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Uvob

Tato zprava je druhou zpravou o pokroku pii provadéni smérnice 2010/40/EU*
(smérnice o ITS) a poskytuje analyzu fungovani a provadéni smérnice od prvni
zpravy o pokroku v souladu s ¢lankem 17 odst. 4 smérnice. Prvni zpravu piijala
Komise dne 21. fijna 2014% a tato zprava byla doprovazena dvéma pracovnimi

dokumenty Utvard o provadéni akéniho planu ITS a analyzami zprav €lenskych statt
z let 2011 a 2012°.

Smérnice o ITS dava Komisi radmec pro pfijeti spolecnych specifikaci EU pro akce
ve Ctyfech prioritnich oblastech smérnice, pocinaje Sesti prioritnimi akcemi
definovanymi v ¢lanku 3 smérnice. Stav prace na téchto Sesti prioritnich akcich je
popsan v oddile 2.2.2 této zpravy.

Pravomoc pfiijimat specifikace s technickymi, funkénimi, organizacnimi a servisnimi
ustanovenimi byla Komisi svéfena do 27. srpna 2017. Jak je uvedeno v prvni zpravé
o pokroku, bylo nutné tuto lhitu prodlouzit pro piijeti specifikaci u akci uvedenych v
ptiloze I smérnice o ITS, které nejsou prioritnimi akcemi.

Toto prodlouzeni bylo provedeno rozhodnutim (EU) 2017/2380, kterym se meéni
smérnice 2010/40/EU, pokud jde o dobu pro pfijimani akti v pfenesené pravomoci4.
Rozsifuje pravomoc svéfenou Komisi pfijimat akty v pfenesené pravomoci na dobu
péti let, kterd je automaticky obnovitelnd, od 27. srpna 2017. Rovnéz pozaduje, aby
Komise aktualizovala pracovni program tykajici se akci podle ¢l. 6 odst. 3 (tj. akci
nad ramec prioritnich akci uvedenych v pfiloze I smérnice o ITS) do 10. ledna 2019
a pred kazdym nasledujicim pétiletym prodlouzenim pravomoci piijimat akty v
pfenesené pravomoci.

Tato zprava je doplnéna pracovnim dokumentem utvari Komise o analyze zprav
Clenskych stath o pokroku za roky 2014 a 2017 ptedlozenych podle ¢l. 17 odst. 3
smérnice o ITS. Vysledek néasledného hodnoceni smérnice o ITS je uveden v
pracovnim dokumentu utvarii Komise o hodnoceni smérnice o ITS".

ANALYZA PROVADENI SMERNICE 2010/40/EU
Aktualizovany pracovni program Komise

Prvni pracovni program smérnice o ITS pokryval obdobi let 2011 az 2015 a zaméfil
se na piipravu specifikaci pro Sest prioritnich akci. I kdyz potieba dalSiho pokroku ve
specifikacich pro tyto prioritni akce ziistala platna i po tomto obdobi, nutnost zabyvat
se dalSimi akcemi ze smérnice vyzadovala aktualizaci tohoto pracovniho programu,
jak je stanoveno v rozhodnuti (EU) 2017/2380.

Rozhodnuti Komise (2018) 8264 ptijaté dne 11. prosince 2018 a vztahujici se na
obdobi 2018-2022 aktualizuje pracovni program ve vztahu k akcim podle ¢l. 6 odst.

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2010/40/EU ze dne 7. Cervence 2010 o ramci pro zavedeni
inteligentnich dopravnich systému v oblasti silni¢ni dopravy a pro rozhrani s jinymi druhy dopravy (U¥.
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3 smérnice o ITS, tj. akcim v ramci Ctyf prioritnich oblasti smérnice, kromé Sesti
prioritnich akei. Poskytuje popis a orientac¢ni ¢asovy plan pro nové ¢innosti, které ma
Komise v imyslu podniknout pti provadéni téchto akei.

Akty v pi‘enesené pravomoci tykajici se specifikaci
Metodika

Specifikace byly vypracovany v souladu s Ramcovou dohodou o vztazich mezi
Evropskym parlamentem a Evropskou komisi® a se Spoleénym porozuménim
Evropského parlamentu, Rady a Komise o aktech v pienesené pravomoci’ a se
zdsadami stanovenymi v interinstitucionalni dohodé ze dne 13. dubna 2016 o
zdokonaleni tvorby pravnich piedpisii®, kdy tato dohoda vstoupila v platnost.

Jak je popsano v prvni zpravé o pokroku, vyvoj specifikaci byl podlozen Sirokou
fadou pfipravnych praci (studie, workshopy atd.), analyz (analyzy nékladl a pfinosi,
nedostatkl, pozadavka a ptistupli) a konzultaci (vetfejné konzultace, konzultace s
odborniky jmenovanymi &lenskymi staty® a Evropskym inspektorem ochrany udaji,
informace a pfizvani odbornikii Rady a Parlamentu).

Jak bylo zdlraznéno v Givodni zpravé, je nutny komplexnéjsi ptistup k feSeni riznych
otazek (financovani, normalizace, v¢tSi koordinace zucastnénych stran, sprava
spojena s rozmisténim atd.), které piesahuji ramec pouhych specifikaci, zejména
pokud jde o Kooperativni inteligentni dopravni systémy (C-ITS). Proto byla v
listopadu 2014 vytvofena platforma zi&astnénych stran' (platforma C-ITS) jako
skupina odbornikdi Komise, ktera sdruzuje vefejné a soukromé zicastnéné strany a
zastupuje vSechny kliCové zuCastnéné strany v hodnotovém fetézci, vCetné organii
vetejné spravy, vyrobce vozidel, dodavatele, poskytovatele sluzeb, telekomunikacni
spole€nosti atd. Jejich spoluprace piispéla ke spolecné vizi o interoperabilnim
nasazeni C-ITS v EU a podpotila vyvoj specifikaci EU.

Dosazeni specifikact pro prioritni akce

V plném rozsahu bylo projednano Sest prioritnich akci pro vyvoj a pouzivani
specifikaci a norem stanovenych v ¢lanku 3 smérnice o ITS a ptilohy I této smérnice.
Jak bylo uvedeno v prvni zpravé o pokroku, pfijeti téi prvnich specifikaci bylo
vzhledem k jejich relativné uzkému rozsahu pomérné jednoduché. Vypracovani
ptislusnych specifikaci pro prioritni akce tykajici se dopravnich informaci v redlném
velmi Sirokému rozsahu téchto specifikaci uvedenych v piiloze I smérnice o ITS a
potiebé dosahnout mezi odborniky spole¢ného pohledu na tento rozsah.

Specifikace byly piijaty chronologicky takto™:

Prioritni akce (d): dne 26. listopadu 2012, tj. pied orientaénim cilovym datem 27.
unora 2013, pfijala Komise nafizeni v ptfenesené¢ pravomoci (EU) ¢. 305/2013

Ut. vést. L 304, 20.11.2010, s. 47.
http://ec.europa.eu/commission_2010-
2014/sefcovic/documents/common_understating_on_delegated_acts.pdf

Uk. vést. L 123, 12.5.2016, s. 1.

http://ec.europa.eu/transparency/regexpert/index.cfm?do=groupDetail.groupDetail&grouplD=1941

https://ec.europa.eu/transport/themes/its/news/c-its-deployment-platform_cs

Uvedena pismena se tykaji riznych bodt obsazenych v ¢lanku 3 smérnice o ITS.


http://ec.europa.eu/transparency/regexpert/index.cfm?do=groupDetail.groupDetail&groupID=1941
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0 harmonizovaném poskytovani interoperabilni sluzby eCall v celé Unii*? (viz prvni
zprava o pokroku).

Prioritni akce (c): dne 15. kvétna 2013 pfijala Komise nafizeni v pienesené
pravomoci (EU) ¢. 886/2013, kterym se dopliiuje smérnice o ITS, pokud jde o daje
a postupy pro poskytovani minimalnich univerzélnich informaci o dopravnim
provozu souvisejicich s bezpecnosti silnicniho provozu uzivatelim, pokud mozno
bezplatn&™® (viz prvni zpréava o pokroku).

Prioritni akce (e): dne 15. kvétna 2013 pfiijala Komise nafizeni v pienesené
pravomoci (EU) ¢. 885/2013, kterym se dopliiuje smérnice 0 ITS, pokud jde o
poskytovani informacnich sluzeb tykajicich se bezpecnych a chranénych parkovacich
mist pro nakladni a uzitkova vozidla' (viz prvni zprava o pokroku).

Prioritni akce (f): Komise provedla nékolik konzultaci s odborniky z ¢&lenskych
stati a klicovymi zucastnénymi stranami o poskytovani rezervacnich sluzeb pro
bezpecna a chranéna parkovaci mista pro ndkladni a uzitkova vozidla. To vedlo k
zéaveru, ze specifikace a normy pro rezervaci parkovacich ploch nejsou potieba (viz
prvni zprava o pokroku). V soucasné dobé nic nenasvédéuje tomu, ze by se tato
situace vyrazn¢ zmenila.

Prioritni akce (b): dne 18. prosince 2014 ptijala Komise nafizeni v pienesené
pravomoci (EU) 2015/962, kterym se dopliuje smérnice o ITS, pokud jde o
poskytovani informacnich sluZeb o dopravnim provozu v realném &ase v celé EU™.
Tyto specifikace maji zajistit pfistupnost, vymeénu, opakované pouziti a aktualizaci
dat o silni¢ni siti a dopravnim provozu ze strany silni¢nich orgéntli, provozovatell
silnic, pokud jde o poskytovani informac¢nich sluzeb o dopravnim provozu v realném
case v celé EU. Z tohoto vyctu je vidét, Ze regulované prvky se vztahuji spiSe k
¢innosti ,,back office” nez k samotnym sluzbam.

Prioritni akce (a): dne 31. kvétna 2017 pfijala Komise nafizeni v pienesené
pravomoci (EU) 2017/1926, kterym se dopliiuje smérnice o ITS, pokud jde o
poskytovani multimodalnich informacnich sluzeb o cestovani v celé Unii®®. PH
ptipravé specifikaci bylo zahajeno nckolik iniciativ (Prvni vyzva chytré mobility
neboli ,,Smart Mobility Challenge®, studie, workshopy a vefejné konzultace').
Komise zah4jila také diskusi o mozné iniciativé tykajici se ptistupu k multimodalnim
udajim v dopravé za ucelem feSeni vyzvy spoc€ivajici ve zpfistupnéni dopravnich
udaji zahrnujicich v§echny druhy dopravnich sluzeb a sluzeb umoznujicich mobilitu.
Prvni faze této reflexe vedla v Cervnu 2014 k pracovnimu dokumentu utvara Komise
,»Plan smétujici k poskytovani multimodalnich cestovnich informacnich, planovacich
a prodejnich sluzeb pro celou EU*, pfi¢emZ prvnim krokem bylo pfijeti specifikaci
podle smérnice o ITS. Ptijaté specifikace se zabyvaji podminkami, jako je dostupnost
udaji, a sluzbami a ustanovenimi o propojeni cestovnich informacnich sluzeb.
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Ut. vést. L 91, 3.4.2013, s. 1.

Uk, vést. L 247, 18.9.2013, s. 6.

Ut vést. L 247, 18.9.2013, s. 1.

UF. vést. L 157, 3.6.2015, s. 21.

Uk. vést. L 272, 21.10.2017, s. 1.
http://ec.europa.eu/transport/themes/its/road/action_plan/promotion_multimodal planners cs.htm
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2.2.3

Jiné akce

Jakmile budou pro prioritni akce pfijaty nezbytné specifikace, pfijme Komise v
souladu s ¢lankem 6 smérnice o ITS specifikace pro jiné akce v ramci prioritnich
oblasti, uvedené v ptiloze I smérnice o ITS.

Nedavno byla dokonéena prace na C-ITS. Tato prace byla piivodné¢ zalozena na
vyzkumnych projektech a mnoha konzultacich se zGcastnénymi stranami, véetné
Evropského vyboru pro ITS a Evropské poradni skupiny pro ITS. Pokracovalo se v
ramci platformy C-ITS s cilem podpofit vznik vize sdilené vSemi subjekty
zapojenymi do hodnotového fetézce. Dvé faze (listopad 2014 — leden 2016 a
Gervenec 2016 — zafi 2017) platformy C-1TS® se zabyvaly hlavnimi prvky
technického a pravniho ramce nezbytného pii zavadéni C-ITS a poskytly dilezity
vstup zc€astnénych stran pro préaci na specifikacich s odborniky z ¢lenskych statd.
Clenské staty a primysl zaroven zahajily dtleZité iniciativy (pfedb&zné zavedeni
platformy C-Roads™ a souvisejicich projekta, komunikace konsorcia CAR 2 CAR),
které prispé€ly ke spoleCnym evropskym specifikacim pro komunikaci mezi vozidly
navzajem a mezi vozidly a infrastrukturou.

Po 14 schizkach s odborniky z clenskych stati a intenzivnich konzultacich s
vefejnymi a soukromymi zucastnénymi stranami bylo dne 13. bfezna 2019 Komisi
piijato nafizeni v pienesené pravomoci o spoleénych specifikacich EU pro C-1TS%.
Rada vsak tento akt v pfenesené pravomoci v ¢ervenci 2019 zamitla.

Dalsi doména pro piijeti specifikaci se tyka otevien¢ho piistupu ke sluzbdm ITS
(oteviena palubni platforma) prostiednictvim prFistupu k datim a zdrojum ve
vozidle. Tato oblast byla pfedmétem n&kolika p¥ipravnych studii** a intenzivnich
diskusi mezi zGcastnénymi stranami béhem prvni faze platformy C-1TS?. Ve svém
sd&leni [COM(2018)283 final]® Na cesté k automatizované mobilité: Strategie EU
pro mobilitu budoucnosti zvefejnéném dne 17. kvétna 2018 Komise oznamila, Ze
zvazi, zda je potteba vytvorit specifikace podle smérnice o ITS pro pfistup k
(osobnim a/nebo neosobnim) tdajim o vozidlech pro potfeby organi vetejné spravy,
zejména fizeni provozu®®. Tato prace by méla rovnéZ vyuzit vstup nové skupiny
odbornikli Komise pro sdileni tidaji mezi podniky a vladou®.

To bylo potvrzeno v aktualizovaném pracovnim programu smérnice o ITS pfijatém
dne 11. prosince 2018, ktery uvadi také dalsi ¢innosti na obdobi 2018-2022. Tyto
mohou vést k novym aktim v pfenesené pravomoci podle smérnice o ITS a zahrnuji:
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Zprava o téchto dvou fazich je dostupna na https://ec.europa.eu/transport/themes/its/c-its_cs
https://www.c-roads.eu

https://ec.europa.eu/transport/themes/its/news/2019-03-13-c-its_cs

Zejména https://ec.europa.eu/transport/sites/transport/files/2017-05-access-to-in-vehicle-data-and-
resources.pdf, TRL, kvéten 2017.

Viz odstavec 8. Zprava pracovni skupiny 6 platformy C-ITS:
https://ec.europa.eu/transport/sites/transport/files/themes/its/doc/c-its-platform-final-report-january-
2016.pdf

https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?uri=CELEX:52018DC0283

Ve sdéleni Komise oznamila také doporuceni tykajici se ramce pro spravu udaji umoziujiciho sdileni
udajti a ptipadné zvazeni dal$i moznosti rimce pro sdileni udajii o vozidlech, které umozni spravedlivou
hospodaftskou soutéz pti poskytovani sluzeb.
https://ec.europa.eu/digital-single-market/en/news/commission-appoints-expert-group-business-
government-data-sharing
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e mozné geografické rozsifeni stavajicich specifikaci pro dopravni informacni
sluzby v redlném case platnych pro celou EU, véetné dalSich ptipadnych typt
dat (napt. omezeni piistupu do mést, mista dobijeni/tankovani),

e mozné rozsifeni sluzby eCall na dalsi kategorie vozidel (jako jsou tézka
nékladni vozidla, autobusy a autokary, motorova dvoukolova vozidla a
zemé&délské traktory),

e interoperabilni multimodalni platby/listky, a
e navaznost sluzeb v oblasti fizeni provozu a nakladni dopravy.

Jak je uvedeno v aktualizovaném pracovnim programu, tyto c¢innosti za¢nou
mapovanim s odborniky z ¢lenskych statl, aby se dale vyjasnil rozsah ¢innosti.

Navrhy tykajici se zavadéni
Interoperabilni sluzba eCall v celé Evropské unii (prioritni akce d)

Nyni existuje pravni rdmec zajiStujici zavadeéni interoperabilni sluzby eCall v celé
EU.

Rozhodnuti & 585/2014/EU% piijaté dne 3. Cervna 2014 stanovilo povinné zavadeéni,
nejpozdéji do 1. fijna 2017, nezbytné infrastruktury center tisnového volani pro
piijem a vytizovani hovort eCall prostfednictvim linky 112 v celé EU v souladu se
specifikacemi stanovenymi v nafizeni v ptfenesené pravomoci (EU) ¢. 305/2013.
Podle nejnovéjSich informaci ziskanych od clenskych stati je toto zavadéni
dokonceno s vyjimkou jednoho problému (nedostateéné zavedeni v malém regionu).

Natizeni (EU) 2015/758% stanovi obecné pozadavky na ES schvaleni typu vozidla,
pokud jde o palubni systémy eCall vyuzivajici linku tisiového volani 112, a také
schvaleni typu palubnich systémi, konstruk¢nich ¢asti a samostatnych technickych
celki eCall vyuzivajicich linku tisnového volani 112. Od 31. bfezna 2018 stanovi
povinné vybaveni palubniho systému eCall linky tisnového volani 112 na vSech
novych typech vozidel M1 (osobni automobily) a N1 (lehk4a uzitkova vozidla).
Rovnéz uznava pravo vlastnika vozidla pouzivat palubni systém TPS eCall
poskytujici podobnou sluzbu navic k palubnimu systému eCall linky tisiového
volani 112. V souvislosti s hodnotici zpravou, ktera ma byt piedlozena do 31. bfezna
2021, se Komise zaméfi na to, zda by se méla plisobnost tohoto nafizeni rozsitit na
dalsi kategorie vozidel, jako jsou tézka nékladni vozidla, autobusy a autokary,
dvoukolovd motorova vozidla a zemédé¢lské traktory. Toto natizeni bylo doplnéno
provadécim natfizenim Komise (EU) 2017/78% a nafizenim v pfenesené pravomoci
Komise (EU) 2017/79%, které dale podrobné popisuji spravni ustanoveni a technické
pozadavky.

Jiné akce

Podle analyzy zprav Clenskych statii byla vétSina ¢lenskych stati velmi aktivni pii
zavadéni prvnich pfijatych specifikaci [prioritni akce c), €) a b)] zejména diky
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Ut vést. L 164, 3.6.2014, s. 6.
Ut. vést. L 123, 19.5.2015, s. 77.
Ut. vést. L 12, 17.1.2017, s. 26.
Ut vést. L 12, 17.1.2017, s. 44.
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finanéni podpofe EU prostiednictvim Transevropské dopravni sit¢ (TEN-T) a
Nastroje pro propojeni Evropy (Connecting Europe Facility, CEF).

Pokud jde o specifikace tykajici se prioritnich akci uvedenych v ¢l. 3 pism. b) a c)
smérnice o ITS®, 17 ¢lenskych stati a Norsko uvedlo, Ze si ziidilo sviij vnitrostatni
ptistupovy bod (NAP), zatimco dalSich 5 tak hodla brzy ucinit. Zavadéni NAP pro
specifikace e) je omezengjsi (13 clenskych stath vytvofilo NAP a/nebo pfispélo k
evropskému pfistupovému bodu), protoze nékolik Clenskych statli se domniva, ze
specifikace se na jejich uzemi nepouziji z divodu neexistence informacni sluzby pro
bezpecna a chranéna parkovaci mista. Vzhledem k tomuto pozitivnimu vyvoji se zda
byt vhodné nadale podporovat soucasné usili ¢lenskych stath timto zplsobem
zejména také s prihlédnutim k tomu, Ze tyto specifikace se vice neZ samotné sluzby
tykaji predev§im poskytovatelii sluzeb, tj. dostupnosti tdaji. Podobné zdiivodnéni
1ze uplatnit na specifikace a), jejichz zavadéni je stale v pocatcich.

Kromé¢ piistupu k datim je zde otazka dostupnosti (tj. samotné existence informaci v
digitalnim formatu), zejména u velmi dulezitych typh dat odpovidajicich pravidlim
pro vyuzivani infrastruktury, jako jsou dopravni ptedpisy, které jsou zasadni pro
sluzby, jako je inteligentni asistent rychlosti (ISA) nebo automatizované fizeni, pro
celou silni¢ni dopravni sit’. Tento problém by mél byt prostudovan, aby bylo mozné
posoudit, zda je tfeba dalSich opatfeni.

Normy
Prioritni oblasti smérnice o ITS byly pfedmétem nékolika normaliza¢nich ¢innosti.

Byly pfijaty normy pro sluzbu eCall zminované v nafizeni v pifenesené pravomoci
(EU) €. 305/2013. V roce 2015 byla dokonc¢ena mensi revize téchto norem za ucelem
integrace vysledkl pilotnich projektt HeERO®. Norma CEN/TS 16454 o zkouseni
shody sluzby eCall byla dokoncena a zvetejnéna v roce 2015.

CEN a/nebo ETSI zahgjilo né€kolik novych pracovnich polozek souvisejicich se
sluzbou eCall, které vyuzivaji podpory EU, a byly schvaleny jako nové normy nebo
technické specifikace, zejména sluzba eCall prostfednictvim stanice ITS, nékolik
technickych specifikaci rozsitujicich sluzbu eCall na dalsi kategorie vozidel (tézka
nakladni vozidla a jina uzitkova vozidla, autokary a autobusy, zemédélskd/lesnicka
vozidla, dvoukolova motorova vozidla) a vysokouroviiové aplikaéni protokoly eCall
High Level Application Protocol (HLAP) vyuzivajici sité s pfepinanim paket IMS.

Dosud nebyly vyfeseny dalsi potieby, jako jsou fyzické a provozni pozadavky pro
nasledny trh palubnich zatizeni a pokyny pro certifikaci (na nasledném trhu) sluzby
eCall.

V ramci normaliza¢niho povéreni M/453, CEN (TC 278 WG16) a Evropsky institut
pro normalizaci v telekomunikacich ETSI (TC ITS), jakoz i dal$i normaliza¢ni
organizace, poskytly normy relevantni pro kooperativni ITS. Standardiza¢ni prace v
oblasti ITS stavi také na spolupraci mezi EU, USA a dal$imi partnery, ktefi pracuji
na celosvétové harmonizaci norem ITS. Tato spoluprace urychluje vymezeni norem a
vede k rychlejSimu zavedeni ITS.
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Specifikace vztahujici se k riznym bodim ¢lanku 3 smérnice budou dale ve zkratce oznacovany jako
»specifikace a)“, ,,specifikace b)“ atd.
www.heero-pilot.eu
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Rovnéz byl vyvinut a zvefejnén standard DATEX II pro vyménu dopravnich
informaci (v redlném case) o ITS, zatimco technicka specifikace CEN (CEN/TS
17268) pro vyménu (statickych) prostorovych dat ITS byla dokonéena v roce 2018 v
souladu s projekt TN-ITS*. Tyto &innosti jsou nezbytné pro lepsi vyménu tdaji o
silni¢ni dopravé ITS a pro udaje pozadované pro digitalni mapy.

V tUnoru 2016 zahajila Komise normalizani povéfeni M/546, v némz zada, aby
evropské normalizaéni organizace navrhly nové evropské normy a produkty
evropské normalizace na podporu provadéni clanku 8 smérnice o ITS pro
multimodalni informace, fizeni provozu a logistiky méstské dopravy v méstské
doméné ITS. Dokonceni se ocekava v roce 2021.

V réamci pliisobnosti smérnice o ITS byly zjistény dal$i potieby normalizace a byly
piidany do ro&nich aktualizaci prab&zného planu Komise pro standardizaci ICT s
ohledem na moZné budouci normaliza¢ni CcCinnosti. Patfi mezi n€ oteviena
architektura palubni platformy, bezpecna integrace a provoz pienosnych zafizeni a
analyza nedostatkli s ohledem na Sirokou Skélu sluzeb pro kooperativni, ptfipojenou a
automatizovanou mobilitu (CCAM).

Nezavazna opatieni
Pokyny pro podavani zprav ¢lenskymi staty

S ohledem na ziskané zkuSenosti byla na zaklad¢ analyzy prvnich zprav ¢lenskych
stati o pokroku ITS (2014) ve spolupraci s jejich odborniky vypracovéana spolecna
struktura pro podavani zprav a seznam kliCovych ukazateli vykonnosti (KPI)
a Clenskym statim bylo navrZeno, aby je ve svych zpravach o pokroku za rok 2017
zaCaly na dobrovolném zikladé pouzivat. Tyto pokyny dopliuji pokyny pro
podavani zprav &lenskymi staty podle smérnice o ITS* ptijaté dne 13. Cervence
2011. Podrobné informace o vyuzivani této struktury a KPI Ize nalézt v pracovnim
dokumentu utvara Komise o analyze zprav Clenskych statti o pokroku za rok 2014 a
2017).

Pokyny pro méstské ITS

Jak bylo uvedeno v prvni zpravé o pokroku, pokyny pro méstské ITS ptipravené jako
soucast akéniho planu ITS poskytly vstup pro pracovni dokument ttvart Komise o
mobilizaci inteligentnich dopravnich systémi pro mésta EU*. To bylo soucasti
balicku méstské mobility EU ze dne 17. prosince 2013%. Komise provede hodnoceni
tohoto balicku v roce 2019.

Pravidla pro ochranu soukromi, bezpe¢nost a opakované pouziti informaci

Jak bylo ozndmeno v roce 2014, ustanoveni tykajici se soukromi, ochrany Udaju,
bezpecnosti a opétovného pouziti informaci byla nélezit€¢ zahrnuta do specifikaci, coz
objasiiuje, ze musi byt dodrzovany pravni predpisy o ochrané¢ soukromi a udaju.
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https://tn-its.eu/
http://ec.europa.eu/growth/industry/policy/ict-standardisation_cs

UF. vést. L 193, 23.7.2011, s. 48.
https://ec.europa.eu/transport/sites/transport/files/themes/urban/doc/ump/swd(2013)527-
communication.pdf

http://europa.eu/rapid/press-release IP-13-1255 cs.htm
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Stejn¢ tak byl evropsky inspektor ochrany udaji systematicky zvan na schizky
odborniki a jeho stanovisko bylo nélezit¢ zohlednéno.

Ochrana osobnich udaji byla pii pripravé specifikaci C-ITS dualezitym hlediskem,
protoze nekolik sluzeb C-ITS zavisi na pfenosu osobnich udajii. Bylo objasnéno, ze
specifikace pro C-ITS nemohou byt pravnim zakladem pro zakonné zpracovani
udaju. Bez ohledu na to specifikace C-ITS stanovuji pozadavky na pseudonymizaci
zprav a také tivahy v bodech odivodnéni, které podporuji ochranu osobnich tudaji.

Dalsim dulezitym aspektem specifikaci C-ITS je bezpecnost komunikace. U fady
sluzeb C-ITS je nezbytné zajistit autenticitu a integritu zprav C-ITS, které obsahuji
informace o0 poloze, rychlosti, sméru apod. Proto je prostiednictvim téchto
specifikaci vytvotfen jeden spolecny evropsky model davéry C-ITS pro vSechny
stanice C-ITS bez ohledu na pouzité komunikacni technologie.

Pravidla tykajici se odpovédnosti

Jak bylo hlaseno v roce 2014, ustanoveni tykajici se odpovédnosti byla zahrnuta do
prislusnych specifikaci v souladu s ¢lankem 11 smérnice o ITS.

Odpovédnost je také dulezitym prvkem C-ITS, pii ptipravé specifikaci byla naleZzité
zohlednéna referencni ustanoveni pro harmonizaéni pravni predpisy Spolecenstvi pro
vyrobky uvedené v piiloze I rozhodnuti & 768/2008/ES*. Nejedna se vyhradné o
odpovédnost, ale o podrobnosti o povinnostech vyrobct stanic C-ITS.

Podavani zprav ¢lenskymi staty
Zprava o vnitrostdtnich cinnostech a projektech tykajicich se prioritnich oblasti

Podle ¢l. 17 odst. 3 smérnice o ITS byly ¢lenské staty povinny piedlozit Komisi do
27. srpna 2014 a do 27. srpna 2017 zpravy o svych vnitrostatnich ¢innostech a
projektech tykajicich se prioritnich oblasti uvedenych v ¢lanku 2 smérnice o ITS.

Tyto zpravy z roku 2014 a 2017 byly analyzovéany v pracovnim dokumentu utvart
Komise ,,Analyzy zprav Clenskych statti®, ktery je ptipojen k této zprave.

Hlavni poznatky — soucasné trendy

Vétsina Clenskych statl se aktivné vénuje praci v prioritni oblasti I (optimalni vyuziti
dat o silni¢ni siti, dopravnim provozu a cestovani), vcéetné projekti financovanych
EU, do nichZ je zapojeno mnoho ¢lenskych stati (naptiklad Crocodile 2). Mnoho
zemi také uvedlo, ze vyvijeji vnitrostatni planovace cest a zlepSuji infrastrukturu
sbéru dat a proménné dopravni znacky. Soukromy sektor vSak zpocatku projevil
nevelkou ochotu spolupracovat na pfistupu k tdajim tykajicim se bezpe¢nosti
silniéniho provozu® (specifikace c)).

Clenské staty rovnéz vyvinuly Sirokou §kalu ¢innosti v prioritni oblasti IT (ndvaznost
sluzeb ITS v oblasti fizeni provozu a nakladni dopravy). Patfi sem zlepSeni systému
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Rozhodnuti Evropského parlamentu a Rady ¢. 768/2008/ES ze dne 9. ¢ervence 2008 o spoleéném ramci
pro uvadéni vyrobkd na trh.

Pokud jde o udaje generované vozidly, nékolik ¢lenskych statl iniciovalo v roce 2017 pracovni skupinu
pro udaje, do niz se zapojilo nekolik vetejnych a soukromych zicastnénych stran. Dne 3. ¢ervna 2019
bylo podepsano Memorandum o porozuméni, jehoz cilem je vypracovat potvrzeni konceptu pro sdileni
dat vytvofenych vozidly v oblasti bezpecnosti silnicniho provozu na pozemnich komunikacich.
https://www.roundtable-dtf.eu/data-task-force/
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fizeni provozu a pokracujici pfeshranicni zavadéni sluzeb fizeni provozu,
efektivnéjsi propojeni silniéni a zelezni¢ni dopravy, vyvoj multimoddlnich
chytrych/elektronickych jizdenek pro vefejnou dopravu nebo vyvoj inovativnich
nastrojii a online systémi pro fizeni silni¢ni nékladni dopravy. Témét vSechny
Clenské staty byly v tomto ohledu zapojeny do jednoho nebo vice projekta
financovanych EU, jako jsou NEXT-ITS 2, Ursa Major 2, MedTIS2 nebo Arc
Atlantique 2.

Kromé zavedeni infrastruktury sluzby eCall a zavedeni specifikaci e) o bezpecnych a
chranénych parkovacich mistech pro nékladni vozidla, coz bylo podporovano také
projekty financovanymi z Nastroje pro propojeni Evropy (CEF), bylo ohlaSseno mén¢é
aktivit pro prioritni oblast III (bezpecnost a zabezpeceni silni¢niho provozu ITS).
Nékteré klicové rozsahlé projekty ITS financované EU spolu s CEF (jako je Ursa
Major 2 nebo NEXT-ITS 2) se alespon ¢asteéné tykaji prioritni oblasti III, protoze
jejich cilem je zejména zlepSit bezpecnost osobni a nakladni dopravy. Je tieba také
poznamenat, Ze mnoho projekt spoluprace ITS uvedenych v prioritni oblasti IV se
siln¢ zamé&fuje na bezpecnost.

V prioritni oblasti IV bylo hlaS8eno mnoho novych ¢innosti zaméfenych zejména na
kooperativni ITS, které tuto oblast vice sladily s ostatnimi prioritnimi oblastmi v
mnoha clenskych statech. Projekty financované z Nastroje pro propojeni Evropy,
jako je platforma C-Roads (a souvisejici vnitrostatni projekty C-Roads), InterCor a
NordicWay spojily mnoho c¢lenskych stati a pomohly vybudovat pteshraniéni
interoperabilitu a normy.

Jak jiz bylo zdlraznéno ve zpravé za rok 2014, interoperabilita a kontinuita sluzeb
byla podpotena specifikacemi EU pftijatymi podle smérnice o ITS.

Mnoho ¢lenskych statt také vytvofilo narodni piistupové body (NAP) tykajici se
ruznych specifikaci smérnice o ITS. Nasledujici tabulka ukazuje uroven zavedeni
NAP v dobé vzniku této zpravy. Cervena barva upozoriiuje na nedostatek informaci
a/nebo nedostateéné zavedeni NAP v n¢kolika c¢lenskych statech. Aktualni a
podrobny seznam narodnich ptistupovych bodd je dostupny také na webovych
strankach Komise®.

Barevny kod pro vnitrostatni pfistupové body

Stavajici
Probihajici prace
B Z:dné informace

Netyka se
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https://ec.europa.eu/transport/themes/its/road/action_plan/nap_cs
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Vnitrostatni
pfistupovy bod
MMTIS

Vnitrostatni
pristupovy bod RTTI

Vnitrostatni
pristupovy bod SRTI

Vnitrostatni
pristupovy bod SSTP

PFistupovy bod SSTP
EU

Nafizeni v pfenesené

Zemé ) Nafizeni v pfenesené | Nafizeni v pfenesené | Nafizeni v pienesené  Nafizeni v pfenesené
pravamacl pravomoci 962/2015  pravomoci 886/2013 | pravomoci 885/2013 ' pravomoci 885/2013
1926/2017
(akce ,,a“) (akce ,,b“) (akce ,,c“) (akce ,,e“) (sia:::: ::,E;je

Rakousko

Belgie I I I

Bulharsko

Chonatsko |

Kypr

Ceska republika

Dansko

Estonsko
Finsko
Francie
Némecko
Recko
Madarsko
Irsko

Italie

LotySsko

Litva

Lucembursko

Malta

Nizozemsko
Norsko

Polsko

Portugalsko

Rumunsko

Slovensko

Slovinsko
Spanélsko

Svédsko

Velka Britdnie

Mnoho ¢lenskych statl také spolupracovalo na spolecnych nastrojich souvisejicich s
piistupnosti dat a poskytovanim sluzeb (napf. profily DATEX II, specifikace TN-
ITS, katalog metadat, ramec kvality, Sablony vlastniho prohlaseni atd.)
prostfednictvim projektli financovanych z Nastroje pro propojeni Evropy /
podpurnych akci programu nebo na dobrovolném zékladé. Tato spoluprace by méla
byt podporovana a rozSifena s cilem podpofit harmonizaci digitalni infrastruktury
ITS, jejiz patet je tvofena vSemi narodnimi pfistupovymi body.

Byly také hlaSeny nové druhy Ccinnosti, jako je pouzivani dronli ke sledovani
provozu, a mnoho ¢lenskych statii oznamilo ¢innosti tykajici se autonomnich vozidel

/ autonomniho fizeni. Tato nova témata ITS si zaslouZzi trvalou pozornost, zejména s
ohledem na moznou revizi smérnice o ITS.

11
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Evropska poradni skupina pro ITS

Jak jiz bylo uvedeno v roce 2014, Komise systematicky pozadala ¢leny evropské
poradni skupiny pro ITS o pisemna stanoviska k obchodnim a technickym aspektim
navrhu specifikaci. Skupina poskytla cenné piipominky, které pomohly k
vypracovani konecné verze specifikaci. V obdobi od bfezna 2012 do zaii 2018 se
konalo deset schuzek, vcetn¢ setkdni ,,Pratel ITS*, které umoznily integrované;si
diskusi mezi Komisi, ¢lenskymi staty, primyslem a dal§imi za¢astnénymi stranami.

UCINNOST A PRIMERENOST SMERNICE 2010/40/EU A PRENESENI PRAVOMOCI
Nezbytnost a priméienost

Rozsahlé hodnoceni u€innosti, vykonnosti, diileZitosti, soudrznosti a pfidané hodnoty
EU s ohledem na smérnici 2010/40/EU lze nalézt v pracovnim dokumentu utvart
Komise o hodnoceni smérnice o ITS, ktery je pfiloZen k této zprave.

Vykon prenesené pravomoci
Politicka podpora

Zprava za rok 2014 zdlraznila rozdil mezi stanovisky vyjadienymi vnitrostatnimi
odborniky béhem prace na specifikacich sluzby eCall a postoji ¢lenskych stath
béhem politické kontroly provadéné Radou. Nasledné& ptijaté specifikace pro prioritni
akce byly ztohoto hlediska plynulejsi, s obecnou dohodou na trovni Rady a
Parlamentu. To mohlo usnadnit pétileté prodlouzeni pravomoci svéfené Komisi k
pfijimani akti v pienesené pravomoci a dialog s Clenskymi staty o Vyvoji
aktualizovaného pracovniho programu. Naopak v cervenci 2019 Rada zamitla
nafizeni v pfenesené pravomoci, kterym se dopliiuje smérnice o ITS s ohledem na
zavéadeéni a provozovani C-ITS, které Komise pfijala dne 13. bfezna 2019 po rozsahlé
a hodnotné praci s odborniky z ¢lenskych statu.

Zpochybinovani rozsahu preneseni pravomoci

Dne 18. prosince 2013 jeden clensky stat napadl u Tribundlu dvé nafizeni
V pfenesené pravomoci, tj. nafizeni (EU) ¢.885/2013 (informacni sluzby pro
parkovani nékladnich vozidel) anafizeni (EU) ¢.886/2013 (poskytovani
minimalnich  univerzalnich informaci o dopravnim provozu souvisegjicich
S bezpecnosti silni¢niho provozu). Pozadal o zruseni téchto dvou nafizeni v
prenesené pravomoci s tim, ze prekracuji meze pienesené pravomoci podle smérnice
2010/40/EU, a proto porusuji ¢lanek 290 SFEU, jelikoz akty v pfenesené pravomoci
zavadéji povinnosti, které musi spliiovat vSechny clenské staty, na rozdil od cile
smérnice o ITS.

Tribunal tuto Zalobu v Fjnu 2015 zamitl*® a uvedl, ze Komise pfi pfijimani tdchto
aktd v prenesené pravomoci svou pravomoc nepiekrocila. Potvrdil také postoj

Komise, pokud jde o kontrolni organ piislusny k posuzovani souladu, ktery byl
zfizen jednim z aktl v pienesené pravomoci.

Clensky stat podal proti tomuto rozsudku odvolani a v podstaté tvrdi, Ze:
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Rozsudek Tribunalu ze dne 8. fjna 2015 ve vécech T-659/13 a T-660/13, Ceska republika v. Komise,
EU:T:2015:771.
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1. Tribunal nespravné rozhodl, Ze napadend nafizeni od Cclenskych stath
nevyzaduji, aby na svém Uzemi zavedly aplikace a sluzby ITS;

2. Tribunal vylozil pfeneseni pravomoci v ¢lanku 7 smérnice 2010/40/EU
nespravné tak, ze Komisi zmocnuje, aby po clenskych stitech vyzadovala
ziizeni kontrolniho orgéanu; a

3. Tribunal se myln¢ domnival, Ze kontrolni orgadn neni podstatnym prvkem
dot€ené véci a Ze mize byt predmétem pieneseni pravomoci.

Dne 26. &ervence 2017 Soudni dviir zamitl odvolani jako neopodstatnéné®, &imz
potvrdil rozsudek Tribunalu a stanovisko Komise.

Soudni dvir tak rozhodl, Ze zfizeni kontrolniho organu neni ,,podstatnym prvkem*
dotcené véci, a proto muze byt predmétem pieneseni pravomoci.

Postup navazujici na p¥ijeti specifikaci

Jak jiz bylo uvedeno ve zpravé za rok 2014, pomoc pii provadéni specifikaci byla
poskytovdna prostfednictvim Nastroje pro propojeni Evropy (projekty jako
I_HeERO, Crocodile 2 nebo C-Roads a akce na podporu programii, jako jsou TN-
ITS GO42, DATEX II, MMTIS43) a financovani z programu Horizont 2020 a fadou
iniciativ a platforem za&astnénych stran (EeIP*, TISA*, EU-EIP*®, TN-ITS atd.).

Za ucelem strukturovani provadéni specifikaci v clenskych statech uspotradala
Komise také nekolik naslednych setkani odborniki®’ a workshopy za ucelem
projednani otdzek zavadéni vSech specifikaci a), b), c¢), d) a e), zejména otazky
souvisejici se ziizenim NAP.

Jak je uvedeno v oddile 2.8.2, mnoho ¢lenskych stati dobrovolné a/nebo v rdmci
projektil financovanych EU spolupracovalo na riznych nastrojich pottebnych k
provadéni specifikaci, zejména pokud jde o pozadavky na kvalitu, metadata,
profilovani norem atd.

Tato prace byla nezbytnd k doplnéni specifikaci o provozni prvky a nékdy byla
zahdjena malym poctem clenskych statd, bez formalizovaného ramce. Pfi této
¢innosti by zcela jist¢ pomohla lepsi koordinace zahrnujici vSechny ¢lenské staty a
vSechny specifikace, aby se odvedena prace dala co nejlépe vyuzit k harmonizaci
digitalni infrastruktury ITS.

VYNALOZENE A POTREBNE FINANCNI PROSTREDKY

Ve srovnani se zpravou z roku 2014 je k dispozici vice informaci o vynaloZenych a
potifebnych finan¢nich zdrojich, protoze byly vyfeSeny vSechny prioritni akce a
vyznamné pokrocCilo zavadeéni sluzeb a infrastruktury NAP. Je tfeba poznamenat, Ze
néklady spojené s provadénim specifikaci je velmi obtizné oddélit od obecnych
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42
43
44
45
46
47

Rozsudek Soudniho dvora ze dne 26. Gervence 2017 ve véci C-696/15, Ceska republika v. Komise,
ECLI:EU:C:2017:595.
https://tn-its.eu/tn-its-go

Multimodalni informacni sluzby o cestovani — granty byly ptidéleny 17 ¢lenskym statim.

http://ec.europa.eu/transparency/regexpert/index.cfm?do=groupDetail.groupDetail&groupl D=2481

http://tisa.org/

https://eip.its-platform.eu/

http://ec.europa.eu/transparency/regexpert/index.cfm?do=groupDetail.groupDetail&grouplD=1941
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nakladl na zavadéni a provoz sluzeb ITS a samotnych fyzickych infrastruktur ITS,
které se mohou ukazat jako mnohem vyssi.

Néklady spojené s provadénim smérnice o ITS jsou podrobné popsany v ,,Podpiirné
studii pro nasledné hodnoceni smérnice o ITS 2010/40/EU* (Ricardo-TEPR,
cervenec 2018) a dale projednany v pracovnim dokumentu utvari Komise o
hodnoceni smérnice o ITS, ktery je pfipojen k této zprave.

Kromé naklad na provedeni, které¢ hradi clenské staty, a ndkladi pro Komisi a
Clenské staty, které vyplyvaji ze schlizi Evropského vyboru pro ITS (25 schiizi do
konce roku 2018), Evropské poradni skupiny (10 schtzi), skupiny odborniki
Clenskych stath (58 schiizi k ptipravé specifikaci nebo néslednych schiizek) a
platformy C-ITS (8 plenarnich schtizi a zhruba 160 schtizi pracovnich skupin), 1ze
naklady spojené s provadénim smérnice shrnout takto:

Vytvoieni a provoz narodnich pristupovych bodi (NAP): primérné naklady
na zfizeni NAP se na zéklad¢ vstupu 30 % clenskych stati pohybuji od 249 000
EUR pro specifikace b) do 352 000 EUR pro specifikace c¢). Primérné ro¢ni
provozni naklady se pohybuji od 29 000 EUR pro specifikace c) do 46 000 EUR
pro specifikace b). Pokud jde o specifikace a), Udaje poskytly pouze tfi ¢lenské
staty, pficemz prumérné zfizovaci ndklady ¢ini 195 000 EUR a ro¢ni provozni
naklady 22 000 EUR. Tyto nédklady jsou pouze primérné a jednotlivé hodnoty se
pro kazdy Clensky stat znacné 1isi, zejména v zavislosti na zpusobu provadéni,
které ¢lensky stat zvolil (opakované pouziti stavajicich pfistupovych bodi,
spolecnych pfistupovych bodi pro nékolik specifikaci atd.), v zavislosti na
zvolenych technickych feSenich (naptf. datovy sklad, trzisté, ulozisté) a
skute¢nosti, zda byla ¢i nebyla zahrnuta dynamicka data.

Vznik norem: Komise v letech 2011 az 2017 vyc¢lenila ¢astku 2,8 milionu EUR
na vypracovani norem pro sluzbu eCall a dvou mandata M/453 (C-ITS) a M/546
(méstské ITS). Dalsi financni prostfedky byly ptfidéleny na normy tykajici se
specifikaci (napf. technické specifikace pro vyménu prostorovych dat ITS) a na
profilovani norem prostiednictvim projekti CEF nebo akci na podporu
programu. Prace na normalizaci budou pokracovat, zejména v rdmci pribézného
planu Komise pro normalizaci ICT.

Akce na podporu programu financované z Nastroje pro propojeni Evropy:
na podporu provadéni specifikaci bylo zahdjeno n¢kolik projekti CEF PSA v
celkové vysi 15,5 milionu EUR. Zahrnuji postupy a normy pro vyménu dat (TN-
ITS GO pro prostorova data ITS, DATEX Il pro provozni data, NeTEx pro
vefejnou dopravu, MMTIS) a bezpecnostni architekturu pro C-ITS, coz mnoha
¢lenskym statim umoziuje vyvinout spolecné provadeci nastroje.

Pokud jde o sluzbu eCall, bylo kromé piedchozich pilotnich projektd pied
zavedenim investovano 39 miliont EUR do dvou projektt financovanych z
Naéstroje pro propojeni Evropy (z ¢ehoz 18,7 milionu EUR byly prostiedky EU),
do nichz bylo zapojeno 18 ¢lenskych statli. Tyto ndklady jdou nad réamec
vytvafeni nebo modernizace infrastruktury PSAP nezbytné pro piijimani a
manipulaci se sluzbou eCall a zahrnuji také vyhledové ¢innosti spojené naptiklad
s roz$ifenim o dalsi typy vozidel.
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Dalsi naklady zahrnuji konzulta¢ni studie pro Komisi (2,1 milionu EUR na obdobi
2010-2017), organizace akci tykajicich se ITS (1,6 milionu EUR na obdobi 2010—
2017) a nédklady na monitorovani a prosazovani pro Komisi a ¢lenské staty.

Jak bylo uvedeno v ,Podplrné studii pro nasledné hodnoceni smérnice o ITS
2010/40/EU* (Ricardo-TEPR, cervenec 2018), investice do vyzkumu a vyvoje (FP7
a Horizont 2020) a zavadéni (TEN-T a NAstroj pro propojeni Evropy, ESIF) jsou
mnohem vySsi neZ tyto ndklady na zavadéni v poméru piiblizné 100 ku 1. Vzhledem
k tomu, Ze jednim z hlavnich cilt specifikaci vypracovanych podle smérnice o ITS je
usnadnit a harmonizovat pfistup k datim, ktera maji byt opétovné pouzita k rozvoji
sluzeb ITS, naklady spojené s provadénim smérnice se zdaji byt pfiméfené, stejné
jako naklady spojené s harmonizovanym poskytovanim sluzeb, napt. pro eCall a C-
ITS. Otazka poméru mezi naklady a piinosy je podrobnéji probrana v pracovnim
dokumentu utvari Komise o hodnoceni smérnice o ITS, ktery je pfipojen k této
Zprave.

ZAVER

Bylo plné feSeno Sest prioritnich akci smérnice o ITS. Byly zahajeny nové €innosti
podle smérnice o ITS, opravnéni piijimat akty v pienesené pravomoci bylo
prodlouzeno a prace se v nadchazejicich letech budou fidit aktualizovanym
pracovnim programem smérnice o ITS, ktery byl pfijat dne 11. prosince 2018.

Vétsina Clenskych statii aktivné provadi specifikace, o néz se opira zavadéni sluzeb
ITS. Body NAP byly nebo jsou zfizovany spolu se soubéznym vyvojem operacnich
nastroji podporujicich pfistupnost dat ITS. Pii praci by jist¢ pomohla lepsi
koordinace zahrnujici vSechny ¢lenské staty a vSechny specifikace, aby veskerd
snaha mohla sméfovat k harmonizaci digitalni infrastruktury ITS v celé EU.

Jak je uvedeno ve zpravach Clenskych stat o provadéni smérnice, objevuji se v
oblasti ITS nova témata a vyzvy, jako je propojena a automatizovand mobilita a
Mobilita jako sluzba (MaaS). Vzhledem k tomuto vyvoji miize otazka dostupnosti
dat v celé silni¢ni dopravni siti nabyvat na vyznamu, zejména u kli€¢ovych typii dat
odpovidajicich pravidliim pro vyuzivani fyzické infrastruktury. Tato problematika by
mela byt pfedmétem dalSiho studia, aby bylo mozné posoudit, zda jsou potieba dalsi
opatfent.

S ohledem na zavéry hodnoceni smérnice o ITS by jeji pfipadnd revize v budoucnu
méla v ramci komplexniho ptistupu pamatovat na vSechny tyto aspekty.
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