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1. PROPOJENA A AUTOMATIZOVANA MOBILITA JE NOVOU PRILEZITOSTI PRO EVROPU

Mobilita se nachézi na kiizovatce. Béhem uplynulého stoleti doSlo v silni¢ni dopravé k fadé
vyznamnych posuni vpfed. V soucasné dobé vSak mobilita diky stale vyssi automatizaci
a propojeni ptekracuje novou — digitdlni — hranici, kdy umoziuje vozidlim ,mluvit®
vzajemné mezi sebou, se silnini infrastrukturou i s ostatnimi uc€astniky silnicniho provozu.
Tento vyvoj, ktery t&2i z pokroku v oblasti umélé inteligence', otevird zcela nova trove
spoluprace mezi ucastniky silni¢niho provozu, ktera by potencidlné¢ mohla znamenat obrovsky
piinos jak pro né, tak pro systém mobility jako celek, v€etné zvySeni bezpecnosti, dostupnosti
a udrzitelnosti dopravy.

Vozidla bez fidice zméni na$ Zivot, stejné jako jej kdysi zménily parni vlaky a motorova
vozidla. Budou utvafet budoucnost silni¢ni dopravy a mohla by vést k vyraznému sniZeni
néakladti na dopravu. Mohla by také pfipravit podminky pro nové sluzby a nabidnout nové
zpusoby, jak reagovat na stale rostouci poptdvku po mobilité osob a zboZzi. Jakmile budou
nalezit¢ vyfeSeny stavajici pocatecni problémy — K ¢emuz musi nutné dojit —, mohla by
vozidla bez tidice vyrazné zvysit bezpecnost silni¢niho provozu, protoze odhadem v 94 %
nehod hraje roli selhéni lidského faktoru®. Vozidla bez fidi¢e by mohla zajistit mobilitu
I osobam, které nemohou fidit samy (napf. stars$i lidé nebo 1lidé se zdravotnim postizenim),
ptipadné ziji v lokalitach s nedostate¢nou obsluznosti vefejné dopravy. Mohla by podpofit
systémy sdileni vozidel a ,,mobilitu jako sluzbu“® (tj. prodej jizd, nikoli automobili). Mohla
by rovn&z urychlit elektrifikaci vozidel a elektromobilitu®. A v neposledni fadé by vozidla bez
fidice mohla uvolnit prostor, ktery doposud zabirala parkovisté, a vnést revolucni zmény do
Gzemniho planovani.

EU je jednim z nejvétsich vyvozcti automobilové techniky. Lze o¢ekavat, Ze jeji podniky
budou z dynamického ristu® tohoto odvétvi profitovat. V§voj novych technologii a sluzeb si
vyzéada znaéné investice 1 vznik novych pracovnich mist. Automobilovy primysl EU ma diky
svym odbornym znalostem v oblasti vyvoje automobilovych technologii dobré piedpoklady
K tomu, aby této pfilezitosti Vyu2i16. Automatizovana vozidla budou mit rovnéz vedlejsi
dopady na fadu dalSich odvétvi v hodnotovém fetézci (napf. polovodice, zpracovatelské
technologie, digitdlni mapy) a na nové obchodni modely, které mobilita bez fidi¢e umozni
nebo usnadni (napf. elektronicky obchod a ,,mobilita jako sluzba®).

NemuZeme vSak ocekdvat, zZe takovéto technologické zmény samy o sobé vytesi problémy
spojené s dopravnim pietizenim, emisemi z dopravy a smrtelnymi nehodami na silnicich. Je
nutné, abychom tuto dlouhou ptfechodovou fazi nalezité ftidili a zajistili, ze se vozidla
budoucnosti stanou soucasti dopravniho systému, ktery podporuje socidlni zaclenéni, nizké
emise a celkovou uc¢innost. Je nutné, abychom posilili vazby mezi vozidly a fizenim dopravy,
mezi vefejnymi a soukromymi Udaji, mezi hromadnou a individuélni dopravou a mezi viemi
poskytovateli dopravnich sluzeb a zpiisoby dopravy.

! Sdéleni Komise ,,Umél4 inteligence pro Evropu® ze dne 25. dubna, COM(2018) 237.

2 Zpréava Komise nazvand ,,Zachrana Zivotii: zvy$ovani bezpe&nosti vozidel v EU*, COM(2016) 787.

¥ Mzdové néklady piedstavuji 60 % nakladii na sluzby v oblasti jizd na vyzadani (tzv. ,ride-hailing®).

* Podle progndz banky UBS sniZi automatizace, konkurence a elektrifikace néklady na jizdy na vyzadani o 70 %.

® Podle spole¢nosti Boston Consulting Group by automatizovana vozidla méla v roce 2025 piedstavovat 20 %
celosvetového prodeje vozidel.

® https://connectedautomateddriving.eu/mediaroom/europe-leading-patent-race-autonomous-driving/
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Pocatecni studie ukazuji, ze vétSina obCani Evropy pfijima vozidla bez tidi¢e dobie a 58 %
by bylo ochotno se vozidlem bez fidi¢e svézt’. Jak ale ukazaly nehody, k nim2 v nedavné
dobé¢ doslo ve Spojenych statech, spole¢nost automatizovanou mobilitu pfijme jen tehdy,
budou-li dodrzeny nejptisnéjsi normy bezpecnosti a ochrany. Je zapotiebi zabyvat se novymi
riziky, jako je naptiklad nadmérné spoléhani se na techniku a jeji nespravné pouzivani. Také
je nutné fesit nové otazky, jako je naptiklad troven podpory infrastruktury pro vozidla bez
fidiCe a to, jak by méla vypadat interakce této infrastruktury s vozidly. Je rovnéz tieba zabyvat
se etickymi otdzkami tykajicimi se pienosu odpovédnosti za fizeni na vozidla. Sem patii
i naSe ocekavani, jak by vozidlo mélo reagovat, pokud nelze zabranit nehod¢, a kritéria
pouzita pii uréovani toho, jak se bude vozidlo rozhodovat. V souvislosti s tim se musime ptat,
kdo ponese zodpovédnost v piipadé, kdy se vozidlo bez fidice stane uc€astnikem nehody.

Je rovnéz nezbytné nalézt rovnovahu mezi sdilenim vefejnych a soukromych udaji a mezi
umoznénim spravedlivé a ¢inné hospodarské soutéze u inovativnich feseni a ochranou udaju.
Vzhledem k tomu, Ze se zvySuje pocet zicastnénych subjekt i mnozstvi sdilenych tdaja, je
nutné zajistit, aby Evropa ziistala konkurenceschopna ve vSech fazich mobility bez fidich —
véetné poskytnuti kone¢né podoby téchto sluzeb nasim ob¢antum a podnikim. V neposledni
fad¢ bude tieba feSit negativni dopady mobility bez fidice na trh prace, zejména potiebu
kvalifikace a rekvalifikace (napi. profesionalni fidi¢i by sice zprvu ziskali volnost k plnéni
dalsich ukold, ale v dlouhodobém vyhledu by se mohlo stat, ze by jiz ve vozidlech nebyli
zapotiebi).

Pokud bude za Gc¢elem feSeni vSech téchto otazek zaveden regulacni a podpirny ramec, mohla
by byt do roku 2020 na komer¢ni bazi k dispozici prvni vozidla, ktera budou schopna se za
specifickych jizdnich podminek fidit sama, a do roku 2030 by se tato vozidla mohla stat
béznou zalezitosti.

Jinymi slovy, mobilita bez fidi€e znamena pfislib zna¢nych vyhod, ale zaroven piinasi
i zavazné otazky. Jsme uUcCastniky celosvétového zavodu, jehoz cilem je tézit z vyhod
a zodpovidat nastolené otazky, nebot se jednd o vyznamnou prilezitost pro rast
a zamé&stnanost. Pfedpoklada se, ze novy trh automatizovanych a propojenych vozidel bude
exponencialné rist a pfinese velké hospodatské vyhody — naptiklad ptijmy automobilového
primyslu EU by mély do roku 2025 piesahnout 620 miliard EUR a piijmy odvétvi
elektroniky EU 180 miliard EUR®. Automatizovana mobilita by proto mohla podpofit ambice
EU v oblasti silngjsiho a konkurenceschopngjsiho primyslu®, vytvafeni novych pracovnich
mist a posileni hospodarského ristu.

V tomto sdéleni Komise navrhuje komplexni ptistup EU k propojené a automatizované
mobilité, ktery stanovi jasny a do budoucna zaméfeny ambicidzni evropsky program. Tento
program poskytuje spole¢nou vizi a urcuje podptirnd opatieni pro rozvoj a zavadéni klic¢ovych
technologii, sluzeb a infrastruktury. Zajisti pfipravenost pravnich a politickych ramcti EU na
podporu zavadéni bezpe¢né propojené a automatizované mobility a soucasné fesi spolecenské
a ekologicke problémy, které budou rozhodujici pro piijeti ze strany vefejnosti.

" Svétové ekonomické forum, »oelf-driving vehicles in an urban context (Samofizena vozidla v méstském

prostiedi), leden 2016.

8 Studie Komise (2018):  https://ec.europa.eu/jrc/en/publication/eur-scientific-and-technical-research-
reports/analysis-possible-socio-economic-effects-connected-cooperative-and-automated-mobility-ccam-europe

® Sdéleni Komise ,,Obnovena strategie pramyslové politiky EU*, COM(2017) 479.
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2. Vize EU TYKAJICI SE PROPOJENE A AUTOMATIZOVANE MOBILITY

Cilem je zajistit, aby Evropa byla v ¢ele celosvétového zavadéni propojené a automatizované
mobility, coz by pro ni znamenalo skokové snizeni poctu smrtelnych nehod na silnicich,
omezeni $kodlivych emisi z dopravy a omezeni dopravniho pietizeni. Pfedpoklada se, ze az
bude mobilita bez fidice pln¢ integrovana do celého dopravniho systému a doplnéna
vhodnymi podpirnymi opatfenimi a synergiemi mezi mobilitou bez fidiCe a opatienimi
Vv oblasti dekarbonizace, vyznamné ptispéje k dosazeni téchto kli¢ovych spolecenskych cili.
V kone&ném disledku se odekava, ze to do roku 2050% povede k dosazeni tzv. ,,vize nula®, tj.
situaci, kdy na evropskych silnicich nebude dochazet k zadnym smrtelnym traztim. Pfeména
této evropské ambice na skutecnost bude vyzadovat spolupraci EU, soukromych subjekti,
¢lenskych statd i regionalnich a mistnich organt na spole¢né vizi propojené a automatizované
mobility.

Automatizovana vozidla nejsou dosud piipravena fungovat bez lidského dohledu. Je zapotiebi
vyfesit je$t€¢ mnoho technickych problému, abychom zajistili, Ze vozidlo bude v plném
rozsahu schopno rozpoznavat sve okoli, chapat je a provadét spravné kroky jako zivy fidic.
Jednotlivé Grovné automatizace jsou popsany na nasledujicim obrazku.

Obrazek: Jednotlivé urovné automatizace (zdroj: Society of Automotive Engineers —
SAE'!)
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Jiz na trhu 2020-2030

Vozidla, ktera ftidi¢i pomahaji, jsou na trhu EU k dispozici jiz nyni (Groven 1 a 2);
automatizovana vozidla, jez jsou schopna se sama fidit v omezeném poctu dopravnich situaci

10 Bila kniha: Plan jednotného evropského dopravniho prostoru, KOM(2011) 144.

1 Uplna definice arovni podle Society of Automotive Engineers viz: http://articles.sae.org/13573/. Uroven 4
zahrnuje vozidla s fidi¢éem (napf. dalniéni autopilot) nebo bez fidi¢e (napt. kyvadlova doprava na vyhrazenych
trasach).
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(aroven 3 a4), jsou v soucasné dob¢ testovana a néktera z nich by méla byt k dispozici do
roku 2020%.

V ramci tvorby politik upfednostiiuje Komise progresivni piistup zalozeny na zkuSenostech
ziskanych pii testovani, které potvrdi bezpecnost danych technologii. K tomu poslouzi
identifikované piipady pouziti automatizace, tj. dopravnich situaci, v nichz je vozidlo schopno
autonomniho fizeni.

Komise urcila piipady pouziti automatizace, které jsou relevantni z hlediska veifejné politiky
pro ptisti desetileti (viz textové pole nize), je vSak 1 nadale ochotna zvazovat dalsi potencialni
ptipady novych pouziti vyvinuté v ndsledujicich letech.

e Ocekava se, ze do roku 2020 budou k dispozici osobni a ndkladni automobily schopné
autonomné zvladat specifické situace na dalnici (irovenn automatizace 3 a 4) (zejména
tzv. ,highway chauffeur®, tj. asistent fizeni na délnici pro osobni a nékladni automobily™
atzv. ,truck platooning“, konvoje nakladnich vozidel). Do roku 2020 by mohly ve
méstech fungovat automobily a nakladni automobily schopné zvladnout nékteré situace
za nizkych rychlosti, naptiklad automobily pro odvoz odpadu (fungujici spole¢né
s lidskou obsluhou) nebo parkovaci sluzby (automobily, které samy zajedou na parkovaci
misto). Schopnosti vozidel pak budou déle rozvijeny, aby umoznovaly uspokojivé fesit

vvvvv

e Vefejna doprava — Ize piedpokladat, Ze do roku 2020 budou k dispozici vozidla schopna
zvladnout omezeny pocet dopravnich situaci za nizkych rychlosti (iroven automatizace
4) (zejména méstskd kyvadlova doprava na vyhrazenych trasdch, mald zasobovaci
vozidla nebo vozidla zajistujici mobilitu). Ta budou s nejvétsi pravdépodobnosti stale
vyzadovat lidsky dohled nebo budou fungovat v jen velmi kratkém dosahu. Pocet situaci,
které budou tato vozidla schopna zvladnout, se pak bude casem zvySovat (napi. delsi
provozni doba nebo delsi dosah bez lidského dohledu, vys$si rychlost).

Ackoli automatizovana vozidla nemusi nutné byt propojena a propojend vozidla nevyzaduji
automatizaci, ocekava se, ze ve strednédobém cCasovém horizontu bude propojeni hlavnim
faktorem umoziujicim provoz vozidel bez fidice. Proto bude Komise uplatiiovat integrovany
pfistup mezi automatizaci a propojenim vozidel. Se vzrustajicim propojenim a automatizaci
budou vozidla schopna pfi koordinaci svych jizdnich ukonli vyuZivat aktivni podporu
infrastruktury a umozni skuteéné inteligentni fizeni provozu s cilem dosahnout maximalni
plynulosti a bezpe&nosti dopravy™.

Rada vozidel je jiz nyni propojena mobilnimi technologiemi a do roku 2022 by mély byt
vSechny nové automobily piipojeny k internetu®®.  Toto propojeni umoziuje pristup
k informacim o dopravnich podminkach pted vozidlem (napt. o nehodéch, praci na silnici,

2 Viz ,, Automated Driving Roadmap“ (Plan automatizované dopravy) Evropské rady pro vyzkum silniéni
dopravy: http://www.ertrac.org/uploads/images/ERTRAC_Automated Driving_2017.pdf

3 podrobné klasifikace systému: https://www.adaptive-
ip.eu/files/adaptive/content/downloads/Deliverables%20&%20papers/AdaptlVe-SP2-v12-DL-D2.1-
System%20Classification.pdf

Y Studie z kvantitativniho hlediska ukézaly, 7¢ automatizace bez propojeni by mohla vést k potencialnimu
zhorSeni dopravnich podminek: https://ec.europa.eu/jrc/en/publication/connected-and-automated-vehicles-
freeway-scenario-effect-traffic-congestion-and-network-capacity

5 pwC, The 2017 Strategy & Digital report.
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environmentalnich podminkach), ale umozni rovnéz organlim vetejné spravy shromazd’ovat
velké objemy udaji o vozovém parku, jako je napiiklad anonymizovana primérnd realna
spotieba paliva/energie nebo dopravni podminky v realném case. Od roku 2019 budou nékteré
série novych vozidel vybaveny rovné¢Zz komunikaénimi zafizenimi zalozenymi na Wi-Fi
s kratkym dosahem. Tyto technologie umoziuji poskytovani sluzeb souvisejicich
S bezpecnosti, které vyzaduji velmi nizkou latenci. Umoznuji také automatizovanym
vozidlim koordinovat jizdni tkony ve slozitych dopravnich situacich. Od roku 2020 se
vyrazné rozsifi komunika¢ni mix diky nove vznikajici technologii 5G, ktera bude poskytovat
komplexnéjsi a kvalitnéjsi sluzby.

3. SOUCASNY STAV

Stavajici pravni ptredpisy EU jsou z hlediska uvadéni automatizovanych a propojenych
vozidel na trh jiz nyni do zna¢né miry vyhovujici. Ramcové pravni piedpisy EU tykajici se
schvalovani vozidel, které byly aktualizovany v roce 2018, zajistuji skutedny vnitini trh
svozidly — ¢lenské staty nemohou piijimat vnitrostatni pravidla, ktera by byla v rozporu
S pravnimi predpisy EU o vozidlech — a pro nové technologie se predpoklada zvlastni postup.
Ramec EU pro schvalovani vozidel slouzi jako vzor mezinarodni harmonizace s naSimi
mezinarodnimi partnery (napf. s Japonskem, Ruskem a Cinou)'’. Obdobné zésady planuji
zavést také Spojené staty (viz text v rdmecku). Pravidla EU o ochrané¢ udaji jsou na
mezinarodni Urovni stale vice uznavana, jelikoz stanovi jedny z nejvys$sich standard ochrany
udaju na svété a utvareji digitalni revoluci v souladu s evropskymi hodnotami. Bude vSak
nutno provést nové zmény pravni Gpravy s cilem vytvofit harmonizovany a Uplny rdmec pro
automatizaci, ktery obstoji i do budoucna.

Ani jiné regiony (napf. Spojené staty, Japonsko a Cina) neziistavaji ne¢inné a jiz nyni
piijimaji strategie pro automatizovana vozidla a snazi se piildkat investice do této oblasti.
Aby si Evropa inadale zachovala konkurenceschopnost a podporovala zaméstnanost,
bude nutné, aby vyvijela a produkovala klicové technologie, sluzby a infrastrukturu
a aby zavedla potiebny regula¢ni ramec.

Strategie ve Spojenych statech a v Asii

V nékterych ¢astech Spojenych stati probihd jiz po tadu let testovani automatizovanych
vozidel, v jehoz cele stoji spolecnosti ze Silicon Valley. Nekteré staty vSak jiz pouzivani
automatizovanych vozidel v provozu zakazaly. V dusledku toho Kongres Spojenych stati
projednava navrh zékona o autonomng fizenych vozidlech (tzv. ,.Self-Drive Act)™®, ktery
zavede obdobné zésady jako rdmec EU pro schvalovani vozidel, aby jednotlivé staty USA
nemohly pfijimat predpisy, které by byly v rozporu s federdlnimi predpisy tykajicimi se
vozidel.

Testovani probiha rovnéz v Cing, Japonsku a Singapuru. Cina jiz pfijala plan zavést do roku
2020 piedbézny systém norem na podporu fizeni s nizkou Urovni automatizace. Japonsko
povazuje autonomni fizeni za kliCovou inovaci, kterd se stane motorem jeho hospodaiského
rustu, ajeho cilem je prezentovat automobily bez fidi¢e v obdobi pted zahdjenim
olympijskych her v Tokiu v roce 2020.

16 Smérnice 2007/46/ES o schvalovani vozidel, kterd bude zrusena novym nafizenim o schvalovéni typu (bude
zvefejnéno:  http://www.europarl.europa.eu/sides/getDoc.do?pubRef=-//EP//INONSGML+TA+P8-TA-2018-
0179+0+DOC+PDF+V0//CS).

" EU je smluvni stranou mezinarodni dohody Organizace spojenych narodii o schvalovéni vozidel z roku 1958.

18 https://www.govtrack.us/congress/bills/115/hr3388
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V ¢lenskych statech (napf. v Némecku, ve Francii, Spojeném kralovstvi, ve Svédsku
a Nizozemsku) jiz nyni probiha fada iniciativ zejména v oblasti rozsahlého testovani, které
podporuje i Komise™. Je viak zapotiebi tyto iniciativy lépe koordinovat. Clenské staty
Vv Amsterodamském prohladseni®*® vyzvaly Komisi, aby vypracovala spolecnou evropskou
strategii pro automatizované a propojené fizeni s cilem piezkoumat av piipadé potieby
upravit regulac¢ni ramec EU, vytvofit koordinovany piistup k vyzkumu a inovacim a zavést
interoperabilni spolupracujici inteligentni dopravni systémy.

Komise jiz ptijala opatieni na podporu zavadéni infrastruktury v oblasti propojeni a sluzeb,
jejichz cilem je podpora automatizovanych vozidel skrze pfijeti strategii pro patou generaci
komunikaénich siti (,,5G“)?*, spolupracujici inteligentni dopravni systémy?* a kosmické
strategie®®. Komise také v nedavné dob& navrhla iniciativu tykajici se umélé inteligence®,
ktera bude podporovat vozidla bez fidice.

Komise pfipravila ptidu pro spole¢nou strategii mobility bez fidi¢e s rozsahlym procesem
konzultaci se zucastnénymi stranami a ¢lenskymi staty, zejména prostfednictvim skupiny na
vysoké drovni GEAR 2030, ktera dne 18. fijna 2017 ptijala doporuceni o automatizovanych
a propojenych vozidlech®®. Tato doporuceni vychazeji zdfivéj§i prace na zavadéni
spolupracujicich inteligentnich dopravnich systémi®® ana propojovéni telekomunika&niho
a automobilového primyslu?’.

4. POSILENIi EU V OBLASTI TECHNOLOGIi A INFRASTRUKTURY PRO UCELY
AUTOMATIZOVANE MOBILITY

Budou zapottebi vyznamné investice, které umozni vyvoj pfislusnych technologii a potfebné
infrastruktury a zajisténi ptijatelnosti automatizované mobility pro vefejnost. Vétsina investic
bude sice pochdzet ze soukromého sektoru, EU vSak poskytuje vyznamné pobidky pro
vyzkum a inovace a pro zavadéni cilené infrastruktury.

V zajmu maximalizace piinosu vefejnych investic propoji Komise podplirna opatieni
s klicovymi politickymi a regula¢nimi iniciativami souvisejicimi s vySe uvedenymi piipady
pouziti.

V ¢lenskych statech EU jiz probiha predvadéni a rozsahlé testovani. Komise je podporuje
prostiednictvim programu financovani vyzkumu a projekti zavadéni a poskytne také pomoc
umoziiujici 1épe koordinovat pieshrani¢ni testovani®, V obdobi 2014-2020 byl na podporu
vyzkumu a inovaci Vv oblasti automatizovanych vozidel pfidélen rozpocet v celkové vysi
ptiblizn¢ 300 miliont EUR zrdmcového programu EU pro vyzkum a inovace ,,Horizont

¥ Viz oddil 4.

2 https://www.regjeringen.no/contentassets/ba7ab6e2a0e14e39baa77f5b76f59d14/2016-04-08-declaration-of-
amsterdam---final1400661.pdf

2L Sd¢leni Evropské komise ,,Akéni plan 5G pro Evropu, COM(2016) 588.

22 §d¢leni Evropské komise tykajici se spolupracujicich inteligentnich dopravnich systémti, COM(2016) 766.

2 Sd¢leni Evropské komise ,,Kosmicka strategie pro Evropu®, COM (2016) 705.

# COM(2018) 237.

% https://ec.europa.eu/growth/content/high-level-group-gear-2030-report-on-automotive-competitiveness-and-
sustainability cs

% hitps://www.c-roads.eu/platform.html. Platforma C-ROADS sdruzuje veskeré probihajici aktivity souvisejici
se zavadénim spolupracujicich inteligentnich dopravnich systémt vcelé EU, aby byla zajisténa
interoperabilita sluzeb.

21 https://ec.europa.eu/digital-single-market/en/cooperative-connected-and-automated-mobility-europe

2 https://www.bmvi.de/SharedDocs/EN/Documents/DG/action-plan-automated-and-connected-
driving.pdf? _blob=publicationFile
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2020%; polovina tohoto rozpoctu byla poskytnuta prostiednictvim vyzev zvetejnénych
v letech 2016-2017.

Na obdobi 2018-2020 jsou planovany vyzvy k piedkladani navrhid na podporu vyzkumu
a inovaci v automatizované silni¢ni dopravé s celkovym rozpoétem 103 miliond EUR. Tyto
vyzvy kladou dliraz na rozsdhl¢ demonstracni pilotni projekty zaméfené na testovani vysoce
automatizovanych systému fizeni osobnich automobilli, efektivni operace ndkladni dopravy
a sdilené sluzby mobility v méstskych oblastech. Mezi dalsi priority vyzkumu patii pfijeti ze
strany uzivatell, koncepce bezpecného rozhrani cloveék-stroj, silni¢ni infrastruktura na
podporu automatizace a postupy testovani a validace funkci automatizovaného fizeni. Kromé
toho Komise v roce 2018 nabidne podporu pfi testovani vyuziti piipojeni 5G s cilem umoznit
vysoce automatizované funkce fizeni a nové sluzby mobility s rozpoctem ve vysi piiblizné 50
miliontt EUR.

K digitalizaci infrastruktury silni¢ni dopravy v celé EU ak podpofe automatizace piispéla
rovnéz podpora Nastroje pro propojeni Evropy (celkem 443 miliont EUR, které podnitily
celkové investice ve vysi 1173 milioni EUR). V 16 &lenskych statech® ave dvou
piidruzenych zemich byly umoznény rozsahlé iniciativy v oblasti zavadéni transevropské
dopravni sit¢, které umoznuji interoperabilni komunikaci mezi vozidly a mezi vozidly
a infrastrukturou, zalozené na technologii Wi-Fi a mobilnich technologiich 3G/4G. S cilem
umoznit synergie mezi dopravni, telekomunikacni a digitalni ¢asti Nastroje pro propojeni
Evropy ma Komise v umyslu zahrnout do svého pracovniho programu v ramci Nastroje pro
propojeni Evropy na rok 2018 koordinovanou vyzvu k piedkladani projektu.

Automatizované automobily

L3PILOT je rozsahly test, ktery byl zahajen v zati roku 2017. Je jedine¢ny diky svému rozsahu
(financovani z prostiedki EU ve vyS$i 36 miliontit EUR) a jako prvni na svété testuje tak komplexni
soubor riznych funkci automatického fizeni pro osobni automobily.

Propojeny ekosystém vozidel

AUTOPILOT je rozsahly pilotni projekt, ktery byl zahajen vlednu roku 2017, zamétfuje se na
autonomni vozidla v propojeném prostiedi a umoziiuje vznik propojenych ekosystémi podporovanych
otevienymi technologiemi a platformami. V ¢ervnu roku 2017 byl zahajen rozsahly vyzkumny
a inovacni projekt 5GCar, ktery vyviji technologie propojeni 5G pro automatizované automobily,
provede vyhodnoceni stavajiciho a budouciho vyuziti spektra pro tento ucel a prisp&je ke snaham
0 vypracovani norem v této oblasti.

Konvoje nakladnich vozidel

Vytvareni konvoju nakladnich vozidel (tzv. ,truck platooning*) je termin pouzivany k popisu situace,
kdy néakladni automobily vyuzivaji propojeni a automatizaci k jizdé tésné za sebou s velmi malymi
rozestupy scilem uspofit palivo a snizit emise CO,. V 1été¢ roku 2018 bude zahajen projekt
ENSEMBLE (financovani z prostifedki EU ve vySi 20 milioni EUR), ktery bude podporovat
normalizaci komunikacnich protokold pro vytvareni konvojit nakladnich vozidel riznych znacek (tzv.
,~multi-brand platooning®).

Clenské staty a z(¢astnéné strany vyzvaly ke zlepSeni preshrani¢ni spoluprace pii testovani®
a k posileni koordinace a vymény zkuSenosti v oblasti témat vefejného zajmu, ziskanych

v priibdhu testovani®. Byly zahajeny diskuse® s c&lenskymi staty a odborniky z danych

2 https://www.c-roads.eu/platform.html

% https://www.bmvi.de/SharedDocs/EN/Documents/DG/action-plan-automated-and-connected-
driving.pdf? __blob=publicationFile

31 7avéretna zprava GEAR 2030.

2 \/ ramci Vyboru pro inteligentni dopravni systémy.
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odvétvi s cilem stanovit priority pfipadd pouziti pro testovani, vyuzivat mozné synergie mezi
piipady propojeni a automatizace a definovat spoleéné metody testovani, hodnoceni a vymény
znalosti. | nadale budou pokracovat prace na vytvafeni sit€ celoevropskych pieshrani¢nich
koridorti 5G* za G&elem rozséhlého testovani a véasného zavadéni pokrocilé infrastruktury
propojeni podporujici propojenou a automatizovanou mobilitu.

Komise ma v umyslu pro ucely mobility bez fidi¢e nadale rozvijet sluzby programu Galileo
a souvisejici navigacni technologie vozidel. Program Galileo pfedstavuje vyznamny piinos
pro piesné a bezpe¢né uréovani polohy a pro integritu a spolehlivost digitalnich map. V roce
2018 bude zahjena studie, kterd bude zkoumat otazku integrity a spolehlivosti digitalnich
map. Jiz dnes poskytuje program Galileo vEtsi uroven presnosti nez ostatni konstelace a jeho
budouci autentiza¢ni funkce mu umozni wvysilat signaly, jejichz divéryhodnost bude
bezkonkurencni.

Stavajici podporu EU bude nutno zachovat i v dlouhodobém horizontu, nebot’ EU se dosud
zcela nepodatilo zavést plné automatizovana a propojend vozidla a souvisejici infrastrukturu.
Komise proto hodla navrhnout, aby vyzkum v oblasti kooperativni, propojené
a automatizované mobility zistal prioritou iv piiStim ramcovém programu pro vyzkum
a inovace.

Plan vyzkumu ainovaci v oblasti mobility bez fidiCe je tfeba aktualizovat, ato vietné
konkrétniho akéniho planu pro vyzkumna a inovacni opatieni v kratkodobém, stfednédobém
a dlouhodobém horizontu. Tento plan bude vypracovan s pomoci zastupcu ¢lenskych stati
a za GGasti odbornikii a z(iGastnénych stran®. PoslouZi jako vychodisko pro stanoveni priorit
pro investice do vyzkumu a inovaci u nékterych klic¢ovych technologii (napf. digitalni mapy,
data velkého objemu, internet véci, uméla inteligence atd.) a infrastruktury (zejména Galileo,
telekomunikace a silnice) s vyznamnym potenciadlem pro feSeni mobility v budoucnosti.

Ptestoze v Evropé probiha mnoho vyzkumnych, inovacénich a testovacich aktivit, zvazuje
Komise zptisoby, jak zajistit dal§i soucinnost mezi programy financovani EU a vnitrostatnimi
programy financovani, mezi podporou spolupracujicich systémt propojeni a automatizace
i mezi fazi vyzkumu a inovaci a fazi pred zavedenim.

Komise v soucasné dobé zptistuptiuje prostiedky ve vysi 450 milioni EUR v rdmci Nastroje
pro propojeni Evropy s cilem podpofit digitalizaci v dopravé za G¢elem podpory automatizace
a.

e vybizi ¢lenske staty aregiony, aby vyuzily pfileZitosti ke spolufinancovani investic do
vyzkumu, inovaci a zavadéni, které nabizi regionalni politika EU a evropské strukturalni
a investi¢ni fondy;

e Dbude vroce 2018 spolupracovat s ¢lenskymi staty na vytvofeni prioritniho seznamu
ptipadli pouziti v dopravé za ucelem rozsdhlého testovani za vyuziti moznych synergii
mezi piipady pouZziti propojeni a automatizace;

e v roce 2018 zavede jedinou jednotnou platformu pro celou EU, kterd bude sdruzovat
vSechny pfislusné vetejné a soukromé subjekty za ucelem koordinace testovani na
otevienych komunikacich a zajisti propojeni s ¢innostmi provadénymi pied zavedenim,;

e navaze na jiz vykonanou praci vytvoienim partnerstvi v ramci priStiho evropského
viceletého finanéniho ramce scilem stanovit jednozna¢ny dlouhodoby ramec

¥ Clenské staty konstatovaly, Ze soustava digitalnich pfeshrani¢nich koridorii podporuje rozséhlé testovani
a zavadéni 5G pro propojenou a automatizovanou mobilitu podél téchto koridorti v souladu s prohlasenim
0 zaméru ze dne 23. biezna 2017, které podepsalo 27 &lenskych statd, Svycarsko a Norsko.

% Zvlastni podskupina pro strategicky program vyzkumu a inovaci v oblasti dopravy.




strategického planovani vyzkumnych programii a programil pfed zavedenim tykajicich se
mobility bez fidi¢e na urovni EU i na vnitrostatni drovni;

e do roku 2019 bude pocatecni sluzby programu Galileo s vysokou piesnosti poskytovat
bezplatng, pficemz bude takovouto navigacni sluzbu schopna poskytovat jako prvni na
celém sveéte;

e do roku 2019 vypracuje pokyny pro optimalizované vyuzivani pokrocilych sluzeb (t;.
vysoka piesnost, spolehlivost, autentizace pozic), poskytovanych druzicovymi
naviga¢nimi systémy EU EGNOS/Galileo, a pro jejich zaclenéni do navigacnich systémil
vozidel s cilem fesit otazky odpovédnosti a bezpecnosti.

5.  ZAJISTENI VNITRNIHO TRHU PRO BEZPECNE ZAVADENI AUTOMATIZOVANE MOBILITY

Zaruceni skute¢ného vnitfniho trhu bude kliCovym faktorem pro zajiSténi pravni jistoty,
podporu investic do pfisluSnych technologii a ochranu obc¢ani pied novymi riziky, ktera
vozidla bez fidice pfinaseji.

UmoZnéni inovaci

Ramec schvalovéani vozidel v EU byl v roce 2018 piepracovan®. EU je prvnim regionem na
svété, ktery kombinuje pravidla schvalovani vozidel s pravidly dohledu nad trhem. Na
zakladé tohoto nového ramce zahaji Komise praci na vytvafeni nového piistupu k vydavani
osvédceni o bezpecnosti automatizovanych vozidel, ktery se bude méné zamétovat na
konkrétni design a 1épe se piizpisobi neustalému vyvoji téchto vozidel.

Nové a prilomové technologie pro automatizaci vozidel mohou byt validovany jiz nyni podle
ramce schvalovani vozidel v EU®. Technologie, které pravidla EU neupravuji, mohou byt
schvaleny vyjimkou EU udé€lenou na zakladé vnitrostatniho ad hoc posouzeni bezpecnosti.
Vozidlo pak miZze byt uvedeno na trh EU jako kazdé jiné vozidlo schvéalen¢ EU. Timto
zpusobem jiz bylo schvaleno nékolik technologii. Aby vSak bylo zajisténo vzajemné uznavani
vnitrostatnich ad hoc posouzeni bezpeénosti, je dilezité, aby clenské staty uplatiiovaly
spolecny pfistup.

Komise:

e bude vroce 2018 spolupracovat s ¢lenskymi staty na pokynech pro zajisténi
harmonizovaného pfistupu  k vnitrostdtnimu ad hoc  posuzovani  bezpeénosti
automatizovanych vozidel;

e zahaji spolupraci s ¢lenskymi staty a zacastnénymi stranami na novém pristupu k vydavani
osvédceni o bezpecnosti vozidel pro automatizovana vozidla.

Zajisténi bezpefnosti automatizované mobility

Zavadéni automatizovanych vozidel ma vyznamny potencidl ke zlepSeni bezpecnosti
silnicniho provozu vzhledem k tomu, Ze pfi¢inou vétSiny nehod je chyba v disledku selhani
lidského faktoru—, nepozornost nebo poruseni pravidel silni¢niho provozu—. Pfinasi vSak také
nové vyzvy. Vozidla bez fidice budou muset sdilet silnice nebo ulice s neautomatizovanymi
vozy, ale také s chodci, cyklisty a motocyklisty. Z tohoto divodu je 1ze zavést teprve tehdy,
aZ bude zajiSténa celkova bezpe€nost na silnicich, nikoliv pouze bezpecnost uzZivateli
automatickych vozidel.

¥ Bude zvefejnéno: http://www.europarl.europa.eu/sides/getDoc.do?pubRef=-//EP//NONSGML+TA+P8-TA-
2018-0179+0+DOC+PDF+V0//CS

% Clanek 20 smérnice 2007/46/ES. Nové nafizeni obsahuje rovnocenné ustanoveni v &lanku 39 a nabyva
ucinnosti ke dni 1. zafi 2020.
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Uplna revize nafizeni o obecné bezpetnosti motorovych vozidel, predlozena spoleéné s timto
sdélenim, poskytne moznost pokryt aspekty, které ve stavajicich pravnich piedpisech
0 bezpecnosti vozidel chybi a které se tykaji predpokladanych ptipadl pouziti automatizace.
Tato revize rovnéz umozni Komisi piijmout ptislusna provadéci pravidla. Pii pfijimani
novych bezpecnostnich pravidel se Komise bude tidit hlavnimi zdsadami pro rozhrani ¢lovek-
stroj, navrzenymi skupinou GEAR 2030%, a zajisti, aby byly v plném rozsahu zohlednény
bezpecnostni aspekty silnicniho provozu (smiSend doprava, interakce s ostatnimi ucastniky
silnicniho provozu). Komise bude podporovat mezinarodni technickou harmonizaci
automatizovanych vozidel v ramci Organizace spojenych narodi v souladu s pravidly EU.

Diilezité je také zajistit soulad mezi vnitrostatnimi dopravnimi piedpisy a predejit rozporim
s pravidly EU tykajicimi se vozidel. Na podporu uvedenych skute¢nosti navrhuje Komise
vyuzit identifikaci ptredpokladanych ukola fidice a vozidel pro rtizné urovné automatizace,
ktera byla vypracovéna v ramci Organizace spojenych narodi®®. Vzhledem k tomu, 7¢ EU
V soucasné dob¢ nema pravni piedpisy upravujici pravidla silni¢niho provozu, ¢lenské staty se
vyzyvaji, aby podporovaly sblizovani vnitrostatnich pravidel silniéniho provozu zejména na
mezinarodni Grovni pomoci nastroji, jako je napiiklad Zenevska tmluva zroku 1949
a Videniska umluva o silniénim provozu z roku 1968*. Na evropské drovni bude Komise toto
sblizovani podporovat podnécovanim koordinace organu ¢lenskych stati na vhodnych forech,
napf. ve skupiné na vysoké urovni pro bezpecnost silnicniho provozu.

Kli¢ovou tlohu pii podpoie automatizovanych vozidel bude hrat bezpe¢na a vysoce kvalitni
silni¢ni infrastruktura. Vykonnost automatizovanych vozidel mize ovlivnit naptiklad kvalita
znacek a znaceni. Je rovnéz dulezité, aby jednotlivi Ucastnici silni¢éniho provozu rozuméli
informacim o0 silni¢énim provozu (napf. dynamicka omezeni rychlosti, dopravni piedpisy,
umisténi stojicich vozidel apod.), pokud budou sdélovany digitdln€. To znamend, ze vSechny
systémy poskytujici takové informace musi byt interoperabilni. Komise bude podporovat
dostupnost a pristupnost téchto informaci.

V neposledni fadé¢ Komise posoudi dusledky automatizace z hlediska nékterych stavajicich
pravnich ptedpisi EU tykajicich se fidi¢d, jako je smérnice 2006/126/ES o fidi¢ském
prukazu, smérnice 2003/59/ES o Skoleni profesiondlnich tidi¢i nebo smérnice 2002/15/ES
0 dob¢ tizeni.

Komise v soucasné dob& navrhuje nové bezpecnostni prvky pro automatizovana vozidla jako
soucast revize nafizeni o obecné bezpecnosti motorovych vozidel a pozadavkl smérnice
0 fizeni bezpecnosti silni¢ni infrastruktury a rovnéz:

e vroce 2018 predstavi pracovni priority EU a Organizace spojenych narodu s cilem zavést
nové pravni predpisy o bezpeCnosti vozidel pro automatizovana a propojena vozidla,
zejmena pro vozidla s nejvyssi tirovni automatizace;

e zintenzivni koordinaci s ¢lenskymi staty ohledné pravidel silni¢niho provozu (napf.
Zenevské a Videiské umluvy), aby bylo mozné je harmonizované piizpisobit
automatizované mobilité;

37 https://ec.europa.eu/growth/content/high-level-group-gear-2030-report-on-automotive-competitiveness-and-

sustainability cs Viz piiloha 3 této zpravy.

% http://www.unece.org/fileadmin/DAM/trans/main/wp29/wp29resolutions/ECE-TRANS-WP29-1140e.pdf

¥ Umluvu o silni¢nim provozu z roku 1968 uplatiiuje vétina Glenskych statd EU. Zenevskou umluvu z roku
1949 (predchidce Videnské umluvy) uplatiuji nékteré ¢lenské staty EU.
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e do konce roku 2018 pfijme nafizeni v pfenesené pravomoci na zéklad¢ smérnice
o inteligentnich dopravnich systémech® scilem zajistit bezpe€nou a davéryhodnou
komunikaci mezi vozidly a infrastrukturou, nalezitou Groven ochrany udaju v souladu

s obecnym nafizenim o ochrané osobnich udaju* a interoperabilitu zprav tykajicich se

sluzeb souvisejicich s bezpecnosti a fizenim provozu.

Reseni problematiky odpovédnosti

Odpovédnost za motorova vozidla fesi fada nastroju na trovni EU, jako je naptiklad smérnice
0 pojisténi motorovych vozidel** nebo smérmice o odpov&dnosti za vyrobky®, stejné jako
jednotlivé rezimy odpovédnosti v Clenskych statech (napiiklad dopravni pravo, obcanské
pravo, rezimy objektivni odpovédnosti a vnitrostatni provedeni smérnice EU o odpovédnosti
za vyrobky).

Pro stanoveni odpovédnosti je rozhodujici skutecnéd ptic¢ina udalosti, které vedly ke Skodé¢
nebo udalosti. Komise proto navrhuje, aby byla automatizovana vozidla vybavena
zdznamovym zafizenim umoziujicim objasnit, kdo b&hem nehody fidil (zda autonomni
systém vozidla nebo 1idic).

Pokud jde o nahradu skody poskozenym, smérnice o pojisténi motorovych vozidel jiz nyni
upravuje rychlou nahradu skody poSkozenym vcetné piipadu, kdy je ucastnikem nehody
automatizované vozidlo. Pokud doslo k poruse nebo zavadé automatizované¢ho systému
fizeni, muze pojistitel nasledn¢ podat zalobu na vyrobce vozidla podle smérnice
0 odpovédnosti za vyrobky. Evropskd komise pravé dokoncila hodnoceni smérnice
0 odpovédnosti za vyrobky a v ndvaznosti na néj vyda pokyny k vykladu objasnujici dalezité
pojmy uvedené v této smérnici, ato is ohledem na technologicky vyvoj*’. Smérnice
0 pojisténi motorovych vozidel neddvno prosla hodnocenim, podle néhoz neni tfeba
s ohledem na autonomni vozidla provadét zadné zmény. Ta budou muset mit v souladu
S touto smérnici uzavieno pojisténi odpoveédnosti za Skody viici tfetim osobam™.

Komise bude potiebu dalSich nastroji EU i nadale monitorovat vzhledem k tomu, Ze se dana
technologie dale rozviji.

Komise navrhuje regulovat zdznamova zafizeni pro automatizovana vozidla v ramci revize
nafizeni o obecné bezpecnosti motorovych vozidel, aby bylo objasnéno, kdo fidil béhem
nehody (zda vozidlo nebo fidic).

0 Smérnice 2010/40/EU o ramci pro zavedeni inteligentnich dopravnich systémil.

* Natizeni (EU) 2016/679 o ochrané& fyzickych 0sob v souvislosti se zpracovanim osobnich udaji a 0 volném
pohybu téchto udajt.

*2 Smérnice 2009/103/ES o pojisténi ob&anskopravni odpovédnosti z provozu motorovych vozidel.

** Smérnice Rady 85/374/EHS o odpovédnosti za vadné vyrobky.

* Sirsi pokryti odpovédnosti v souvislosti s internetem véci a umélou inteligenci je upraveno sdélenim Komise
0 um¢lé inteligenci COM(2018) 237) a pracovnim dokumentem utvari Komise o odpovédnosti za vznikajici
digitalni technologie (SWD(2018) 137), pfipojenym k vyse uvedenému sdéleni.

* https://ec.europa.eu/info/consultations/finance-2017-motor-insurance_en. Uplné zavéry z tohoto hodnoceni se
ptipravuji.

11



https://ec.europa.eu/info/consultations/finance-2017-motor-insurance_en

Podpora propojeni vozidel za ic¢elem automatizace

Schopnost vozidel komunikovat bude klicovym piedpokladem integrace automatizovanych
vozidel do celkového dopravniho systému. Jednotlivé typy komunikacnich technologii se
navzajem dopliiuji a v prabéhu Casu se diky zlepSovani vyvijeji (naptiklad co se ty¢e pokryti,
rychlosti, latence, bezpe€nosti). To umoziuje stdle pokrocilejsi piipady vyuzivani
automatizovanych vozidel. VétSina investic do propojeni by sice méla pochazet ze
soukromého sektoru, EU v8ak mtze pomoci pii vytvareni regulaénich ptistupt podporujicich
investice do vozidel a komunikaé¢ni infrastruktury (silni¢ni i telekomunika¢ni).

S cilem umoznit sluzby souvisejici s bezpe€nosti, které vyzaduji velmi nizkou latenci, se
nekolik vyrobceil zavazalo, ze do vozidel budou od roku 2019 instalovat piidavnd komunikac¢ni
zatizeni s kratkym dosahem (na bazi Wi-Fi) a provozovatelé silnic zacali rovnéz piedbézné
zavadet silnicni komunikaéni infrastrukturu umoznujici pfimou interakci bud’ mezi vozidly
navzajem, nebo mezi vozidly a silni¢ni infrastrukturou. Od roku 2020 se rovnéz predpoklada,
ze se dulezitym prvkem umozZiujicim propojenou a automatizovanou mobilitu stane
infrastruktura propojeni 5G, ktera zaroven posili inovativni digitalni ekosystémy v souvislosti
s automobily.

Pokud jde o vzajemnou komunikaci mezi vozidly, Komise v souladu se strategii EU tykajici
se spolupracujicich inteligentnich dopravnich systémﬁ46 uplatiuje technologicky neutralni
piistup a v této fazi dosud nenavrhla povinné zavadéni konkrétnich technologii. Nicméné pro
nekteré aplikace, jako je napiiklad vytvareni konvoji (viz text v ramecku na strané 7),
existuje zjevna potieba regulace za Ucelem zajisténi standardizace udajii v komunikacnich
protokolech napii¢ réiznymi znackami a odpovidajici reakce danych vozidel*’. Vytvareni
konvojl je jednoznacny piipad pouziti automatizace, kde je vzajemna komunikace mezi
vozidly nezbytna. Vytvareni konvoji za ucasti vice znacek bude podpotfeno vyzvou, ktera
bude soucasti ramcového programu pro vyzkum a inovace Horizont 2020.

Stale castéjsi vyuzivani radiovych zafizeni (radar kratkého dosahu, pfimé propojeni mezi
vozidly, sitové propojeni) bude vyzadovat vice pasem radiového spektra. Stavajici moznosti
piistupu ke spektru jsou piezkoumavany zejména s cilem zajistit dostateCné spektrum
v pasmu 5,9 GHz pro bezpecnostni funkce a zajistit prostor pro Sirokou Skalu aplikaci.
Komise bude podporovat koexistenci riznych radiovych technologii vyuzivajicich pasmo
spektra 5,9 GHz, pfiCemz zohledni zasady maximalnich bezpecnostnich standardd,
technologicke neutrality a t¢elného vyuzivani spektra. Priub&ézné technické studie, na nichz se
podilela jak Evropska konference poStovnich a telekomunikacnich spréav, tak Evropsky tstav
pro telekomunikaéni normy, by mohly vroce 2019 vyustit v aktualizaci ptislusného
provadéciho rozhodnuti Komise.

Kromé toho existuje potencialni mezera v pokynech k pouzivani 5G prukopnickych pasem
spektra pro rozsahlé testovani. V pfipadé¢ potieby budou regulacni a provozni Upravy
projednany ve Vyboru pro radiové spektrum nebo ve Vyboru pro posuzovani shody a pro
dozor nad trhem v oblasti telekomunikaci s cilem zajistit i¢inné vyuzivani spektra.

Komise navrhuje regulovat tvorbu konvojii v rdmci revize nafizeni o obecné bezpecnosti
motorovych vozidel, aby byla zajisténa standardizace vymény udaji mezi jednotlivymi
znackami. Provadéci pravni predpisy budou vychazet z vysledki vyzvy k vytvareni konvoja

%6 http://eur-lex.europa.eu/legal-content/CS/TXT/?2uri=COM%3A2016%3A766%3AFIN
47 http://www.acea.be/uploads/publications/Platooning_roadmap.pdf
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(2018-2020) v ramcovém programu pro vyzkum a inovace Horizont 2020 a doplni natizeni
V pfenesené pravomoci o spolupracujicich inteligentnich dopravnich systémech.

Zajisténi kybernetické bezpecnosti, ochrany idaji a pristupu k iudajum

Propojeni vozidel a systémova integrace tisici komponent pochazejicich z riznych zdroja
pfinaseji nové hrozby kybernetickych utokd, jako je napiiklad pfevzeti kontroly nad vozidlem
na dalku. V soucasné dobé neexistuje zadny odvétvovy piistup k ochrané vozidla pied
kybernetickymi Gtoky. Na druhou stranu, pokud jde 0 ochranu udaju, vztahuji se pravidla EU
tykajici se ochrany osobnich udaji na jakékoli zpracovani osobnich udaji vcetné tdaji
ziskanych z vozidel*®.

V poslednich mésicich bylo odvedeno mnoho prace v oblasti poc¢itaCové bezpecnosti. Dne
13. zati 2017 ptijala Komise balicek tykajici se kybernetické bezpe¢nosti, zahrnujici navrh na
dobrovolny certifikaéni ramec produkti a sluzeb v oblasti informac¢nich a komunikacnich
technologii (IKT)*. Kromé& toho byly v ramci Organizace spojenych narodd vypracovany
pokyny upravujici ochranu vozidel pfed kybernetickymi utoky a zdmérem Komise je tyto
pokyny uplatiovat v pravidlech EU pro vozidla. A v neposledni fad¢, jak bylo oznameno
v Evropské strategii o spolupracujicich inteligentnich dopravnich systémech, Komise
zvefejnila pokyny™ tykajici se bezpetnostni a certifikaéni politiky nezbytné pro bezpenou
a duvéryhodnou komunikaci mezi vozidly a infrastrukturou, pokud jde o zpravy o bezpe¢nosti
silnicniho provozu a fizeni dopravy.

Automatizovand a propojena vozidla budou vytvaret velké mnozstvi dat, kterd bude mozno
sdilet prostfednictvim komunika¢nich zafizeni. Tato data maji obrovsky potencial umozZnit
vytvafeni novych a personalizovanych sluzeb a produktli arevoluéni zmény stdvajicich
obchodnich modelll (napf. silni¢nich asisten¢nich sluzeb, pojisténi vozidel, oprav vozidel,
prondjmu automobilt apod.) nebo vyvoj novych. Takovéto udaje jsou predmétem soutéze
mezi riznymi hospodafskymi subjekty. Vyrobci vozidel nebo digitalni platformy mayji
privilegovany pfistup k palubnim udajim a zdrojlim, jako je naptiklad moZnost navrhovat
sluzby ptimo fidi¢i prostfednictvim palubni desky vozidla. Ve svém nelegislativnim usneseni
ze dne 13.bfezna 2018 nazvaném ,,Evropska strategie tykajici se spolupracujicich
inteligentnich dopravnich systém“ vyzval Evropsky parlament Komisi, aby zvefejnila
legislativni navrh, ktery by zaruc¢oval rovné podminky tykajici se pfistupu k palubnim tdajim
a zdrojim, chranil prava spotifebiteli a podporoval inovace a zajistil spravedlivou
hospodatskou soutéz.

Vzhledem ke vzniku této nové ekonomiky nastoluje feseni Komise ohledné ptistupu k idajim
a zdrojiim rovnovahu mezi spravedlivou hospodafskou soutézi, moznosti pfistupu spotiebitelti
K riznym sluzbam, bezpeénosti a kybernetickou bezpecnosti, a to v plném souladu s pravnimi
piedpisy v oblasti hospodaiské soutéze a ochrany osobnich udaji, jako je naptiklad souhlas
uzivatell se sdilenim udajt. JiZz nyni existuji pravni ptedpisy EU, které konkrétné upravuji
spravedlivy pfistup nezavislych osob povéfenych opravou k informacim o opravach a udrzbé.
Tyto ptedpisy byly v neddvné dobé modernizovany tak, aby zahrnovaly opravy a tdrzbu

*® Natizeni (EU) 2016/679 o ochrané fyzickych osob v souvislosti se zpracovanim osobnich tidajii a 0 volném
pohybu téchto udajt.

* https://ec.europa.eu/digital-single-market/en/cyber-security

® Dokumenty tykajici se bezpe¢nostni a certifikaéni politiky jsou kdispozici na strance
https://ec.europa.eu/transport/themes/its/c-its_en

> Dokument Evropského parlamentu A8-0036/18/ P8_TA -PROV(2018)0063.
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podporované bezdratovymi sitémi®’. Pokud jde o jiné typy udaji, dalsi pokyny ke sdileni
udaju mezi podniky a mezi podniky a vefejnou spravou obsahuje sd€leni ,,.Smérem ke
spole¢nému evropskému datovému prostoru™>, které bylo zvefejnéno dne 25. dubna 2018,
dale sd&leni ,,Budovani evropské ekonomiky zalozené na datech*®*, jeZ upravuje umisténi dat,
a hlavni zasady uvedené ve zpravé o platformé spolupracujicich inteligentnich dopravnich
systémii™. Navrhované natizeni o volném pohybu neosobnich 1’1daj1°156 odstrani neodiivodnéna
omezeni ohledné umisténi udaji, coz rozsiti svobodu podnikil pii ukladani nebo zpracovavani
neosobnich udaju kdekoli v ramci EU. Ze studie Komise nicméné vyplynulo, Ze centralizace
palubnich udajii na tzv. ,serverech s rozsifenymi datovymi platformami pro vozidla®, které
Vv soucasné dobé zavadéji nekteti vyrobei vozidel, by sama o sobé nemusela byt dostacujici
pro zajiténi spravedlivé a nenarusené hospodaiské soutéZe mezi poskytovateli sluzeb®’.
Komise mé proto v timyslu zlepsit pfistup a opétovné vyuzivani udaji o mobilité a vozidlech
pro komer¢ni a nekomeréni ucely jako soucast pfipravovaného doporuceni (viz text v
ramecku nize).

Komise bude i nadale sledovat situaci v oblasti ptistupu k palubnim udajim a zdrojim a zvazi
dal$i moznosti vytvofeni ramce umoznujiciho sdileni tdaju o vozidlech s cilem zajistit
spravedlivou hospodaiskou soutéz pii poskytovani sluzeb na jednotném digitdlnim trhu,
pfi¢emz zajisti dodrzovani pravnich piedpisti a ochranu osobnich udaji.

Vzhledem k tomu, Ze né€které udaje vytvarené vozidly mohou byt udaji ve vefejném zajmu,
Komise rovnéz zvazi potfebu rozsifit pravo vefejnych organti na pfistup k vétSimu mnozstvi
Gidajd. Zohledni zejména specifikace podle smérmice o inteligentnich dopravnich systémech®®
tykajici se pfistupu k tdajim generovanym vozidly, které maji byt sdileny s vetejnymi organy
za Ucelem lepsiho fizeni provozu. Zohledni rovnéz poZadavky na shromazd’'ovani rozséhlych
informaci o spotieb¢é paliva/energii v realném prostiedi v anonymizované podob& v rdmci
emisnich norem pro oxid uhli¢ity vztahujicich se na lehka vozidla (osobni automobily
a dodavky)*®.

Komise navrhuje jako soucast revize nafizeni o obecné bezpecnosti motorovych vozidel
regulovat ochranu vozidel pted kybernetickymi ttoky a:

e zvazi potfebu specifikaci pro piistup k tdajim o vozidlech pro potieby organd vefejné
spravy, zejména fizeni dopravy, v letech 2018/2019 (akt v pfenesené pravomoci podle
smérnice o inteligentnich dopravnich systémech) a v letech 2019/2020 pro shromazd’ovani
rozsahlych informaci o spotiebé paliva/energii v realném prostfedi v anonymizované
podobg;

e zahdji pilotni projekt tykajici se spoleénych celoevropskych infrastruktur a procesii
kybernetické bezpecnosti nezbytnych pro bezpecnou a diveéryhodnou komunikaci mezi

*’Bude zveifejnéno: http://www.europarl.europa.eu/sides/getDoc.do?pubRef=-//EP//NONSGML+TA+P8-TA-
2018-0179+0+DOC+PDF+V0//CS

>3 COM(2018) 232.

> COM(2017) 9.

Zavéretna zprava zledna 2016: https://ec.europa.eu/transport/sites/transport/files/themes/its/doc/c-its-

platform-final-report-january-2016.pdf

% Navrh natizeni o ramci pro volny pohyb neosobnich tdajii v Evropské unii, COM (2017) 495.

> https://ec.europa.eu/transport/sites/transport/files/2017-05-access-to-in-vehicle-data-and-resources.pdf

%8 Smérnice 2010/40/ES.

* Navrh Komise COM(2017) 676, cile v oblasti emisi CO, pro nové osobni automobily a dodavky do roku
2030.
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vozidly a infrastrukturou v oblasti zprav o bezpe¢nosti silni¢niho provozu a fizeni provozu
podle zvefejnénych pokynt tykajicich se bezpecnostni a certifikacni politiky;

e jakozto prvni krok vydd v roce 2018 doporuceni tykajici se vyuzivani prikopnického
spektra pro rozsahlé testovani 5G, kybernetické bezpe¢nosti ardmce pro spravu dat
umoziujiciho sdileni udaju v souladu s iniciativami datového balicku na rok 2018 as
pravnimi piedpisy o ochrané idaji a soukromi.

6. PREDJIMANI DOPADU AUTOMATIZOVANE MOBILITY NA SPOLECNOST A EKONOMIKU

Vzhledem k tomu, Ze testovani automatizovanych vozidel a vozidel bez fidi¢t nebylo dosud
dokonceno, nejsou dlouhodobé dopady mobility bez fidice na dopravni systém, hospodaistvi,
zivotni prostfedi a stavajici pracovni mista dosud pfili§ zndmé. Ackoli je v této fazi obtizné
ziskat pfesnou predstavu, je tieba tyto dlouhodobé dopady posoudit co nejdiive, aby bylo
mozné predvidat veskeré zpétné ucinky a pfijmout zmirfiujici opatieni. Je také nezbytné co
nejrychleji fesit vyvstavajici etické otazky, aby bylo zajisténo, ze technologie budou vyvijeny
v souladu s evropskymi hodnotami.

Rada ve svych zavérech o digitalizaci dopravy pfijatych dne 5. prosince 2017 zdiraznila
vyznam $irokého dialogu s vetejnosti o téchto otazkach a vyzvala Komisi, aby ,, posoudila
socioekonomicky a environmentélni dopad automatizace a digitalizace v oblasti dopravy pri
zohlednéni novych dovednosti potiebnych v tomto odvétvi, a aby Vv pripadé potreby navrhla
opatreni k resent téchto dopadu .

Komise ma v timyslu tyto otazky posoudit, prodiskutovat je se v8emi zucastnénymi stranami,
véetnd socialnich partnerd, a piipadné zvazit regulaéni &innost na urovni EU®. Je nezbytné
dikladné zohlednit obavy budoucich uzivatel téchto systémt a dalSich ucastniki silni¢niho
provozu.

Pro ptedvidani dlouhodobych dopadi automatizovaného a propojeného ftizeni je zapotiebi
intenzivnéj$i vyzkum. Pfredpokladd se napiiklad, Ze mobilita bez fidice snizi ndklady na
dopravu, zvysi podil volného casu fidi¢h a podpoii sdileni vozidel, atim zlepsi kvalitu
ovzdusi a izemni planovani. Niz$i naklady na dopravu a osvobozeni fidi¢i od jizdnich tkont
by vSak mohly mit za nasledek 1 vice jizd nebo jejich delsi trvani, rozsahlejsi nartist celkové
dopravy a tudiz i zvySeni celkovych emisi a ptetizeni dopravy. Dal$im problémem je, Ze je
k dispozici jen malo informaci o interakci mezi automatizovanymi vozidly a ostatnimi
ucastniky silni¢éniho provozu ve smiSenych dopravnich podminkdch. Pracovni program
Horizont 2020 tykajici se mimo jiné dopravy v obdobi 2018-2020 obsahuje projekty
zahrnujici provadéni hloubkovych analyz chovéani uZivatell a pfijeti ze strany vefejnosti
a posuzovani sttednédobych a dlouhodobych dopadti automatického a propojeného fizeni.

Komise jiz provedla komplexni pfezkum stavajicich studii tykajicich se ocekavanych
socioeckonomickych dopadi automatizovanych a propojenych vozidel na hospodafstvi
apracovni mista EU. Vysledky tohoto pfezkumu budou zvefejnény zaroven s timto

8 Naptiklad studie Mezinarodniho dopravniho fora Organizace pro hospodatskou spolupraci a rozvoj o ,fizeni
prechodu na silni¢ni nékladni dopravu bez fidice™ navrhuje zfizeni systému docasnych povoleni. Poplatek,
jejz by provozovatelé vozového parku hradili za ziskani povoleni, by umoznil fidit rychlost automatizace,
vytvafet prostfedky na rekvalifikaci pracovnikti a pomahat lidem, kteti byli propusténi ze zamé&stnani.
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sdélenim®™. Vzhledem k tomu, e Evropa pokryva 23 % celosvétové vyroby motorovych
vozidel atéméf 72 % vnitrozemské nakladni silniéni dopravy, predpoklada se, ze
automatizovand mobilita bude pro evropskou ekonomiku znamenat vyznamny piinos. Pfijmy
automobilového primyslu EU by naptiklad mohly do roku 2025 piesdhnout 620 miliard EUR
a ptijmy v odvétvi elektroniky by mohly piesahnout 180 miliard EUR. Ekonomické dopady
automatizované a propojené mobility budou mit piinosy, které se zdaleka nebudou tykat jen
automobilového primyslu, mohly by v§ak mit potencidlni negativni dopad na né¢ktera odvétvi,
jako jsou naptiklad pojisténi, udrzba a opravy. Dopad automatizované mobility bude silné
zaviset na schopnosti evropského prumyslu udrzet krok s mezindrodnimi konkurenty
(zejména z odvétvi IT). Aspekty tykajici se socialniho zaclefiovani a zpisobu feSeni potieb
zranitelnych uzivatelli sehraji rovnéz roli v zajisténi, aby z pfinost tézila spolecnost jako
celek, véetné osob, pro které sluzby mobility v soucasnosti nejsou dostupné, jako jsou seniofi
a osoby se zdravotnim postizenim. ZvlaStni pozornost bude vénovana zvySené dostupnosti
vzdalenych oblasti a SirSimu poskytovani sluzeb mobility.

Pokud jde o0 zaméstnanost, piedpoklada se, ze vyvoj novych technologii a sluzeb bude
vyzadovat nové dovednosti a velmi dobfe placena pracovni mista (technici, vyzkumni
pracovnici) arovnéz nova stiedné kvalifikovana pracovni mista za Géelem udrzby téchto
novych technologii. Pfestoze tento vyvoj miize snizit poptavku po profesionalnich fidicich,
mohl by rovn&Z pomoci zvysit atraktivitu prace Fidict a vyfesit jejich stavajici nedostatek®.
Pro techniku je zatim obtiZzné zcela nahradit fidice ve vSech dopravnich situacich. Je tedy
pravdépodobné, ze béhem prechodné faze vozidlo sice fidice nenahradi, ale umozni mu
provadét dalsi ukoly, napiiklad planovani dopravy, béhem jizdy v omezenych podminkach
(napf. na dalnici), jako tomu je u letadel. Cim postupngj§i bude zavadéni tchto technologii,
tim vyssi je pravdépodobnost, Ze ekonomicky systém tyto negativni dopady na zaméstnanost
absorbuje.

Za ucelem zvladnuti této transformace musi mit pracovnici, jejichz pracovni mista se
v disledku automatizace méni nebo mizi, moznost ziskat dovednosti a znalosti, které
potiebuji k tomu, aby si osvojili nové technologie, a musi byt béhem zmén na trhu prace
podporovani. Vnitrostatni systémy budou mit zdsadni vyznam pro zvySovani kvalifikace
a odbornou ptipravu s podporou z Evropskeho socialniho fondu a dalSich specializovanych
projektt.

Komise ve své strategii pro jednotny digitalni trh®® a agend& dovednosti pro Evropu®* klade
dtraz na digitalni dovednosti na vSech urovnich, od zakladnich az po ty Spickové. Za ucelem
poskytnuti feSeni pro dovednosti v konkrétnich odvétvich byl v ramci agendy pro
dovednosti® vypracovan plan pro odvétvovou spolupraci v oblasti dovednosti. Tento plan
poskytuje ramec pro strategickou spolupraci mezi klicovymi za¢astnénymi stranami, jako jsou
podniky, odbory, vyzkumné a vzdélavaci instituce a instituce odborné pfipravy, a je zamétren

8 Studie Komise (2018):  https://ec.europa.eu/jrc/en/publication/eur-scientific-and-technical-research-
reports/analysis-possible-socio-economic-effects-connected-cooperative-and-automated-mobility-ccam-
europe

%2 podle odhadi studie Mezinarodniho dopravniho fora Organizace pro hospodatskou spolupraci a rozvoj
vénované ,.fizeni pfechodu na silni¢ni nakladni dopravu bez fidi¢e* by mohla poptavka po fidicich v Evropé
do roku 2030 poklesnout ze stavajiciho 3,2 milionu fidi¢i na 1 milion.

8 http://eur-lex.europa.eu/legal-content/CS/TXT/2uri=COM%3A2017%3A228%3AFIN  Zam&fuje se na
digitalni dovednosti pro vSechny (rozvijeni digitalnich dovednosti s cilem umoznit vS§em obcantim, aby byli
V dnes$ni digitalni spolecnosti aktivni).

& http://ec.europa.eu/social/main.jsp?catld=1223

6 http://ec.europa.eu/social/main.jsp?catld=1415&langld=cs

16


https://ec.europa.eu/jrc/en/publication/eur-scientific-and-technical-research-reports/analysis-possible-socio-economic-effects-connected-cooperative-and-automated-mobility-ccam-europe
https://ec.europa.eu/jrc/en/publication/eur-scientific-and-technical-research-reports/analysis-possible-socio-economic-effects-connected-cooperative-and-automated-mobility-ccam-europe
https://ec.europa.eu/jrc/en/publication/eur-scientific-and-technical-research-reports/analysis-possible-socio-economic-effects-connected-cooperative-and-automated-mobility-ccam-europe
http://eur-lex.europa.eu/legal-content/CS/TXT/?uri=COM:2017:228:FIN

na odstranéni nedostatku dovednosti a ptipravu na digitalni transformaci. Pro prvni vinu
vyzev bylo vybrano pét pilotnich odvétvi, pfi¢emz automobilovy pramysl je jednim z nich.

Kromé toho byl vradmci programu pro vyzkum ainovace Horizont 2020 zahajen tiilety
vyzkumny projekt s nazvem ,,Skilful“ (bude probihat az do zaii 2019). Projekt ,,Skilful
zkoumd, které profese v oblasti dopravy pravdépodobné zaniknou a které pravdépodobné
vzniknou, pfi¢emz rozliSuje mezi jednotlivymi druhy dopravy. Posuzuje také potiebu
budoucich dovednosti a skoleni.

Evropsky pilit socidlnich prav navic poskytuje komplexni ramec politiky, ktery ma pomahat
pfi transformaci trhu prace prostiednictvim piistupu k uc€innym sluzbam zaméstnanosti
a socidlnim sluzbam, pfistupu k odborné ptipravé a ptimétenou podporou piijmu. V tomto
ohledu Komise pfijala navrh na posileni pfistupu k socialni ochrané — zejména pro osoby
samostatné vydelecné ¢inné a atypické pracovniky.

Stejny vyznam pro automatizovanou mobilitu maji i etické otadzky. Automatizovana vozidla
musi byt bezpecna, respektovat lidskou distojnost a 0sobni svobodu volby. Komise nedavno
ziidila Evropskou alianci pro umélou inteligenci (A1)%, jejimz tkolem je vypracovat navrh
etickych pokynti pro umélou inteligenci, jeZ budou poskytovat horizontalni piistup k etickym
otdzk&m pro autonomni systémy tykajici se iautomatizovanych vozidel. V zavislosti na
specifickych problémech dopravniho systému (napt. bezpecnost silni¢niho provozu) bude
v$ak nutny doplitujici odvétvovy piistup k mobilité bez fidi¢e. Clenské staty jiz pokro¢ily dale
a vytvorily pracovni skupinu pro etické aspekty automatizované¢ho a propojeného fizeni,
jejimz cilem je specifikovat etické otazky, které je potieba vyiesit spole¢né na urovni EUY.
V navaznosti na ¢innost této pracovni skupiny zajisti Komise specializované forum, které
bude spolupracovat s Evropskou skupinou pro etiku ve v&dé a novych technologiich®® as
Evropskou alianci pro Al s cilem umoznit jednani na evropské urovni.

Mobilita bez Fidi¢t se dosud nachazi v rané fazi. Dlouhodobé dopady jsou nejisté a budou
zaviset na tom, jak rychle a do jaké miry se bude tato technologie vyvijet, a na tom, jak na ni
bude reagovat trh. Bude zaviset rovnéz na tom, jak budou tento vyvoj podporovat a fidit
vetejné organy s cilem zajistit, aby znovych sluzeb mobility mély prospéch vsechny
segmenty spole¢nosti. Komise ma v umyslu tyto otazky dale sledovat a vyhodnocovat
a konzultovat je se vSemi zGCastnénymi stranami. V piipadé potfeby muze také zvazit
regulacni ¢innost na Grovni EU.

% Evropska aliance pro Al je rozséhlym forem mnoha zagastnénych stran, které Komise zfidi v roce 2018 za
ucelem diskusi o budoucnosti Al v Evropé. Evropska aliance pro Al bude spolupracovat s Evropskou
skupinou pro etiku ve v&dé a novych technologiich.

®” Druhy strukturovany dialog na vysoké urovni, ktery byl uspotadan v zafi 2017 v navaznosti na amsterodamské
prohlaseni z roku 2016.

% Evropska skupina pro etiku ve v&d& a novych technologiich je poradni skupinou Evropské komise zfizenou
rozhodnutim Komise (EU) 2016/835.
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Komise:

e bude sledovat avyhodnocovat stiednédobé a dlouhodobé dopady automatizovaného
a propojeného fizeni, zejména v ramci pracovniho programu pro automatizaci dopravy na
obdobi 2018-2020, ktery je soucasti programu Horizont 2020;

e bude konzultovat se zucastnénymi stranami socialné-ekonomické a environmentalni
dopady mobility bez fidice;

e Dbude podporovat ziskavani novych dovednosti, zachovani a rekvalifikaci pracovni sily
v daném odvétvi prostiednictvim Nové agendy dovednosti pro Evropu a vyhodnocovat
moznosti, jak usnadnit pfechod na automatizaci v odvétvi silni¢ni dopravy;

e bude podporovat ¢lenské staty v jejich usili poskytovat hladky piechod na trhu préce pro
postizené pracovniky prostfednictvim kvalitnich sluzeb zaméstnanosti a socialnich
sluzeb, pfistupu k odborné piipravé a socialni ochrany v souladu s evropskym pilitem
socialnich prav;

e poskytne forum EU pro feSeni konkrétnich etickych otazek, které vyvstanou v souvislosti
s mobilitou bez fidice.

7. ZAVER

Propojend a automatizovana mobilita zméni zplsob, jakym se pohybujeme, i zpusob
vyuzivani, prodeje a vlastnictvi vozidel. Otevie nové oblasti pro rozvoj podnikani a piipravi
cestu pro noveé sluzby v oblasti mobility. Cilem komplexni strategie EU je vyty¢it cestu pro
spolupraci EU, ¢lenskych statt, pramyslu, socialnich partnerti a ob¢anské spoleénosti s cilem
zajistit, aby EU vyuzila prilezitosti, které mobilita bez fidi¢e poskytuje, a zaroven bude
piedvidat a zmiriovat nové vyzvy pro spolenost. Diky své silné pramyslové zakladné
a podpoie ambiciézniho programu pro vyzkum a inovace a pravniho rdmce uvedeného v této
strategii m& Evropa dostatek sily k tomu, aby v celosvétové konkurenci obstala.

Komise nyni vyzyva vSechny zucastnéné strany, zejména cClenské staty, prumysl, socialni
partnery a ob¢anskou spole¢nost, aby podpofily ptistup piedstaveny v tomto sdéleni. V rychle
se ménicim svété musi Evropa vyuzit ptilezitosti, aby ziskala vedouci postaveni v oblasti
poskytovani bezpecné, ucinné, sociadlné odpovédné a ekologicky Setrné mobility bez fidice
obcaniim EU.
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