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1. Zéavéry a doporuceni

1.1.  Evropsky hospodéisky a socidlni vybor (EHSV) vitd ndvrh nafizeni COM(2018) 137 final, jelikoZ pfindsi vcasné
zmény nafizeni (EU) ¢. 168/2013, jejichz cilem je zvazit potfeby vyvoje technologii s nizkym dopadem na Zivotni prostedi
(droven Euro 5 u schvalovéni typu) a redlné schopnosti nékterych podniki zavést je ve stanovenych lhatdch (technologickd
proveditelnost). Diky vyjimkdm by se tedy mélo predejit negativnim dopadim na trh a na miru zaméstnanosti, avsak rychle
dosdhnout lepsich emisnich norem.

1.2.  EHSV zdtraznuje, Ze zmény, jeZz navrhuje Komise, jsou v souladu s doporucenimi uvedenymi v jeho pfedchozim
stanovisku k tomuto tématu ('). Patif mezi né: postupné a pruzné provadéni nafizeni v zavislosti na redlné technologické
proveditelnosti, ndklady, jezZ budou pfijatelné pro podniky a spotiebitele, vylouceni vozidel kategorii L1 a L2 z pouzivani
palubniho diagnostického systému (OBD) (%). Vybor bere dile na védom{ sirokou podporu, jiz navrhu vyslovily ¢lenské
staty a vSechny pfislusné zicastnéné strany.

1.3.  EHSV se domnivd, ze predpis bude mit pozitivni dopad na ndklady podnikd a tim i na ndklady spotiebitelil. V této
souvislosti je potfeba poukazat na spolecenskou tlohu vozidel kategorie L ve venkovskych oblastech, kde ¢asto pfedstavuji
fedeni v piipadé chybéjici vefejné dopravy, a ve méstech, kde pomahaji snizit dopravni pfetizeni souvisejici s provozem.

1.4, EHSV souhlasi s prodlouzenim pravomoci Komise piijimat akty v prenesené pravomoci o dalsich pét let. Vybor se
domniva, Ze je tato podminka rozhodujici pro to, aby mohl byt platny pfedpis véas uzptisobovan neustdlému
technologickému vyvoji a vyvoji trhu v daném odvétvi.

1.5.  EHSV shleddva, ze se ve studii Komise (*) nezohledfiuj néklady, technickd proveditelnost a reprodukovatelnost testu
energetické spotieby (typ zkousky VII) u homologovanych kol s elektrickym pohonem (L1e-A) a homologovanych motokol
(L1e-B). Tato studie se totiz zaméfuje pouze na analyzu vozidel se spalovacim motorem. Vybor tedy doporucuje Komisi,
aby co nejdfive zahdjila dodate¢nou studii energetické spotieby vozidel kategorii L1e-A a Lle-B, aby se podnikiim daného
odvétvi dostalo jistého regula¢niho rdmce.

) Ut vest. C 84, 17.3.2011, s. 30.

UF. vést. C 84,17.3.2011, s. 30, odstavce 4.1, 4.3 a 5.3.

%) Zprava o studii ,Effect study of the environmental step Euro 5 for L-category vehicles* (Studie o dopadech environmentaln{ Girovné
Euro 5 u vozidel kategorie L), EU-Books (ET-04-17-619-EN-N).
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https://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:C:2011:084:SOM:CS:HTML
https://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:C:2011:084:SOM:CS:HTML
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1.6.  EHSV souhlasi s navrthem Komise odlozZit zavedeni emisnich limitd drovné Euro 5 u lehkych étyfkolek (miniauto —
L6e-B), tiikolovych mopedt (L2eU), motocykld trial (L3e-AxT) a enduro (L3e-AxE). Jednd se nicméné o specializovanou
vyrobu (%), jiz provozuji malé a stredni podniky, a EHSV proto doporucuje prodlouzit tuto vyjimku do roku 2024, jak se
ptvodné piedpoklddalo v posouzeni dopadu. Toto opatieni by mélo podnikiim tohoto odvétvi umoznit méné traumaticky
piechod a podpofit zachovdni drovné zaméstnanosti.

2. Uvod

2.1.  Pojem ,vozidla kategorie L“ zahrnuje Sirokou fadu typti lehkych vozidel se dvéma, tfemi nebo ¢tyfmi koly. Patii sem
sedm kategorii vozidel: motokola a dvoukolové (Lle) a titkolové (L2e) mopedy, dvoukolové (L3e) a tiikolové (L4e —
s postrannim vozikem) motocykly, motorové titkolky (L5e) a lehké (L6e) a tézké (L7e) ctyikolky. Kazda kategorie je déle
rozdélena na podkategorie, kterych je celkem 25.

v/

2.2.  Raznorodost modelt, pohonnych systémti a vyuziti ¢ini z kategorie L jednu z nejrozmanitéjsich a nejvsestrannéjsich
kategorii vozidel. V EU se odhadem pohybuje vice nez 35 milionti vozidel kategorie L.

2.3.  Pozadavky na schvileni typu ,vozidel kategorie L* (°) jsou ode dne 1. ledna 2016 stanoveny nafizenim (EU) ¢. 168/
2013 a jeho ¢étyfmi akty v pienesené pravomoci a provadécimi akty (%).

2.4, Komise navrhuje zménit nebo doplnit nékteré ¢lanky nafizeni (EU) ¢. 168/2013 s cilem vyjasnit jeho zdsady
a usnadnit jeho provddéni. Impulsem pro ni byly problémy, na néz upozornila Studie o dopadech environmentalni drovné
Euro 5 u vozidel kategorie L.

2.5.  Ndvrh, jejz si pidly i podniky z tohoto odvétvi (*), byl vypracovan po konzultaci se viemi pifslusnymi zi¢astnénymi
stranami (vyrobni podniky, schvalovaci organy, socidlni partnefi).

3. Shrnuti ndvrhu Komise

3.1. Palubni diagnosticky systém

3.1.1.  Palubni diagnosticky systém (OBD) () slouzi ke kontrole celkového fungovani vozidla a upozorfiuje zejména na
zavady nebo $patné fungovani, jez mohou mit dopad v podobé skodlivych emisi. OBD jiz existuje v trovni Euro 4
a v trovni Euro 5 bude déle rozvinut. Diky pfedpisu tykajicimu se trovné Euro 5 bude OBD pusobit na ¢idla a ovlddaci
prvky vozidel s cilem monitorovat fddné fungovani nejen motoru, ale i dpravy vyfukovych plynti a katalyzatoru.

3.1.2.  Komise navrhuje odlozZit nékteré aspekty povinnosti instalovat druhy stupen systému OBD na rok 2025. Zejména
se jednd o monitorovéni katalyzatoru. Toto opatieni je stanoveno pouze pro nékteré typy vozidel, jelikoz uvedené vybaveni
nebude z technickych diivoda v roce 2020 k dispozici. Zména tohoto ustanoveni by méla dat podnikiim dostate¢ny ¢as na
to, aby zavedli dany pfedpis.

3.1.3.  Komise déle ujasiiuje, ze z druhého stupné systému OBD jsou vylouceny mopedy (kategorie L1 a L2), lehké
¢tytkolky (kategorie L6e) a podkategorie motocyklt enduro (L3e-AxE) a trial (L3e-AxT).

Tyto podkategorie vozidel pfedstavuji méné nez 1% svétové vyroby vozidel kategorie L.

°) Ut vést. L 60, 2.3.2013, s. 52 — nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) & 168/2013 ze dne 15. ledna 2013 o schvalovan{
dvoukolovych nebo tikolovych vozidel a ¢tyfkolek a dozoru nad trhem s témito vozidly.
Uf. vést. L 53, 21.2.2014, s. 1 — naifzeni Komise v pfenesené pravomoci (EU) ¢. 1342014 ze dne 16. prosince 2013, kterym se
dopliiuje natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 168/2013, pokud jde o pozadavky tykajici se vlivu na Zivotni prostiedi
a vykonnosti pohonné jednotky, a méni piiloha V uvedeného nafizen.
UF. vést. L 25, 28.1.2014, s. 1 — nafizeni Komise v pfenesené pravomoci (EU) ¢. 44/2014 ze dne 21. listopadu 2013, kterym se
dopliuje nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 168/2013, pokud jde o konstrukeci vozidel a obecné pozadavky pro
schvalovani dvoukolovych nebo titkolovych vozidel a ¢tyrkolek.
Ut. vést. L 7, 10.1.2014, s. 1 — nafizeni Komise v pfenesené pravomoci (EU) ¢. 3/2014 ze dne 24. fijna 2013, kterym se dopliiuje
nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢ 168/2013, pokud jde o pozadavky tykajici se funkéni bezpecnosti vozidel pro
schvalovani dvoukolovych nebo tfikolovych vozidel a ¢tyikolek.

%) Viz poznamka pod ¢arou 3.

https:/[www.acem.eu/newsroom|press-releases|329-stefan-pierer-acem-president-we-urgently-need-clarity-from-the-ec-regarding-

the-implementation-of-euro-5.

() Palubni technologie, nafizeni (EU) ¢. 168/2013, cldnek 21 pifloha IV (body 1.8.1, 1.8.2, 1.8.3).
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https://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:L:2013:060:SOM:CS:HTML
https://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:L:2014:053:SOM:CS:HTML
https://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:L:2014:025:SOM:CS:HTML
https://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:L:2014:007:SOM:CS:HTML
https://www.acem.eu/newsroom/press-releases/329-stefan-pierer-acem-president-we-urgently-need-clarity-from-the-ec-regarding-the-implementation-of-euro-5
https://www.acem.eu/newsroom/press-releases/329-stefan-pierer-acem-president-we-urgently-need-clarity-from-the-ec-regarding-the-implementation-of-euro-5
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3.2. Metoda regulace emisi (matematicky postup pro vypocet Zivotnosti)

3.2.1.  Ze studie dopadt trovné Euro 5 na Zivotni prosttedi vyplyvd, Ze metoda, podle niZ se vozidla podrobuji zkousce
po ujeti 100 km, neumoznuje posoudit skute¢né poskozeni systému vozidla pro regulaci emisi béhem jeho Zivotniho
cyklu (°).

3.2.2. Komise navrhuje od této metody do roku 2025 postupné upustit. Do té doby se navrhuje zvysit vzddlenost, jiz
vozidlo ujede piedtim, nez bude podrobeno zkousce, aby se zarucila vétsi spolehlivost daného tdaje. V ndvrhu se tudiz
stanovi, ze vozidla registrovand v obdobi od 1. ledna 2020 do 31. prosince 2024 budou podrobena zkousce vlivu na
zivotni prostfedi po 2 500 km, pokud je jejich maximalni rychlost niz$i nez 130 km/h, a po 3 500 km, pokud je jejich
maximalni rychlost 130 km/h a vy3si.

3.3. Zavedeni limitii Euro 5

3.3.1.  Studie dopadt tirovné Euro 5 potvrzuje, ze technologie potiebna ke splnéni novych environmentélnich limitd je
az na nékteré typy vozidel kategorie L (L6e-B, L2e-U, L3e-AxT a L3e-AxE) jiz dostupna.

3.3.2.  Komise tedy navrhuje odlozit zavedeni téchto limitti pro dané podkategorie z roku 2020 na rok 2022. Toto
opatfeni umozni vyrobciim, zejména malym a stfednim podniktim, dodrZet lhiity stanovené pro pfechod k pohonnym
systémim s nulovymi emisemi a navic bude mit pozitivni dopad z hlediska ndkladd, z ¢ehoz budou mit prospéch
spotiebitelé.

3.3.3.  Komise dale shleddvd, Ze je potfeba u tirovné Euro 5 ddle vyjasnit limity pro hladiny akustického tlaku. Navrhuje
tudiz ucinit vyjimku pro platnost stdvajicich limita (Euro 4), dokud nebudou stanoveny nové limity pro Euro 5.

3.4. Akty v prenesené pravomoci

3.4.1.  Nafizeni (EU) ¢ 168/2013 svéfilo Komisi pravomoc k pfijimani aktl v pfenesené pravomoci na obdobi péti let,
jez skondilo 21. bfezna 2018. Vzhledem k potfebé neustdle aktualizovat piedpis na zdkladé technologického pokroku zada
Komise o prodlouZeni pravomoci pfijimat akty v pfenesené pravomoci o dalsich pét let s moznosti automatického
prodlouzZeni.

V Bruselu dne 11. Cervence 2018.

piedseda
Evropského hospoddiského a socidlniho vyboru
Luca JAHIER

() ClL 23 odst. 3 pism. o).



