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P8 _TA(2017)0503
Evropska strategie pro nizkoemisni mobilitu

Usneseni Evropského parlamentu ze dne 14. prosince 2017 o evropské strategii pro nizkoemisni mobilitu
(2016/2327(INI))

(2018/C 369/15)

Evropsky parlament,
— s ohledem na Smlouvu o fungovani Evropské unie,

— s ohledem na sdéleni Komise ze dne 20. Cervence 2016 nazvané ,Evropskd strategie pro nizkoemisni mobilitu*
(COM(2016)0501),

— s ohledem na bilou knihu Komise ze dne 28. bfezna 2011 nazvanou ,Plin jednotného evropského dopravniho
prostoru — vytvofeni konkurenceschopného dopravniho systému t¢inné vyuZzivajictho zdroje“ (COM(2011)0144),

— s ohledem na sdéleni Komise ze dne 31. bfezna 1998 nazvané ,Doprava a CO, — rozvoj piistupu Spolecenstvi®
(COM(1998)0204), které bylo zvefejnéno po pfijeti Kjétského protokolu, ale nebylo promitnuto do dostate¢nych
opatfent,

— s ohledem na své usneseni ze dne 9. zaf{ 2015 o provadéni bilé knihy o dopravé z roku 2011: hodnoceni a cesta
k udrzitelné mobilité (),

— s ohledem na stanovisko Evropského hospoddfského a socidlniho vyboru ze dne 23. tinora 2017 ke sdéleni Komise
Evropskému parlamentu, Radé, Evropskému hospodéiskému a socidlnimu vyboru a Vyboru regiont ze dne
20. Cervence 2016 s nazvem ,Evropskd strategie pro nizkoemisni mobilitu®,

— s ohledem na smérnici Evropského parlamentu a Rady 2009/33/ES ze dne 23. dubna 2009 o podpofe distych
a energeticky acinnych silni¢nich vozidel (%),

— s ohledem na nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢.1315/2013 ze dne 11. prosmce 2013 o hlavnich smérech
Unie pro rozvoj transevropské dopravni sité a o zruseni rozhodnuti ¢. 661/2010/EU (),

— s ohledem na nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 443/2009 ze dne 23. dubna 2009, kterym se stanovi
vykonnostm emisni normy pro nové osobni automoblly v rdmci integrovaného piistupu Spolecenstw ke snizovani
emis{ CO, z lehkych uzitkovych vozidel (*), a na nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 510/2011 ze dne
11. kvétna 2011, kterym se stanovi vykonnostni emisn{ normy pro nové lehka uzitkova vozidla v rdmci integrovaného
pifstupu Unie ke snizovani emisi CO, z lehkych vozidel (°),

— s ohledem na smérnici Evropského parlamentu a Rady 1999/94/ES ze dne 13. prosince 1999 o dostupnosti informaci
pro spotiebitele o spotiebé paliva a emisich CO, p#i prodeji novych osobnich automobili (°),
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— s ohledem na nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 595/2009 ze dne 18. cervna 2009 o schvalovani typu
motorovych vozidel a motort z hlediska emisi z tezk)’rch nakladnich vozidel (EURO VI) a o prl’stupu k informacim
o opravich a idrzbé vozidel, o zméné nafizeni (ES) ¢. 715/2007 a smérnice 2007/46/ES a o zrueni smérnic 80/1269/
EHS, 2005/55[ES a 2005/78/ES (1),

— s ohledem na nafizeni Evropskeho parlamentu a Rady (EU) 2015|757 ze dne 29. dubna 2015 o monitorovéni,
vykazovéni a ovéfovani emisi oxidu uhlicitého z nimoin{ dopravy a o zméné smérnice 2009/16/ES (%),

— s ohledem na smérnici Evropského parlamentu a Rady 2003/87[ES ze dne 13. rljna 2003 o vytvofeni systemu pro
obchodovin{ s povolenkami na emise sklenikovych plyn ve Spolecenstvi a o zméné smérnice Rady 96/61[ES (*),

— s ohledem na smérnici Evropskeho parlamentu a Rady 2009/28/ES ze dne 23. dubna 2009 o podpore vyuzivani
energie z obnovitelnych zdroji a 0 zméné a ndsledném zruseni smérnic 2001/77/ES a 2003/30/ES (%),

— s ohledem na smérnici Evropského parlamentu a Rady 98/70/ES ze dne 13. fijna 1998 o jakosti benzinu a motorové
nafty a o zméné smérnice Rady 93/12/EHS (),

— s ohledem na smérnici Evropského parlamentu a Rady (EU) 2015/1513 ze dne 9. zaif 2015, kterou se méni smérnice
98/ 70/ES o jakosti benzinu a motorové nafty a smérnice 2009/28/ES o podpore vyuzivani energie z obnovitelnych
zdrojii (°),

— s ohledem na sdéleni Komise ze dne 30. listopadu 2016 s ndzvem ,Evropskd strategie tykajici se spolupracujicich
inteligentnich dopravnich systémt, milntk na cesté ke spolupracujici, propojené a automatizované mobilité”
(COM(2016)0766),

— s ohledem na hlavni pldn pro zavedeni kooperativnich inteligentnich dopravnich systému v EU,

— s ohledem na smérnici Komise 1999/52/ES ze dne 26. kvétna 1999, kterou se pfizpusobuje technickému pokroku
smérnice Rady 96/96/ES o sblizovani pravmch piedpisti ¢clenskych statd tykajicich se technickych prohlidek
motorovych vozidel a jejich piipojnych vozidel (),

— s ohledem na smérnici Evropského parlamentu a Rady 2004/52/ES ze dne 29. dubna 2004 o mteroperablhte
elektronickych systémi pro vybér mytného ve Spolecenstvi (*) a na rozhodnuti Komise 2009/750/ES ze dne 6. ffjna
2009 o definici evropské sluzby elektronického mytného a jejich technickych prvki (%),

— s ohledem na nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 913/2010 ze dne 22. zaf{ 2010 o evropské Zeleznicni siti
pro konkurenceschopnou nékladni dopravu (*%),

—
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— s ohledem na smérnici Rady 92/106/EHS ze dne 7. prosince 1992 o zavedeni spole¢nych pravidel pro urcité druhy
kombinované piepravy zbozi mezi ¢lenskymi stity ('),

— s ohledem na nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 10732009 ze dne 21. rljna 2009 o spolecnych pravidlech
pro piistup na mezinrodnf trh autokarové a autobusové dopravy a o zméné naiizenf (ES) & 561/2006 (%),

— s ohledem na smérnici Evropského parlamentu a Rady 2014/94/EU ze dne 22. fjna 2014 o zavddéni infrastruktury pro
alternativni paliva (*),

— s ohledem na smérnici Evropského parlamentu a Rady 2000/59/ES ze dne 27. listopadu 2000 o pristavnich zafizenich
pro pifjem lodniho odpadu a zbytki lodniho ndkladu (),

— s ohledem na vysledky 39. zaseddni Shromdzdéni Mezinarodni organizace pro civilni letectvi (ICAO) v roce 2016
v Montrealu,

— s ohledem na smérnici Evropského parlamentu a Rady 2005/35/ES ze dne 7. zafi 2005 o znecisténi z lodi a o zavedeni
sankci za protipravn{ jednani (°) ve znéni smérnice Evropského parlamentu a Rady 2009/123/ES ze dne 21. ffjna
2009 (%),

— s ohledem na zpravu vysetfovactho vyboru pro méfeni emisi v automobilovém pramyslu Parlamentu o vysledcich
¢innosti tohoto vyboru (A8-0049/2017),

— s ohledem na své usnesenf ze dne 2. prosince 2015 o udrzitelné méstské mobilité (*),
— s ohledem na své usneseni ze dne 23. cervna 2016 o zpravé o pokroku v oblasti energie z obnovitelnych zdrojt (%),

— s ohledem na smérnici Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/2284 ze dne 14. prosince 2016 o sniZeni narodnich

emisi nékterych litek znecistujicich ovzdusi, o zméné smérnice 2003/35/ES a o zruseni smérnice 2001/81/ES (),

— s ohledem na doporuéeni Evropského parlamentu Radé a Komisi ze dne 4. dubna 2017 v ndvaznosti na vySetfovan{
méfeni emisi v automobilovém pramyslu (*°),

— s ohledem na SVUJ mandét pro acely 1nter1nst1tuc10nalr11ch jedndni tykajici se pfezkumu schvalovéni typu a dozoru nad
trhem ve znéni pfijatém dne 4. dubna 2017 ("),

— s ohledem na bali¢ek opatieni tykajicich se obéhového hospodatstvi, ktery Komise pfijala dne 2. prosince 2015,
— s ohledem na ¢ldnek 52 jednaciho fadu,

— s ohledem na zpravu Vyboru pro dopravu a cestovni ruch a stanovisko Vyboru pro Zivotni prostiedi, vefejné zdravi
a bezpecnost potravin (A8-0356/2017),

—
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A. vzhledem k tomu, Ze vSech 151 smluvnich stran Pafizské dohody, kterou EU ratifikovala dne 4. listopadu 2016 a ktera
jesté téhoz dne vstoupila v platnost, se zavdzalo udrzZet narist globdlni teploty na drovni vyrazné niz$i nez 2 °C ve
srovndni s trovni pfed primyslovou revoluci a nadéle usilovat o to, aby ndrust teploty nepfekrocil hranici 1,5 °C oproti
obdobi pfed primyslovou revoluct;

B. vzhledem k tomu, Ze jelikoz silni¢ni doprava produkuje vice nez 70 % emisi sklenikovych plynt z dopravy a mé velky
podil na znecisténi ovzdusi, je tfeba piijmout opatfeni predevsim v této oblasti, aviak zdroven by mélo byt zvysSeno tsil
o snizovani emisi ve viech odvétvich dopravy;

C. vzhledem k tomu, Ze dekarbonizaci odvétvi dopravy, predevsim pokud jde o lodni dopravu a tézkd ndkladni vozidla, by
mohly usnadnit zemni plyn (napf. stlaceny zemni plyn (CNG) a zkapalnény zemni plyn (LNG)), a zejména pak
biometan, synteticky metan a zkapalnény ropny plyn (LPG);

D. vzhledem k tomu, Ze Komise ve své bilé knize z roku 2011 uvadi, Ze jejim cilem je sniZit do roku 2050 emise
sklenikovych plynii z dopravy nejméné o 60 % ve srovndni s hodnotami z roku 1990; vzhledem k tomu, Ze v zdjmu
souladu s Pafizskou dohodou bude nutné do poloviny stolet{ radikalné snizit emise sklenikovych plynt pochdzejicich
z dopravy;

E. vzhledem k tomu, Ze spolehlivy dlouhodoby scénéi snizovani emisi maze vyrobctim vozidel dodat nezbytnou jistotu
pii pldnovani investic do novych technologi;

F. vzhledem k tomu, Ze v zdjmu dlouhodobé dekarbonizace odvétvi dopravy je nezbytné rozsdhle vyuzivat obnovitelné
zdroje energie, které by se lisily v zdvislosti na raznych druzich dopravy;

G. vzhledem k tomu, Ze soukromé i vetejné elektrické dopravni systémy mohou snizit emise CO, a udrzitelnym zptsobem
zcela odstranit znecistujici latky a hluk, a pfispét tak k vyfeseni hlavnich problémi souvisejicich s méstskou mobilitou;
vzhledem k tomu, Ze stupenl udrzitelnosti elektrickych vozidel zavisi i na vyuZzivani elektfiny z obnovitelnych zdroji;

H. vzhledem k tomu, Ze doprava je zdrojem vice nez 25 % emisi sklenikovych plynt v EU, pficemz vice nez 70 % téchto
emisi produkuje silni¢ni doprava; vzhledem k tomu, Ze doprava je hlavni pfi¢inou znecidténi ovzdusi v méstskych
oblastech; vzhledem k tomu, Ze znecisténi ovzdusi md v EU kazdorocné na svédomi vice nez 400 000 (') predéasnych
Gmrti a v jeho déisledku vznikajf ndklady na zdravotni péci ve vysi 330 az 940 miliard EUR (%), coz odpovidd 3 az 9 %
HDP EU; vzhledem k tomu, Ze pevné Cdstice a oxidy dusiku maji mimofddné nepiiznivy vliv na vefejné zdravi;

I. vzhledem k tomu, Ze doprava je nejméné dekarbonizovanym odvétvim a vice nez 94 % svych energetickych potieb stdle
pokryvé z energie z fosilnich paliv; vzhledem k tomu, Ze emise sklenikovych plynti z dopravy tvoii téméf Ctvrtinu
celkovych emisi CO, v EU a nadale rostou;

J.  vzhledem k tomu, Ze rozvoj osobni a ndkladni dopravy je do znacné miry zavisly na G¢inném vyuzivani raznych druhd
dopravy a Ze by se evropskd dopravni politika méla opirat o G¢innou kombinovanou dopravu, v jejimz ramci by mélo
byt pokud mozno upfednostiiovdno vyuzivani energeticky nejucinnéjsich a nejudrzitelngjsich druhti dopravy;

K. vzhledem k tomu, Ze ptechod na jiny druh dopravy povede k optimalni rovnovdze mezi riznymi druhy dopravy
a zajisti interoperabilitu v rdmci jednotlivych druhti dopravy a mezi nimi, podpoii udrzitelnéjsi dopravni a logistické
fetézce a posili bezproblémové dopravni toky napfi¢ riznymi druhy a uzly;

L. vzhledem k tomu, ze podle vysledkt zvldstniho vyzkumu Eurobarometr 406 z roku 2013 pouzivd pfiblizné 50 %
obc¢anti EU svijj osobni automobil kazdy den, zatimco pouze 16 % vyuzivd hromadnou dopravu a jen 12 % jezdi na
kole;

(') https:/[www.eea.europa.eu/soer-2015[europe/air
() https:/[www.eea.europa.eupublications/air-quality-in-europe-2015/download
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M. vzhledem k tomu, Ze topny olej pouzivany v ndmoini dopravé patii mezi nejvice znedidtujici druhy paliva, coz
znamend, ze v tomto odvétvi je velky prostor pro sniZeni emisi prostfednictvim podpory a pouzivani alternativnich
pohonnych systémd;

N. vzhledem k tomu, Ze ochrana vefejného zdravi a Zivotniho prostiedi by méla byt sdilenym spolecenskym zdjmem
a odpovédnosti a viechny ztcastnéné strany by se na ni mély vyznamnym zptsobem podilet;

O. vzhledem k tomu, Ze sedmy akéni pldn Spolecenstvi pro Zivotni prostfed{ jasné uzndvd vyznam dopravy pro dosaZeni
vize Unie pro rok 2050, jiz je ,Zzit kvalitné v rdmci podminek nasi planety*;

P. vzhledem k tomu, Ze od pfijeti smérnice o biopalivech v roce 2003 byl opakované zménén pravni ramec; vzhledem
k tomu, ze k piilakani investic do modernich biopaliv je nutné, aby legislativni piistup vykazoval jisty stupen stability;

Q. vzhledem k tomu, Ze s pfechodem na obéhové hospodafstvi je spojeno i to, Ze se ze spotiebitelti budou ¢im dal vice
stdvat uzivatelé sluzeb, a vzhledem k tomu, Ze posun smérem k témto novym podnikatelskym modelim by mohl mit
znaény dopad na G¢inné vyuzivani zdroji v odvétvi dopravy;

R. vzhledem k tomu, Ze vice nez 100 miliont Evropant je vystaveno hladindm hluku, které ptekracuji prahovou hodnotu
55 decibelt (dB) stanovenou EU, a to véetné 32 miliond obyvatel, kteff jsou vystaveni ,velmi hlasitym*“ hladindm, tzn.
piesahujicim 65 dB;

S. vzhledem k tomu, Ze podle Svétové zdravotnické organizace je hluk ze silniéni dopravy hned po znecisténi ovzdusi
druhym nejskodlivéjsim environmentalnim stresorem v Evropé, a vzhledem k tomu, Ze kazdy rok v dusledku srde¢nich
onemocnéni zptsobenych hlukem z dopravy pfedcasné zemfe 9 000 osob;

T. vzhledem k tomu, Ze realizace pokynt Svétové zdravotnické organizace ohledné expozice lidského organismu jemnym
¢asticim PM 2,5 by zvysilo pramérnou stiedni délku Zivota ob¢ant: pfiblizné o 22 mésicti a vedlo by k ro¢nim tGspordm
ve vysi piiblizné 31 miliard EUR;

1. vitd sdéleni Komise nazvané ,Evropskd strategie pro nizkoemisni mobilitu“ a souhlasi s tim, Ze pro $irsi pfechod
k udrzitelnému nizkouhlikovému obéhovému hospodafstvi je naprosto zdsadni piechod k nizkoemisni mobilité; vyzyva
Komisi a pfislusné orgdny ¢lenskych stitd, aby se do této strategie plné zapojily;

2. zdiraziuje, Ze k tomu, aby byl zajistén soulad s Pafizskou dohodou, je nutné, aby se hodnoty emisi sklenikovych
plynil nejpozdéji v poloviné tohoto stoleti bliZily nule, a Ze maji-li byt bez prodleni splnény pfinejmensim pokyny Svétové
zdravotnické organizace pro vefejné zdravi, je tieba vyrazné sniZit emise latek z dopravy znecistujicich ovzdusi;

3. konstatuje, Ze pfechod k nizkoemisni mobilité neni prospé$ny pouze pro verejné zdravi a zivotni prostedi, ale pFindsi
rovnéz vetsi vyzvy a piileZitosti pro vyrobce a dodavatele v automobilovém, Zelezni¢nim, ndmofnim a leteckém odvétvi
a také pro poskytovatele inovativnich sluzeb v oblasti energetiky, dopravy a logistiky, zejména pro malé a stiedni podniky;
zdiraziiuje, Ze za G¢elem ucinného snizeni emisi sklentkovych plynt v rdmci odvétvi dopravy je zapotiebi poskytnout na
zdkladé nédkladové efektivniho pfistupu odpovidajici podporu rozvoji novych technologii a obchodnich modeld, které
povzbudi navazovéni inovativnich partnerstvi mezi velkymi spole¢nostmi a malymi, stfednimi a za¢inajicimi podniky;

4. uznavd, ze k realizaci nezbytného prechodu k multimoddlnimu piistupu je zapotiebi vyrazné zménit fizeni poptavky
po dopravé a tizemni pldnovani; opakuje, Ze na dopravu by se mélo nahlizet jako na ddlezitou sluzbu, a ne jako na véc,
kterd je cilem sama o sob¢; podporuje za timto tcelem realizaci transevropské dopravni sité¢ (TEN-T); opakuje, Ze piechod
k udrzitelnému, obéhovému a nizkouhlikovému odvétvi dopravy znamend, Ze musi byt bran vétsi ohled na uZivatele,
pokud jde o G¢inné vyuzivani zdroji; domnivd se, Ze jednim z nejdtlezitéjsich prvkd, pokud jde o zménu v chovani
zahrnujici pfechod k udrzitelnéj$im druhéim dopravy, je dostupny, dobfe rozvinuty a multimodaln{ systém vefejné dopravy,
ktery bude zahrnovat méstské uzly a propojovat je s venkovskymi oblastmi;
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5.  pfipomind, Ze Parlament s ohledem na bilou knihu o dopravé z roku 2011 zdaraznil, Ze evropskd politika udrzitelné
mobility musi za G¢elem realizace pfechodu k nejméné znecistujicim a energeticky nejiicinngjsim druhim dopravy stavét
ndkladové efektivnim zptisobem na Siroké skdle politickych ndstroji; poukazuje na to, Ze k odpoutdni mobility od
nepfiznivych ¢inkd stdvajictho dopravniho systému, jako jsou dopravni zdcpy, znecisténi ovzdusi, hluk, nehody a zména
klimatu, je nutny posun v rovnovaze mezi jednotlivymi druhy dopravy; v této souvislosti uznava, Ze politika prechodu na
jiny druh dopravy dosud nepfinesla uspokojivé vysledky;

6.  vybizi Komisi, aby v prosazovani globalnich a harmonizovanych opatieni tykajicich se udrzitelngjsi a G¢innéjsi
dopravy zaujala vad¢i postavent;

7. vyzyva Komisi, aby zajistila plné provedeni stdvajicich pravnich pfedpisti a v pfipadé nutnosti navrhla dodate¢nd
konkrétni opatteni v odvétvi dopravy s cilem dosdhnout sjednanych cilt EU v oblasti klimatu, kterd budou pokryvat veskeré
moznosti, véetné méstské mobility, a to zptisobem, ktery neohrozi konkurenceschopnost uvedeného odvétvi; vyzyva také
Komisi, aby podporovala pronikdni na trh u technologii, které pfispivaji k nizkoemisni mobilité tim, Ze zvysuji tc¢innost
vozidel pii soucasném zachovani bezpe¢nosti; zddd Komisi, aby v souvislosti s dodrzovdnim Pafizské dohody pfedlozila
aktualizovanou verzi své bilé knihy o dopravé z roku 2011;

8. je presvédcen, Ze pfi posuzovani trvalé udrzitelnosti je tieba vzit v tivahu celou stopu, a to od vyroby pfes pouzivani
az po likvidaci vozidel a také nezbytnou infrastrukturu, a zdtraznuje proto, Ze realistickd a skute¢né udrzitelna feseni mtize
nabidnout pouze technologicky neutrdlni skladba zdroji energie;

9.  konstatuje, Ze udrzitelny prechod v oblasti dopravy vyzaduje, aby se do systému zapojovalo vice stran, tedy ob¢anskd
spole¢nost, spotiebitelé, socidlni partnefi, malé a stfedni podniky, inovativni za¢inajici podniky, pfedni globdlné ptisobici
spole¢nosti a politici a Gfedni orgdny na vSech drovnich vefejné spravy;

10.  vyzyva Komisi, aby uznala nartistajici vyznam emisi spojenych s vyrobou, a to zahrnutim pobidek pro vykazovani
emisi celého Zivotnitho cyklu;

11.  vyzyvd Komisi, aby uznala rostouci vyznam méfeni emisi béhem celého zivotniho cyklu pocinaje emisemi
z doddvek energie, pfes emise z vyroby az po emise po ukonceni Zivotnosti materidlu, a to tim, ze pfedloZzi ucelené ndvrhy,
které vyrobce nasméruji k optimalnim feSenim, aby se zajistilo, Ze emise vznikajici v pfedvyrobni a povyrobni fazi nenarusi
vyhody plynouci z lepsiho vyuzivani provozni energie vozidel;

12.  vyzyvd Komisi, aby co nejdiive zavedla a zlepsila normy tykajici se CO, pro veskerou silni¢ni dopravu, jelikoz
normy pro ndkladové efektivni vozidla pravdépodobné pfedstavuji nejicinnéjsi opatfeni na zlepSeni energetické G¢innosti
v EU pro obdobi do roku 2030;

13.  pfipomind, Ze energetickd G¢innost by méla byt povazovana za nejlepsi alternativni formu energie, a Ze by proto
vSechna opatfeni na zvySeni energetické ac¢innosti nakladové efektivnim zptisobem a snizeni poptavky po energii méla byt
upfednostiiovdna, podporovdna a méla by byt fddné zaclenéna do dopravni politiky a evropského opatieni v oblasti boje
proti zméné klimatu;

Optimalizace dopravniho systému

Zvyseni ticinnosti

14.  vyzyvd Komisi a ¢lenské stity, aby pfezkoumaly propojenost mezi rtiznymi regiony EU, mimo jiné s ohledem na
odlehlé, znevyhodnéné a hrani¢ni regiony Unie; vyzyva v této souvislosti Komisi, aby pfezkoumala pfistup EU k leteckému
dopravnimu spojeni, prozkoumala moznost vytvofeni indexu propojenosti a zohlednila pfitom souhru s jinymi druhy
dopravy; trvd na tom, Ze by se toto mélo kombinovat s investicemi do udrzitelnych alternativnich fesent, jakoz i s jejich
podporou;

15.  dirazné vybizi clenské stdty, aby uspiSily provadéni iniciativy jednotného evropského nebe, nebot stdvajici
roztii§ténost zpisobuje delsi dobu letu, zpozdéni, spotiebu dalstho paliva a vétsi emise CO,; zdiraziiuje, Ze provedeni této
iniciativy by pfispélo ke sniZen{ emisi o 10 %;
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16.  vyzyva Komisi, aby podnécovala vyzkum v oblasti vyuziti fotovoltaické energie v odvétvi letectvi (napf. projekt Solar
Impulse 2) a alternativnich kapalnych paliv z obnovitelnych zdroji, a zachovala tak vysokou droven ambici v oblasti
inovacf;

Spravedlivé a iicinné stanovovdni cen

17.  domnivd se, ze pii zajistovani spravedlnosti a rovnych podminek pro razné druhy dopravy v Evropé jsou zdsadni
jasngjsi cenové signdly ve vSech druzich dopravy, které 1épe odrazeji zdsady ,znecistovatel plati“ a ,uzivatel plati“;
zdiraziuje, ze by mélo dojit k prehodnoceni stavajicich politik z tohoto thlu pohledu;

18.  domniva se, ze kazdy druh dopravy by mél pokryvat jak své mezni ndklady na opotiebeni infrastruktury (,uzivatel
plati), tak i vnéjsi ndklady, napf. na znecisténi ovzdus$i a zamofeni hlukem (,znecistovatel plati“). je pfesvédéen, zZe
uplatiovani téchto dvou zdsad — ,uzivatel plati“ a ,znecistovatel plati“ — v celé EU pomiiZe fesit soucasny nesoulad poplatkt
mezi jednotlivymi druhy dopravy;

19.  zduraziuje, Ze pravni predpisy v oblasti stanovovani cen za dopravu by nemély vytvéfet nekalou hospodatskou
soutéZ znevyhodrujici udrziteln€jsi druhy dopravy, jako je Zelezni¢ni doprava, a naléhavé zddd Komisi, aby pfedlozila
ndvrhy na zajisténi spravedlivé hospodaiské soutéze v této oblasti;

20.  ocenuje usili Komise v rozvijeni norem pro interoperabilni elektronické systémy vybéru myta v EU a také nadchdzejici
revizi smérnice o evropské dalni¢ni zndmce, kterd by méla zahrnovat vybér poplatkd na zdkladé ujeté vzdalenosti
a rozliSovani na zakladé¢ emisi CO, i moznost rozliSovani pii vybéru poplatki podle aktualizovanych norem Euro;
je presvédcen, Ze vybér poplatkd na zdklad¢ ujeté vzdalenosti by mél byt rozsifen na vSechny osobni automobily a dodavky
a zdroven umoznit ur¢itou formu flexibility pro odlehlé ¢i fidce osidlené oblasti;

21.  zdaraziuje, Ze prechod na jiny druh dopravy vyzaduje podporu multimodality a vefejné dopravy a také investice do
téchto oblasti;

22, 74dd Komisi, aby neprodlené aktualizovala svou pFirucku k vnéjsim nakladim z dopravy a zohlednila pfi tom tidaje
o emisich v redlném provozu;

23.  zduraziuje, Ze odvétvi letecké dopravy predstavuje zptsob, ktery je od internalizace svych vnéjsich ndkladd
nejvzdalenéjsi, a vyzyvd proto Komisi, aby se fidila Pafizskou dohodou a prozkoumala moZznosti harmonizace
mezindrodnich opatfeni pro zdanéni kerosinu, paliva uzivaného v uvedeném odvétvi, a zruseni osvobozent letenek od DPH;

Logistika a digitalizace

24.  uzndvd, ze logistika muZze hrat klicovou tlohu pfi snizovani dopadu emisi uhliku z dopravy prostfednictvim
ekologicky Setrnych strategil spoluprdce, které se zaméfuji na integraci dodavatelského Fetézce, multimoddlni dopravu,
konsolidaci dodavek a zpétnou logistiku; domniva se, Ze pro tyto cile jsou rozhodujici digitdlni technologie;

25.  domniva se, Ze pro zvySovani ic¢innosti osobni i obchodni pfepravy v silni¢nim, Zelezninim, ndmoinim a leteckém
odvétvi mohou mit velky piinos inteligentni dopravni systémy, tzv. platooning (seskupovéani vozidel) i autonomni
a propojena vozidla;

26.  uzndvd, Ze technologie zajistujici propojeni automobil nejen zlepsi bezpecnost silnicniho provozu, ale budou mit
také vyznamny dopad na Zivotni prostiedi, a bere na védomi, Ze pro zajisténi vysoké kapacity a malého zpozdéni sité 5G je
nutnd hustd sitova infrastruktura, aby se co nejlépe vyuzilo piilezitosti, které propojené a autonomni vozy pro zlepseni
mobility v méstském prostied{ nabizeji; uznavd, Ze fada spolecnosti bude muset v souladu se $ir$im procesem digitalizace
v celém evropském pramyslu opiit svou transformacni strategii o mobilitu, coz piinese vyznamné piilezitosti pro malé
a stiedni podniky a zacinajici podniky v odvétvi dopravy, a je piesvédéen, Ze by tento jev mél byt podporovan;
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27.  zdaraziuje, Ze vefejnd doprava md v rdmci pojeti mobility jako sluzby obrovsky potencial, pokud jde o sniZeni
objemu dopravy a souvisejicich emisi, a vyzyva Komisi, aby podporovala digitalizaci a propojeni systémti vefejné dopravy
s cilem odstranit pfekdzky mezi jednotlivymi druhy dopravy a dopravnimi systémy a motivovat k jejich vyuzivani; zdroven
se domnivd, Ze pfijatd opatfeni by méla byt pfizpusobena zvldstnim rysim dotéenych oblasti, at uz se jednd o méstské, ¢i
venkovské oblasti, nebot ve venkovskych oblastech je obtizngjsi dosdhnout ekonomické proveditelnosti; vyzyva proto
Komisi a ¢lenské staty, aby navrhly konkrétni iniciativy zaméFené na u¢inngjsi dopravu ve venkovském prostiedi a v obtizné
piistupnych oblastech a aby pfitom rovnéz zohlednily zdvazky vefejné sluzby;

28.  vyjadiuje svou podporu iniciativim v oblasti fizeni mobility zaméfenym na G¢innégjsi a k Zivotnimu prostiedi
Setrngj$i intermodalni dopravni sluzby a inteligentni mobilitu, které mohou zdsadnim zpasobem piispét k podpoie
konceptti mobility jako sluzby a synchronizované intermodality (,synchromodality). je pfesvédéen, ze v zdjmu dalsiho
zkvalitiovani mobility jako sluzby by méla byt v rdmci budouci regulace ndlezitd pozornost vénovdna piinosu
inteligentnich systémt Fzeni dopravy (ITS), rozvoji schopnosti informacnich a komunikacnich technologii (IKT),
interoperabilité systémd, sdileni sluzeb a integrovanému multimodalnimu prodeji jizdenek;

29.  konstatuje, ze méstskd ndkladni vozidla neimérné prispivaji ke znecisténi ovzdusi a k hluku a maji negativni dopad
na dopravni zdcpy; vyzyvd k lepsi optimalizaci dodavatelského fetézce v méstskych oblastech; vyzyvd Komisi, aby
podpotila pouzivani uzitkovych vozidel s nulovymi emisemi, autobusti, popeldiskych vozii a vozii taxi s nulovymi emisemi
a nakladnich jizdnich kol na poslednich tsecich logistiky;

30. zduaraziuje potencidlni piinos odlehceni a acinngjstho vyuzivani stdvajici infrastruktury, véetné lepsi distribuce
dopravy a rozsifeni intermodalnich fesent;

31.  vyzyva Komisi, aby v rdmci pravni Gpravy digitdlniho jednotného trhu zddraznila potencidl bezpecnéjsich,
inteligentnéjsich a ekologi¢téjsich prostiedka dopravy na silnicich a podpofila projekty zaméfené na zafizeni pro propojeni
mezi vozidly a mezi vozidly a silnici jakoZto soucdst podpory inovaci v hospodafstvi a vytvafeni novych obchodnich
piilezitosti pro evropské spole¢nosti v oblasti IKT;

32, zdiraziuje, Ze je dulezité investovat do optimalniho spojeni s vnitrozemim, aby se sniZila ekologickd stopa
vnitrozemské dopravy diky podpote vyuzivani multimodélnich spojeni, udrzitelné Zelezni¢ni dopravy, vnitrozemské lodni
dopravy, datovych prenost v redlném case a aplikaci IT podél koridort transevropské dopravni sité;

33.  je presvédcen, Ze podpora iniciativ pro fzeni mobility v regionech a méstech, institucich a v pramyslu md znaény
potencidl pro sniZeni potfeby ob¢ant dojizdét, jak z hlediska vzdalenosti, tak i rychlosti;

34.  vyzyvé clenské stity, aby podporovaly pilotni projekty, které podpoii vétsi vyuZzivani elektrickych vozidel
a alternativnich vozidel vyuzivajicich pokrocila biopaliva;

35.  zdiraziuje, Ze je nutné, aby EU zaujala komplexni p¥istup s cilem umoznit rychlou digitalizaci dopravniho odvétvi,
kterd spolu s lep$im dopravnim pldnovdnim a prechodem k ,mobilité jako sluzbé“ vyznamné pfispéje ke zvyseni Géinnosti
a bude mit na spole¢nost velky efekt;

vevs o

36. domniva se, ze lepsi pldnovani dopravy a kvalitngjsi zptisob vyuziti digitalizace a logistiky jsou oblasti, v nichz
existuje obrovsky potencidl pro snizovani emisi a v nichZ by mohla byt velmi rychle zavedena fada levnych a snadnych
opatieni s méfitelnym téinkem, jako je optimalizace tok a vytiZeni a rovnéz elektronickd podpora ndkladni dopravy (e-
Fright); vyzyvd proto Komisi, aby tato opatfeni urcila a vypracovala jejich seznam, aby je mohla v blizké budoucnosti
prosazovat; vyzyva k vytvofeni jednotného legislativniho rdmce a norem, jez umozni uplatnéni inovativnich logistickych
a dopravnich feseni v celé Evropé;

37.  podporuje Komisi a dopravce v tom, aby vypracovali projekty obsahujici ucelené informace o srovnani uhlikové
stopy v ruznych druzich dopravy za vyuziti publikaci, informaci, ddajti o rezervacich a prodejich jizdenek;
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38.  zdiraziuje, Ze je nezbytné nutné piizptsobit politiku normalizace IKT vyvoji trhu a politiky s cilem dosdhnout
interoperability elektronické podpory nékladni dopravy (e-Freight) a inteligentnich dopravnich systém;

39.  zduraziuje vyznam interoperability pro sniZovani emisi z tézkych ndkladnich vozidel v méstské i meziméstské
dopravg;

Alternativni zdroje energie s nizkymi emisemi

40.  zduraziiuje, Ze feSeni v oblasti elektromobility zaloZend na udrzZitelnych zdrojich energie skytaji velky potencial pro
dekarbonizaci dopravy; domnivé se v3ak, Ze optimalizaci pouzité technologie a rozsdhlé zavedeni piislusné infrastruktury
Ize pravdépodobné ocekdvat az po roce 2030; znovu vyzyva k technologickym inovacim;

41.  ocenuje usili o zavedenti a zajisténi komplexni a interoperabilni infrastruktury pro dodavky energie z obnovitelnych
zdrojii nebo alternativnich udrzitelnych paliv pro vozidla s alternativnim pohonem; vyzyvé v této souvislosti Komisi, aby
sviij postup koordinovala s ¢lenskymi stity s cilem zajistit, aby byla ve vnitrostdtnim pravu plné provedena prislusnd
ustanoveni smérnice 2014/94/EU o zavaddéni infrastruktury pro alternativni paliva a také clanku 8 smérnice 2010/31/EU
o energetické naro¢nosti budov ve znéni smérnice (EU) .../... (postup 2016/0381(COD));

42.  vyzyva Komisi, aby pfijala ambicidézni akéni plan pro uvedeni elektrickych vozidel na trh a vydala doporuceni,
jejichz cilem bude pobidnout ¢lenské staty k zavadéni danovych pobidek pro vozidla s nulovymi nebo nizkymi emisemi;
zdliraziuje, Ze nezbytnymi pfedpoklady pro rostouci pfijeti ze strany spotiebiteld jsou dostupnost a pFistupnost
infrastruktury pro dobfjeni a dopliiovani paliva, mj. v soukromych a ve vefejnych budovich, v souladu se smérnici
o energetické ndro¢nosti budov (smérnice 2010/31/EU, EPBD) a konkurenceschopnost elektrickych vozidel; zdaraznuje, ze
je dulezité zajistit, aby elektfina vyrabénd pro elektrickd vozidla pochdzela z udrzitelnych zdrojii energie; vyzyva v této
souvislosti k zahdjeni dlouhodobé evropské iniciativy tykajici se baterii nové generace a rovnéz k rozvoji nezbytné
infrastruktury s cilem podpofit udrzitelné vyrobni normy pro nizkoemisni energie a vozidla;

43, vyzyva Komisi, aby co nejrychleji piedlozila své hodnoceni toho, jak ¢lenské staty provadéji smérnici o ¢istych
zdrojich energie pro dopravu (smérnice 2014/94/EU), a aby podnikla kroky vi¢i ¢lenskym stattm, které dosud
nepiedlozily vnitrostatni strategii;

44, domnivé se, Ze jednim z nejicinnéjsich pfistupt k snizeni dopadu silni¢ni dopravy na klima by bylo uloZeni
povinnosti dodavateliim paliv snizit emise sklenikovych plynti doddvané energie za pomoci elekttiny z obnovitelnych
zdrojii, vodiku, udrzitelnych a pokrokovych biopaliv, syntetickych paliv nebo jinych nizkouhlikovych paliv (napf. stlaceny
zemni plyn — CNG, zkapalnély zemni plyn — LNG);

45.  piipomind Komisi, Ze je za tUcelem pfijeti hmatatelnych opatfeni zaméfenych na pfechod celé spole¢nosti na
udrzitelnou energii naléhavé nutné pfevést finan¢ni pobidky, jez se naddle vztahuji na fosilni paliva, na alternativni
a udrzitelné formy energie;

46.  vyzyva k ambiciéznéjsimu pFistupu k obnovitelnym zdrojim v dopravé, nez se navrhuje v pfepracovaném znéni
smérnice o obnovitelnych zdrojich energie, aby se dosdhlo dlouhodobé dekarbonizace odvétvi dopravy;

47.  naléhavé zidd, aby byly pro ucely zavadéni udrzitelnych alternativnich paliv do téch druhd dopravy, které
v soucasné dobé nemaji zddné alternativy ke kapalnym palivim, poskytnuty zvldstni pobidky; je presvédcen, Ze tyto
pobidky by se mély zohlednit v nové smérnici o obnovitelnych zdrojich energie i v integrovanych vnitrostatnich planech
v oblasti energetiky a klimatu, jak je stanoveno v navrhovaném nafizeni o spravé energetické unie;
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48.  piipomind, Ze 94 % evropské dopravy zdvisi na ropnych produktech, a domnivd se, ze vyuZzivinim udrzitelnych
tuzemskych biopaliv se snizuje zavislost na dovozu fosilnich paliv, a tim zvySuje energetickd bezpe¢nost EU;

49.  vyzyva Komisi, aby pfedlozila ndvrh na postupné zruseni pfimych a nepiimych dotaci na fosilni paliva nejpozdgji do
roku 2020;

50. vyzyvd Komisi a clenské stity, aby podporovaly potencidl zkapalnéného zemniho plynu, ktery je klicovy
pro prechod k udrzitelné mobilité, hospodaistvi a zaméstnanosti (*);

51.  zdiraznuje Glohu, kterou by mohl hrat zemni plyn (napf. CNG, LNG), a zejména biometan, synteticky metan a LPG,
pii prechodu na dekarbonizaci odvétvi dopravy, obzvlasté co se tyce lodni dopravy, tézkych nakladnich vozidel a méstskych
autobust;

52.  bere na védomi mezni hodnoty navrzené v pfepracovaném znéni smérnice o obnovitelnych zdrojich energie, aby
bylo do roku 2030 postupné ukonceno pouzivani biopaliv prvni generace a aby se dosdhlo dlouhodobé dekarbonizace
odvétvi dopravy; v této souvislosti vyzyvd Komisi, aby rozliSovala mezi biopalivy prvni generace, kterd se vyznacuji
vysokou ucinnosti z hlediska sklenikovych plynti a nizkym rizikem nepfimé zmény ve vyuzivani ptdy, a biopalivy, kterd
tato kritéria nespliiuji, a aby v co nejblizsi dobé pfijala opatfeni vedouci k tomu, aby se vstupni suroviny, véetné palmového
oleje, které jsou hlavnim motivem odlesiovani nebo vyuzivani raselinist, pfestaly pouzivat jako slozky biopaliv; zdtraziiuje
vyznam stabilntho a predvidatelného pravniho prostiedi, v jehoZ ramci se nalezité zohlednuji investi¢ni cykly na prildkdni
nezbytnych investic do modernich biopaliv; bere na védomi potencidlni piinosy zemédélské vyroby EU v oblasti ochrany
klimatu, které jsou zaloZeny na biopalivech vyznacujicich se vysokou acinnosti z hlediska sklenikovych plyni a nizkym
rizikem nepfimé zmény ve vyuzivan{ ptidy, zejména pokud jde o emise z velkoobjemového dovozu Zivocisnych bilkovin
z neclenskych zemi;

53.  vybizi Komisi, aby vypracovala objektivni kritéria pro urcovéani pokrocilych biopaliv s cilem stimulovat inovace
a jejich rozsifen{ na trhy;

54.  zdiraziuje, Ze je dalezité dosahnout dlouhodobé dekarbonizace odvétvi dopravy, a vyzyvd Komisi, aby v zdjmu
dalstho omezeni pouzivani fosilnich paliv a emisi sklenikovych plynii podporovala vétsi pronikdni modernich biopaliv
vyznacujicich se vysokou téinnosti z hlediska sklenikovych plynt, kterd se v ramci obéhového hospodarstvi di zdsadami
hierarchie zptisobti naklddani s odpady a kterd dodrzuji ptisnd kritéria ochrany Zivotniho prostiedi a socialni udrzitelnosti,
na trh; vitd ndvrh Komise, ktery spociva ve zpiisnéni pozadavks na Gsporu emisi sklenikovych plynt pro biopaliva s cilem
zajistit, aby i nadéle pfispivaly k napliiovani cilt EU v oblasti klimatu; zdtraziiuje vyznam spolehlivého a diivéryhodného
zapoditdvani emisi a jejich pohlcovani na zédkladé bioenergie podle ndvrhu nafizeni o vyuzivani pady, zméndch ve vyuzivani
pudy a lesnictvi (LULUCF) (COM(2016)0479);

55.  zdiraziuje, Ze do cili ¢lenskych statt v oblasti klimatu dle navrhu nafizeni o sdileni asili by méla byt zahrnovéana
pouze biopaliva z potravindiskych plodin, jez spliiuji kritéria udrzitelnosti (COM(2016)0482);

56.  vyzyva Komisi, aby dusledné sledovala vyvoj vodikové technologie z obnovitelnych zdrojti energie a zavdzala se
k vypracovéni studie proveditelnosti o vyznamu a moznostech vyuziti vodiku v evropském dopravnim systému;

57.  zduraziuje, Ze syntetickd paliva (kapalnd i plynnd) vyrobend z pfebytku energie z obnovitelnych zdroji, zejména
soldrni a vétrné energie vyrobené ve $picce, kterou by se jinak plytvalo, by mohla pfispivat ke snizovani emisi sklenikovych
plynii stavajicich vozovych parkd z hlediska Zivotniho cyklu a soucasné ke zvySovani vynosu z obnovitelnych zdroja
energie;

58.  vyzyvé Komisi a ¢lenské stdty, aby v souvislosti s obéhovym hospodéfstvim, politikou v oblasti emisi a klimatu a cili
Unie v oblasti obnovitelnych zdroji energie zvysily a plné podporovaly vyrobu ekologického bioplynu zpracovavinim
statkového hnoje;

(") Usneseni Evropského parlamentu ze dne 25. ffjna 2016 o strategii EU pro zkapalnény zemni plyn a skladovéni plynu (Pfijaté texty,
P8_TA(2016)0406).
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59.  vitd skutecnost, Ze podniky EU v soucasné dobé zaujimaji ve svété¢ vedouci postaveni v oblasti technologif
syntetickych paliv, a povazuje to za piilezitost k posileni hospodaiského riistu a vysoce kvalitni zaméstnanosti v EU;
zdliraziiuje proto, Ze je diilezité vytvorit rimec, jenz bude podporovat dalsi vyvoj a zavadéni téchto technologif;

60.  domniva se, Ze podpora zaruk ptivodu by mohla vést k vyznamnému naristu podilu obnovitelnych energii v odvétvi
dopravy;

61.  konstatuje, ze piistup EU k udrzitelné energii by mél byt technologicky neutrdlni a cile politik EU v oblasti
udrzitelnosti by se mély zaméfit na snizeni emisi skodlivych pro Zivotni prostiedi a zdravi;

62.  zadd Komisi, aby plné vyuzila potencidlu Spole¢ného vyzkumného stfediska (JRC) k provadéni vyzkumu v oblasti
Cisté energie pro oblast dopravy;

63.  vitd, ze program Horizont 2020 pro vyzkum, vyvoj a inovace podporuje ¢istou dopravu a udrzitelné energie, a zad4,
aby tato podpora pokracovala i v pFistim viceletém finanénim rdmci (VFR);

64.  zdiraziuje vyznam vyzkumu a vyvoje pro feSeni technickych problému tykajicich se nizkoemisni mobility;
naléhavé 74add Komisi, aby nadile vyrazné podporovala vyzkumné programy, jako je Clean Sky a SESAR (vyzkum
uspofadani letového provozu jednotného evropského nebe);

Infrastruktura a investice v dopravé

65.  naléhavé vyzyvd Komisi a clenské stéty, aby posilily evropské spolufinancovani dopravnich projektd, které ptispivaji
k opatfenim v oblasti klimatu a kvality ovzdusi a minimalizaci vngjsich ndkladd, v rdmci Evropského fondu pro strategické
investice (EFSI) a transevropské dopravni sité (TEN-T);

66. domniva se, Ze projekty Ndstroje pro propojeni Evropy jsou pro evropskou strategii pro nizkoemisni mobilitu
kli¢ové, a vyjadtuje politovani nad tim, Ze rozpocet Néstroje byl pouzit k zajisténi fondu EFSI; zad4 proto, aby byl rozpocet
Nastroje pro propojeni Evropy obnoven, a opakuje, Ze fond EFSI II by mél byt financovan z jinych zdrojii; kromé toho se
domniva, Ze je tieba vyhnout se tomu, aby byly projekty zptisobilé k financovani v rdmci Nastroje pro propojeni Evropy
financovany prostfednictvim EFSI;

67.  zdiraziuje vyznam tspésného vyuzivani EFSI nebo kombinace EFSI s ESIF; domniva se, Ze ¢lenské stity by mély
vice investovat do svého Zelezni¢niho systému a usilovat o zvySeni miry Cerpani prostiedkd z Fondu soudrznosti na
projekty Zeleznic;

68.  poukazuje na to, Ze je dilezité udrzet sit infrastruktury v dobrém stavu a ve vysoké kvalité, coz usnadni provoz
a zdrovenl umozni snizit dopravni zdcpy a tim i droven emisi CO, a dalsich znedistujicich latek;

69. naléhavé zadd Komisi, aby poskytla vice finan¢nich prostfedkd méstim, aby spolecné predklddala nabidky na
infrastrukturu nebo technologie, které by piispély k dekarbonizaci méstské dopravy a ke snizeni znecisténi ovzdusi ze
silni¢nich vozidel; konstatuje, Ze by to zahrnovalo mimo jiné vefejné nabijeci stanice pro elektrickd vozidla, systémy pro
sdileni automobilt a jizdnich kol a rozvoj vefejné dopravy;

70.  zddraziuje vyznam finan¢nich podptrnych opatfeni pro modernizaci daného odvétvi a ochranu zivotniho prostredi
béhem praci na infrastruktufe;
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Motivovdni oblanii a Cinitelii s rozhodovaci pravomoci ke zméné chovdni

71.  vybizi mésta, aby zaclenila cile tykajici se emisi sklenikovych plynti a strategii na ochranu ovzdusi do svych plant
mobility (napf. plany udrzitelné méstské mobility), a vyzyva Komisi, aby upfednostnila spolufinancovani EU vénované
projektim méstské mobility, které ptispéji k dosazeni téchto cilti, mimo jiné prostiednictvim podpory inovaci, které mésta
v tomto ohledu umozni;

72.  domnivd se, Ze jednim z nejacinngjsich zptsobt snizovani emisi a zvyseni ¢innosti dopravy je podpora vefejné
hromadné dopravy; povazuje za dulezité posilit tilohu sluzeb vefejné hromadné dopravy; vyzyva rovnéz Komisi a ¢lenské
staty, aby podporovaly a motivovaly ndkup ¢istsich, méné znecistujicich vozidel jak ze strany vefejnych organi, tak majiteld
soukromych vozovych parkd;

73.  zduraziuje piilezitosti, které predstavuji zelené vefejné zakdzky pro udrZitelnéjsi dopravu, zejména pro (pti)méstské
autobusy;

74.  vyzyva Komisi, aby podpotila sité nejpokrokovéjsich mést, kterd v Gizemnim pldnovan{ upfednostiiuji udrzitelnou
mobilitu, v¢etné chaze, jizdy na kole, posileni vetejné hromadné dopravy, sdileni automobilti a spolujizdy, a umoznila tak
mistnim, regiondlnim i vnitrostatnim orgdntm, aby se podélily o Gspéchy jak ve snizovani emisi sklenikovych plynd, tak ve
strategiich na ochranu ovzdusf; vyzyvd Komisi, aby vybizela mistni, regiondlni a vnitrostdtni orgdny, aby plné zohlednily
potieby a postupy v oblasti dopravy, bydleni a Gzemniho pldnovéni, a lépe tak dosdhly cilt politiky v oblasti klimatu;

75.  vyzyvéa Komisi a ¢lenské stdty, aby s ohledem na to, Ze evropské normy pro lehkd uzitkovd vozidla neodrazeji emise
ve skute¢ném provozu, pfezkoumaly pfinos zavedeni oznaceni ¢i normy pro vozidla s mimorddné nizkymi emisemi, kterd
spliiuji mezni hodnoty emisi v podminkach skute¢ného provozu;

76.  domnivd se, Ze je tfeba vénovat véts{ pozornost zvySovani integrace a pfitazlivosti nemotorizovanych forem
dopravy, coz by zdsadnim zptisobem sniZilo atraktivitu individudlni dopravy;

77.  vyzyva Komisi, aby do strategii pro nizkoemisni mobilitu zahrnula dopravni potieby obcanii ve venkovskych
a odlehlych oblastech;

78.  vybizi viechny vefejné subjekty, aby do vefejnych zakazek zaclenovaly kritéria udrzitelnosti;

79.  podporuje Komisi, clenské stity a regiony, aby vice investovaly do kombinovani cyklistické sité EuroVelo
s Zelezni¢nimi sitémi TEN-T a jeji integrace;

80.  zduraznuje, Ze ndvrh na revizi nafizeni o obecné bezpecnosti je opozdény, a vyzyva Komisi, aby ho zvefejnila do
konce roku 2017; domnivé se, Ze technologie pro ,inteligentni pfizpusobeni rychlosti“ je jiz dostatecné vyspéld a maze
zachrdnit mnoho Zzivotd, a méla by byt proto bez dalsich odkladii zavedena u viech vozidel; zdaraziuje, Ze ,pfimy vyhled”
pro nédkladni automobily je velmi G¢innym fe$enim k zabrdnéni nehoddm se zranitelnymi G¢astniky silni¢éniho provozu a Ze
soucdsti ndvrhu by mély byt souvisejici povinné normy;

Odvétvové poZadavky
Motocykly, osobni automobily a doddvky

81.  vyzyva Komisi, aby pfedlozila ndvrh norem pro osobni automobily a doddvky do roku 2025 v souladu s postojem,
ktery Parlament vyjadfil v postupech tykajicich se dvou legislativnich aktd z roku 2013 (') a ktery Komise potvrdila ve svych
piidruzenych prohldsenich tykajicich se cili na rok 2025 (%); zdtiraziuje, Ze tyto primérné normy pro vozovy park by mély
byt vypocitiny na zdkladé nového celosvétové harmonizovaného zkusebniho postupu pro lehkd vozidla (WLTP)
a odpovidat dlouhodobému scéndfi snizovani emisi stanovenému ramcem politiky EU v oblasti klimatu a energetiky do
roku 2030 a dlouhodobym cilim PatiZské dohody;

() Uf vést. L 103, 5.4.2014, s. 15; UE. vést. L 84, 20.3.2014, s. 38.
() Viz dokumenty Rady 558414 a 6642/14.
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82.  vitd zavedeni nového zkusebniho postupu WLTP; zdiraziuje vSak, Ze s ohledem na vyzkumy, z nichz vyplyva, ze
novy celosvétové harmonizovany zkusebni cyklus pro lehka vozidla bude stale vykazovat pfiblizné 20 % odchylku oproti
emisim ve skute¢ném provozu a bude naddle umoziovat optimalizaci a manipulaci zkousek, je tieba postup WLTP doplnit
vytvofenim cilené metodiky pro ndsledné méfeni emisi CO, v redlném provozu (RDE); konstatuje, Ze tato metodika by se
mohla zaklddat na méficich zafizenich, kterd se ve vozidle jiz nachdzeji, napf. na méficich spotieby paliva; kromé toho
konstatuje, Ze za timto Glelem a v zdjmu ziskavani spolehlivych tdaji by mél byt vyvinut standardni piistup ke
shromazdovani, uchovévani, pouzivini a sdélovani hodnot spotteby paliva, ktery by v co nejvétsi mife vyuzival ¢idla, kterd
se jiz ve vozidlech nachdzeji, a zdroven by plné respektoval pravidla na ochranu soukromi; vyzyva Komisi, aby zvdzila dals{
feseni umoziujici omezit emise CO, z odvétvi dopravy a aby predevsim vice zohlediovala to, Ze nizsi hmotnost pfispiva
k pfimému snizovani emisi CO, z vozidel;

83.  pripomind, Ze k tomu, aby byly testy RDE pii omezovani nesrovnalosti mezi emisemi naméfenymi v laboratofi
a v terénu U¢inné, mély by byt specifikace postupti testovani a hodnoceni stanoveny velmi opatrné a mély by pokryvat
Sirokou $kdlu podminek jizdy, véetné riizné teploty, zatiZeni motoru, rychlosti vozidla, nadmotské vysky, typu silnice
a dalsich parametrti, s nimiz se lze pfi jizdé v Evropské unii setkat;

84. 74dd o rychlé pfijeti harmonizovaného, povinného a transparentniho systému oznacovdni EU, ktery by
spotiebiteltim poskytl presné, spolehlivé a srovnatelné ddaje o spotiebé paliva, Zivotnim cyklu, emisich CO, a emisich
latek znecistujicich ovzdusi z osobnich automobild, které byly uvedeny na trh; pozaduje pfezkum smérnice o oznacovani
automobiltl (smérnice 1999/94/ES), kterd by mohla byt zménéna tak, aby zahrnovala povinnost poskytovat informace
o dalsich emisnich latkdch znecistujicich ovzdusi, jako jsou oxidy dusiku a pevné Edstice;

85.  vyzyvd Komisi, aby prezkoumala smérnici o distych zdrojich energie pro dopravu (smérnice 2014/94/EU)
a predlozila ndvrh nafizeni o normach CO, pro vozidla, kterd budou uvddéna na trh po roce 2025, s cilem vyfadit
postupné z uzivani nové automobily produkujici CO,;

86.  vyzyva Komisi, aby pro viechny vyrobce zavedla minimalni cil podilu nizkoemisnich vozidel;

87.  zduraznuje piinos, ktery bude pro evropské hospoddistvi znamenat brzky pfechod na vozidla, u nichz se pfi
posouzeni zivotniho cyklu (LCA) zjistilo, Ze maji nejnizsi dopad na zménu klimatu; podtrhuje, Ze tento prechod zajisti, aby
evropsti vyrobci automobilt zistali na celosvétové trovni konkurenceschopni, stdvajici pracovni mista zlistala zachovina
a zdroven se vytvarela nové;

88.  doufd, ze bude pfidélovano stéle vétsi mnozstvi financnich prostfedkd na technologicky vyzkum vyroby, manipulace
a likvidace baterii elektromotorti, aby se zajistilo, Ze budou stédle Setrngjsi k Zivotnimu prostiedi;

89.  poukazuje na to, Ze Komise zahdjila fadu fizeni o neplnéni povinnosti viici ¢lenskym statdm, které porusily smérnici
2008/50/ES o kvalit¢ vnéjsiho ovzdusi v disledku neustalého piekracovani meznich hodnot NO, a PM10; naléhavé vyzyva
Komisi, aby uplatiiovala své kontrolni pravomoci a zabranila tomu, aby byla na trh uvddéna znecistujici vozidla s naftovym
motorem, kterd se vyznamné podileji na uvolnovani NO, a PM10 do atmosféry a kterd nejsou v souladu s pravidly EU pro
schvalovéni typu a emise osobnich a lehkych uzitkovych vozidel;

90.  zduraznuje, Ze je tfeba podporovat Sirokou dcast malych a stfednich podnik na vyrobé vozidel a jejich dild, aby se
zajistily rovné podminky na dopravnim trhu a podpofil se vyzkum a inovace;

91.  vyzyva Komisi k zajisténi toho, aby predpisy o emisich CO, po roce 2020 zohledniovaly pokud mozno veskeré
technologické pristupy ke snizovani emisi CO, v silni¢nim provozu; konstatuje, Ze by tato pravni Gprava méla kldst diiraz

pfedevsim na moznosti, které skytaji nejnovéjsi alternativni paliva (napf. elektropaliva, syntetickd paliva, pfeména elektfiny
na plyn ¢ na kapalinu);
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Tézkd ndkladni vozidla

92.  podotykd, Ze nebudou-li do roku 2030 piijata Zadnd dalsi opatieni, tézkd ndkladni vozidla budou produkovat 40 %
celkovych emisi CO, ze silni¢ni dopravy; naléhavé proto vyzyvd Komisi, aby do konce roku 2017 predlozila ndvrh
certifikace, monitorovéni a oznamovani tézkych nakladnich vozidel a do roku 2018 stanovila ambiciézni normy CO, pro
rok 2025, které se budou zaklddat na nejlepsich dostupnych tdajich; vitd ndstroj pro vypocet spotieby energie vozidla
(VECTO) pro simulaci efektivity ndkladni dopravy a zdiraznuje, Ze je tieba i naddle zajistovat pfistup k transparentnim,
realnym a aktualizovanym tdajim z monitorovani;

93.  vyzyvad Komisi, aby na zdkladé srovndvaci studie zahdjila vypracovavani evropské strategie pro nizkouhlikovou
ndkladni prepravu, s cilem usnadnit zavddéni energeticky a¢innych autobust a ndkladnich vozidel s nulovymi emisemi na
trh; zdtraziuje, Ze jiz existuji iniciativy clenskych sttt zaméfené na silni¢ni nakladni dopravu s nulovymi emisemi;

94.  domniva se, ze by mél byt podporovan rist vyuZzivani ¢istych motort pro tézkd ndkladni vozidla, napt. elektrickych
motortl nebo motort vyuZivajicich LNG, a Ze to vyzaduje vyznamné a strategické investice do infrastruktury;

95.  vyzyva Komisi, aby vytvofila pobidky pro tranzit vozidel s nizkymi nebo nulovymi emisemi a umoznila jejich
zavedeni ze strany Clenskych stitti a aby upfednostiiovala jejich pohyb po celé siti TEN-T;

96.  zduraznuje, zZe méstské autobusy s nizkymi ¢i nulovymi emisemi mohou pomoci k vyznamnému snizeni emisi
znedistujicich latek v méstskych oblastech; zdda proto, aby byly zavedeny méstské autobusy s nulovymi emisemi
zaclenénim kritérif EU pro zelené vefejné zakdzky do smérnice o Cistych vozidlech (smérnice 2009/33/ES), jez v soucasné
dobé prochdzi revizi; vyzyvd Komisi a ¢lenské stity, aby na podporu pfislusnych opatfeni usnadnily a podporovaly
vyuzivani dostupnych fondt EU, napiiklad evropskych strukturdlnich a investi¢nich fondt (ESIF);

97.  zduraznuje, Ze je dalezité vytvorit vhodné podminky pro podporu nizkoemisni alternativni energie v doprave,
a konstatuje, Ze to lze usnadnit zajisténim toho, aby primysl mél jasny a dlouhodoby rdmec, o ktery se budou opirat
investice tykajici se dekarbonizace paliv a dalsi nové technologie; vyzyvd Komisi, aby zvdzila uskute¢néni studie
proveditelnosti potencidlnich nabizenych feseni, z nichz by mohla vychdzet nizkouhlikovd strategie pro silni¢ni nakladni
dopravu;

98.  podporuje plin Komise na Platformu cistych autobusti sdruzujici provozovatele autobusti, mistni orgdny, vyrobce
autobust a dodavatele energie s cilem podpofit rychlé zavadéni ¢istsich vozidel a vyzyvd Komisi, aby propagovala autobus
jako ekologicky udrzitelnou formu vefejné dopravy;

99.  bere na védomi, Ze v rdmci stavajicich technologii existuje fada novych technologii a inovaci, které mohou mit
vyznamny piinos pro Zivotni prostedi, jako jsou lepsi pneumatiky, zdokonalend maziva, i¢innéjsi pfevodovky a hybridni
motory, a ze Evropa by méla stdt v této souvislosti v oblasti technologii v popfedi vyvoje; vyzyvd Komisi, aby provérila
tlohu téchto technologii pfi zlepSovani jak Gcinnosti, tak vlivu na zivotni prostiedi;

100.  zduraznuje, jak je dulezité zlepsit kvalitu ovzdusi v EU a dodrzovat mezni hodnoty EU pro kvalitu ovzdusi i Grovné
doporucené WHO; v této souvislosti vyzyva Komisi, aby prezkoumala mezni hodnoty emisi stanovené v piiloze I nafizeni
(ES) €. 715/2007 o schvalovani typu motorovych vozidel z hlediska emisi z lehkych osobnich vozidel a z uzitkovych
vozidel (Euro 5 a Euro 6) a z hlediska pfistupu k informacim o opravéch a Gdrzbé vozidla a aby nejpozdéji do roku 2025
piedlozila ptipadné navrhy na nové technologicky neutrdlni mezni hodnoty emisi Euro 7, které se uplatni pro viechna
lehka uzitkova vozidla, na néz se vztahuje toto nafizent;

101.  zduraznuje skutecnost, Ze cile v oblasti sniZovan{ emisi a kvality ovzdusi vyzaduji opatient, kterd se tykaji i star$ich
vozidel, a pfipomind v tomto ohledu, Ze dovybaveni predstavuje nejrychlejsi a ndkladové nejefektivnéjsi zptisob, jak sniZit
emise a mnozstvi zneCistujicich latek ze zastaralejsich vozi, nebot systematické zavadéni pokrocilych systémt nésledného
zpracovani vyfukovych plynti z naftovych motorti umoziiuje provoz starsich tézkych uzitkovych vozidel, napt. autobust ¢i
nakladnich voza, ktery bude Setrngjsi k Zivotnimu prostiedi, bude spliiovat i nejpiisnéjsi pozadavky v oblasti emisi
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a dosdhne nejvyssiho mozného sniZeni emisi NOx, NO, a pevnych &dstic; vyzyva proto Komisi, aby vypracovala spolecné
pokyny EU, které podniti ¢lenské staty k tomu, aby plné vyuzivaly mozna fe$eni dodate¢ného vybaveni a zaroven zajistily
zpusobilost pro financovéni, pokud jde o finan¢ni ndstroje EU zaméfené na dekarbonizaci dopravniho odvétvi;

Schvalovdni typu a dozor nad trhem

102.  pozaduje komplexngjsi a koordinovanéjsi systém schvalovani typu a dohledu nad trhem na trovni EU, ktery by
zahrnoval disledny a spolehlivy dohled ze strany EU a systém kontrol, aby bylo mozné fesit nedostatky a pravni mezery
zjisténé v souvislosti s aférou ,Dieselgate®; zdiiraziiuje, Ze je dulezité urychlené pfijmout ndvrh Komise nafizeni Evropského
parlamentu a Rady o schvalovani motorovych vozidel a jejich ptipojnych vozidel, jakoz i systémd, konstrukénich ¢asti
a samostatnych technickych celki uréenych pro tato vozidla a o dozoru nad trhem s nimi (COM(2016)0031); v této
souvislosti pfipomind mandat Evropského parlamentu pro jednani, ktery byl pfijat dne 4. dubna 2017; potvrzuje, Ze
budoucim pfijetim vyse uvedeného naifzeni by se mély zajistit jednotné a transparentnéjsi rovné podminky pro vechny
zhastnéné strany z odvétvi vozidel, stanovit G¢innd pravidla na ochranu spotiebiteldt a zajistit plné provadéni nového
ramce pro schvalovani typu a dozor nad trhem;

103.  vitd pokyny pro vyhodnocovani pomocnych emisnich strategii a pritomnosti odpojovacich zafizeni, které Komise
piijala dne 26. ledna 2017 s cilem podpofit ¢lenské staty a piislusné organy pii detekci odpojovacich zafizent;

104.  vyjadiuje politovani nad pfijetim vysokych faktorti shodnosti pro emise NOx, které vytvdreji mezeru v pravni
upravé umoziujici produkci nadmérnych emisi, a to i u automobilt po roce 2020; naléhavé vyzyvd Komisi, aby v roce
2017 piezkoumala faktor shodnosti testtl pro méfeni emisi pfi skuteném provozu (RDE) v piipadé emisi NOx, jak je
stanoveno v druhém bali¢ku pro RDE, a aby kazdoro¢né provadéla jeho piezkum v souladu s technologickym vyvojem, aby
jej bylo mozné nejpozdéji v roce 2021 sniZit na hodnotu 1;

105.  vyzyvé k rychlému prijeti ¢tvrtého balicku pro RDE, jimz md byt ukoncena prace na regulaénim rdmci pro novy
postup schvalovani typu, a k urychlenému uplatiiovani tohoto rdmce;

Zeleznicni doprava

106.  rozhodné podporuje nové vyzvy Komise tykajici se ndvrhi na feeni chybéjicich preshrani¢nich Zelezni¢nich spojt
na regiondlni drovni a vitd hledisko minimalizace ¢i snizeni dopadii na klima; zadd Komisi, aby i naddle uvedené projekty
zohlediovala a aby v rdmci Néstroje pro propojeni Evropy i novely nafizeni (EU) ¢. 913/2010 o evropské Zelezni¢ni siti pro
konkurenceschopnou nakladni dopravu zvefejiiovala vyzvy k podavani zadosti s cilem lépe zohlednit skute¢nou ti¢innost
raznych typt Zelezni¢ni dopravy z hlediska jejich dopadu na energetickou Gc¢innost dopravniho odvétvi;

107.  podporuje prioritu, kterou Komise vénuje investicim do Zelezni¢ni infrastruktury, zejména pokud jde o chybgjici
spoje a preshrani¢ni propojeni; v této souvislosti pfipomind, Ze Zelezni¢ni doprava je zejména pro ndkladni dopravu
a¢innym a udrzitelnym systémem hromadné prepravy;

108.  podporuje ptechod od silni¢ni dopravy k Zelezni¢ni dopravé (Shift2Rail) cestou zvyseni interoperability raznych
druhtt dopravy;

109.  dozaduje se ambicidznich ndvrhi tykajicich se smérnice o kombinované dopravé, kterd by vice prosazovala
ucinnou nékladni dopravu, a vybizela k modédlnimu pfechodu k Zeleznici a k vnitrozemskym vodnim cestdm, aby mohlo
byt dosazeno cilti pro prechod na jiny druh dopravy v roce 2030 a 2050, jez jsou definovany v bilé knize z roku 2011
nazvané ,Deset cilii pro konkurenceschopny dopravni systém a¢inné vyuzivajici zdroje®;

110.  vyzyva clenské staty, Komisi a Zelezni¢ni subjekty, aby ptijaly veskerd nezbytnd opatfeni pro spusténi spole¢ného
podniku Shift2Rail s cilem urychlit integraci pokrocilych technologii do inovativnich Zelezni¢nich feseni, zvysit pFitazlivost
zelezni¢ni dopravy a posilit postaveni evropského odvétvi Zelezni¢ni dopravy;
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111.  vyzyva clenské staty, aby bezodkladné provedly disledné a Gc¢inné smérnici 2012/34/EU, provadéci nafizeni
Komise (EU) 2015/909 a 4. Zelezni¢ni balicek a aby zajistily konkurenc¢ni nastaveni poplatki za p¥istup k tratim umozZnujici
spravedlivou hospoddfskou soutéz mezi raznymi druhy dopravy;

112.  vyzyva Komisi, aby prozkoumala nevyhody osobni Zelezni¢ni dopravy (napf. v souvislosti se zdanénim, poplatky
za piistup k siti, pfimymi a nepfimymi dotacemi) ve srovndni s jinymi druhy dopravy a aby vytvorila rovné podminky;

113.  znovu zdiraziuje vyznam interoperability a koordinace s ostatnimi druhy dopravy, zlepseni spolehlivosti a sniZen{
hluénosti i plynulé multimodalni dopravy;

114.  zduraziuje, Ze je potfeba plné, Gi¢inné a jednotné provedeni nafizeni (EU) ¢. 913/2010 o evropské Zeleznicni siti
pro konkurenceschopnou nékladni dopravu, coZ bude prospésné jak pro ndkladni dopravu, tak pro primysl;

Leteckd doprava

115.  zadd Komisi, aby zlepsila G¢innost letecké dopravy, mimo jiné tim, Ze zajisti rychlé provadéni jednotného
evropského nebe ¢lenskymi staty, bude se aktivné podilet na praci organizace ICAO s cilem zajistit ambicidzni mezindrodni
normy v oblasti emisi CO,a poskytne odpovidajici finanéni prosttedky pro spole¢ny podnik vyzkumu uspofadani letového
provozu jednotného evropského nebe (SESAR) a spole¢nou technologickou iniciativu ,Clean Sky*;

116.  ptipomind, ze vzdusny prostor je rovnéz souddsti jednotného trhu EU a Ze jakdkoli roztfisténost zptsobend jeho
neti¢innym vyuzivanim ¢&i rozdilnymi vnitrostatnimi postupy (tykajicimi se napf. provoznich postupti, dani, poplatkd atd.)
vede kromé toho, Ze ma dopad na zbytek trhu a brani konkurenceschopnosti EU, k delsi dobé letd, zpozdéni, zbyte¢né
spotiebé paliva a vy$$im drovnim emisi CO,;

117.  zdtraziuje, Ze odvétvi letectvi by mélo pfiméfené, rovnomeérné a c¢inné prispivat k dosazeni cil v oblasti klimatu
pro rok 2030 a cilt Pafizské dohody, a tim i k naplnéni cile udrzitelného rozvoje opatfeni v oblasti klimatu;

118.  bere na védomi rozhodnuti 39. zaseddni shromdzdéni ICAO o vytvoreni celosvétového trzniho opatieni pro
mezindrodni leteckou dopravu; vyzyvd Komisi, aby posoudila toto rozhodnuti, v¢etné dobrovolnych zavazka a vyhrad
jednotlivych statd, a sledovala vyvoj sméfujici k provadéni tohoto rozhodnuti na mezindrodni i vnitrostdtni drovni v 67
zemich, které maji zdjem dobrovolné se do systému celosvétového trzniho opatfeni zapojit; vyzyva Komisi, aby vcas
piedlozila posouzeni vhodnosti ustanoveni tohoto systému, kterd stanovi neutrdlni rtist z hlediska emisi uhliku, aby se
omezil rast emisi v odvétvi letecké dopravy v souladu s cili Pafizské dohody; konstatuje, Ze prezkum systému ICAO je
napldnovan na kazdé tfi roky, coz by mélo poskytnout prostor k tomu, aby jeho oblast ptisobnosti byla ambiciéznéjsi
a propracovanéjsi;

119.  bere na védomi ndvrh Komise nafizeni Evropského parlamentu a Rady ze dne 3. tnora 2017, kterym se mén{
smérnice 2003/87|ES, aby déle platila stdvajici omezeni rozsahu ¢innosti v oblasti letectvi a aby se pfipravilo provadéni
celosvétového trzntho opatieni od roku 2021 (COM(2017)0054), a v némz se navrhuje nadédle uplatiovat omezenou
uzemni pasobnost systému EU pro obchodovani s emisemi (EU ETS) v letecké dopravé; vyzyvad Komisi, aby provedla nové
posouzeni a pfezkum systému EU ETS pro obdobi po roce 2020, jakmile bude jasnéjsi, kdy bude celosvétového trzni
opatfeni provadéno;

120.  zduraziuje, Ze je dilezité podporovat vyuZzivani nejlepsich a nejkratdich letovych tras, aby se usetiilo palivo
a snizily $kodlivé emise, ve srovnani s del$imi trasami zvolenymi tak, aby neprochazely vzdusnymi prostory spojenymi
s vy$$imi naklady;

121.  zduraznuje, Ze je dulezité nadale stimulovat vyzkum v této oblasti s cilem zvysit investice do technologii pro tcely
rozvoje udrzitelného letectvi, a to podporou projektovani leh¢ich letadel, pouzivani digitdlnich a satelitnich technologi
k podpofe t¢inngjsiho Fizeni letovych tras i vyroby a pouZivdni alternativnich paliv nové generace, zejména z toho divodu,
Ze v tomto odvétvi neexistuje mnoho alternativ k tradiénim kapalnym palivim, a také vytvafenim partnerstvi vefejného
a soukromého sektoru;
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122.  vyzyva Komisi, aby hledala nové zpiisoby podpory rozvoje obnovitelnych leteckych paliv s cilem snizit emise
sklenikovych plynti v letecké doprave;

123, vyzyva ¢lenské staty a odvétvi letecké dopravy, aby podporovaly rozvoj dalsich opatieni na podporu inteligentnich
iniciativ zaméfenych na snizovani emisi v leteckém odvétvi pii vzletech, pfistanich i v rdmci letist;

Ndmoini doprava

124.  konstatuje, Ze na drovni Mezindrodni ndmoini organizace (IMO) je vyvijeno Gsili 0 omezeni emisi z mezindrodn{
namoini dopravy, a vyzyva tudiz IMO, aby neprodlené pfijala jasné cile a opatfeni v oblasti snizovani emisi sklenikovych
plyn; zdiiraziiuje viak, Ze v pfipadé, ze nebude existovat srovnatelny systém fungujici v rdmci IMO, by mély emise CO,
uvolnéné v piistavech Unie a v pribéhu cest do téchto pFistavii a z nich od roku 2023 podléhat systému EU ETS; naléhavé
vyzyva Komisi, aby stanovila podminky pro podporu pouzivani alternativnich pohonnych hmot, jako je zemni plyn, LPG
a vodik, a prosazovala zaclenéni technologii pro energii z obnovitelnych zdroji (napf. plachet, baterii, solarnich paneld,
vétrnych generatort) v ndmoinim odvétvi; v této souvislosti zdaraznuje, Ze ke zrychleni provadéni investic do ekologickych
plavidel je nezbytné uvazovat o finan¢nich ndstrojich na trovni ¢lenskych sttt i na drovni EU;

125.  zduraznuje, Ze v zdjmu zajisténi ucinného celosvétového snizeni emisi sklenikovych plyntt z mezindrodni lodni
dopravy, v souladu s plnénim cile PaiiZské dohody o klimatu, ktery chce udrzet oteplovani ,vyrazné pod drovni 2 °C*, jakoZ
i v zdjmu prekondni soucasnych prekdzek na trhu brénicich zlepSeni designu a efektivity lodi, by mél byt evropsky systém
monitorovani, oznamovani a ovéfovani neustdle upravovan tak, aby bylo mozné jej sjednotit s neddvno pfijatym systémem
shromazdovani ddajti Mezindrodni ndmoini organizace (IMO), pii zachovani transparentnosti, ovéfovani a shromazdovani
udaji o skute¢né vykonané preprave;

126.  zduraznuje, Ze je dilezité v plném rozsahu provést a uplatiiovat smérnici o zavadéni infrastruktury pro alternativni
paliva (smérnice 2014/94/EU), v¢etné ziizovani plnicich stanic LNG v koridorech TEN-T a v ndmofnich piistavech;
domnivi se, Ze §ir${ vyuzivani LNG v ndkladni dopravé by mohlo pfispét k nizkoemisni mobilité s ohledem na dlouhodobé
mezindrodni cile v oblasti klimatu a energetiky;

127.  povazuje za nezbytné vytvofit evropsky makroregion v oblasti Cerného moie s cilem zajistit, aby piilezitosti
vyplyvajici z preshrani¢ni spoluprdce v tomto regionu byly vyuzity;

128.  zdtraziuje, Ze inovativni feSeni financovani a vyuZzivani ndstroji EU na podporu investic, které davéd k dispozici
Evropskd investi¢ni banka, by méla poskytovat uzitecné ndstroje, které by majitelim lodi pomohly nést/pokryt pocdtecni
naklady spojené se snizenim emisi sklenikovych plynd;

129.  vitd skute¢nost, Ze organizace IMO neddvno zavedla celosvétovou mezni hodnotu obsahu siry ve vysi 0,5 %, ¢imz
se md podle predpokladti pfedejit 250 000 pfedcasnym Gmrtim na celém svéte;

130.  podporuje zavedeni vétstho poctu kontrolnich oblasti emisi oxidd siry a dusiku v celé Evropé;

131.  pfipomind, Ze sniZeni emisi ¢erného uhliku v ndmofnim odvétvi, zejména pak v arktické oblasti, je nezbytnym
piedpokladem pro omezeni globalniho oteplovani;

132.  zdaraziuje dulezitou dlohu, kterou mize pfi snizovani emisi hrdt kombinovand doprava; bere na védomi névrh
Komise ohledné modernizace smérnice o kombinované dopravé (COM(2017)0648), jez by méla v oblasti piepravy ndkladu
podnitit pfechod na Zeleznici a vnitrozemské vodni cesty;
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Vnitrozemské vodni cesty

133.  domniva se, Ze je nezbytné prijmout dalsi opatfeni, kterd zaruci ticinné odvétvi vnitrozemské vodni dopravy Setrné
k Zivotnimu prostfedi; pfipomind vyznamnou tlohu finan¢nich opatfeni na podporu inovaci v rdmci odvétvi za tGcelem
zvyseni energetické ticinnosti plavidel a ochrany Zivotniho prostfedi béhem praci na infrastruktufe;

134.  74dd Komisi, aby v roce 2018 predlozila revizi smérnice o fi¢nich informaénich sluzbach (RIS) (*), a sice za tGcelem
vytvofeni celoevropského pravniho zdkladu pro pfeshraniéni vyménu tdaji umoznujici komplexni zavadéni Fi¢nich
informacnich sluzeb (RIS) a digitdlni integraci s jinymi druhy dopravy vcetné toho, jakym zptisobem lze podpofit vyuzivani
RIS ke snizovani emisi v oblasti vnitrozemskych vodnich cest;

135.  zduraziuje, Ze by v Evropé méla byt podporovdna a vyuzivdna vnitrozemskd vodni doprava, a vyzyvd Komisi, aby
pfidélila finan¢ni prostiedky na odstranéni potopenych plavidel vzhledem k vysokym ndkladim na tyto operace
a s ohledem na perspektivu regiondlniho rozvoje a rozsifovani vnitrozemské plavby a ristu prepravy na vnitinim trhu;

136.  vybizi Komisi a clenské stity, aby predlozily opatfeni tykajici se vyuZzivani vétrné a slunecni energie, jakoZz
i ekologizace motorti a pohonnych hmot vnitrozemskych plavidel, mimo jiné prostiednictvim sdileni osvédcenych postupt
nejaktivnéjsich subjektd a podporou financovani ¢istych vnitrozemskych vodnich cest ze strany stdvajictho fondu pro
vrakovani a nastrojt EFSI/EIB;

137.  zdtraznuje, ze vzhledem k aktudlnim potfebdm trhu je zapotiebi silné podpory na trovni EU i na vnitrostdtn{
a regiondlni drovni, aby bylo zajisténo, Ze bude dostatecny pocet vnitrozemskych pFistavi hlavni sité TEN-T vybaven
infrastrukturou pro alternativni paliva a vefejné piistupnymi cerpacimi a skladovacimi stanicemi pro vnitrozemskou vodni
dopravu rozmisténymi v pfiméfenych vzdalenostech;

(0] o

138.  povéfuje svého pfedsedu, aby predal toto usneseni Radé a Komisi.

(') Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2005/44/ES ze dne 7. z4fi 2005 o harmonizovanych fi¢nich informaé¢nich sluzbach (RIS)
na vnitrozemskych vodnich cestdch ve Spolecenstvi (Uf. vést. L 255, 30.9.2005, s. 152).



