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(Usneseni, doporuceni a stanoviska)

USNESENI

EVROPSKY PARLAMENT

P8_TA(2017)0423
Zichrana Zivoti: zvySovani bezpecnosti vozidel v EU

Usneseni Evropského parlamentu ze dne 14. listopadu 2017 na téma ,Zichrana Zivotid: zvySovini bezpecnosti
vozidel v EU“ (2017/2085(INI))

(2018/C 356/01)

Evropsky parlament,

— s ohledem na zpravu Komise s ndzvem ,Zachrana zivotii: zvySovani bezpecnosti vozidel v EU — Zprdva o monitorovani
a posouzeni pokrodilych bezpe¢nostnich prvka vozidel, jejich rentability a proveditelnosti pro tcely revize nafizeni
o obecné bezpecnosti vozidel a nafizeni o ochrané chodcti a jinych zranitelnych dcastnikd silni¢ntho provozu*
(COM(2016)0787) a na privodni pracovni dokument ttvari Komise (SWD(2016)0431),

— s ohledem na nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 661/2009 ze dne 13. cervence 2009 o pozadavcich pro
schvalovani typu motorovych vozidel, jejich piipojnych vozidel a systemu konstrukénich ¢asti a samostatnych
technickych celktt uréenych pro tato v021d1a z hlediska obecné bezpecnosti (),

— s ohledem na nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 78/2009 ze dne 14. ledna 2009 o schvalovani typu
motorovych vozidel s ohledem na ochranu chodcti a ostatnich nechranenych ucastnikd silni¢niho provozu, o zméné
smérnice 2007/46[ES a o zruseni smérnic 2003/102/ES a 2005/66/ES (%),

— s ohledem na smérnici Evropského parlamentu a Rady 2014/47/EU ze dne 3. dubna 2014 o silni¢nich technickych
kontroldch uzitkovych vozidel provozovanych v Unii a o zruseni smérnice 2000/30/ES (°),

— s ohledem na smérnici Evropského parlamentu a Rady (EU) 2015/413 ze dne 11. biezna 2015 o usnadnéni
preshraniéni vymény informaci o dopravnich deliktech v oblasti bezpe¢nosti silni¢niho provozu (¥),

— s ohledem na smérnici Evropského parlamentu a Rady (EU) 2015/719 ze dne 29. dubna 2015, kterou se méni smérnice
Rady 96/53/ES, kterou se pro urcitd silni¢ni vozidla provozovand v rdmci Spolecenstvi stanovi maximélni pnpustne
rozméry pro vnitrosttni a mezindrodn{ provoz a maximdln{ pifpustné hmotnosti pro mezindrodni provoz (°),
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— s ohledem na nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2015/758 ze dne 29. dubna 2015 o pozadavcich na
schvaleni typu pro zavedeni palubniho systému eCall vyuzivajictho linku tisnového volani 112 a o zméné smérnice
2007/46[ES (),

— s ohledem na své usneseni ze dne 9. zdfi 2015 o provadéni bilé knihy o dopravé z roku 2011: hodnoceni a cesta
k udrzitelné mobilité (%),

— s ohledem na své usneseni ze dne 18. kvétna 2017 o silni¢ni dopravé v Evropské unii (*),

— s ohledem na své usneseni ze dne 3. Cervence 2013 o bezpecnosti silni¢niho provozu 2011-2020 — prvni milnik
strategie proti zranénim *,

— s ohledem na své usneseni ze dne 27. z4f{ 2011 o evropské bezpecnosti silni¢ntho provozu v letech 2011-2020 (°),

— s ohledem na své usneseni ze dne 15. prosince 2011 na téma ,Plan jednotného evropského dopravniho prostoru —
vytvoteni konkurenéntho dopravniho systému Gc¢inné vyuzivajictho zdroje* (°),

— s ohledem na sdéleni Komise ,Evropska strategie tykajici se spolupracujicich inteligentnich dopravnich systémd, milnik
na cesté ke spolupracujici, propojené a automatizované mobilité“ (COM(2016)0766),

— s ohledem na sdéleni Komise ,Smérem k evropskému prostoru bezpec¢nosti silni¢ntho provozu: sméry politiky v oblasti
bezpecnosti silni¢niho provozu v letech 2011-2020“ (COM(2010)0389),

— s ohledem na sdéleni Komise ,CARS 2020: Akéni plan pro konkurenceschopny a udrzitelny automobilovy pramysl
v Evropé* (COM(2012)0636),

— s ohledem na bilou knihu Komise ,Plin jednotného evropského dopravniho prostoru — vytvofeni konkurence-
schopného dopravniho systému ac¢inné vyuzivajictho zdroje* (COM(2011)0144),

— s ohledem na zpravu Komise s ndzvem ,Pinosy a proveditelnost nékterych novych technologii a neregulovanych
opatieni v oblastech bezpecnosti cestujicich ve vozidlech a ochrany zranitelnych tcastnika silni¢niho provozu®, kterou
vypracovala spole¢nost Transport Research Laboratory a kterd byla zvefejnéna dne 26. bfezna 2015,

— s ohledem na pracovni dokument ttvari Komise s ndzvem ,Provadéni cile 6 politiky Evropské komise v oblasti
bezpecnosti silni¢niho provozu pro roky 2011-2020 — prvni milnik strategie proti Grazam“ (SWD(2013)0094),

— s ohledem na zdvéry Rady ze dne 8. ervna 2017 o bezpecnosti silnicniho provozu na podporu prohlaseni z Valletty
z bfezna 2017,

— s ohledem na balicek Evropa v pohybu, ktery Komise zvefejnila dne 31. kvétna 2017 a ktery zahrnuje soubor 8
legislativnich iniciativ se zvla$tnim zaméfenim na silni¢ni dopravu,

— s ohledem na rezoluci Valného shromazdéni OSN ¢. 70/260 ze dne 15. dubna 2016 o zlepeni globdlni bezpecnosti
silni¢niho provozu,

— s ohledem na ¢ldnek 52 jednaciho fadu,
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— s ohledem na zpravu Vyboru pro dopravu a cestovni ruch a stanovisko Vyboru pro vnitini trh a ochranu spottebitelt
(A8-0330/2017),

A. vzhledem k tomu, Ze na evropskych silnicich ptijde kazdoro¢né o Zzivot pfiblizné 25 500 osob a piiblizné 135 000 je
vazné zranéno, je v zdjmu dosaZeni cile vize nulové timrtnosti (Vision Zero) zapotfebi pfijmout vice Gcinnéjsich
opatfeni po konzultaci s ¢lenskymi stity;

B. vzhledem k tomu, Ze bezpecnost silniéntho provozu zavisi na tfech faktorech: vozidlech, infrastruktute a chovéni fidica,
a proto jsou ve vSech tiech oblastech nezbytna opatieni ke zvyseni bezpecnosti silni¢niho provozu, a méla by byt pfijata
Gc¢innd opatieni v oblasti aktivni a pasivni bezpe¢nosti;

C. vzhledem k tomu, Ze pramérné stafi osobnich automobild, lehkych uZitkovych vozidel a tézkych nakladnich vozidel
v EU stéle roste a presahuje nyni deset let; vzhledem k tomu, Ze stdfi vozidla ma pfimy dopad na nésledky dopravnich
nehod a na zranéni utrpénd v jejich dasledku;

D. vzhledem k tomu, Ze asisten¢ni systémy fidice ¢ini vozidla bezpe¢néjsimi a rovnéz umoznuji osobdm se sniZenou
pohyblivosti a star$im osobdm bezpe¢nou a aktivni Gicast v silni¢nim provozu;

E. vzhledem k tomu Ze systémy inteligentniho Fizeni dopravy omezuji dopravni zdcpy a upozoriiuji fidice na nebezpeci
vyskytujici se na jeho trase, a tim pfispivaji ke snizeni rizika dopravnich nehod;

F. vzhledem k tomu, Ze pfechod k autonomné jezdicim vozidlim rychle postupuje a Ze bezpec¢nost na silnicich je obecné
naléhavou zdleZitosti, musi Komise nejpozdéji v prvnim ctvrtleti roku 2018 predlozit pfezkum nafizeni o obecné
bezpecnosti; vzhledem k tomu, Ze jakékoli dalsi zpozdéni by v kazdém piipadé bylo nepfijatelné;

G. vzhledem k tomu, ze 38 % vSech smrtelnych nehod se vyskytuje v méstskych oblastech, pficemz se Casto tykaji
zranitelnych Gcastnika silni¢nitho provozu, mély by clenské stity pii pldnovani méstského provozu zohlednovat
zranitelné G¢astniky silni¢niho provozu a zlepsit sviij postoj k jinym druhtim dopravy, jako jsou automobily a autobusy;
vzhledem k tomu, Ze by Komise méla pfedlozit sviij pfezkum nafizeni o ochrané chodct;

H. vzhledem k tomu, Ze existuje jednoznaéna souvislost mezi bezpe¢nosti silni¢niho provozu a pracovnimi podminkami
profesiondlnich Gcastnikd silniéniho provozu;

Obecné poZadavky

1. zdtraziuje, Ze by clenské stity mély provadét a¢inné a pravidelné kontroly Fidi¢t, nebot hlavnimi pfi¢inami nehod
jsou stejné jako v minulosti nepfiméfend a vzhledem k jizdnim podminkdm nadmérnd rychlost, nesoustiedéni se, fizeni
pod vlivem alkoholu nebo drog a nadmérnd dnava, a proto

a) vyzyva Komisi, aby stanovila procentni sazbu pro vozidla kategorie M1 a N1, které je tieba zkontrolovat,

b) vyzyva Komisi, aby zavedla piisnéjsi kontroly fadného prosazovani omezeni povinné pracovni doby a doby odpocinku
pro fidice, ktefi jsou profesiondlnimi Gicastniky silni¢niho provozu;

) vyzyva clenské stity, aby zintenzivnily vymény osvédéenych postupt, zejména pokud jde o inteligentni strategie
prosazovani, a aby zavedly sankce, které budou pachatele pfestupkii G¢inné odrazovat;

2. konstatuje, Ze piiblizné¢ 25 % vSech kazdoro¢nich smrtelnych dopravnich nehod v EU je zpiisobeno konzumaci
alkoholu; vyzyvd proto Komisi, aby posoudila moznou pfidanou hodnotu harmonizace limitu koncentrace alkoholu v krvi
v EU na 0,0 % pro nové fidi¢e v prvnich dvou letech a pro profesiondlni fidice a vitd politiku nulové tolerance nékterych
Clenskych statt pro Fzeni pod vlivem alkoholu;
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3. naléhavé vyzyvd Komisi, aby s ohledem na prohldSeni z Valetty o zlepseni bezpec¢nosti silniéniho provozu, které
vydalo maltské pfedsednictvi dne 29. bfezna 2017, zaclenila do své nové strategie bezpecnosti silni¢ntho provozu pro
desetileti 2020-2030 nové cile snizeni poctu vdznych zranéni pii silni¢nich nehoddch v EU o poloviny;

4. vyzyva clenské stity, aby vyrazné zlepsily stav své silni¢ni infrastruktury pomoci pravidelné a a¢inné tdrzby, véetné
udrzby dopravnich znalek a signaliza¢nich systémti, a pfiméfené modernizace s cilem vyrovnat se s objemem dopravy,
a aby zavedly inovativn{ opatien, kterd zajisti plnou funkénost a posileni interoperability asisten¢nich systémdi fidice, ¢ehoz
vysledkem by byla tzv. inteligentn{ infrastruktura; vyzyva Komisi, aby vytvofila mechanismus, ktery zajist{ udrzeni evropské
silni¢ni infrastruktury v odpovidajicim stavu;

5. poukazuje na to, Ze Upravy infrastruktury (jako napf. nékteré typy bezpecnostnich svodidel ¢ nékteré typy
zpomalovacich prvktl) mohou vyvolat ¢i zhorsit nékteré nehody, zejména v piipadé jednostopych motorovych vozidel;
vyzyva proto Komisi, aby navrhla jakékoli normalizaéni opattent, které by umoznilo napravit jejich nedostatky;

6.  konstatuje, Ze mnoho fidi¢t si neuvédomuje nezbytnost vytvofeni koridoru pro piistup pohotovostnich vozidel na
délnicich nebo nevi, jak takovy koridor vytvofit, a vyzyvd proto Komisi, aby stanovila spole¢né normy pro vytvafeni
takovych koridort a zahdjila evropskou osvétovou kampan;

7. konstatuje, Ze téméf polovina chodct a cyklistd usmrcenych v dasledku dopravnich nehod je starich 65 let a ze
dopravni nehody jsou nejcastéjsi pricinou tmrti mladych lidi; vyzyva proto clenské stity, aby umoznily star$im lidem
a mladym fidictim bezpecnou tcast v silni¢nim provozu silnice tim, Ze vypracuji programy zaméfené na piedchazeni riziku
nehod spojenych s vékem;

8.  konstatuje, ze 51 % piipadt obéti smrtelnych dopravnich nehod v méstskych oblastech pfedstavuji chodci a cyklisté,
a vybizi proto mésta, aby do svych pldnd mobility zaclenila cile zaméfené na snizovani silni¢nich a dopravnich nehod;
vyzyva také clenské stdty, aby prostfednictvim feSeni kritickych nehodovych mist a budovdni a udrzovéni cyklistické
infrastruktury nebo prostfednictvim rozsifovdni a modernizace stdvajici infrastruktury vice zohlediiovaly zranitelnéjsi
ucastniky silni¢niho provozu; vyzyva Komisi, aby rovnéz prijala dalsi opatieni na drovni EU nad rdmec dostupnosti
stavajicich rezimd financovani s cilem umoznit rozsahla zlepseni cyklistické infrastruktury a zavést nové aktivni a pasivni
technologie bezpe¢nosti vozidel, které budou chrénit zejména zranitelné dcastniky silni¢niho provozu;

9.  konstatuje, Ze neznalost ajnebo nedodrzovani pravidel silni¢niho provozu ze strany nékterych cyklisti vede nékdy
k situacim, které ohrozuji bezpe¢nost samotného cyKklisty i dalsich tcastnikd silni¢niho provozu; vyzyva Komisi, aby zvézila
navrh, ktery by umoznil bezpecnéjsi jizdu na kole diky jeji harmonické koexistenci s ostatnimi zptisoby méstské dopravy;

10.  vybizi provozovatele inteligentnich dopravnich systém a vefejné dopravy, aby déle vyvijely technologie pro vozidla,
které podniti fidice pfi vjezdu do méstskych oblasti k pfechodu na bezpe¢ngjsi druhy dopravy;

11.  konstatuje, Ze nové dopravni prostiedky, jako jsou kola na elektricky pohon a jind elektrickd mobilni zaf{zent, se t&s{
stale vétsi oblib¢; vyzyva proto Komisi, aby neprodlené prozkoumala pozadavky na bezpe¢nost pro takova vozidla a aby
piedlozila ndvrhy na jejich bezpe¢né zaclenéni do silni¢ni dopravy, a to pfi nélezitém zohlednéni subsidiarity;

12.  konstatuje, Ze vyvoj a zavadéni bezpecnostnich systémt by mély pFispét k bezpecnosti silni¢niho provozu a Ze tento
proces bude tudiz vyzadovat urcity druh adaptacniho obdobf; vyzyva proto Komisi, aby pied zavedenim specifickych
technickych predpist vzala v tvahu ¢as nutny k vyvoji takovych systémd;

13.  pfipomind, Ze podvody s pocitadly ujetych kilometrii ziistdvaji nefeSenym problémem, zejména na trhu s ojetymi
vozidly, jak uvedla Komise ve své studii o fungovéni trhu s ojetymi vozidly z hlediska spotfebitelti; naléhavé vyzyva Komisi
a Clenské stdty, aby se prostiednictvim ac¢innych opatfeni a pravnich pfedpist zabyvaly problémem manipulace pocitadel
nebo neopravnénych zdsaht do nich;
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14.  konstatuje, Ze ¢im vice vozidel jezdi na silnicich, tim je pravdépodobnost nehod vyssi; vyzyva proto ¢lenské staty
a Komisi, aby podporovaly kolektivni a sdilenou mobilitu, zejména v méstskych oblastech, za t¢elem snizen{ poctu vozidel
v provozu, a aby podporovaly opatieni ke zvy3eni podilu kol a vozidel fizenych Fidici z povoldni;

15.  poukazuje na to, Ze povinnd vybava, kterd se musi nachdzet ve vozidle, se v jednotlivych ¢lenskych stitech lisi,
a vyzyva proto Komisi, aby vypracovala zdvazny celounijni seznam predmétd, které by spadaly pod tuto povinnost;

16.  trva na tom, Ze by EU a jeji vyzkumna stfediska mély hrat vedouci dlohu ve vyvoji autonomnich vozidel, ktery
povede k revoluci automobilového odvétvi, zejména pokud jde o bezpecnost silni¢niho provozu, pficemz se ocekdvd, ze by
tato vozidla méla kazdoro¢né zachranit tisice zivotll a zdroven pfispét k digitalizaci vnitfniho trhu;

Asistencni systémy fidiCe ke zvySeni bezpecnosti silnicniho provozu

17.  zduraziuje, Zze piiblizné 92 % vsech nehod je zptisobeno lidskym selhdnim nebo kombinaci lidského selhdni
a vozidla ¢i infrastruktury a Ze by proto mélo byt povinné instalovat pouze ty asisten¢ni systémy fidice, které na zdkladé
védeckych dikazt vyrazné zlepsuji bezpecnost silniéntho provozu, maji pfiznivy pomér ndkladl a pfinost a jsou
piipraveny k uvedeni na trh; domnivd se navic, Ze vysledné zvyseni kupni ceny by nemélo byt pfehnané natolik, aby si
zakaznici nemohli dovolit takovd vozidla koupit, a Ze asisten¢ni systémy fidice, které jsou dulezité pro bezpecnost
silni¢niho provozu, by mély byt pravidelné kontrolovany;

18.  vyzyvd Komisi, aby pii provadéni dohledu nad trhem s vozidly provddéla vyse uvedené zkousky bezpecnostnich
zaffzent;

19.  domnivd se, ze vyhod, které pfindseji zvySené bezpecnostni normy a lepsi vybaveni, lze dosdéhnout pouze tehdy,
jestlize budou stavajici a budouci ptedpisy zavadény a prosazovany ucinnym zptsobem; v tomto ohledu vyzyva
k pfisnéjsimu celoevropskému dohledu nad schvalovacimi orgdny a technickymi zkusebnami v Unii; ddle vyzyva k tomu,
aby vozidla na silnicich v celé Unii byla po uvedeni na trh podrobovana pfisnéjsimu a nezavislejsimu dozoru s cilem zajistit,
aby i nadale spliiovala bezpe¢nostni kritéria;

20.  zduaraziuje, Ze pokud je zjistén nesoulad, evropsti spotiebitelé by méli mit moznost spoléhat se na rychld, pfiméfend
a koordinovana napravna opatieni, véetné ptipadného stazeni vozidel z provozu v celé Unii; domnivé se, Ze hospodaiské
subjekty by mély byt odpovédné za jakoukoli Gjmu vzniklou na strané vlastnika zdvadnych vozidel, kterou utrpi v disledku
nesouladu nebo po stazeni vozidel z provozu;

21.  vyzyva Komisi a ¢lenské staty, aby zlepsily tiroveil bezpe¢nosti u stévajicich vozidel v provozu a podporovaly rozvoj
a inovace, které zvysi bezpecnost vozidel, jez jsou jiz v provozu, a to prostiednictvim pobidek a podpory dodate¢ného
vybavovani vozidel ndkladové efektivnimi systémy bezpecnosti silni¢ntho provozu, které pomdhaji fidi¢tim 1épe reagovat
v nebezpetné situaci;

22.  vyzyva vyrobce a zpracovatele, aby
a) fidictm jasné vyznacili stav aktivace kazdého asistencniho systému Fidice,

b) v pfipadé vypinatelnych systémt zavedli dvoustupnovy deaktivani mechanismus, pfi kterém maze Fidi¢ nejprve
vypnout pouze varovny signdl a az ndsledné maze deaktivovat samotny systém,

¢) zajistili, aby byl po kazdém opétovném nastartovani vozidla asistencni systém fidice opét aktivovan; a

d) zavedli cenovou politiku, kterd bude spotiebitele povzbuzovat k volbé vozidel vybavenych bezpecnostnimi systémy
a asisten¢nimi systémy Fidice;

23.  zduraziwuje, Ze by se evidentni varovna upozornéni méla od sebe dostatecné lisit tak, aby bylo intuitivné zfejmé, na
ktery systém se asistence vztahuje, a Ze by tato varovnd upozornéni mély bez problémt vnimat i stari osoby, osoby se
zdravotnim postiZenim, jako jsou osoby se sluchovym ¢&i zrakovym postizenim, a osoby s omezenou pohyblivosti; vyzyva
proto zicastnéné strany, aby stanovily pFislusné jednotné normy, které jednotlivym operdtorim umozni pfijmout
specifickd fesent;
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24, vitd skute¢nost, Ze téméf viechna vozidla testovand v rdmci Evropského programu hodnoceni novych automobili
(Euro NCAP) zaméteného na spottebitele obdrZela hodnoceni péti hvézdicek a Ze vétsina vyrobct automobilt dspésné
reagovala na vyzvu, kterou predstavuji nové pozadavky v rdmci uvedeného programu; konstatuje nicméné, ze ne vSechny
modely automobilti prodédvanych v Evropé jsou testovany v rdmci programu Euro NCAP a ne vSechny modely stejného
typu se prodavaji s totoznou specifikaci, coz maze byt pro spotiebitele nesrozumitelné, a vést tak k jejich nepifiméfené
davére vkladané do vozidla vzhledem ke skute¢nému vykonu zakoupeného modelu; pfipomina proto vyznam spolehlivého
normativniho zdkladu pro povinné bezpe¢nostni pozadavky, jimz se zajisti, aby cely vozovy park pouzivany a prodavany
v EU disponoval veskerym nutnym bezpecnostnim vybavenim;

25.  domniva se, ze program Euro NCAP by mél vzdy odrazet skute¢nou bezpecnost vozidel urcitého modelu, a vybizi
k tomu, aby byl pfi posuzovani bezpecnosti novych vozidel ambiciézngjsi nez zdkonem stanovené minimalni pozadavky
a aby zohlednoval aktualizované zdkonné minimdlni pozadavky s cilem podpofit dalsi vyvoj vozidel, kterd zajisti vysokou
troven bezpecnosti v silniénim provozu, aby tak Evropa neslevovala ze svych narokt a jednala jako celosvétovy lidr, pokud
jde o bezpecnost vozidel;

26.  vyzyva Komisi, aby koordinovala pfijimdni norem s Evropskou hospodédiskou komisi OSN (EHK OSN) s cilem
dosdhnout souladu na mezindrodni trovni a zdroven omezit na minimum vyjimky z povinnosti montdze asistencnich
systémd fidice, aby se obecné zvysila bezpecnost silni¢niho provozu; zdtiraziiuje dale, Ze vyrobci by méli vytvofit piehledné
informacni materidly, které fidi¢im pomohou lépe se orientovat v riiznych asisten¢nich systémech a pochopit jejich funkei;

27.  vyzyva k zavedeni harmonizovaného evropského piistupu, ktery zohledni veskeré stdvajici mezindrodni
i vnitrostatni pravni pfedpisy a zajisti jejich doplitkovost;

28.  vyzyva Komisi, aby prozkoumala podil vozidel zvlastniho uréeni na dopravnich nehoddch ve méstech a aby
v piipadé potieby zrusila stavajici vyjimky z povinnosti montdze asisten¢nich systému fidice;

29.  zdaraznuje, ze piiprava fidicti by méla zahrnovat pravidelné dopliujici skoleni tykajici se pouzivani povinného
mechanismu podpory Fzeni, pficemz by se zvlastni pozornost méla vénovat star$im osobdm a osobdm se sniZenou
pohyblivosti; naléhavé vyzyva autoskoly, aby jednak zaclenily otdzky souvisejici s obsluhou téchto systému do své odborné
piipravy a jednak podminily ziskdni Fidi¢ského oprdvnéni absolvovdnim praktického odborného vycviku v silni¢nim
provozu;

30.  konstatuje, Ze finan¢ni pobidky, napt. dafiové nebo pojistné pobidky, pro takové opatient, jako je montdz dalsich
asisten¢nich bezpe¢nostnich systémi fidi¢e do novych i ojetych automobilt nebo jejich zahrnuti do vycviku Fidi¢t, mohou
usnadnit zavadéni vozidel s vy3§i drovni bezpecnosti na trh; vyzyva clenské stity, aby zvazily zavedeni takovych
mechanism;

31.  vyzyvéa Komisi, aby od subjektt na trhu pozadovala, aby zajistily vyuZivani otevienych standardii a rozhrani, které
povedou k dalsimu zlepSeni interoperability, aby bylo mozné provadét nezavislé zkousky vyuzitim pFislusnych tdaji
o vozidlech a systémech, v¢etné jejich aktualizaci, a aby je mohli vykondvat kvalifikovani pracovnici, pfi¢emz se zajist{
dodrzovani ochrany udajt, jez jsou pfedmétem pramyslového ¢i dusevniho vlastnictvi;

32.  zduraziuje, ze by méla byt zohlednéna vysokd troven ochrany a uchovavéni tdaja podle nafizeni (EU) 2016679
(obecné nafizeni o ochrané osobnich tdajl) a prava na ochranu soukromi a osobnich ddajti a zajisténa vysoka bezpecnost
IT, aby se vyloucilo riziko novych nehod zptsobenych dilkovym ovldddnim palubnich systémt nebo konfliktd
souvisejicich s kompatibilitou; doporucuje, aby se prezkoumala zdsada vlastnictvi tdaji;

33.  zdiraziuje, Ze pro dosazeni aktivni bezpec¢nosti silniéniho provozu je ddlezité vyuzivat spolehlivych informaci
o poloze a case ze satelitnich naviga¢nich systémi a uplatiiovat systém druzicové lokalizace a systém EGNOSS/GNSS;
vyzyva k vyvinuti vétsiho usili o dosazeni presnosti aktivni bezpe¢nosti silni¢niho provozu systému EGNOS/GNSS na méné
nez jeden metr, aby bylo dosazeno prechodu ze schopnosti tohoto systému sniZit rychlost vozidla na jeho schopnost
automaticky zasdhnout a zménit jizdni dréhu vozidla; vyzyva, aby byla podporovana zvysend bezpecnost silni¢niho
provozu propojenim tdaji systému EGNOS/GNSS s palubnimi fidicimi systémy;
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Bezpecnostni opatieni k piedchdzeni nehoddm

34.  vitd skutecnost, Ze systémy nouzového brzdéni jsou jiz od listopadu 2015 povinné pro vSechna nova ndkladni
vozidla a autobusy v EU, vyzyva vSak Komisi, aby zavedla povinnost montdze automatickych asisten¢nich systéma
nouzového brzdéni a odhalovdni chodcti, cyklistti, jednostopych motorovych vozidel a motocyklistd do osobnich
automobilti, lehkych uzitkovych vozidel, autobust, autokarti, a zejména tézkych nakladnich vozidel, nebot vzhledem
k autonomnimu silnému brzdéni a vysledné kratsi brzdné draze maji velky potencidl pfedchdzet nehodam;

35.  vyzyvéd k bezpecnéjsimu designu predni a zadni ¢dsti tézkych ndkladnich vozidel, pokud jde o lepsi viditelnost
chodcti a cyklistd, a k vytvoreni zdbran k prevenci ndrazu a zmirnéni jeho dopadu;

36.  pozaduje povinnou montdZ nastavitelnych inteligentnich asisten¢nich systéma, které zobrazuji omezeni rychlosti,
znacky stop a semafory a které fidicim poméhaji dodrzovat omezeni rychlosti; vyzyvd clenské stity, aby zajistily
bezchybny stav dopravnich znacek se snadno citelnym dopravnim znacenim; zdtiraziuje, Ze pro spravné fungovani
inteligentnich asisten¢nich systémi je nezbytné aktualizovat v online silni¢nich mapéch aktudlni omezeni rychlosti;

37.  zduraziuje, Ze v zdjmu zvySeni bezpe¢nosti silni¢niho provozu musi byt zpomaleni vozidel ostatnich tcastnikt
silni¢niho provozu 1épe zobrazeno prostiednictvim jednoznacnych palubnich svételnych signdld, a ocekdvd povinné
pouzivani zobrazovani nouzového brzdéni ve formé blikajictho brzdového svétla nebo blikajicich vystraznych svétel;

38.  zdiraziuje, Ze vzhledem k jeho vyznamu pro bezpecnost silnicniho provozu by mél byt zaveden povinny
nastavitelny asistencni systém pro udrzovéni vozidla v jizdnim pruhu, ktery nejen varuje, ale také vhodné zasahuje, aniz by
brénil fidici jednat pfimo; konstatuje, Ze pro vyuZzivani tohoto systému varovani je nezbytné, aby silni¢ni znaceni byla
udrzovéana v dobrém stavu, aby byla jasné rozeznatelnd;

39.  zduraziuje, ze zvétSeni bezprostfedniho pole vyhledu u ndkladnich vozidel, autobusti a autokart a zmenseni nebo
odstranéni mrtvych Ghlt mize vyznamné pispét ke zvyseni bezpecnosti silnicniho provozu téchto vozidel; vyzyva proto
Komisi, aby stanovila ambiciézni rozlisené standardy pifimého vyhledu a zavedla povinné pouzivani pfednich, bocnich
a zadnich kamer, snimacd a asistenc¢nich systémt pro odbocovéni, pficemz by piislusnd opatieni méla byt v souladu se
smérnici (EU) 2015/719 a neméla by vést k nedodrzeni lhiit pro provadéni stanovenych ve smérnici;

40.  zduraziiuje, Ze by méla byt zajiSténa moznost montaze alkoholovych imobilizért a systémii odhalujicich fidi¢ovu
nesoustiedénost a ospalost, a naléhavé vyzyva k pouzivani alkoholovych imobilizérti v ptipadé profesiondlnich fidict ¢
fidict, kteff zptsobili dopravni nehodu pod vlivem alkoholu a byli proto odsouzeni za jizdu pod vlivem alkoholu, jako
ndpravné opatfent;

41.  konstatuje, Ze ndkladni vozidla se podileji na 15 % smrtelnych silni¢nich nehod a Ze zranitelni G¢astnici silni¢niho
provozu jsou kazdy rok obétmi smrtelnych nehod s ticasti kamionu v piiblizné tisici piipadech; vyzyvd proto Komisi, aby
v piipadé ndkladnich vozidel urychlila povinné zavedeni ambicidznich rozliSenych standardd piimého vyhledu,
inteligentnich systémi pro pfizptisobeni rychlosti vozidla a automatizovanych systémt nouzového brzdéni s detekei
chodcti a cyklistd;

Bezpecnostni opatfeni ke zmirnéni ndsledkii nehod

42.  podotykd, ze tlak v pneumatikdch md znacny dopad na bezpecnost silnicniho provozu, spotfebu paliva i emise;
vyzyva proto Komisi, aby zavedla povinnost vybavit veskerd vozidla systémy sledovani tlaku v pneumatikdch; vyzyva
rovnéZ Komisi, aby do pravnich predpist EU pievzala zmény tykajici se systémti méfeni tlaku v pneumatikdch, které si
kladou za cil zajistit redlné fungovani systémt v podminkdch dojednanych v EHK OSN;

43, povazuje za nezbytné, aby byla zavedena povinnost montéze inteligentnich systémd upozoriiujicich na nutnost
zapnuti bezpecnostnich pésii pro vSechna pfedni sedadla u vSech vozidel a pro zadni sedadla vozidel kategorie M1 a N1;
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44.  domnivi se, Ze je diilezité zavést povinnost montdze automatizovanych systém upozoriiujicich na nutnost zapnuti
bezpecnostnich pasti, aby se predeslo poranéni krku;

45.  vyzyva Komisi, aby povinnost montdze systému eCall rozsifila od roku 2019 na motocykly, tézkd ndkladni vozidla
a autobusy a aby rovnéz zajistila, aby bylo mozné tento systém nainstalovat i dodate¢né, aby tak doslo k maximalnimu
pokryti vozidel v provozu;

46.  pozaduje pfesné a spolehlivé statistické tidaje o nehoddch v rdmci celé EU, v¢etné tdaji o pricindch nehod, ddaji
o vystaveni se riziku, seznamu zranéni a Gcastnikd nehod, a konstatuje, Ze zdznamnik ddajti o udélosti by mohl byt v této
souvislosti velmi uzite¢ny, pficemz tidaje musi zUstat anonymni a vyuzivat se pouze pro tcely zkoumdani nehod;

47.  pozaduje shromdzdéni Gdajti na tirovni EU o mrtvych a zranénych ve vozidlech z jinych divoda nez v disledku
srazky; konstatuje, Ze nejsou k dispozici zadné tdaje o obétech tpalu ve vozidle;

48.  pozaduje, aby byla pro zaji§téni maximdlni ochrany bezpecnosti cestujicich zavedena striktnéjsi pravidla pozdrni
bezpecnosti pro autobusy s riiznymi druhy paliva, véetné autobust jezdicich na stlaceny zemni plyn;

49.  konstatuje, Ze upravend ochrana proti podjeti zepfedu u tézkych nakladnich vozidel by mohla snizit pocet Gmrti pfi
elnim ndrazu osobniho a ndkladntho vozidla o 20 %; vyzyvd Komisi, aby pro vSechna nova nékladni vozidla zavedla
povinnost ochrany proti podjeti zepfedu, kterd lépe pohlcuje energii;

50.  pozaduje povinné Celni, bo¢ni a zadni ndrazové zkousky pro:
a) terénni vozidla (SUV) se zvySenymi sedadly a maximdlni hmotnosti vyssi nez 2 500 kg a
b) vozidla s elektrickym pohonem a jinymi novymi pohonnymi technologiemi;

51.  vyzyvé Komisi, aby rovnéZz aktualizovala poZadavky na testovani systémi pasivni bezpe¢nosti motorovych vozidel,
tak aby zahrnovaly ochranu vSech zranitelnych Gcastnikd silni¢niho provozu pii ¢elnim ndrazu a pii ndrazu zezadu, a to
nejen chodct, ale i cyklistd;

52.  vyzyva Komisi k zajiténi toho, aby trh mél dostate¢ny a realisticky ¢as pro pfizpusobeni se témto opatienim;

53.  zduraziuje, Ze smérnice (EU) 2015719 o hmotnostech a rozmérech tézkych nakladnich vozidel md velky potencidl
ke zlep3eni bezpec¢nosti nakladnich vozidel; vyzyvd Komisi, aby urychlila praci na této smérnici a bezodkladné piedlozila
své posouzent;

(0] o

54.  povéiuje svého piedsedu, aby predal toto usneseni Radé, Komisi a vldddm a parlamenttim ¢lenskych stati.



