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1. Uvop

Tato zprava predkladd vysledky posouzeni potieby prezkoumat natfizeni Evropského
parlamentu a Rady (ES) ¢&. 1222/2009" ze dne 25. listopadu 2009 0 oznalovéni pneumatik
s ohledem na palivovou ucinnost a jiné dulezité parametry (dale jen ,,nafizeni o oznaCovani
pneumatik®). Jak to vyzaduje Clanek 14 uvedeného nafizeni, piezkum se zaméfil na:

e GcCinnost oznaceni, pokud jde o informovanost kone¢ného uZivatele, a zejména, zda
byl ¢l. 4 odst. 1 pism. b) stejné G¢inny jako ¢l. 4 odst. 1 pism. a) z hlediska pfFispéni
K cilim tohoto nafizeni;

e informace o parametrech pneumatik poskytované distributory (obchodniky)
a dodavateli vozidel kone¢nym uzivateltim;

e zda by systém oznacovani mél byt rozSifen na protektorované pneumatiky;

e zda by mély byt zavedeny nové parametry pneumatik, jako je pocet kilometra.

Byly feSeny také dal$i vyznamné otazky. K nim patii moZnost pfizpisobeni klasifikace
pfilnavosti pneumatik uréenych predevsim k dosaZeni lepSich jizdnich vlastnosti pfi jizd€ na
led¢, na sné¢hu nebo v obou piipadech nez béZné pneumatiky v souladu s ¢l. 11 pism. b)
nafizeni; moznost ziizeni databaze registraci; a potfeba posilit ¢innosti v oblasti dozoru nad
trhem.

Na podporu pfezkumu nafizeni byla provedena zvIastni studie?.
2. PRAVNI PREDPISY PRO OZNACOVANI PNEUMATIK

Natizeni o oznacovani pneumatik bylo pfijato jako soucést usili na podporu udrzitelné
mobility v EU.

Nafizeni se vztahuje na pneumatiky pro osobni automobily (pneumatiky tiidy C1°), lehké
uzitkova vozidla (pneumatiky tfidy C2) a tézkd nakladni vozidla (pneumatiky tiidy C3).
Protektorované pneumatiky, pneumatiky s hroty a pneumatiky pro fadu zvlastnich pouziti,
jako napft. z&vodni a nadhradni pneumatiky, jsou vynaty.

Natizeni zahrnuje tfi vzijemné souvisejici vykonnostni parametry: palivovou tuc¢innost
(zaloZzenou na valivém odporu), pfilnavost za mokra a vnéj$i hluk odvalovéani. Natizeni
definuje pro vSechny tii parametry tfidy.

Palivova t¢innost pneumatik je definovana na zakladé koeficientu valivého odporu (Rolling
Resistance Coefficient, RRC). Palivova ucinnost je na Stitku zobrazena jako barevna stupnice
od A do G, pti¢emz nejlepsi tiida palivové ucinnosti (tfida A) ma nejnizsi koeficient valivého
odporu.

Bezpecnostni vykonnost pneumatik je vyjadfena pfilnavosti za mokra, tj. schopnosti
pneumatiky zabrzdit na mokré vozovce. Ttida pfilnavosti za mokra se stanovi na zaklade¢
indexu pfilnavosti za mokra podle stupnice A az G, ptfiCemz nejlepsi tfidy maji nejvyssi
hodnoty indexu pfilnavosti za mokra.

1 Uk vest. L 342, 22.12.2009, s. 46.

2 Studie za i¢elem prezkumu naiizeni (ES) &. 1222/2009 0 oznatovani pneumatik (Viegand Maagee A/S, biezen 2016).

3 Pneumatiky tfid C1, C2 a C3 jsou pravni pojmy vymezené v nafizeni (ES) ¢&. 661/2009. Odkazuji na pneumatiky uréené
ptedevsim pro osobni automobily, lehké uzitkova vozidla a t€zka nakladni vozidla (v daném potadi).



http://eur-lex.europa.eu/legal-content/CS/TXT/?uri=CELEX:32009R1222
https://ec.europa.eu/energy/sites/ener/files/documents/Study%20in%20support%20of%20the%20Review%20of%20the%20Tyre%20Labelling%20Regulation_final.pdf

Vnéj§im hlukem odvalovani se rozumi hluk pneumatik, kterému je vystavena osoba v okoli,
tj. vné automobilu. Méti se v decibelech (dB). Ttida vnéjSiho hluku odvalovani je na $titku
zobrazena jednou az tfemi ¢ernymi ,,zvukovymi vlnami®.

Uroven vykonnosti pro tyto tii parametry je na §titku uvedena vyrobci bez ovéifeni tieti
stranou.

Pro pneumatiky tfid C1 a C2 jsou tfidy vykonnosti uvedeny na Stitku nebo nalepce (Stitek
s prostorem pro uvedeni obchodniho oznaceni). U vSech tii typi pneumatik se informace
o tfid¢ palivové ucinnosti, tfidé pfilnavosti za mokra, tfidé vnéjSitho hluku odvalovani
anamétené¢ hodnoté hluku uvadi v technickych propagacnich materidlech, jakoz 1na
internetovych strank&ch dodavateli.
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Hlavnim cilem nafizeni o oznafovani pneumatik je ucinit silnicni dopravu ekonomicky
a environmentalné 0Cinn&jsi, jakoz 1bezpetnéjsi, prostrednictvim podpory bezpecnych
pneumatik se sniZenou spotiebou paliva asnizkym vnéjSim hlukem odvalovéani. Jeho
zamérem je rovnéz poskytovat prostfednictvim standardniho Stitku vice informaci
spotfebitelim a ovliviiovat tak rozhodnuti o koupi. Palivova Gc¢innost je velmi dulezitd pro
obavy EU ohledné¢ bezpecnosti dodavek energie do EU, jeji zavislosti na dovozu energie
a potteby fesit zménu klimatu.

Jelikoz odvétvi dopravy je odpovédné za tfetinu spotieby energie v EU, zvySeni palivové
ucinnosti silniéni dopravy hraje pii feSeni téchto problémil vyznamnou tlohu. Pneumatiky
ovlivituji svym valivym odporem 20-30 % spotieby paliva vozidla. Snizeni valivého odporu
je proto vyznamné pro zvySeni palivové uUc€innosti a sniZzeni emisi sklenikovych plynt.
Zlepsena ptilnavost pneumatik za mokra pfinese sniZzeni poc¢tu nehod a poctu usmrcenych
zdravotni zatéz po emisich pevnych c¢astic. Budou-li v EU pouZividny pouze pneumatiky
nejlepsi tiidy vnéjsiho hluku odvalovani, mtze to snizit dopady na zdravi souvisejici s emisi
hluku.



3. ROzSAH ANALYZY

Analyza se vénovala tomu, zda po uplatnéni nafizeni o oznacovani pneumatik zistava jeste
potencial ke zlepSeni vykonnostnich parametri pneumatik v oblasti palivové Uc¢innosti,
ptilnavosti za mokra a vnéjsiho hluku.

Piezkoumani se tykalo ustanoveni pro provadéni a prosazovani nafizeni v EU od jeho dne
pouzitelnosti v listopadu 2012. Setieni zahrnovalo také pozadavky na zadavani vefejnych
zakazek obsazené ve smérnici 2012/27/EU* o0 energetické &innosti a odkazujici na natizeni
0 oznacovani pneumatik.

Analyza vzala jako zdroje inspirace v Givahu p¥islu§nd ustanoveni smérnice 2010/30/EU°
0 uvadéni spotieby energie v podobé revidované natizenim Evropského parlamentu a Rady
(EV) 2017/1369°, kterym se stanovi ramec pro oznacovéani energetickymi stitky.

Setfeni zohlednilo rovn&Z piisluina ustanoveni natizeni (ES) &. 661/2009” o pozadavcich pro
schvalovani typu motorovych vozidel tykajicich se pneumatik. Toto natfizeni je navrzeno tak,
aby z trhu vyloucilo vyrobky, které¢ vykazuji nejhor$i parametry (valivy odpor, pfilnavost za
mokra a vnéjsi hluk).

Analyza se zaméfila pfedevsim na tyto otazky:
1. mira zlepSeni primérné trzni vykonnosti od po€atku pouZzivani natizeni;

2. ucinnost oznaceni, pokud jde o informovanost kone¢ného uzivatele a pokud jde
0 zlepSovani energetické ucinnosti, ptilnavosti za mokra a dopadu hluku;

3. srozumitelnost a ptesnost informaci o parametrech pneumatik poskytovanych
dodavateli a distributory vozidel koneénym uzivatelim; zlepSeni informaci pied
prodejem vcetné viditelnosti oznacenti;

4. osvobozeni urCitych typt pneumatik (pneumatiky protektorované a pneumatiky
S hroty) od systému oznacovani;

nezafazeni jinych parametri pneumatik, jako je pocet kilometra a odér;

nepiizpusobeni systému klasifikace pfilnavosti pneumatikdm uréenym piedevsim
k dosazeni lepsich jizdnich vlastnosti pii jizdé na ledé, na snéhu nebo v obou
ptipadech;

7. zfizeni databdze registraci;

8. dozor nad trhem a prosazovani.
4.  VYSLEDKY

4.1. Vyvojtrhu

Nafizeni o oznaCovani pneumatik se uplatiiuje od listopadu 2012. Pokud jde o ,,palivovou
uéinnost™ a ,,pfilnavost za mokra®“, vykazoval trh mezi lety 2013 a 2015 pozitivni vyvoj

* Clanek 6 a piloha III.

S Smérnice 2010/30/EU (UK. vést. L 153, 18.6.2010, s. 1).

® Nafizeni (EU) 2017/2006 (UF. vést. L 198, 28.7.2017, 5. 1).
" Nafizeni (ES) & 661/2009 (UF. vést. L 200, 31.7.2009, s. 1.).



smeérem k pneumatikdm lepsSi vykonnosti, ¢astecné v dasledku vlivu oznaceni. Tento vyvoj
byl vS§ak méné vyrazny u ,,vnéjSiho hluku odvalovani®.

Primérna palivova ucinnost i ptilnavost za mokra se v obdobi od roku 2013 do roku 2015
zlepsily u vsech typti pneumatik.

Pokud jde o tiidy s nejlepsi energetickou Ucinnosti (A a B), je rozSifeni na trhu stale jesté
velmi nizké (<1 % pro vSechny typy pneumatik). To naznacuje, Ze stale jesté existuje velky
potencial pro zlepSovani.

Pokud jde o pfilnavost za mokra, je podil tfidy B na trhu vysoky pro vSechny typy pneumatik
(vice nez 40 %) a podil tiidy A uspokojivy (pfiblizné 15 %).

U vnéjsiho hluku odvalovani nedoslo v obdobi 2013 az 2015 k Zadnému skute¢nému zlepSeni,
piedevsim proto, ze odvétvi se vice zamétilo na zlepSovani ostatnich parametri. Diivodem je
skutecnost, Ze vn&j8i hluk odvalovani je parametr hodnoceny jako nejméné dulezity pro
kone¢né wuzivatele, jak prokazal prizkum provedeny jako soucast studie na podporu
prezkumu.

Navic, v tfidé A palivové Uc¢innosti, jakoZ 1 pfilnavosti za mokra se na trh uvadi méné nez 0,5
% pneumatik, a to pro vyssi ndklady a technicky kompromis mezi témito dvéma parametry.

Dopad systému oznadovani do roku 2020 se odhaduje na 35 PJ® (neboli 0,8 Mtoe®) ro¢ng
s odpovidajicim snizenim emisi CO; ve vys$i 2,5 milionu tun za rok™®.

4.2. Informovanost uZzivatelii a porozuméni oznaceni

Spotiebitelsky prizkum provedeny jako soucast studie na podporu prezkumu prokazal, ze
vice nez polovina vlastnikl vozidel neméla povédomi o oznaceni pneumatik.

Konec¢ni uzivatelé pneumatik tfid C2 a C3 a né€kteti kone¢ni uZivatelé pneumatik tfidy Cl
mimoto c¢asto nenakupuji pneumatiky piimo, ale vramci leasingovych smluv a feSeni
vozovych parkd.

Informaéni kampané by mohly zahrnovat odkaz na kalkulator Uspor paliva na internetovych
strankach Komise EU™, ktery kone¢nym uZivatelim umoZituje vypoditat si své mozné uspory
paliva pomoci pneumatik.

Jina otdzka zvySovani povédomi se tyka pozadavki na zaddvani vefejnych zakazek ve
smérnici 2012/27/EU o0 energetické ucéinnosti, i kdyZz na to nebylo v prizkumu vyslovné
upozornéno. Pro podporu pouzivani energeticky u¢innych pneumatik je dilezité, aby ¢lenské
staty zajistily, aby si jejich ustfedni vladni instituce byly védomy pozadavku nakupovat
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vetejnych soutézi na poskytovani sluzeb v souladu spozadavkem v piiloze III smérnice
2012/27/EU o energetické ti¢innosti.

Prizkum prokazal také setrvaly pokrok v informovanosti uzivatelti a porozuméni oznaceni.

Pochopeni oznaceni pneumatik spottebiteli je obecné dobré. KdyZz jim bylo oznaceni ukdzano,
spotiebitelé byli schopni porozumét uvedenym informacim, ikdyZz s nim nebyli pfedem

vvvvvv

8 pJ nebo Peta Joule: 10% Joule.
® Mtoe: miliony tun ropného ekvivalentu.

10 Na zaklad& modelu zasob vypracovaného pro studii na podporu prezkumu nafizeni o oznacovéni pneumatik.
1 Kalkulator: Uspory jsou zalozeny na energetické aiinnosti pneumatiky a po&tu kilometrd, ktery mize sada pneumatik ujet.


https://ec.europa.eu/energy/en/topics/energy-efficiency/energy-efficient-products/tyres

K porozuméni (60% mira porozuméni), zatimco pfilnavost za mokra byla hodnocena jako
nejsnazsi k porozuméni (81 %) a parametr palivova G¢innost jako sttedné obtizny (73 %).
Prizkum prokazal, ze pii koupi pneumatik je pro spotiebitele prevazujicim zajmem
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Odvétvi, obchodnici a organizace spotiebitelti doporucuji usporadani kampani propagujicich
oznaceni s cilem zvysit jeho znalost u spotiebiteli a vysvétlovat jeho smysl. Cilovymi
skupinami by méli byt konecni uzivatel¢ v segmentech pneumatik tiid C1, C2 a C3.
Informacni kampané zaméfené na konecné uzivatele pneumatik tfidy C1 jsou vsSak

vvvvv

Informacéni kampané by mohly organizovat organy Clenskych statlh na vnitrostatni Urovni,
Komise na urovni EU nebo tyto organy a Komise zaroven. Bylo by vyhodou zahrnout do
kampani dodavatele a distributory pneumatik za Géelem ucinnéjsiho osloveni konecnych
uzivatelti. Né&které cClenské staty jiz podpofily informaéni kampané o oznaceni pneumatik
nebo to planuji u€init. ZkuSenosti a doporuceni z téchto kampani by mély byt zohlednény.

4.3. Presnost informaci, zlepSeni informaci pred prodejem

Spotiebitelé obecné povazuji oznaceni za uzite¢né a srozumitelné. Velky podil spotiebitelt
ma vysokou nebo stfedné vysokou divéru k informacim, které oznaceni poskytuje. Mnoho
spotiebitelt uvedlo, Ze by jejich divéru zvysila vétsi kontrola trhu a vice sankci za nesplnéni
pozadavku. To je také v souladu s odpovéd'mi dodavatelti pneumatik i sdruzeni obchodnikad,
kteti rovnéZ pozadovali vétsi dozor nad trhem.

Pokud jde o ptesnost informaci, je nutné zminit, ze nékolik organizaci spotiebiteld vyjadiilo
ohledné¢ oznaCeni pneumatik EU urcit¢é obavy. Tvrdi, ze oznaceni EU nadhodnocuje
vykonnost pneumatik a ze se hodnoty 1isi od jejich zkouSek. Neuptesiuji vSak, zda se tento
rozdil tyka vSech tfi parametrii, ¢i pouze jednoho nebo dvou. Kritizuji také skutecnost, Ze
oznaceni pneumatik EU je odvozeno z procesu ,,vlastniho prohlaseni®, a tedy bez ovéieni tieti
stranou.

Mnoho spotiebiteli mimoto pozaduje vice informaci ve formé nezéavislého testovani
sdruzenimi spotiebiteli nebo organy, nebo vefejnou databézi, kterd by obsahovala udaje
0 pneumatikach ze systému oznacovani.

Vétsina spotiebiteld kupuje pneumatiky v obchodech s pneumatikami nebo v opravnach
automobilll, ale pouze pfiblizné€ jedna tietina z nich vidéla pfed svym poslednim nakupem
vystavené pneumatiky. Organy dozoru nad trhem, které provadi kontroly v obchodech, navic
konstatovaly, Ze je v misté prodeje vystaveno pouze nekolik malo modeli pneumatik, zatimco
zbytek je umistén na skladé. To znamena, ze spotiebitelé pneumatiku, a tudiz ani oznaceni,
Casto pied jejim zakoupenim nevidi. Jelikoz se vykonnost pneumatiky starnutim zhorsuje, a to
i pfi skladovani, mohlo by se kromé& toho zvazit informovani spotiebitele o datu vyroby,
naptiklad v informa¢nim listu vyrobku, spole¢né s Udaji 0 primémém zhorSeni vykonnosti,
jez lze ocekavat.

Tyto praktiky nejsou slucitelné s ¢1. 5 odst. 2 natizeni, podle kterého pokud kone¢ny uzivatel
pneumatiku nabizenou K prodeji nevidi, musi mu distributofi poskytnout informace
0 vykonnostnich parametrech oznaceni. Proto by mohlo byt zvdzeno rozsifeni a vyjasnéni
téchto ustanoveni s cilem zajistit, aby byly informace ze Stitku poskytnuty pred prodejem.



Dodavatelé a distributofi vozidel by méli mit povinnost poskytnout informace o oznaéeni
pneumatik pro typy pneumatik, jez maji byt na vozidlo namontovany. M¢lo by to zahrnovat
situace, kdy konecnému uzivateli neni nabizena volba mezi riznymi typy pneumatik uréenych
k montazi na vozidlo nabizené k prodeji. Informace by mohly byt obsazeny naptiklad
Vv technickych propagacnich materidlech poskytnutych konecnému uzivateli.

V misté prodeje lze oznaeni pneumatiky ukazovat bud’ jako vytistény Stitek v blizkosti
pneumatiky, nebo jako nalepku na pneumatice. VétSina spotiebitelll povazuje nalepku na
b&hounu pneumatiky za nejlépe viditelnou. Vyznam toho, jak je oznaceni ukazovano, je vSak
oslaben skuteCnosti, ze vétSina pneumatik neni vystavena.

Jak ukazuje prizkum, podil ndkupli pneumatik na internetu roste. Stava se proto stale

vvvvv

k prodeji online.

4.4. Nepokryti urditych typt pneumatik (protektorované pneumatiky a pneumatiky
s hroty)

Protektorované pneumatiky

Protektorovani pneumatik je proces uzivany k prodlouzeni Zivotnosti pouzitych pneumatik.
KdyzZ je pneumatika protektorovéna, nahradi se opotfebovany béhoun novym. Toto nahrazeni
lze opakovat, dokud je zaruCena integrita plast¢ pneumatiky. Protektorovani pfinasi uspory
energie i materialu.

Vykonnost protektorované pneumatiky urc¢uje kombinace plasté, béhounu a pouZity proces
protektorovani. Hlavnim problémem zahrnuti protektorovanych pneumatik do systému
oznacovani je nutnost stanovit pro kazdou kombinaci tfi vykonnostni parametry oznaceni
(palivovou tucinnost, pfilnavost za mokra avnéjSi hluk odvalovani). Jelikoz jsou
protektorované pneumatiky vyrabény v malych sériich, ndklady na zkouSky kazdé kombinace
by ucinily podnikani v oblasti protektorovani ekonomicky neproveditelnym, zejména pro
malé a stfedni podniky.

Metody méteni a nastroje pro vypocet vykonnostnich parametri oznaceni pro protektorované
pneumatiky C3 se vyvijeji.

Pted zvazovanim, zda zahrnout protektorované pneumatiky C3 do oblasti plisobnosti natizeni
0 oznacovani pneumatik, by mélo byt provedeno diikladné posouzeni téchto metod a nastrojt.
Prace na posuzovani by méla zapojit vSechny pfislusné zainteresované strany, jako napf.
odvétvi pneumatik, spole¢nosti provozujici protektorovani, organy dozoru nad trhem
a prislusné nevladni organizace.

Pneumatiky s hroty

Pneumatiky s hroty se pouZivaji predevsim ve Finsku, Svédsku a Norsku, kde piedstavuji
12 % trhu s pneumatikami (v porovnéni s 0,25 % ve zbytku EU). V mnoha ¢lenskych statech
je pouzivani pneumatik s hroty zakazano a ve vétsiné ostatnich je jejich pouzivani omezeno
na zimni mésice. Maly podil na trhu omezuje potencial Gspor paliva vyplyvajicich ze zahrnuti
pneumatik shroty do systému oznacovani. Hlavnim environmentalnim problémem
vyplyvajicim z pouzivani pneumatik s hroty je navic zneéi$téni Casticemi z opotiebovani
silnic. To vedlo skandinavské zemé k regulaci designu pneumatik, aby tento dopad omezily.

Zkousky valivého odporu a ptilnavosti za mokra pneumatik s hroty nejsou podle souc¢asnych
zkusebnich norem mozné. Pii zkouskach valivého odporu i pfilnavosti za mokra je povolena



omezena drsnost povrchu (silnice nebo bubnt stroje). Pouziti hrotii na téchto povrSich béhem
zkousky by je poskodilo do té miry, Ze by jiz nespliiovaly zkuSebni normy.

4.5. Poclet kilometra a odér

Pocet kilometru

Dopad zvySeni poctu kilometri pneumatiky na Zzivotni prostfedi a hospodaistvi zavisi
vyhradné na tom, jak to ovlivni valivy odpor. Je-li zvySené¢ho poctu kilometrii dosazeno za
cenu zvySené¢ho valivého odporu, budou dopady s nejvétsi pravdépodobnosti negativni
v disledku zvySeni spotieby paliva ve fazi pouzivani. Existuje navic také riziko, ze by se
mohla snizit pfilnavost za mokra.

Pocet kilometri je parametr dilezity pro kone¢ného uzivatele, ale jeho zaclenéni neni
Vv soucasné dob& proveditelné, nebot’ neexistuje zadnad spolehliva, piesna a opakovatelna
normalizovand zkuSebni metoda pro urceni poctu kilometrd, jehoz mohou pneumatiky
dosahnout. Takovou metodu by bylo tfeba vyvinout s cilem poskytnout spotiebitelim tyto
dilezité informace, 1 kdyZ je uznavéno, ze pocet kilometrii naméfeny pomoci normalizované
zkuSebni metody se miize vyrazné¢ odchylovat od poctu kilometrti, kterych dosahnou
spotiebitelé ve skutecnosti. Pokud k tomu dojde, existuje riziko, ze by spotiebitelé ztratili
V oznaceni divéru.

Zatimco pocet kilometri pfimo souvisi s opotiebenim b&hounu pfi pouzivani pneumatiky (jez
muze zaviset na tlaku pneumatiky, povrchu vozovky, zatizeni a stylu jizdy), pneumatiky
degraduji také stafim nebo vystavenim sluneénimu zafeni (UV), horku, desti atd. Zivotnost
pneumatik zavisi tudiz rovné€z na vystaveni klimatu, ve kterém jsou pouzivany, a jeho
drsnosti, coz vSak plati také pro ostatni parametry uvadéné v oznaceni, jako napf.
hospodarnost spotieby paliva.

Spotiebitelé by proto méli byt o moznych pficinach téchto odchylek a zplsobu, jak je snizit
(lepsi fizeni tlaku v pneumatikéch, styl jizdy atd.), informovani, aby se udrzela jejich divéra
V oznaceni.

Normy jednotné klasifikace kvality pneumatik (Uniform Tire Quality Grading, UTQG)
poskytuji jedinou normalizovanou zkuSebni metodu, kterd se vztahuje pouze na pneumatiky
Cl. Tato zkuSebni metoda vyzaduje, aby na pneumatikach bylo ujeto celkem 7 200 mil
(11 600 km), coz ji ¢ini velmi nakladnou (mohla by byt zvazena hospodarnéjsi laboratorni
zkuSebni metodika). Naméfeny pocet kilometrti se bude odchylovat od poctu kilometrt,
kterych dosdhne konecny uZivatel ve skutecnosti, nebot’ na opotfebeni pneumatiky a pocet
kilometrtt maji silny vliv vnéjsi faktory jako tlak pneumatiky, povrch vozovky, zatizeni a styl
jizdy.

Odvétvi a organy dozoru nad trhem se shoduji v tom, Ze neni mozné méfit pocet kilometra
S presnosti pozadovanou pro oznacovani, a organy dozoru nad trhem nepovazuji za mozné
provadet dozor nad trhem ohledné tohoto pozadavku. Odvétvi pneumatik, organy dozoru nad
trhem a organizace v oblasti pneumatik se navic shoduji v tom, ze zavedeni poctu kilometrt
jako parametru v systému oznaCovani pneumatik by bylo velmi nakladné a nepoméahalo by
spotfebitelim vybrat si lepsi pneumatiky. Tato otdzka, jez je Gizce spojena s odérem, by vSak
mohla byt déale proSetiena v budouci revizi natizeni.

Odér

Odér, coz je odstraniovani materialti z pneumatiky pii interakci s povrchem vozovky, souvisi
Snajetym poctem kilometrd pneumatiky. Odstranéné materidly nazyvané ,,Céstice



Z opotiebovani pneumatik vozovkou®“ (Tyre Road Wear Particles, TRWP) pfispivaji
k znec€isténi ovzdusi pevnymi Casticemi. Jelikoz jiné zdroje zneciSténi ovzdusi, jako jsou
emise vozidel, jsou regulovany, relativni vyznam ¢astic z opotiebovani pneumatik vozovkou
se pravdépodobné zvysi. Prispévek Castic z opotfebovani pneumatik vozovkou ke znecisténi
ovzdusi a ke znecCisténi oceantt mikroplasty je vSak stale jesté nejisty a nebyla jest¢ vyvinuta
normalizovana metoda méfeni. Mnoho nejnovéjsich studii poukazuje na pneumatiky jako
potencialné vyznamny zdroj znecisténi oceant mikroplastylz.

Stejné¢ jako pocet kilometri zavisi odér z velké casti na vnéjSich faktorech (tj. tlaku
pneumatiky, povrchu vozovky, zatizeni, stylech jizdy atd.). Systém oznaCovani pneumatik
nemusi byt nutné¢ vhodny pro regulovani emisi ¢astic z opotiebovani pneumatik vozovkou.
Tato otazka by vSak mohla byt dale zkoumana v budouci revizi natizeni. Ta by méla zohlednit
rostouci obavy ze zneli$téni ovzdusi a z mikroplasti v ocednech a dusledky pro zivotni
prostiedi a lidské zdravi.

Chemické sloZeni materialli pneumatik, jeZ je vyznamné pro UCinky Castic z opotiebovani
. NN ; v 1
pneumatik vozovkou na zdravi, je jiZ regulovano nafizenim REACH®,

Kromé toho se zda relevantni zminit, Ze tuto otdzku by bylo moZzno zkoumat také podle
pravnich predpisi o schvalovani typu pro pneumatiky™,

4.6. Prilnavost na snéhu a ledu

V systému oznacovani pneumatik se jako méfitko bezpecnosti pouziva ptilnavost za mokra.
To vSak s sebou nese riziko uvedeni spottebiteldi, ktefi si kupuji pneumatiky pro zimni
podminky, v omyl, nebot’ pneumatiky uréené k dosazeni lepSich jizdnich vlastnosti pfi jizdé
na snéhu aledu maji &asto niz§i pfilnavost za mokra nez standardni letni'® pneumatiky.
Zaclenéni vykonnosti na snéhu a ledu do systému oznacovani by feSilo bezpecnostni rizika
a poskytovalo spotfebitelim Uplnéjsi informace, coz by mohlo v kone¢ném diisledku vést ke
zvySené diaveéfe v oznaceni, zvlasté ve skandinavskych regionech. V této souvislosti by mohlo
byt také zvaZeno informovéni spotiebitele o vyznamu stari pneumatiky, nebot” vykonnost
pneumatik pti nizkych teplotach se v€kem siln€ zhorsuje.

Pojem ,,pneumatika pro jizdu na snéhu“ je v nafizeni (ES) ¢. 661/2009 a v predpisu EHK
OSN ¢. 117 definovan jako ,,pneumatika, jejiz vzorek bé&hounu, slozeni b&éhounu nebo
struktura jsou konstruovany pifedev§im k dosaZeni lep$i vykonnosti ve sn€hovych
podminkach, nez jaké dosahuje normalni pneumatika, pokud jde o schopnost uvadét vozidlo
do pohybu a udrzovat je v ném*. Takové pneumatiky mohou byt oznaceny znackou ,,M+S*,
coZ je vlastni prohldSeni vyrobce pro pneumatiky, unichZ se predpokladaji lepsi jizdni
vlastnosti pfi jizdé na blaté a/nebo snéhu. V soucasnosti vSak neexistuji zadné dalsi
pozadavky nebo zkousky vykonnosti pneumatiky nutné pro oznaceni ,,M+S*.

Pojem ,,pneumatika do naro¢nych snéhovych podminek* je v pfedpise EHK OSN ¢. 117 také
definovan jako ,,pneumatika pro jizdu na sné€hu, jejiz vzorek béhounu, sloZeni béhounu nebo

studie o primarnim znedi$téni mikroplasty, s. 31, a studie 0 zdrojich odpadki v mofi, s. 365.

13 Natizeni (ES) &. 1907/2006, REACH (UK. vést. L 396, 31.7.2006, s. 1).

14 Nafizeni (ES) ¢. 661/2009 (Ut. vést. L 200, 31.7.2008, s. 1).

15 Nazev ,letn pneumatika“ neodpovida pravni definici konkrétniho vyrobku. Odkazuje na normalni pneumatiku, jez ma byt
za podminek mirného zimniho pocasi pouzivana prednostné. Pro informaci, existuji ,,celoroéni pneumatiky®, coz také
neodpovidd pravni definici acoz jsou pneumatiky, které lze podle prohlaseni vyrobce pouzivat za letnich izimnich
podminek. Obvykle jsou oznaceny ,,M+S*, ale neodpovidaji nutné schvalené certifikaci 3-PMSF (3 Peak Mountain Snow
Flake) jako pravné definovana ,,pneumatika do naro¢nych sn€hovych podminek®”. VSechny tyto rlzné nazvy pneumatik
(,,letni“ a ,,celoro¢ni®) odpovidaji prohlaSeni vyrobce bez dalSich pozadavki nebo zkousek vykonnosti pneumatiky.



http://www.miljodirektoratet.no/Documents/publikasjoner/M545/M545.pdf
http://ec.europa.eu/environment/marine/good-environmental-status/descriptor-10/pdf/MSFD%20Measures%20to%20Combat%20Marine%20Litter.pdf

konstrukce jsou navrzeny zejména k pouziti v naroénych sné€hovych podminkach® a ktera
splituje urcité pozadavky za ucelem pouzivani oznaceni 3-PMSF (3 Peak Mountain Snow
Flake) na boc¢nici pneumatiky. Tyto pneumatiky jsou také znamy jako ,,zimni pneumatiky
a jsou v raznych ¢lenskych statech za zimnich podminek povinné.

Oba pojmy ,,pneumatika pro jizdu na sn¢hu“ a ,,pneumatika do naro¢nych snéhovych
podminek* plati stejné pro typy pneumatik C1, C2 a C3. Jina kategorie pneumatik pro zimni
podminky jsou ,,skandinavské zimni pneumatiky*, coz jsou pneumatiky bez hrotii navrzené
specialné pro jizdu na ledu a mokrém ledu. V soucasnosti neexistuje zadna pravni definice
skandindvskych zimnich pneumatik, ale pfipravuje se norma ISO pro zkousku vykonnosti na
ledu podobnou zkouSce vykonnosti na sné¢hu pouzivané pro pneumatiky do narocnych
sn¢hovych podminek a pfedpokladd se, ze bude hotova v pribéhu roku 2017. Zkouska
vykonnosti na ledu plati pouze pro pneumatiky ttidy CI1.

Pro ptilnavost na sné¢hu je nejvhodnéjsim feSenim zkouska a ozna¢eni 3-PMSF, nebot’ odvétvi

.....

informace kompenzuje obvykle slabé sttedni skore pfilnavosti za mokra na Stitku EU.

Pro ,,skandinavské zimni pneumatiky (tj. pneumatiky pro jizdu na ledu) by také mohla byt
uzite¢nym feSenim ocekavana norma ISO v kombinaci s prahovou hodnotou a odpovidajicim
piktogramem. Tyto pneumatiky ¢asto maji na Stitku nejnizs$i hodnoty pfilnavosti za mokra.

V obou ptipadech (pneumatiky pro jizdu na snéhu a ledu) by dopliujici informace na Stitku,
jsou-li uvedeny, mély platit pouze pro pneumatiky certifikované tfeti stranou podle
standardniho zkuSebniho postupu. To je nezbytné pro zachovani a posileni davéry
spotiebitelll v oznaceni.

4.7. Databaze registraci

Studie za ucelem prezkumu Setfila vhodnost zfizeni databaze registraci pro oznaeni
pneumatik a souvisejici technickou dokumentaci na Urovni EU s cilem zlepsit prosazovani.
Analyza zjistila, Ze by to mohlo byt uzite¢né pro poskytovani informaci o trhu pro politické
rozhodnuti a usnadnéni dozoru nad trhem a databaze by mohla slouzit jako nastroj pro
informovani spotiebitelti. Mohl by to byt také dobry nastroj pro ziskdni vétsi transparentnosti
ohledné& zkuSebnich metod a podminek pouZivanych dodavateli, coz podle nékterych organti
dozoru nad trhem v soucasnosti chybi. Pro konecné uzivatele by databaze registraci mohla
poskytovat informace pted prodejem o ozna¢ovanych parametrech.

Jakékoli mozna databdze by musela doglﬁovat stavajici databazi Informacni a komunikacéni
systém pro dozor nad trhem (ICSMS)™®, ktera zahrnuje vyrobky v obshu v EU, jeZ nejsou
v souladu s pravnimi pfedpisy EU pro vyrobky, jakoZ i databazi, jez ma byt ziizena podle
revidovaného natizeni (EU) 2017/1369 o oznatovéani energetickymi §titky. Uvaha 0 mozné
databazi registraci pro pneumatiky bude tézit ze zkuSenosti s budouci databazi oznacovani
energetickymi Stitky.

4.8. Dozor nad trhem a prosazovani

Cinnosti v oblasti dozoru nad trhem se 1idi mezi &lenskymi staty, které jsou odpovédné za
vykonavani dozoru. Prevazujicim typem dozoru nad trhem jsou kontroly ,,v misté prodeje*.
Nékteré organy kontrolovaly technickou dokumentaci, ale pouze velmi malo z nich provadélo

18 Jde o celoevropskou databézi ve vlastnictvi Evropské komise pro archivaci a vyménu informaci o otdzkach tykajicich se
¢innosti prosazovani mezi ¢lenskymi staty a Komisi.



laboratorni zkousky s cilem ovéfit hodnoty oznaceni. Podle organii dozoru nad trhem jsou
nejveétsimi prekazkami pro laboratorni zkousky pneumatik vysoké naklady a nedostatecny
pocet akreditovanych zkuSebnich zatizeni.

Nizka uroven dozoru nad trhem podkopava divéru spotiebitell a vytvotila u maloobchodnikti
dojem, Ze oznaCovani pneumatik ma pro orgdny nizkou prioritu.

Vétsina Clenskych stati vnima spolufinancovany zkuSebni program spole¢né akce EU pro
oznaGovani pneumatik'’ jako prilezitost zagit provadét laboratorni zkousky pneumatik.
Ugelem spoleéné akce je jak ziskat vice zkusebnich Gdaji, tak vyvinout osvédéené postupy
pro zkousky dozoru nad trhem.

Nékteré zkouSky pneumatik provedené organy dozoru nad trhem ukazuji, Ze by se vysledky
mohly odchylovat od hodnot oznaceni, ikdyz byl zkouSen stejny model pneumatik
na/v riznych akreditovanych zkusebnich drahach/laboratotich, aniz by bylo mozné ptesné
urCit, zda je problém stejny u vSech tii parametri nebo pouze u nékterych z nich. Stejny
problém ozndmilo mnoho casopisti o automobilech a organizaci spotiebitelli provadéjicich
zkousky. AniZ by byly schopny vy¢islit riizné pfi¢iny, orgdny dozoru nad trhem se domnivaji,
ze velka ¢ast tohoto problému by mohla byt diisledkem:

e samotné metody méteni (zejména pro ptilnavost za mokra);
e rlUznych podminek, za kterych byly zkousky vykonavany;
e nespravného uplatiiovani zkusebnich metod; a

e nedostateCné transparentnosti podminek pouzitych pro zkousky a pro vypocet hodnot
oznaceni.

Zkusenosti doposud nashromazdéné odvétvim a orgadny dozoru nad trhem ohledné zkusSebnich
norem pro piilnavost za mokra naznacuji, Ze je mozné déle zlepSovat presnost zkuSebni
metody. Mohlo by toho byt dosazeno naptiklad pfezkumem soubori rozsahli podminek
zkousky a/nebo matematickych vzorct, aby bylo mozné sladit vysledky, kdyz jsou zkousky
provadény za raznych podminek, naptiklad v dasledku riznych zkuSebnich prostor nebo
riznych obdobi roku. To je vyznamny aspekt, jejZz je tfeba v budoucnosti feSit, nebot’
bezpecnost je pii ndkupu pneumatik prevazujicim zdjmem spotiebitelti. Ohledné zkousSek
hluku a valivého odporu neni situace tak citliva. Pro méfeni valivého odporu pneumatik (ktery
vypovida o palivové Uinnosti) byla zfizena sit ,referenénich laboratofi“!® s cilem
optimalizovat pfesnost a reprodukovatelnost vysledkli prostfednictvim postupu sladéni
zkuSebnich stroja.

Nafizeni o oznaCovani pneumatik samotné neobsahuje podrobnad ustanoveni o dozoru nad
trhem aprosazovani. Namisto toho nafizeni odkazuje na ustanoveni v nafizeni (ES)
&. 765/2008", jez obsahuje obecna pravidla pro dozor nad trhem a kontroly vyrobku
vstupujicich na trh EU. To se 1isi od nafizeni (EU) 2017/1369 0 oznacovani energetickymi
Stitky, jeZ zahrnuje podrobnéjsi ustanoveni o dozoru nad trhem kromé ustanoveni obsazenych
v nafizeni (ES) ¢. 765/2008. Provadéci opatfeni podle nafizeni o ozna¢ovani energetickymi
stitky musi krom¢ toho obsahovat podrobny popis obsahu technické dokumentace, jez ma byt
pozadovana organy dozoru nad trhem pro ucely dozoru nad trhem.

7 Projekt dozoru nad trhem ES MSTyr15 financovany v ramci programu Horizont 2020 s cilem zlepsit prosazovani natizeni
(ES) ¢. 1222/2009 0 oznacovani pneumatik pomoci G¢inngjsich organti dozoru nad trhem (odborna ptiprava, pokyny atd.).
Viz www.mstyrl5.eu.

'8 Sdgleni Komise 2012/C 86/03.

19 Natizeni (ES) ¢. 765/2008 (UF. vést. L 218, 22.5.2008, s. 30).
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Ackoli jsou ustanoveni o prosazovani V nafizeni o oznaCovani pneumatik méné podrobna,
organy dozoru nad trhem obecné nehldsi nedostatecné zmocnéni pro provadéni kontrol
a uplatiovani sankci v souvislosti se syst¢émem oznacovani pneumatik.

Orgény dozoru nad trhem a organizace spotiebiteli jsou vice znepokojeny naklady na
zkousky, nejasnymi zkusebnimi metodami a nepiesnymi vysledky zkousek.

5. ZAVERY

Studie za ucelem prezkumu zdlraznila potencidl pro zjednoduSeni a zvysSenou UcCinnost
stavajicich pravnich piedpisi. Existuje zejména velky potencial pro dalsi Gspory paliva a také
by mohly byt dale zlepSeny aspekty bezpecénosti silni¢niho provozu a hluku odvalovani.

Studie za ucelem piezkumu a podkladové rozhovory s dodavateli pneumatik, distributory
(obchodniky), organy dozoru nad trhem, organizacemi spotiebiteld a nevladnimi
organizacemi piisobicimi v oblasti zivotniho prostfedi poukdzaly na mnoho zaleZitosti, jeZ by
mohly nafizeni a jeho provadéni zlepsit.

Existuje prostor pro zlepSovani jasnosti, presnosti, spolehlivosti a reprezentativnosti oznaceni
apro lepsi prosazovani Clenskymi staty. To by bylo mozno ucinit naptiklad zdokonalenim
méfeni, posilenim dozoru nad trhem a zvazenim jinych moznosti.

Existuje nedostatecné povédomi o oznaceni mezi konecnymi uZivateli a n€kolik dalSich
aspektl, jez by mohly pfinést znacné Uspory energie, aniz by doslo k nepfiméfenému zvyseni
nakladi a slozitosti systému.

Mozny dopad je zna¢ny. Reseni problémii uvedenych v této zpravé by mohlo sméfovat trh
k vykonnéjsim pneumatikam. Pokud by v roce 2030 vSechny typy pneumatik mély dosahnout
tiidy palivové ucinnosti B (namisto tfidy C, jak se ptedpoklada v soucasnosti), mozné uspory
energii by vroce 2030 mohly byt na drovni 256 PJ (neboli 6,1 Mtoe) rocné, coz by
odpovidalo sniZeni emisi CO; ve vy$i 18,6 milionu tun za rok.

Komise otazky feSené v této zpravé dale pfezkouma a mize v pfiméfené lhité navrhnout
revidované nafizeni 0 oznacovani pneumatik.
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