CS

* Kk

* %t
*

> EVROPSKA
*xx KOMISE

V Bruselu dne 31.5.2017
COM(2017) 284 final

ZPRAVA KOMISE EVROPSKEMU PARLAMENTU A RADE

v souladu s €lankem 9 smérnice 98/70/ES o jakosti benzinu a motorové nafty

CS



ZPRAVA KOMISE EVROPSKEMU PARLAMENTU A RADE

v souladu s ¢lankem 9 smérnice 98/70/ES
0 jakosti benzinu a motorové nafty

1. Uvod

Smérnice o jakosti paliv’ je zamd&fena na zlepSeni a udrZeni jakosti pohonnych hmot
prodavanych na vnitinim evropském trhu. Jejim cilem je zajistit vysokou minimalni troven
ochrany zivotniho prostiedi a zdravi v souvislosti s pouzivinim pohonnych hmot
a technickou kompatibilitu s motory s vnitinim spalovanim. Stanovi environmentalni
specifikace pro benzin a naftu (a biopaliva, kterd se do nich pfimichévaji) pouzivané
Vv silni¢ni dopravé a v nesilni¢nich pojizdnych strojich. Smérnice rovnéz zahrnuje povinnost
dodavatelti pohonnych hmot snizit do roku 2020 intenzitu emisi sklenikovych plynti palivové
smési, kterou dodavaji, o 6 % v porovnani s rokem 2010.

Tato zprava napliiuje pozadavek, podle n¢hoz musi Komise podavat zpravu o tadé
konkrétnich otazek uvedenych v ¢lanku 9 smérnice o jakosti paliv.

Komise rovnéZ provedla hodnoceni ur¢itych &asti® smérnice o jakosti paliv v rdmci svého
Programu pro ucelnost a u¢innost pravnich piedpistt (REFIT). Hodnoceni, které se zvetrejiuje
spole¢nd s touto zpravou®, dosp&lo k zavéru, Ze smérnice o jakosti paliv poskytuje EU
piidanou hodnotu tim, ze zlepsSuje a udrzuje jakost pohonnych hmot. Shledalo se, ze smérnice
je obecné vhodna pro dany ucel, a na zakladé dostupnych dikazi se ma za to, ze svych cili
dosahuje efektivnim a obecné uUcinnym zplsobem. Bylo by vSak uzitecné dikladné&ji
sledovat, jak se vyviji vnitini trh s pohonnymi hmotami.

V listopadu 2016 piijala Komise bali¢ek Cistd energie pro vsechny Evropany, ktery
obsahoval navrh na pfepracovani smérnice o podpofe vyuzivani energie z obnovitelnych
zdroja* (COM(2016) 767 final). V ndm se navrhovalo pouzit k regulaci vyuZiti
nizkoemisnich a obnovitelnych paliv v obdobi 20212030 pouze tuto smérnici samotnou
a neprodluzovat cil sniZovani emisi sklenikovych plynit podle smérnice o jakosti paliv do
obdobi po roce 2020.

2. Jakost paliv a souvisejici otazky sklenikovych plyni

Pokrok pri dosahovani cile snizeni emisi sklenikovych plynii o 6 %

Smérnice 98/70/ES o jakosti benzinu a motorové nafty, Ut. vést. L 350, 28.12.1998.

Toto hodnoceni se omezovalo na ¢lanky 1 az 7, 8, 8a a 9a smérnice o jakosti paliv.

SWD(2017) 178 a SWD(2017) 179.

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2009/28/ES o podpofe vyuzivani energie z obnovitelnych
zdrojt, Ut. vést. L 140, 5.6.2009.
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Podle smérnice Rady (EU) 2015/652°, jejiz lhita pro provedeni ve vnitrostatnim pravu je
21. dubna 2017, musi ¢lenské staty ditkladné sledovat intenzitu emisi sklenikovych plyna
z pohonnych hmot a podavat o ni zpravy. Prvni zpravy se o¢ekavaji v roce 2018.

Jiz nyni lze vyvozovat ptfedbézné zavery ze zprav o energii z obnovitelnych zdrojii v odvétvi
dopravy pozadovanych podle smérnice o obnovitelnych zdrojich energie. Zprava o pokroku
V oblasti energie z obnovitelnych zdroji z roku 2017° ukazuje, Ze v roce 2015 &inil podil
energie z obnovitelnych zdroji v dopravé 6 %. Z tohoto podilu piipada 88 % na biopaliva,
zatimco elektiina dosud hraje omezengjsi roli’.

V roce 2014 clenské staty vykazaly Cisté uspory emisi sklenikovych plynt v disledku
vyuzivani energie z obnovitelnych zdrojti v dopravé v piiblizné vysi 35 Mt ekvivalentu CO».
VeétSina téchto uspor pochazela z vyuzivani biopaliv a maly, ale rostouci podil pfipadal na
elektfinu z obnovitelnych zdroju. Tyto uspory se tykaji pouze pfimych emisi a nezahrnuji
emise vyplyvajici z nepiimé zmény ve vyuzivani pudy.

Emise vyplyvajici znepifimé zmény ve vyuzivani puady v souvislosti s biopalivy
spotfebovanymi v EU se odhaduji na 23 Mt ekvivalentu CO, a odpovida jim ¢ista uspora ve
vysi 12 Mt ekvivalentu CO,. Pii pouziti souvisejiciho rozpéti citlivosti podle ptilohy VIII
smérnice o obnovitelnych zdrojich energie se emise vyplyvajici z nepfimé zmény ve
vyuzivani pudy pohybuji mezi 14 a 28 Mt ekvivalentu CO, a odpovidajici Cista Gispora mezi
7 a 21 Mt ekvivalentu CO..

Nejnovéjsi modelovani® dopadii nepfimé zmény ve vyuZivani pidy pro jednotlivé vstupni
suroviny biopaliv potvrzuje, Ze emise vyplyvajici z nepfimé zmény ve vyuzivani ptidy mohou
byt u biopaliv vyrobenych z rostlinnych oleji mnohem vyssi nez u biopaliv vyrobenych ze
Skrobu nebo cukru. Pokrocila biopaliva, kterd se vyrab&ji z nepotravinarskych plodin, maji
obecné velmi nizké nebo nulové emise vyplyvajici z neptimé zmény ve vyuzivani pudy.

Splnéni 6% cile vyzaduje snizeni o pfiblizné 66 Mt ekvivalentu CO, do roku 2020
V porovnani se zadkladni normou pro paliva v roce 2010. Nicméné k 6% cili mohou pfispivat
také paliva z neobnovitelnych zdroji (napi. LPG, CNG a LNG) a snizovani emisi z tézby,
u kterych smérnice o obnovitelnych zdrojich energie nevyzaduje podavani zprav. Celkovy
pokrok smérem k dosazeni cile snizit emise sklenikovych plyni o 6 % podle ¢lanku 7a
a dopad tohoto cile na systém EU pro obchodovani s emisemi proto nelze v soucasnosti plné
posoudit.

Komise navrhla neprodluzovat cil snizovani emisi sklenikovych plynii podle smérnice
0 jakosti paliv do obdobi po roce2020. Namisto toho by se hlavnim nastrojem podporujicim

5 Smérnice Rady (EU) 2015/652, kterou se stanovi metody vypoctu a pozadavky na podavani zprav
podle smérnice 98/70/ES, Ut. vést. L 107, 25.4.2015.

6 COM(2017) 57 final.

7 Bionafta je hlavnim biopalivem pouzivanym v dopravé v EU. Tvotila 79 % veskerého biopaliva

pouzivaného v roce 2015 (10,9 Mtoe). Bioethanol zaujima druhy nejvétsi podil, a sice 20 % (2,6 Mtoe).
Ostatni obnovitelné zdroje energie (v&etné bioplynu) nehraji v odvétvi dopravy na trovni EU-28
vyznamnou roli, ale v n&kterych ¢lenskych statech (napi. ve Svédsku a Finsku) se vyuZivaji. Podil
biopaliv vyrabénych z odpadu, zbytkG a lignocelul6zového a nepotravinarského celul6zového
materialu ve skladbé biopaliv EU se zvysil z 1 % v roce 2009 na 23 % v roce 2015. Piispévek elektfiny
z obnovitelnych zdroju k hrubé konecné spotiebé energie v doprave v roce 2015 ¢inil 1,7 Mtoe.

8 Ecofys, IIASA, E4Tech, 2015.



vetsi vyuzivani pohonnych hmot z obnovitelnych a nizkoemisnich zdroji az do roku 2030
m¢ela stat smérnice o obnovitelnych zdrojich energie.

Néavrhy na zménu 6% cil pro rok 2020 se proto nepovazuji za vhodné. Rovnéz by se tim
vyloucily moznosti tento cil zvysit vyuzitim vice kreditd z mechanismu ¢istého rozvoje nebo
vyuzitim technologii zachycovani a ukladani uhliku a elektrické energie u silni¢nich vozidel.
Komise poukazuje na omezeny prinik téchto technologii na trh, a tudiz jejich omezenou
schopnost snizit emise sklenikovych plynti vznikajici béhem zivotniho cyklu paliv a energie
az do roku 2020.

Limity pro primichavani biopaliv

Smérnice o jakosti paliv ma dvoji dopad na pfimichavani biopaliv. Na jednu stranu cil 6%
snizeni emisi sklenikovych plynit z paliv pfedstavuje pobidku pro veétsi vyuziti
nizkouhlikovych paliv, napt. biopaliv, v odvétvi dopravy. Na druhou stranu specifikace paliv
stanovené ve smérnici definuji maximalni hodnoty pro obsah biopaliva v benzinu a motorové
nafté” u volnd prodejnych paliv, aby byla tato paliva kompatibilni s motory a systémy
nasledného zpracovani u vozidel pouzivanych v celé EU.

Studie provedena pro Komisi*® hodnotila realizovatelnost a ekonomické a environmentalni
dopady hypotetického zvysSeni stavajicich hodnot ptfimichavaného mnozstvi biopaliv, véetné
jeho dopadu na palivové odvétvi a vozovy park. Dospéla k zaveru, Ze stavajici limity pro
pfimichavani umoziuji vyuziti biopaliv jesté zvysit. Hlavni paliva, kterd jsou v soucasnosti
na trhu EU, zahrnuji motorovou naftu s obsahem az 7 % FAME"" (B7) a benzin s obsahem az
5 % ethanolu (E5)™. Vyuziti biopaliv by bylo mozné dale zvysit jejich v&tsim pfimichavanim
az po povolené limity, a zejména zavedenim E10 ve vSech Clenskych statech. Déle by se
mohla vyuzivat palivu typu ,,drop-in“, jako jsou hydrogenované rostlinné oleje (HVO), na
které se nevztahuji Zzadné limity.

Hodnoceni smérnice o jakosti paliv rovnéz ukazalo, ze neexistuji zadné dikazy o tom, ze by
limity pro pfimichavani piedstavovaly piekazku pro dosazeni cile 10% vyuZiti obnovitelnych
zdrojl energie v dopravé. Je tomu tak proto, Ze k dosaZeni tohoto cile mohou kromé vyse
zminovanych napomoci také dal$i prostiedky, napiiklad dvakrat zapocitavana pokrocila
biopaliva a elektfina z obnovitelnych zdroji™>. Hodnoceni nezahrnovalo potencialni dopady
limitd pro pfimichdvani na splnéni navrhované povinnosti pouzivani paliv z obnovitelnych
zdrojii ve smérnici o obnovitelnych zdrojich energie pro obdobi po roce 2020, kdy mohou mit
vyznam limity pro pfimichavani ethanolu.

Ocekava se, ze v roce 2020 a nasledujicich letech pfetrvd ve vozovém parku omezeny,
nicméné stale jest€¢ vyznamny pocet vozidel neschopnych vyuzivat pohonné hmoty s vyssi

9 Maximalni obsah ethanolu v benzinu je 10 %. Existuji dal$i limity pro jiné oxygenaty, jako jsou ethery.
Maximalni obsah methylesteru mastnych kyselin (FAME) v motorové nafté je obecné omezen na 7 %.
10 Impact of higher levels of bio components in transport fuels in the context of the Fuel Quality Directive

(Dopad vyssiho obsahu bioslozek v pohonnych hmotach v souvislosti se smérnici o jakosti paliv), ICF
International, 2015.

11 Methylester mastnych kyselin.

12 Do roku 2015 byl v Sesti Clenskych statech (Bulharsku, Finsku, Francii, Némecku, na Litvé
a Slovensku) zaveden benzin s maximalnim obsahem ethanolu 10 % obj. (E10), zatimco E5 nadale
prevazoval na trhu i ve vétsin€ téch Clenskych statil, ve kterych byl E10 dostupny.

13 SWD(2017) 178 a SWD(2017) 179.



piimési biopaliv'®. Podle smémice o infrastruktufe pro alternativni paliva™ musi byt od
18. listopadu 2016 spotiebitelé informovani o kompatibilité jejich vozidla s riznymi palivy,
aby se vyvarovali pouziti nekompatibilnich paliv. V tomto ohledu pfijal Evropsky vybor pro
normalizaci (CEN) v fijnu 2016 normu EN 16942 , Paliva — Identifikace kompatibility
vozidla — Grafické vyjadreni informaci pro spotiebitele*. Tato norma spotiebitelim poskytne
informace o kompatibilité jejich vozidel s palivy dostupnymi na cCerpacich stanicich.
V soucasnosti vybor CEN rovn&Z provadi jménem Komise™ vyzkum riiznych s obsahem
biopaliv, zejména smési E20/25. Néktefi vyrobci automobilt tvrdi, Ze jejich motory jsou jiz
provozu se smési E20 nebo E25 schopné. Vysledky smluvni spoluprace s vyborem CEN se
ocekavaji v roce 2019.

Zavedeni smési s vysSSim obsahem biopaliv, zejména bioethanolu a FAME, mize mit
v nékterych piipadech rovnéz technické dusledky a zvySit souvisejici naklady pro
infrastrukturu pro distribuci paliv (napf. ¢erpaci stanice, potrubi, skladovaci nadrze, ¢erpadla)
a logistiku v dodavatelském fetézci pro paliva. Tyto ucinky nejsou specifické pouze pro
biopaliva a vznikly by rovnéz v disledku pouziti jinych alternativnich paliv, pokud by se
nejednalo o paliva typu ,,drop-in“, napt. HVO. Je tifeba zvazit uréité zvyseni cen na Cerpacich
stanicich’’ a otazky kompatibility star§ich vozidel, zejména pokud by palivo s piislusnym
stupném ochrany jiz nebylo dostupné.

Hypotetické scénafe vysSich limith pro pfimichévani biopaliv do paliv na volném trhu
modelované ve studii*® naznacuji, ze pokud se vezmou v uvahu veskeré dopady na emise
vznikajici béhem zivotniho cyklu, véetné nepfimych zmén ve vyuzivani pidy, nedojde
k Zadnym vyznamnym negativnim 0G¢inkim na emise zneéistujicich latek z aut nebo
v rafineriich a dojde ke kladnému, avsak relativn¢ malému zvysSeni Gspor emisi sklenikovych
plyni. Vyznamnéjsiho pozitivniho ucinku na emise sklenikovych plynt by bylo mozné
dosahnout §ir§im vyuzivanim pokrocilych biopaliv, naptiklad z odpadu a zbytk.

Nejnove&jsi zprava™ o sledovani jakosti paliva v EU za rok 2014 a 2015 ukazuje celkovy
soulad se specifikacemi pro benzin a motorovou naftu ve smérnici o jakosti paliv a jen velmi
malo odchylek od pfislusnych ustanoveni. Komise nebyla informovana o Zzadnych
negativnich dopadech na emise z vozidel nebo na fungovani motoru. To svéd¢i o tom, Ze
trend sméfujici k vetsi diverzifikaci biosmési zatim probiha ve shod€ se stavajicimi
specifikacemi paliv.

Vzhledem k vySe uvedenému se v souCasnosti nezda byt divod pro zménu specifikaci pro
paliva na volném trhu, pokud jde o maximalni hodnoty pro pfimichdvani biopaliv v EU.
Komise by se méla touto otazkou znovu zabyvat v souvislosti s tvorbou norem CEN pro
smési s vys$sim obsahem biopaliv a potiebou zajistit dlouhodobou dekarbonizaci dopravy.

14 Ocekava se, ze 1,3 % az 6,8 % vozového parku lehkych uzitkovych vozidel EU — pfiblizné 1,6 az
9 miliont vozidel — bude v roce 2020 nekompatibilnich s E10. Smési s vys§im obsahem FAME
(napf. B10 a B30) by také mohly vést k technickym problémm, jako je nafedéni oleje, zejména pii
nizkych teplotach okoli.

15 Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2014/94/EU o zavadéni infrastruktury pro alternativni paliva,
Ut. vést. L 307, 28.10.2014, s. 1.

16 Smlouva SA/CEN/RESEARCH/EFTA/000/2014-13.

17 V zavislosti na ruznych pfedpokladech zakladnich cen ropy naznacuji analyzované scénare vétSiho
vyuzivani biopaliv zvySeni cen na Cerpacich stanicich v rozmezi 1 az 2,3 eurocenti na litr v roce 2020
a2 az 7,5 eurocentd na litr v roce 2030.

18 COM(2017) 49 final.



Souvislost s normami upravujicimi emise CO,

Dekarbonizaci silni¢ni dopravy podporuji postupy na snizeni emisi CO; ze silni¢nich vozidel.
Natizeni (ES) & 443/2009* a (EU) ¢. 510/2011%° stanovi cile CO, pro nové osobni
automobily a nova lehka uzitkova vozidla. Vyrobci vozidel musi emise CO, z vozidel snizit
tak, aby dosahli pramérnych cilti pro vozovy park EU, a sice 95 g CO2/km pro nové osobni
automobily do roku 2021 a 147 g CO2/km pro nova lehka uzitkova vozidla do roku 2020.

Zpréva z roku 2015% hodnotici tato nafizeni dospé€la k zavéru, ze tato nafizeni pfispéla
k a¢innému snizovani emisi CO; z novych automobilt a lehkych uzitkovych vozidel. Navic
m¢éla Cisty hospodarsky pfinos, zachovala si relevantnost, u¢innost a soudrznost a vytvoftila
piidanou hodnotu pro EU. Ttebaze byly zjistény urcité nedostatky, zejména v souvislosti se
zkuSebnimi postupy, nevnikly Zadné pochybnosti ohledn¢ paliva.

Komise v soucasnosti vypracovavd navrh budoucich emisnich norem pro tézka nékladni
vozidla a uskutecnila vefejnou konzultaci tykajici se pravnich ptedpist pro sledovani
a vykazovani udaji o spotiebé paliva a emisi CO; z tézkych nakladnich vozidel.

Lepsi kvalita paliva mize v zdsad¢ pozitivn€ ovlivnit vyfukové emise ze silni¢nich vozidel.
Mohla by se zlepsit konstrukce motort uréenych k pouziti s benzinem s vysSim oktanovym
&islem vyzkumnou metodou (OCVM) tak, aby umoziovala vy$si kompresni poméry vedouci
k niz§i spotiebé paliva a emisim CO,. Vys3i stupett OCVM (napt. OCVM 100) by nicménd
zvysil emise z rafina¢nich procest (celkové o 1 Mt CO,) a vyrobni naklady (o 1 az 2%
hodnoty produktu)®. Paliva s vy§$im OCVM, neZ je minimalni prahova hodnota, jiZ na trhu
jsou. Tato paliva nemaji zddny piinos pro motory, které pro n€ nejsou specificky upraveny.

Vzhledem k tomu, ze stavajici specifikace paliv jizZ umoziuji uvadét na trh benzin s vy$$im
OCVM, nezda se byt v soucasnosti divod je v tomto ohledu ménit.

3. Kvalita paliv a souvisejici environmentalni otazky

Jednim z cili smérnice 0 jakosti paliv je omezit znec€isténi ovzdusi zpisobené vozidly. Jeji
specifikace paliv reguluji primérni latky znecist'ujici ovzdusi (napft. olovo, oxidy siry, oxidy
dusiku, nespalené uhlovodiky, pevné ¢astice, oxid uhelnaty a benzeny) a dalsi toxické emise,
které ptispivaji ke vzniku sekundérnich znecistujicich latek (napt. ozonu) a které se uvolnuji
prostiednictvim vyfukovych plynt a palivovych vypart z motorovych vozidel a nesilni¢nich
pojizdnych strojt.

V obdobi 1995-2013 poklesly emise SOy v dopravé o —98 %, emise olova poklesly o —95 %,
emise NOx poklesly o —51 %, emise PM10 poklesly o —42 % a emise PAU poklesly

19 Natizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) &. 443/2009, kterym se stanovi vykonnostni emisni
normy pro nové osobni automobily v ramci integrovaného pfistupu Spolecenstvi ke sniZzovani emisi
CO3 z lehkych uzitkovych vozidel, Ut. vést. L 140, 5.6.2009.

20 Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 510/2011, kterym se stanovi vykonnostni emisni
normy pro nova lehka uzitkova vozidla v ramci integrovaného pfistupu Unie ke snizovani emisi CO2
z lehkych vozidel, Ut. vést. L 145, 31.5.2011.

21 https://ec.europa.eu/clima/sites/clima/files/transport/vehicles/docs/evaluation_ldv_co2_regs_en.pdf .

22 Oil refining in the EU in 2020, with perspectives to 2030 (Rafinace ropy v EU v roce 2020 s vyhledy
do roku 2030), zprava 1/13R vypracovana spole¢nosti CONCAWE, duben 2013.



0—62 %.
Environmentalni specifikace paliv pro nesilnicni pojizdné stroje

Environmentalni specifikace pro motorovou naftu urcenou k pouziti v silni¢nich vozidlech
neplati v plné mife pro plynové oleje pouzivané v nesilni¢nich pojizdnych strojichzg. Komise
si nechala vypracovat analyzu moznosti dal§iho rozsifeni téchto pozadavkl i na palivo pro
nesilni¢ni pojizdné stroje a souvisejicich dopadﬁ24. Analyza dospéla k zavéru, ze takovéto
roz§iteni by na vétSinu Clenskych stati pravdépodobné nemélo vyznamny dopad. Mohl by
mit urCity omezeny piinos pro Cistotu ovzdusi. Omezeny piinos by zaznamenali i vyrobci
nesilni¢nich pojizdnych strojli, zejména méné pozadavkl na tdrzbu a niz8i naklady na vyvoj
motorti v disledku spole¢ného vyvoje s motory pro tézka nékladni silni¢ni vozidla. Ocekava
se, ze celkovy dopad na evropské rafinerie by byl relativné maly. Nebyly zjiStény zadné
nevyfeSené otazky, které by v soucasnosti vyzadovaly sladéni pozadavkli na plynové oleje
pro nesilni¢ni pojizdné stroje s pozadavky na silni¢ni motorovou naftu.

Palivova aditiva

Palivova aditiva jsou latky, které se zdmérné piidavaji do paliva ke zlepSeni provoznich
podminek motort. Palivovad aditiva, ktera funguji jako detergenty, zabrafiuji hromadéni
vnitinich usazenin, a mohou tak pomoci snizit spotfebu paliva, emise a potiebu udrzby.
Aditiva k regulaci usazenin se pouzivaji pfiblizné¢ u 75 % pohonnych hmot pouZzivanych
vsilniéni dopravé a prodavanych v EU. Nakladd se s nimi jako se soucasti paliva
V uzavienych systémech a pted vstupem do zZivotniho prostedi se kompletné¢ spali.

Komise jiz diive uznala, ze v soucasnosti neexistuje uspokojivy zpiisob ovérovani Cisticich
vlastnosti vzorkl paliva a navrhla, aby odpovédnost za informovani zakaznikll o pfinosech
detergentl a jejich pouzivani nesli dodavatelé paliv a vozidel®. Detergenty rovné€z prodejcim
paliv umoznuji odlisit se od svych konkurentd a tuto skuteCnost vyuzit ke své propagaci
U Spotiebitel.

Evropské normy pro kvalitu paliva (EN 228 pro benzin a EN 590 pro motorovou naftu)
pouziti palivovych aditiv ke zlepSeni kvality vykonu umoziuji. Komise ma za to, ze stavajici
praxe dobrovolného stanoveni norem vedla ke vhodné mife pouZzivani detergentl
a odpovidajicim piinosiim. V tomto ohledu neni nutné pfijmout Zadné dalsi opatieni.

Kovova aditiva
Kovové aditiva v palivech mohou byt problematictéjsi, nebot’ jejich kovové slozky se béhem

pouziti paliva nerozkladaji a nakonec vstupuji do Zivotniho prostfedi. Tato skutecnost je
diivodem pro zékaz olova a limity pro MMT*® stanovené ve smérnici o jakosti paliv.

23 Limitni hodnota 10 ppm pro obsah siry se jiz vztahuje jak na plynové oleje pro nesilniéni pojizdné
stroje, tak na silni¢ni motorovou naftu.
24 Podpora pro vypracovavani zprav podle ¢l. 9 odst. 1 pism.c) a j) smérnice o jakosti benzinu

a motorové nafty spolecnosti AMEC Environment & Infrastructure UK Limited s laboratofi pro
aplikovanou termodynamiku, Aristotelova univerzita, Recko.

25 KOM(2007) 18 v kone¢ném znéni.

26 Trikarbonyl(methylcyklopentadienyl)mangan.



Komise vyvinula zkuSebni metodiku pro posouzeni zdravotnich a environmentalnich rizik
pouzivani kovovych aditiv v palivech27. Zprava ukazuje, ze vlastni reaktivita, toxicita
amozna kumulace téchto aditiv v Zivych organismech by mohly mit dopad na clovéka
a zivotni prostiedi. Tento mozny dopad je ovlivnén ne€kolika faktory: typem kovového aditiva
v palivu, koncentraci, stupném a dobou trvani expozice a cestou expozice.

Zakonné pozadavky na sledovani jakosti paliv a méfeni obsahu kovovych aditiv v palivech
Clenskymi staty jsou omezeny na olovo a MMT. Komise nema informace o pouzivani jinych
kovovych aditiv v palivu prodavanych prostfednictvim distribu¢ni sit€¢ pohonnych hmot.
Existuji sice zpravy o tom, ze v minulosti se v nékterych vozovych parcich pro vymezené
oblasti pouzivala jind kovova aditiva (cer a ferocen), nejsou vsak k dispozici zadné informace
o tom, Ze se tato aditiva jesté pouzivaji.

Slozky regulované pravnimi predpisy v oblasti Zivotniho prostiedi

Komise musi podavat zpravu o slozkach pouzivanych v benzinu a motorové nafté s ohledem
na pravni pfedpisy Spolecenstvi v oblasti Zivotniho prostiedi, véetné cili rdimcové smérnice
0 vod&?®. Zakonné pozadavky na sledovani a méfeni jakosti paliva, jez jsou kladeny na
Glenské staty, jsou viak omezeny pouze na regulované parametry®. Odvétvi paliv povazuje
informace o celkovém slozeni paliva za informace chranéné vlastnickymi pravy.

Ramcova smérnice o vodé stanovi normy kvality Zivotniho prostiedi pro prioritni latky
a urcité dalsi znecistujici latky ve vodnich utvarech, které by mohly zahrnovat urcité latky
regulované smérnici o jakosti paliv (napf. polycyklické aromatické uhlovodiky a benzeny).
Ttebaze monitorovani a podavani zprav podle ramcové smérnice o vodé se nezamétuje na
slozky paliv, nejnov&j§i zprava o provadéni ramcové smérnice o vods® se dotyka
regulovanych chemickych latek. Ukazuje, ze informace o chemickém stavu povrchovych vod
poskytované ¢lenskymi staty v planech povodi nejsou dostate¢né jasné. Ne vSechny prioritni
latky se monitoruji a pocet vodnich ttvarti, ve kterych se monitorovani provadi, je omezen.

Z dostupnych informaci nelze urcit pocet palivovych slozek, kterymi se ramcova smérnice
0 vod¢ zabyva. Proto v soucasnosti neexistuje diivod ménit v tomto ohledu specifikace paliv.

Tlak par

Smérnice o jakosti paliv poméha snizovat emise t€kavych organickych sloucenin, a dopliuje
tak smérnice VOC-I a VOC-11*!, Relevantni parametry jakosti paliva v tomto ohledu zahrnuji
obsah benzenu a oxygenatt, a zejména tlak benzinovych par. Maximalni povoleny tlak par je
stanoven na 60 kPa pro letni benzin s cilem snizit emise nemethanovych tekavych
organickych slouc¢enin (NMVOC) ze silni¢nich vozidel. Odchylky od této hodnoty lze povolit
v pfipadech pfimichavani bioethanolu a nizké teploté okoli.

27 COM(2013) 456 final.

28 Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2000/60/ES, kterou se stanovi ramec pro c¢innost
Spole&enstvi v oblasti vodni politiky, Ut. vést. L 327, 22.12.2000.

29 Ptilohy I a II a normy CEN EN 590 pro motorovou naftu a EN 228 pro benzin.

30 COM(2015) 120 final.

31 Smérnice 1994/63/ES a 2009/126/ES.



Zpréva vyhotovena pro Komisi®* hodnotila naklady a ptinosy a dopad dal$iho sniZeni tohoto
maximalniho povoleného tlaku par. Naznacuje, Zze by vedlo k menSimu mnozstvi emisi
zpiisobenych vypafovanim, zejména ze starSich vozidel. Na druhou stranu by mélo technické,
obchodni, environmentélni a provozni nasledky pro odvétvi paliv, nebot’ by vedlo ke zvySeni
kapitalovych a provoznich nékladd. Ty by mohly zahrnovat vys$si energetickou naro¢nost
rafinérii a potfebu prestavét nebo nahradit stdvajici zafizeni. Na zakladé této analyzy jsou
souvisejici naklady® velmi vysoké v porovnani s odekavanym environmentalnim a finanénim
prinosem.

4. Zavér

Tato zprava dopliiuje zavéry zpravy hodnotici smérnici o jakosti paliv34. V souladu se zavéry
této hodnotici zprdvy dostupné dilkkazy uvedené vysSe k polozkdm vyjmenovanym
Vv ¢lanku 9 ukazuji, ze v soucasnosti neni zadny divod pro legislativni zmény smérnice
0 jakosti paliv.

Komise bude nadale sledovat dodrzovéani environmentalnich specifikaci paliv stanovenych ve
smérnici o jakosti paliv spolu s jeho dopadem na ochranu zivotniho prostfedi a lidského
zdravi a na vnitini trh s pohonnymi hmotami, vozidly a nesilni¢énimi pojizdnymi stroji.
Rovnéz bude sledovat, zda byla ustanoveni tykajici se cile snizovani emisi sklenikovych
plynt stanoveného ve smérnici o jakosti paliv provedena ve vnitrostditnim pravu, k cemuz
m¢elo dojit v dubnu 2017.

32 Podpora pro vypracovavani zprav podle ¢l. 9 odst. 1 pism. ¢) a j) smérnice 98/70/ES o jakosti benzinu
a motorové nafty spoleénosti AMEC Environment & Infrastructure UK Limited s laboratofi pro
aplikovanou termodynamiku, Aristotelova univerzita, Recko.

33 V riznych scénatich snizeni tlaku par o 10 kPa se naklady na hmotnost snizenych NMVOC odhaduji
na 22 EUR az 175 EUR na kg v zavislosti na sloZeni paliva a posuzovaném scénaii. Na druhou stranu
odhadovany financni piinos plynouci ze snizeni emisi NMVOC se zda byt spise nizky, v rozmezi od
0,95 EUR do 2,8 EUR na kg snizenych NMVOC.

34 SWD(2017) 178 a SWD(2017) 179.
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