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1. CESTA K UDRZITELNE MOBILITE

Evropskd doprava méa dlouhou a hrdou historii. Evropa ma neodmyslitelnou tlohu pii
zavadéni novych technologii a inovaci do celého svéta. Evropska letadla, vlaky a vozidla jsou
synonymem prvotiidni svétové kvality.

Nasi ambici je, aby si Evropa tuto tlohu podrzela 1 v budoucnu a stila v Cele Cisté,
konkurenceschopné a propojené mobility. Jednoduse feceno, chceme zajistit, aby byla v
Evropé¢ vyvijena, nabizena a vyrdbéna nejlepSi nizkoemisni, sitové propojena a
automatizovand feSeni v oblasti mobility, vybaveni a vozidel a abychom méli k dispozici
nejmodernéjsi infrastrukturu, ktera je bude podporovat.

Tato ambice je zapotiebi, protoze odvétvi mobility hraje nezbytnou roli v hospodarstvi a
spolecnosti EU. Toto odvétvi je vyznaénym zdrojem pracovnich mist a neodmyslitelnym
motivatorem globalni konkurenceschopnosti hospodatstvi v §ir§im méfitku. Volny pohyb lidi
a zbozi v ramci vnitiniho trhu EU a hospodatské, socidlni a kulturni vyhody ,,Evropy bez
hranic*“ se opiraji o snadnou mobilitu a dostupnou dopravni sit’ v jednotném evropském
dopravnim prostoru. Moderni systém mobility je rovnéz piedpokladem pro Gspésny prechod k
nizkouhlikovému hospodafstvi a pro zastaveni nartstu emisi sklenikovych plynli a znecisténi
ovzdusi v disledku dopravy navzdory naristu potieb v oblasti mobility.

Dochézi k rozsahlym zménam zpisobu, jakym mobilitu vyuZivame. Tradi¢ni mobilita se
meéni prostfednictvim sdilenych sluzeb mobility a snadnéjSich pfechodi mezi zplsoby
dopravy. Technologie a potieby spole¢nosti motivuji k dalsim zménam. Digitalizace,
automatizace a alternativni zdroje energie piedstavuji vyzvu pro tradi¢ni charakter mobility a
vytvareji nové prilezitosti spojené s u¢innym vyuzivanim zdroji, kolaborativni ekonomikou a
obéhovym hospodafstvim. Takovéto zmény vSak mohou byt i rusivé. Vytvareji sice nova
pracovni mista, ovSem mohou také zplisobovat zastardvani nékterych jinych. Vyzaduji nové
dovednosti, dobré pracovni podminky a potiebuji pfedvidavost, pfizptisobeni a investice.

EU musi pri uskuteéfiovani této zmény zastavat na svétové urovni vidéi pozici. To
znamena prechod od dneSnich roztfisténych dopravnich siti k integrované a udrzitelné
mobilit¢ zittka. Komise vytyCuje agendu, jejimz prostfednictvim se  Cista,
konkurenceschopna a sit’ové propojena mobilita stane pro vSechny realitou. Nase kroky
maji za cil posilit konkurenceschopnost evropského odvéti mobility s ohledem na navySeni
pracovnich mist, rlst a investice a ptitom fesit naléhavy socidlni rozmér mobility a zajistit
vysokou uroven bezpe€nosti a zabezpeceni cestujici vetejnosti. Tento krok klicove pfispéje k
ambicim Komise dosédhnout Evropy, jez chrani, posiluje a brani, a ke splnéni cila EU v oblasti
energie a klimatu pro rok 2030. To pomuze zlepsit vefejné zdravi a kvalitu zivota vSech
obcanii EU. VyZaduje to komplexni a integrovany pristup, pfi némz budou vSichni ucastnici
spolupracovat na raznych trovnich — instituce EU, ¢lenské staty, mésta a ostatni mistni
organy, prumysl, socidlni partneti a vSechny zcastnéné strany. Navrh usneseni evropského
parlamentu ve véci silnicni dopravy v Evropské unii potvrzuje, Ze pfichdzime s navrhy ve
spravny ¢as a mame spoleénou vizi'.

Nezaciname od nuly. EU jiz polozila stéZejni zakladni kameny zmény. Byla vytycena cesta k
vytvotfeni jednotného evropského dopravniho prostoru a byly odhaleny ptekazky pro
bezpecné, G¢inné a cenové dostupné pieshrani¢ni sluzby mobility na zemi, na mofi a ve
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vzduchu po celé Unii. V odvétvich letecké a Zelezni¢ni dopravy jiz byla provedena tada
krokd?. Strategické projekty EU pro transevropskou dopravni infrastrukturu a vyzkumné
programy EU, zejména Horizont 2020, navic podporuji rozvoj infrastruktury a inovace v
doprave.

Toto sdéleni se zaméfuje na to, jak vyznamnou mérou se na zméné musi podilet silniéni
doprava. Spolu s nim byla ptedlozena fada navrhli zaméfenych na toto odvétvi, jejichz cile
zahrnuji podporu zavadéni infrastruktury pro vybér poplatka za uzivani silnic, alternativnich
pohonnych hmot a silni¢niho propojeni, lepsi informace pro spotiebitele, siln€jsi vnitini trh a

v v

kvalitn€j8i pracovni podminky v oblasti silni¢ni pfepravy stejné jako kroky, které budou
zakladem pro kooperativni, sitové propojenou a automatizovanou mobilitu®. B&hem pristich
12 mésict pribydou dals$i ndvrhy, v€etné norem pro automobily a dodavky a pro tézka
nékladni vozidla pro obdobi po roce 2020.

Vyznam mobility obecné a zvlasté silniéni dopravy se odrazi v Siroké Skale dalSich ramct
politiky EU, které na né maji rozhodujici vliv. Uspéch priorit Junckerovy Komise ve véci
energeticke unie, jednotného digitalniho trhu a agendy v oblasti zaméstnanosti, rustu a
investic dopravu a mobilitu podporuje. Strategie energetické unie z tnora 2015* vymezila
pirechod k energeticky tuspornému, dekarbonizovanému odvétvi dopravy jako jednu z
kli¢ovych oblasti &innosti a baligek ,,Cista energie pro viechny Evropany z listopadu 2016
zahrnoval kroky k rychlejSimu Sifeni pohonnych hmot s nizkym obsahem uhliku a k podpofte
elektromobility. V souasnosti jsou provadéna opatieni, jez byla stanovena ve strategii pro
nizkoemisni mobilitu prijaté v &ervenci 2016°. Investice do infrastruktury podle investi¢niho
planu pro Evr‘opu7 davaji silny podnét pro cistou, konkurenceschopnou a propojenou
mobilitu budoucnosti v Evrop€. Jednou z klicovych priorit soucasné Komise podle
evropského pilife socidlnich pra’lv8 je spravedlivéjsi Evropa se siln€j$Sim socidlnim
rozmérem. Tyto cile se musi sledovat 1 v odvétvi mobility a musi se podilet na spravedlivém a
dobfte fungujicim pracovnim trhu.

KOM(2015) 598.

Viz rovnéz revize strategie pro jednotny digitalni trh COM(2017) 228 v poloviné obdobi.

COM(2015) 80.

Dle navrhovanych revizi smérnice o energii z obnovitelnych zdroji (COM/2016/0767) a smérnice o
energetické naro¢nosti budov (COM/2016/0765).

¢ COM(2016) 501.
https://ec.europa.eu/commission/priorities/jobs-growth-and-investment/investment-plan_cs

& COM(2017) 250.
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2. KLICOVE TRENDY A VYZVY

Dosazeni udrzitelnosti pri stalém riistu poptavky

Ocekava se, ze dopravni aktivita po celé Evropé bude nadale nartistat. Odhaduje se, Ze mezi
roky 2010 a 2050 pieprava cestujicich naroste o 42 procent. U nakladni dopravy se ocekava
nariist o 60 procent.” Dosazeni udrzitelného systému mobility tak predstavuje o to vatsi

VyzVuU.

Mobilita je nyni nejvétsim svétovym hospodaiskym odvétvim. V EU zaméstnava odvétvi dopravy a
skladovani vice nez 11 miliont lidi, coZ &ini vice nez 5 procent celkové zamé&stnanosti'® a témgt 5
procent hrubého domaciho produktu EU™. Tvoii piiblizné 20 procent vyvozu EU uréeného hlavnim
obchodnim partneraim EU. Silni¢ni doprava je hlavnim zpisobem dopravy vyuzivanym v EU,
predstavuje téméf polovinu celkové aktivity nakladni dopravy (témef tii Ctvrtiny pozemni) a je
dominujicim zptisobem osobni prepravy ob&ani'?. Odhaduje se, Ze spole¢nosti provozujici v ramei EU
silni¢ni pfepravu primo zaméstnavaji zhruba 5 miliont lidi pracujicich v ptiblizné 915 000 zejména
malych a stiedng velkych spolenosti®®.

Pretizeni zplisobené silni¢ni dopravou zplsobuje znacnou neefektivnost, jejiz rozsah se
b 4 rr 1 4 o rl4
odhaduje na 1 procento hrubého doméciho produktu EU (100 miliard eur) a stile nartsta™.
Silnicni doprava rovnéz vyrazné piispiva ke znecCiSténi ovzdu$i, coz predstavuje vdznou
hrozbu pro zdravi vefejnosti. Nasledkim jsou vystaveni uzivatelé dopravy, a zvlasté
r ’ v v Y . vr15 o
obyvatelé evropskych mést, kterd ¢asto nesplituji normy EU pro kvalitu ovzdusi™. Disledky

Zdroj: Posouzeni dopadu, které je ptiloZeno k navrhu smérnice upravujici smérnici 1999/62/ES o vybéru
poplatkli za uzivani uréitych pozemnich komunikaci tézkymi nakladnimi vozidly. Veskeré odkazy lze nalézt
v pracovnim dokumentu utvard Komise SWD (2017) 117, ktery je pfiloZen k tomuto sdéleni.

Prazkum pracovni sily Eurostatu, udaje z roku 2016, pro NACE H: ,,Doprava a skladovani®.

' Narodni uéty EUROSTAT, udaje z roku 2014, NACE H: ,,Doprava a skladovani®.

2 Doprava v EU v &islech 2016:  https:/ec.europa.eu/transport/facts-fundings/statistics/pocketbook-2016_en

B3 Odhady zalozené na strukturalnich statistikach podnikéani Eurostatu, udaje z roku 2014, pro NACE H.

Y Studie méstské mobility — Posouzeni a zlepseni dostupnosti méstskych oblasti, Evropska komise, 2017.

> Pravni piedpisy EU o kvalité vn&jsiho ovzdusi a ¢istsim ovzdusi pro Evropu (smérnice 2008/50/ES) stanovuji
limity kvality ovzdusi, které nesmé&ji byt nikde v EU prekracovany, a ukladaji ¢lenskym statim povinnost
omezit vystaveni obcant $kodlivym latkam znecist'ujicim ovzdusi. V souCasnosti jsou limity pfekroceny ve
23 z 28 ¢lenskych stath EU a ve vice nez 130 evropskych méstech.
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jsou vazné; v EU umiréa piedcasné v disledku zne&isténi spojeného s dopravou'® téméF tiikrat
tolik lidi, nez kolik zemfe pfi silni¢nich nehodach'’, a miliony lidi po cely Zivot trpi
dychacimi a kardiovaskularnimi onemocnénimi.

Doprava navic na druhém mist¢ po sektoru energetiky vyznamné piispiva k emisim
sklenikovych plynli v Evrop€. Samotna silni¢ni doprava je odpovédna za téméf pétinu emisi v
EU. Odvétvi mobility je tudiz obzvlast dilezit¢ pro snahy EU udrzet trend smérem k
nizkouhlikovému hospodafstvi. Zatimco dopravni aktivita roste, emise sklenikovych plynt
museji klesat; to je nezbytné pro splnéni cilit EU v oblasti energetiky a klimatu pro rok 2030.
Komise kromé toho piedlozila ambicidzni plan sniZit emise sklenikovych plynt z dopravy v
EU do roku 2050 alesponi o 60 procent.18 Vysledky jsou zatim nedostacujici a je tfeba urychlit
snahy o zvraceni tohoto vyvoje. Toto je nejziejm&jsi v silni¢ni dopravé, kde je zapotiebi
piechod k vozidlim s nulovymi emisemi.

Udrzitelna mobilita také znamena lepsi nakladani s omezenymi zdroji. Ob&hové hospodarstvi
na suroviny. Naptiklad recyklace baterii by se mohla stat zakladem novych obchodnich
modelil v evropském automobilovém pramyslu.

Zmeény vzorcu chovani a poptavky spotiebitelu

Pozadavky spjaté s mobilitou obCanil nartiistaji a postoj ob¢ani k mobilité¢ se méni. Mobilita
je ¢im dal vice povazovana za sluzbu a spotiebitelé pozaduji lepsi kvalitu, pohodli, flexibilitu
a cenovou dostupnost. Chtéji plynule stfidat rGzné druhy dopravy a mit snadny piistup k
dopravnim informacim. Zejména u mladSich generaci narGsta obliba pronajimani a sdileni
sluzeb mobility a mén¢ obyvatel ma za cil vlastnit soukromé vozidlo.

Obc¢ané EU travi prumérné témét 10 hodin tydné v dopravnich prostiedcich, cestuji prumérmné 34,7 km
denng a vydavaji 13 procent své celkové spotieby na polozky spojené s dopravou. *°

Kazdodenni zkuSenosti s dopravnimi zacpami, Patfizska dohoda o klimatu, krize v souvislosti
s emisemi automobilli s dieselovymi motory, vefejnd debata o ucincich emisi a opatieni
politiky, jako jsou zoény s omezenim vjezdu vozidel, jez maji odrazovat od uzivani automobild
v méstskych oblastech, ptispély k tomu, Ze si spotfebitelé vice uvédomuji vliv soukromé
dopravy na kvalitu ovzdusi, zménu klimatu a zdravi. Lidé nyni pozaduji formy mobility, které
budou nejen efektivné;si, ale také ptispé€ji k boji se zménou klimatu a znecisténim ovzdusi.
AvSak starnouci populace sidlici ¢im dél vice ve méstech ptedstavuje pro Evropu vyzvy ve
véci mobility nejen ve méstech, ale také v oblasti socialniho zaclenéni a propojeni venkova.

Zameéstnanost a konkurenceschopnost

Evropské odvétvi mobility musi zistat mezi nejlepsimi ve svéteé. Evropské odvétvi dopravy
by vzhledem ke své dulezitosti pro zaméstnanost a rist a k narastajici svétové konkurenci
m¢élo stat v Cele pfijimani inovaci a vyuzivani novych technologii. Tento proces zmény musi
zcela zohlednovat pracovni podminky a socialni vyzvy v tomto odvétvi.

16
17

https://www.eea.europa.eu//publications/air-quality-in-europe-2016
http://ec.europa.eu/transport/facts-fundings/scoreboard/compare/people/road-fatalities_en

8 COM(2016) 501.

9 Boston Consulting Group/IPSOS, Observatoire Européen des Mobilités Premiére édition Les attentes des
Européens en matiére de mobilité, duben 2017: http://www.ipsos.fr/decrypter-societe/2017-04-26-lundi-au-
vendredi-europeens-passent-en-moyenne-9h35-se-deplacer.
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Dekarbonizace, vyuzivani nizkoemisnich technologii, jako jsou vozidla s elektrickym
pohonem, a nasazeni feSeni kooperativni, sitové propojené a vysoce automatizované mobility
jsou nejnaléhavéjsimi vyzvami a dilezitymi ptilezitostmi pro nasi budouci mobilitu; to samé
plati pro nastup novych konceptii mobility, jako jsou spolujizda a nova tfeSeni pro zlepSeni
logistiky.

Evropské automobilové odvétvi projde strukturdlnimi zménami, které moznd vyznamné
ptfetvoii jeho hodnotovy fetézec, investicni priority a technologicka feseni a které se odraziiv
jeho globalni konkurenceschopnosti. To ovlivni riizné ¢initele v hodnotovém fetézci, od
poskytovatelii surovin, zasobovatelii a vyrobcli vozidel po prodejce a poprodejni sluzby,
stejn€ jako vSechny poskytovatele sluzeb mobility.

Automobilovy prumysl v EU zaméstndva 8 miliond lidi a predstavuje 4 procenta hrubé pridané
hodnoty EU, pfi¢emz vytvai obchodni piebytek ve vysi 120 miliard eur®. EU patii k nejvétsim
svétovym vyrobcim motorovych vozidel a toto odvétvi je nejveétsim soukromym investorem do
vyzkumu a rozvoje, coz podtrhuje jeho svétovou viid¢i pozici v oblasti technologii. Ackoli zavérecné
sestavovani ¢im dal castéji probiha na trzich mimo EU, vysoce hodnotné konce hodnotovych fetézcu,
napiiklad vyzkum a vyvoj, design nebo marketing, ztistavaji z velké miry v Evropé.

Nové dovednosti

Pracovni sily odvétvi mobility EU potiebuji pro podporu technologickych inovaci a vyuzivani
jejich vyhod spravnou $kalu dovednosti, coz je jiz nyni velkou vyzvou pro soucasny prumysl.
Cista, sitové propojend a automatizovana vozidla maji vliv na intenzitu prace ve vyrob& a
vyzaduji nové dovednosti, naptiklad pfi sestavovani elektrickych motord nebo vyrob¢ baterii,
pocitacového nebo senzorického vybaveni, a zatimco se oekava dalsi narast pracovnich mist
pro inzenyry, procesy ¢im dal vice vyzaduji pokrocilé dovednosti v oblasti informacnich
technologii. Automatizovany silni¢ni provoz by na druhou stranu mohl mit vyznamny vliv na
pracovni silu a vyzadovat stiedné- az dlouhodobou rekvalifikaci, naptiklad v pfipadé profesi
jako tidi¢ kamionu. Tento trend je tfeba ocekdvat a musi ho provazet intenzivnéjsi socialni
dialog, stejné¢ jako podpirné mechanismy, které lidem pomohou co nejlépe vyuzit nové
prilezitosti.

Bezpecnost silnicniho provozu

Ackoli bylo v uplynulych desetiletich dosazeno velkého pokroku, diky némuz se EU stala
nejbezpecnéjSim svétovym regionem z hlediska silni¢ni dopravy, vysoky pocet smrtelnych a
vaznych urazi stale zpiisobuje velké utrpeni a nepfijatelné hospodaiské ztraty odhadované na
100 miliard eur roéné. V roce 2016 pfislo v EU na silnicich o zivot 25 500 lidi a dalSich 135

000 lidi bylo vazn¢ zran&no™".
Digitalni revoluce v mobilité

Odvétvi mobility EU musi vyuzivat prilezitosti vytvarené digitdlnimi technologiemi.
Propojenost a socialni média méni tradi¢ni pojeti mobility. Objevuji se nové podnikatelské
modely, které davaji vzniknout inovativnim sluzbam mobility véetn€ novych online platforem
pro nakladni dopravu, spolujizdu, sluzby sdileni automobili nebo jizdnich kol ¢i aplikace pro

2 Generalni feditelstvi pro vnitini trh, pramysl, podnikéni a malé a stiedni podniky, Automotive Industry,
dostupné na:https://ec.europa.eu/growth/sectors/automotive_en.
2L http://ec.europa.eu/transport/facts-fundings/scoreboard/compare/people/road-fatalities_en
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chytré telefony nabizejici analyzy a Gidaje o dopravnich podminkéch v realném &ase®.

Samotna vozidla se vlivem digitalnich technologii rovnéZ méni. S nartstajici dostupnosti
novych palubnich sluzeb pro propojeni a spolupraci se zvysuje jejich inteligence.
V soucasnosti jsou vkladany znaéné investice do vyvoje samofizenych vozidel.
Automatizovana vozidla se budou muset spoléhat na bezpe¢nou vyménu dat mezi vozidly a
mezi vozidly a silni¢ni infrastrukturou, ktera bude naopak vyzadovat dostate¢nou a rozsahlou
kapacitu sitg, prostfednictvim niZ budou komunikovat miliony vozidel soucasné.

Nutné investice do infrastruktury

EU od svétové hospodaiské krize trpi nizkou mirou investic do infrastruktury — dopravni,
energetické a digitalni. To pozastavilo modernizaci systému mobility EU. Tuto sestupnou
tendenci musi zménit spoleéné a koordinované usili na evropské urovni, které nedavno
podpotil investiéni plan pro Evropu®.

Mezinarodni ménovy fond odhaduje, Zze navySeni vydaji na konven¢ni infrastrukturu o 1 procento
znamena navyseni hrubého domaciho produktu o 1,5 procentniho bodu?”.

PIn¢ automatizovany silnicni provoz bude vyzadovat novou telekomunikacni a satelitni
infrastrukturu a sluzby pro lokalizaci vozidel a jejich vzajemnou komunikaci. Mobilni
komunikace péaté generace (5G)® a sluzby systému Galileo nabizeji diileZitou piileZitost tyto
poteby zajistit. Autonomni silniéni provoz a ¢istd vozidla budou vyzadovat planovani
integrované infrastruktury a s ni spojené investice pro vybaveni silnic potiebnymi
telekomunikacemi a infrastrukturou pro nabijeni, naptiklad elektromobill, a pro poskytovani
vysoce kvalitnich silni¢nich dat, naptiklad pro digitdlni mapy s vysokym rozliSenim a pro
plné interoperabilni palubni zatizeni.

Odhaduje se, ze pro dokonceni hlavnich koridort transevropské dopravni sit¢ bude do roku
2030 zapotiebi 740 miliard eur®® — vznikne tim skute¢né jednotny evropsky dopravni prostor,
ktery bude podporovat jednotny trh EU a dekarbonizaci a bude naplno vyuzivat digitalizaci.
Celkova potieba investic do dopravni infrastruktury EU (spojujici sdruZenou sit
transevropské dopravni sité¢ (TEN-T) a méstskou dopravu) se odhaduje na 130 miliard eur
ro¢n¢, coz zhruba odpovidd dosavadnim objemiim okolo 1 procenta hrubého domaciho
produktu27. Dalsi velké investice budou potieba k odstranéni stavajicich nedostatkli v udrzbé
infrastruktury ve vétsin€ Clenskych stati. Mobilizace téchto rozsahlych investic do dopravy
bude vyzadovat velké spolecné usili ze strany soukromého 1 vetejného sektoru.

22 COM(2016) 356, COM(2016) 288.

2 https://ec.europa.eu/commission/priorities/jobs-growth-and-investment/investment-plan_cs

2 Svétovy ekonomicky vyhled MMEF, fijen 2014.

% COM(2016) 588.

% Pracovni plany evropskych koordinatorQ pro koridory hlavni sité TEN-T:
https://ec.europa.eu/transport/themes/infrastructure/ten-t-guidelines/corridors_en.

7 Zdroj: OECD — ITF (2016).
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3. MOBILITA V EVROPE V ROCE 2025

Ambici Evropy musi byt rychly pokrok sméfujici k ¢istému, konkurenceschopnému a sitoveé
propojenému systému mobility, jenZ bude v roce 2025 zahrnovat vSechny druhy dopravy.
Musi pokryvat celou Unii a spojovat ji s jejimi sousedy a se svétem. Musi v§em umoznovat
pohodIné cestovat ve méstech a venkovskych oblastech i mezi nimi a byt pfitom stale
pfipojeny. Musi byt rovnéz zaloZen na priamyslu, ktery ma vedouci tlohu ve svétové vyrobé
a poskytovani sluzeb.

Tato ambice vyzaduje integrovany pristup na drovni EU i na narodnich, regiondlnich a
mistnich Urovnich, jenz bude pokryvat mnoho riiznych oblasti politiky. To na urovni EU
vyzaduje fadu cilenych spoleénych pravidel a norem se Sirokou $kalou podpirnych
opatieni’®. Ta zahmuji investice do infrastruktury, vyzkumné a inovacni projekty,
pieshrani¢ni hodnoceni interoperabilniho nasazeni a platformy pro spolupraci mezi
zuCastnénymi stranami.

Vsechna tato vzdjemné se doplnujici opatfeni byla spojena do jedné agendy pro oblast
mobility zaméfené na budoucnost. Agenda se soustfedi na oblasti, kde mize EU skutecné
prispét k Cisté, konkurenceschopné a sit’ové propojené mobilité pro vS§echny. Zamétuje se
zejména na podstatny ptinos silni¢ni dopravy pro tuto vizi mobility v Evropé v roce 2025.

3.1 Urychleni prechodu k Cisté a udrzitelné mobilité

EU musi urychlit pfechod Evropy k mobilit¢ s nulovymi emisemi. Z toho divodu Unie
potfebuje uceleny regulacni ramec zahrnujici opatfeni v oblasti Cistych technologii v podobé
lepsich emisnich norem a v oblasti nasazeni nizkouhlikovych paliv®’, pfiemz bude sou¢asnd
zajistovat vysokou uroven bezpecnosti a zabezpeceni. V¢asné uplatnéni inteligentniho vybéru
poplatkti za uzivani silnic, zlepSeni informaci pro spotiebitele a podpora opatieni narodnich a
mistnich organti pfinese velké vyhody v konkurenceschopnosti, ochrané zivotniho prostfedi a
vetejném zdravi.

Podpora udrzitelné mobility zlepsenim emisnich norem

Komise v odpovédi na nedavnou krizi v oblasti automobilovych emisi a na znepokojeni
vefejnosti, jez tato krize vyvolala, piijala rychlé a komplexni kroky k zajiSténi u¢inné kontroly
a transparentnosti pro spotiebitele. Byl pfedlozen navrh pro novy rozsahly ramec EU pro
schvaleni typu vozidla®, ktery je jednim z fady opatfeni EU, jeZ maji za cil posilit diivéru
spotfebiteltl v automobilovy primysl a obnovit divéru v regulacni systém. Nyni potiebujeme
rychly souhlas Evropského parlamentu a Rady, aby tyto ambicidzni a velmi potiebné pravni
predpisy mohly byt pfijaty. Kromé toho byly zavedeny nové zplisoby testovani emisi z
automobill v redlnych provoznich i1 v laboratornich podminkéch, které budou od zati 2017
platit pro nové typy vozidel.

% Podrobngjsi informace lze nalézt v pracovnim dokumentu utvard Komise SWD(2017) 177 piipojeném
k tomuto sdéleni.

2 COM(2016) 767.

¥ COM(2016) 031.



Celosvétové inovace a konkurence se zvySuji a automobilové odvétvi celi zasadni
transformaci. Evropa musi stanovit postup, jenz zaruci, Ze si evropsky automobilovy
hodnotovych fetézec i v budoucnosti zachova ve svété nynéjsi vidcEi pozici.

Normy EU pro emise oxidu uhli¢itého jsou silnou motivaci pro inovace a efektivitu a ptispéji
k vetsi konkurenceschopnosti a k vytyCeni technologicky neutrdlni cesty k vozidlim s
nulovymi a nizkymi emisemi. Komise zah4jila préci na revizi norem pro oxid uhli¢ity pro
obdobi po roce 2020/2021 pro automobily a dodavky. Revidované moznosti zahrnuji
specifické cile pro vozidla s nizkymi a nulovymi emisemi. Komise rovnéz posuzuje normy
EU pro tézka nakladni vozidla. Tyto ndvrhy jsou planovany na konec tohoto roku a prvni
polovinu roku 2018. Budou zaloZeny na modernizovanych testovacich postupech, které lépe
odpovidaji skutecnym emisim.

Komise pied stanovenim novych limitd pro oxid uhli¢ity v emisich tézkych nakladnich
vozidel navrhne komplexni zptisob vydavani osvédceni pro stanoveni emisi oxidu uhli¢itého a
spotiebu paliv spolecné se systémem pro sledovani a hlaSeni ovétenych udajii. Tato opatfeni
zvysi transparentnost pro spotiebitele a také umozni rozliSeni pii vybéru poplatkl za uzivani
silnic spottebiteli.

Emise z tézkych nakladnich vozidel, jako jsou kamiony, autobusy a autokary, v soucasnosti
predstavuji zhruba ¢tvrtinu emisi oxidu uhlicitého ze silni¢ni dopravy a odhaduje se, Ze se tento podil
mezi lety 2010 a 2030 zvysi az o 10 procent, pfitom vSak na rozdil od ostatnich svétovych regionti
nepodléhaji normam palivové G&innosti®.

Komise rovnéz zkouma, jak rychle nejlépe vyuzit stavajici ustanoveni pravnich predpisi
tykajicich se vahy a rozméri t¢zkych nakladnich vozidel, aby zlepsila palivovou ucinnost a
vykonnost z hlediska emisi oxidu uhli¢ité¢ho a aerodynamikygz.

Podpora prechodu k nizkouhlikovému hospodafstvi je prioritou politiky soudrznosti EU. To zahrnuje
odhadem 39 miliard eur na podporu piechodu k energeticky ucinnému, dekarbonizovanému odvétvi
dopravy, vcetné 12 miliard eur uréenych na nizkouhlikovou, multimodalni a udrzitelnou méstskou
mobilitu.

Podpora spotrebitele pri rozhodovani na zaklade dostatecnych informact

Je dllezité poskytovat spotfebitelim transparentni a presnéjsi informace o emisni vykonnosti
vozidla. Novy ramec pro emisni normy pfinese nastroje k pfijeti opatieni, jako je zlepSeni
informaci pro spotiebitele v oblastech, na néz se vztahuje oznacovani automobili®, a
umozni ¢lenskym statim uzptisobit svad danova opatieni, kterd mistni organy budou moci
vyuzit v programech propagace cCisté mobility. Proto letosni vyzva k predkladani navrhii v
programu LIFE* podporuje i projekty, které spotfebitelim davaji mozZnost profitovat ze
skute¢nych Uspor spotfeby paliva a pii koupi automobilli s nizkymi emisemi ¢init dobie
informovana rozhodnuti.

Jiz nyni se fada evropskych mést rozhodla fesSit vyzvy piedstavované zménou klimatu,
pretiZzenim a znecisténim ovzdusi. Jsou odhodlana investovat do Cisté vetfejné dopravy a
rovnéz prosazuji aktivni a udrzitelné zpisoby dopravy podporované multimodalnimi

1 Zdroj: Referenéni scénat EU pro rok 2016: Energetika, doprava a emise sklenikovych plyni, trendy do roku

2050.
¥ Smérnice (EU) 2015/719.
¥ COM(2017) 3525.
3 http://ec.europa.eu/environment/life/funding/life2017/index.htm
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informacnimi sluzbami, které uzivatelim nabizeji celou $kdlu moznosti mobility, véetné
sdileni jizdnich kol a automobili. Néktera mésta zavadéji nebo zvazuji omezeni piistupu
vozidel ve snaze snizit vysokou uroven zneci$téni ovzdusi zptisobeného silni¢ni dopravou.
Komise tyto iniciativy sleduje v t&sné spolupraci s mésty a &lenskymi staty®®, zejména aby
zajistila, ze vSichni fidi¢i budou mit ptistup k ptislusnym informacim. Dalsi opatfeni mohou
zahrnovat pokyny pro mésta ve véci omezeni piistupu vozidel do méstskych oblasti,
oviem G&inné provadéni specifikaci EU pro inteligentni sluzby v dopravé®® zajisti zejména to,
ze vetejné organy budou spotiebiteliim poskytovat tento druh pfesnych dopravnich informaci
v redlném case.

Inteligentni vybeér poplatkii za uzivani silnic

Ptijmy vybrané od uzivatelli silnic mohou byt vyznamnym pfispévkem k financovani
infrastruktury, zatimco upravy zohlediiujici uzivani silnic a emise mohou pomoci urychlit
inovace, naptiklad v oblasti ¢istych technologii. Rlizné formy vybéru poplatka za uZivani
silnic zavadi stale vetsi pocet clenskych stati EU.

Komise ma za to, Ze vybér poplatkli za uzivani silnic podle vzdalenosti (nikoli ¢asu) 1épe
odpovida skuteénému vyuziti silnic, emisim a zneCiSténi, a proto navrhuje Udpravy
regula¢niho ramce pro vybér poplatki za uZivani silnic, které to zohledni®’. Poplatky by se
vztahovaly 1 na autokary a lehka vozidla vcetné automobilll a podpofil by se tak prechod k
uplatiiovani principu ,,uzivatel a zneciStovatel plati“ na vSechna vozidla a také modernizoval
zpusob vybéru poplatkli za uzivani silnic. Zatazeni externich ndkladd spojenych se
znec€iSténim vzduchu do poplatkli za uzivani silnic, rozliSeni vybéru poplatkli podle emisni

vykonnosti a pfiznivéj$§i podminky pro vozidla s nulovymi emisemi budou motivovat a
odménovat ty, kdo investuji do ¢istych vozidel.

Pretizeni v méstskych oblastech miize byt také feSeno inteligentnim vybérem poplatkl za
uzivani silnic a Komise navrhuje aktualizaci pravidel, jez by umoznila zavedeni poplatkli za
pietizeni, které by se vztahovaly na vSechna vozidla. V dalsi fazi by mély byt dalni¢ni
znamky postupné nahrazeny systémy zalozenymi na uzivani, pfi¢emz proces bude zahajen v
roce 2023 u té¢zkych nékladnich vozidel.

Zadavani verejnych zakdzek jako trzni pobidka pro cistou dopravu

Komise v z4jmu vétsitho vyuzivani verejnych zakazek, jez by stimulovaly tvorbu trhi s
inovativnimi a nizkoemisnimi produkty, planuje ke konci roku 2017 revizi pravnich predpisi
EU tykajicich se &istych vozidel®®. Vzhledem k tomu, Ze vétsinu vefejnych zakazek zadavaji
obecni a mistni organy, je zde silny potencial pro vyuzivani nizkouhlikovych alternativ
vozidly vetejné dopravy, jako jsou autobusy. K disgozici je spolufinancovani ze strany EU,
napiiklad z Evropského fondu pro regiondlni rozvoj3 .

Cistsi a inteligentnéjsi mobilita ve méstech

¥ Komise v listopadu 2017 zahaji Evropské forum pro &isté ovzdusi se zvladtnim zaméfenim na mésta a na

konkrétni priklady Gspésného rozvoje a zavadeéni Cistych a icinnych systémi mobility.
% Smérnice 2010/40/EU.
3 COM(2017) 275, COM(2017) 276.
% Smérnice 2009/33/ES.
¥ Vice podrobnosti viz pracovni dokument Gitvartt Komise SWD (2017) 177.
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Komise s cilem pfispét k rozvoji udrzitelné a €inné mestské mobility zahajila v lednu 2017
partnerstvi v méstské mobilit€¢ mezi EU, narodnimi vladami, mistnimi autoritami a dalSimi
zuCastnénymi stranami v rdmci méstské agendy EU“. Ta se zamé&ii na vetejnou dopravu, soft
mobilitu a dostupnost (pro potieby skupin, jako jsou osoby se zdravotnim postiZzenim, starsi
osoby a malé déti), na a€innou dopravu s dobrou mistni a regionalni propojenosti a na zplsob,
jakym muze byt méstskd mobilita vyuzita k zajisténi vysokych norem kvality ovzdusi v
evropskych méstech*’. Cilem je pripravit akéni plan, jenz bude proveden v roce 2018,
pfi¢emz budou vyuzity zkuSenosti shromazdéné prostiednictvim fady projektd CIVITAS a
dosud vyvinutych plani pro udrzitelnou méstskou mobilitu®?.

3.2 Zajisténi spravedlivého a konkurenceschopného vnitiniho trhu silni¢ni dopravy

Vzhledem k vyznamu odvétvi silni¢ni dopravy pro unijni hospodafstvi a spolec¢nost, musi EU
zajistit, aby byl vnitini trh s témito sluzbami socialn¢ spravedlivy a konkurenceschopny.
Unijni vyrobni sektor a sektor sluzeb souvisejicich s dopravou musi byt vysoce
konkurenceschopny. Zaroven musi zohlednovat socidlni aspekty.

Vytvoreni rovnych podminek v silnicni nakladni dopravé

Komise reviduje pfedpisy EU tykajici se pristupu na trh se silni¢ni nakladni dopravou a
pronajatymi vozidly® s cilem zajistit patfi¢né rovné podminky pro podnikatele v dopravé,
snizit poc¢et nepotiebnych jizd prazdnych vozidel, zlepSit srozumitelnost pravidel, aby se
umirnila roztfisténost trhu, a zajistit jejich ucinngjsi prosazovani. Budou zruseny nepotiebné a
zatézujici administrativni pozadavky (napfiklad piedchozi oznameni poctu kabotaznich
preprav*®) a zpiisoby vymahani piedpist, &imz se nadale snizi naklady a zlepsi podminky na
trhu.

Odhaduje se, ze navrh Komise umozni podnikim v EU v letech 2020-2035 usetrit priblizn¢ 3 az 5
miliard eur®.

Komise rovnéz reviduje predpisy EU tykajici se autobust a autokari se zamérem zajistit
rovné podminky pro viechny podnikatele a lepsi moznosti dopravy pro spotfebitele®.

Lepsi socialni ramec a pracovni podminky

Komise dale piijima fadu opatieni zaméfenych na zlepSeni uplatiiovani socidlnich pravnich
predpist v oblasti silni¢ni dopravy, aby zajistila G¢inné fungovani vnitiniho trhu a lepsi
socialni podminky Fidi¢i v mezinarodni dopravé, které jsou v soucasnosti neuspokojivé®’.
Opatfeni stran pfistupu na trh museji jit ruku v ruce s kroky k zajisténi pravni jistoty a
ucinnéjsiho prosazovani socialnich pravidel. Tato opatfeni budou feSit problematické praktiky
krycich spolecnosti, slozitych a netransparentnich podnikatelskych modeld, nelegélni

40
41

https://ec.europa.eu/futurium/en/node/1829

Partnerstvi v oblasti méstské mobility a kvality ovzdusi poskytnou zejména konkrétni feSeni zaloZena na

osvédcenych postupech z celé Evropy.

http://civitas.eu/ Vice podrobnosti viz pracovni dokument atvari Komise SWD (2017) 177.

% COM(2017) 281, COM(2017) 282.

# Zpravidla definovany jako pieprava véci nebo osob mezi dvéma misty v jedné zemi provedena dopravcem z
jiné zemé.

* SWD(2017) 194 a SWD(2017) 195.

*® Natizeni (ES) &. 1073/2009

7 COM(2017) 278.

42
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kabotdze a nezdkonnych praktik pii zaméstnavani. Cilem je zajistit vS§em pracovnikim v
odvétvi dopravy po celé Unii vysokou uroven socidlni ochrany a pfitom piedchézet tfiSténi
trhu a odstranit administrativni zatéz podnikd. Zajisténim ucinnych administrativnich postupti
(naptiklad pouzivanim elektronickych dokumentli a provadénim kontrol pomoci udaji z
tachografll) tato opatfeni pfinesou rovnéz lepsi zaruky rovnych podminek, lepsi sluzby v celé
EU a také niz$i naklady a kratsi jizdni dobu.

Komise v pravnich pfedpisech navrhuje ptehlednéjsi uplatiiovani pravidel EU tykajicich se
vysilani pracovnikﬁ48 v silniéni dopravé. Navrhuje potvrdit, Ze vSechna kabotdz musi
podléhat mistnim mzdovym predpisim. Tim se zajisti 1 pfiméfené a uc€inné uplatiiovani
zékonli 0 minimalni mzd¢ v mezinarodnich sluzbach a zavede lepsi systém vymahani. Dale
navrhuje opatieni, kterd maji zajistit, aby se fidi¢i mohli velmi pravidelné vracet domi a k
tydennimu odpocinku méli vzdy zajisténo odpovidajici ubytovani. Komise bude konzultovat
socidlni partnery stran navrhii pro vétsi prehlednost a flexibilitu pfi vypoctu primérné
pracovni doby®. Vysledkem bude v&tsi socidlni spravedlnost a zlepeni dlouhodobé
konkurenceschopnosti v evropském odvétvi silni¢ni dopravy.

Lepsi dodrzovani a vymahani predpisii prostiednictvim inteligentnich digitalnich technologii

Palubni digitalni zafizeni, jako jsou digitalni tachografy, vyuZivana silni¢nimi dopravci
mohou pomoci chranit pracovni podminky zaméstnancl, umoznit jednodussi kontrolu
souladu s unijnim pravem a také mohou sehrat roli pfi pouziti rozdilnych systéma vybéru
poplatkli za uzivani silnic, a tim umoziovat rozvoj novych sluzeb mobility. Komise navrhuje
legislativni opatfeni na podporu digitadlnich feSeni pro interoperabilni vybér mytného
(evropsky elektronicky systém pro vybér mytnéhoso) a pro kontrolu uplatiiovéani socidlnich
piedpisi a zjednoduSeni administrativnich ukonl pro podnikatele (rychlejsi zavadéni
digitalnich tachografi®, systematiétdj$i pouZivani elektronickych dokumentdi, vyména
informaci mezi vnitrostatnimi donucovacimi organy prostfednictvim vylepsenych spolecnych
nebo propojenych databdzi a jednotnych portalti). Opatieni také zajisti fadné uzplisobeni
téchto technologii, aby bylo mozné nov¢ inteligentni dopravni systémy naplno vyuzivat.

Podpora ziskavani novych dovednosti

Komise podporuje odvétvova partnerstvi v automobilovém odvétvi prostfednictvim planu
pro odvétvovou spolupraci v oblasti dovednosti v rdmci nové agendy dovednosti pro
Evropu®. To podporuje spolupraci mezi zamdstnavateli, odbory, vzd&lavacimi institucemi a
institucemi odborné piipravy pii odhalovani a odstranovani nesouladu mezi nabizenymi a
pozadovanymi dovednostmi a pii ptipraveé piisluSnych strategii a aktualizaci u¢ebnich osnov a
vzdélavacich modulii. V rdmci podpory prace téchto odvétvovych partnerstvi Komise v lednu
2017 zvetejnila vyzvu k predkladani ndvrhli v rdmci programu Erasmus+.

Bezpecnost silnicniho provozu

Vsichni uc€astnici museji provést kroky ke snizeni utrpeni a hospodatskych ztrat zplisobenych
umrtimi a zranénimi pii silniéni dopravé, jejichZ pocty jsou nepfijatelné vysoké. Svou roli

* Smérnice 96/71/ES (navrzenou revizi v sou¢asnosti projednava Evropsky parlament a Rada).

9 C(2017) 3815.

0 COM(2017) 280.
>l COM(2016) 381.
2 COM(2016) 381.
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sehravaji pravni prostiedi, technologie a infrastruktura a bezpecnost silni¢niho provozu muze
zlepsit 1 nova interakce mezi infrastrukturou a vozidly, a navic pfispét k naplnéni ,,vize nula
do roku 2050%.

Propojeny a automatizovany silniéni provoz> a pokrogilé systémy pro podporu Fizeni mohou
zvysit bezpecnost tim, Ze budou kompenzovat lidské chyby a nepozornost, které jsou pii¢inou
mnoha silni¢nich nehod. Komise do konce roku 2017 dokoné¢i revizi obecnych
bezpeénostnich poZadavki pro automobily, kamiony a autobusy stanovenych v pravnim
rdmci upravujicim schvaleni typu vozidla s cilem aktualizovat pozadavky tak, aby
zohlediiovaly nejnovéjsi technologicky pokrok54.

Komise také reviduje pravni predpisy EU tykajici se silni¢ni infrastruktury a bezpe¢nosti
tunelii platné v ramci transevropské dopravni sité, aby posoudila, zda by se mély
bezpeénostni limity zvysit™.

3.3  Vyuziti vyhod digitalizace, automatizace a inteligentnich sluZeb mobility

EU musi vyuzit ptileZitosti, jeZ nabizi digitalizace a automatizace, k vybudovani u¢inného a
vzajemné propojen¢ho systému mobility poskytujiciho uzivatelim bezpe€nd, atraktivni,
inteligentni, plynuld a stile vice automatizovana feSeni v oblasti mobility. Digitalizace
pomaha zefektivnit dopravni a logistické operace tim, ze zlepSuje dopravni toky a
optimalizuje vyuziti infrastruktury, snizuje administrativni zatéz podnikateli a umoznuje 1épe
kombinovat vefejnou a soukromou dopravu. Kromé& toho pfispiva k dekarbonizaci dopravy,

protoze usnadiiuje piechod na Cistsi zpisoby dopravy a podporuje vyssi obsazenost osobnich
vozidel.

Kooperativni, sitove propojena a automatizovana mobilita

Komise podporuje koordinované zavadéni ¢asteéné automatizovanych a propojenych
vozidel pro Siroky trh do roku 2020 tim, Ze ve spolupraci s ¢lenskymi staty a priimyslovymi
podniky podporuje Sirokou $kalu politickych a regulacnich opatieni, forem vetejné podpory a
platforem zucastnénych stran. Koordinovany pfistup ke spravé spektra a zavadéni technologii
5G budou pro tyto nové sluzby zasadni.

Vysokd mira automatizace a nové generace komunikacnich technologii vSak s sebou nesou i
zna¢né vyzvy. Pro technologicky pokrok, spolupraci mezi riznymi subjekty a prijeti ze strany
vetejnosti je nezbytné rozsahlé testovani na otevienych komunikacich. Takové testovani je jiz
mozné v n¢kolika Clenskych statech a podporuji je vyhrazend nabidkova fizeni v programu
Horizont 2020. V prohlaseni o zdméru ve véci propojen¢ho a automatizovaného silni¢niho
provozu podepsaném 23. biezna 2017 se 27 &lenskych statt, Norsko a Svycarsko zavéazaly
prohloubit spolupraci v pteshranicnich usecich, trasach nebo koridorech, na nichz bude
provadén priizkum, testovani a rozsahlé predvadéni v oblasti bezpecnosti silni¢niho provozu,
dostupnosti dat, kvality a spolehlivosti.

53
54

Vice podrobnosti viz pracovni dokument utvard Komise SWD (2017) 177.

Natizeni (ES) ¢. 661/2009. Na mezinarodni urovni se planuje pfijmout v listopadu 2017 celosvétovy
technicky predpis OSN o bezpecnosti elektrickych vozidel, ktery prosazuje jednotny regulacni ramec v
zemich jako Cina, Japonsko, Korea a USA.

% Smérnice 2004/54/ES.

*®  COM(2016) 588.
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Podle zavéra skupiny na vysoké Grovni GEAR 2030°" v jejich prvnich doporugenich pro
automatizovana vozidla oSekavana v roce 2020° je uvedeni téchto vozidel na evropsky trh jiz
mozné podle stavajiciho ramce EU pro schvaleni typu vozidla, a to na zakladé¢ ad hoc
posouzeni bezpe€nosti vozidla. Zavére¢na zprava GEAR 2030 (jez ma byt zvefejnéna v
listopadu 2017) bude zahrnovat dlouhodoba doporuceni tykajici se vyssi urovné automatizace
vozidel do roku 2030. Soucasné s timto odvadi Evropskd hospodaiskd komise Organizace
spojenych narodll dilezitou praci na mezindrodni Grovni za ptispéni Clenskych stati EU a
Komise.

V 1ét¢ 2017 bude zahajen dulezity ukazkovy pilotni projekt v ramci programu Horizont
2020L3PILOT®. Bude zaméien na rozsihlé pilotni projekty se sirokou $kalou automatickych Fidicich
funkci pro osobni automobily.

V ramci pracovni ¢innosti zaméfené na datovou ekonomiku, ktera je soucasti strategie pro
jednotny digitalni trh, se Komise vénuje kli¢ovym otazkam véetné odpovédnosti a pravidel
vlastnictvi a sdileni dat, které jsou z hlediska vyvoje automatizovaného silni¢niho provozu
vysoce relevantni®.

rowr

Rostouci pfijeti ¢im dal vice kooperativnich, sitové propojenych a automatizovanych vozidel
znamena, Ze jsou zapotiebi kooperativni inteligentni dopravni systémy, aby vozidla mohla
pfimo komunikovat mezi sebou, s dopravni signalizaci a silni¢ni infrastrukturou i s
dopravnimi uzivateli. Komise jiz piedstavila strategii zacilenou na koordinované a
harmonizované zavedeni kooperativnich inteligentnich dopravnich systéma v Evropé do
roku 2019%". Navrhovana opatfeni maji zabranit t¥§téni vnitiniho trhu a pomoci vyiesit
nejkritictéj$i problémy, jako je kybernetickd bezpeCnost a ochrana udajl, jez jsou nezbytné
pro provozni u¢innost a pfijeti ze strany vetejnosti. Komise navic v roce 2017 ptijme nékolik
provadécich opatieni k zajisténi interoperability a kontinuity sluzeb.

V ramci platformy C-ROADS® ¢lenské staty spolupracuji na spoleéném zavedeni kooperativnich
inteligentnich dopravnich systému. Platforma zajisti interoperabilitu vymezenim spolecnych
technickych specifikaci a pieshranic¢nich testu.

Transevropské kooperativni inteligentni dopravni systémy a preshraniéni sitové
propojené a automatizované testy dopravniho provozu: Komise zintenzivni podporu
rozsahlych preshrani¢nich projektd a testll sitové propojeného a automatizovaného silni¢niho
provozu a nasazeni kooperativnich inteligentnich dopravnich systémti do roku 2019.
Zé&kladem bude platforma C-ROADS, pii¢emz tato Cinnost pfisp&je k realizaci opatieni
dohodnutych v rdmeci vySe zminéného prohlaSeni o zdméru. Z Nastroje pro propojeni Evropy
a programu Horizont 2020 bude poskytnuto kombinované financovani®.

Zlepseni ucinnosti dopravnich siti

> GEAR 2030 je skupina Evropské komise na vysoké tirovni povéfend piipravou doporudeni tykajicich se

budouciho regula¢niho ramce pro automobilové odvétvi. Rozhodnuti Komise C(2015) 6943 ze dne 19. fijna
2015.

% https://circabc.europa.eu/w/browse/6b12fad7-6095-498d-b68d-029581b32179

* Vice podrobnosti viz pracovni dokument Gitvart Komise SWD (2017) 177.

0 COM(2017) 228. Vice podrobnosti viz pracovni dokument utvart Komise SWD (2017) 177.

. COM(2016) 766.

62 https://www.c-roads.eu/platform.html Vice podrobnosti viz pracovni dokument tGtvar Komise SWD (2017)
177.

8 Pracovni dokument utvari Komise SWD(2017) 177.
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http://ec.europa.eu/DocsRoom/documents/13205/attachments/1/translations
https://circabc.europa.eu/w/browse/6b12fa47-6d95-498d-b68d-d29581b32179
https://www.c-roads.eu/platform.html

Propojeni a dostupnost digitalnich informaci v redlném c¢ase pfinasi revoluci v logistickych
operacich a ve zplsobu planovani cest. To umozituje kombinovat zpiisoby piepravy nakladu
nebo cestujicich tak, aby mohli sledovat trasu, ktera je nejucinngjsi, cenove nejdostupnéjsi a
nejSetrnéjsi k Zivotnimu prostiedi.

Komise podnika kroky, které ptisp&ji k lepsi udrzitelnosti a U€innosti sit¢ mobility a které
spocivaji ve vytvotreni pobidek a platforem, jeZ umozni Iépe vyuzivat ptislusné prednosti a
moznosti jednotlivych druhti dopravy. Na podzim roku 2017 provede Komise revizi pravnich
predpisi tykajicich se kombinované dopravy64, aby podpofila Cist§i ndkladni dopravu.
Odstranénim omezeni, jako je vydavani nékterych povoleni, a nabidkou finan¢ni podpory
formou danovych pobidek lze stimulovat vyuZziti kombinovanych dopravnich operaci a tim
postupnou minimalizaci sloZky silni¢ni dopravy.

Komise ziidila forum pro digitalni dopravu a logistiku® zaméfené na digitalizaci a pfijeti
dopravnich dokumentli a zfizeni fidicich systému. Jsou do né¢j zapojeny vSechny subjekty v
logistickém fetézci, jez musi nalézt shodu stran technickych feSeni a norem pro piistup k
udajum, jejich vyménu, vlastnictvi, kvalitu, ochranu a také financovani a spravu.

Vyuzivani propojenych a automatizovanych technologii pro planovani a sledovani zbozi a
zefektivnéni zbozovych center (vyssi vytizenost tézkych nakladnich vozidel) by mohlo vyrazné ptispét
ke sniZeni emisi a spotieby paliv.”

Komise také piijima pravni predpisy tykajici se multimodalnich dopravnich informaci,
které stanovi specifikace nezbytné pro ptesnost sluzeb poskytujicich dopravni informace a
jejich dostupnost uZivatelim nap¥i¢ hranicemi po celé dopravni siti®’.

3.4. Investice do moderni infrastruktury mobility

Vsechna predstavena opatieni pfisp¢ji k dosazeni Cistého, konkurenceschopného a sitové
propojeného systému mobility pro evropské podniky a obCany do roku 2025, ale realizace této
vize bude rovnéZ do znaéné miry zaviset na vyznamnych soukromych a vetejnych investicich
a zavadéni moderni a ucinné infrastruktury.

Podpora investic do infrastruktury pro budoucnost

Kromé fyzické dopravni sité¢ a infrastruktury alternativnich paliv budou v budoucnosti pro
systétm mobility zapotifebi digitdlni infrastruktury — kvalitné vzajemné propojené a
interoperabilni pfes hranice. Zavedeni téchto vzajemné propojenych a interoperabilnich
digitalnich sluzeb (pokryti 5G, datové sité, kooperativni inteligentni dopravni systémy) bude
vyzadovat znacné investice.

V rdmci investi¢niho planu pro Evropu bylo za necelé dva roky ve 28 ¢lenskych statech
uvolnéno na nové investice 194 miliard eur; 9 procent investic pokryva odvétvi dopravy, ale

& Smérnice Rady 92/106/EHS.

6 C(2015) 2259.

STRIA Roadmap 7 - CAT.docx - European Commission - Europa.eu
https://ec.europa.eu/info/law/better-requlation/initiatives/ares-2017-1550125 en
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http://ec.europa.eu/transparency/regexpert/index.cfm?do=groupDetail.groupDetailDoc&id=31718&no=7
https://ec.europa.eu/info/law/better-regulation/initiatives/ares-2017-1550125_en

podporuje také investice v souvisejicich odvétvich, jako jsou energetika, digitalizace, vyzkum
a inovace, v¢etné nizkoemisnich vozidel®.

Nastroj pro propojeni Evropy v oblasti dopravy® s dostupnymi prostfedky na obdobi 2014—2020

vvvvvv

hlavni sité transevropské dopravni sité. Dosud se z programu spolufinancovalo 452 projektt celkovou
castkou 19,4 miliardy eur, coz (dohromady s ostatnimi vefejnymi nebo soukromymi fondy)
predstavuje celkovou investici ve vysi 37,7 miliardy eur. Vyzva k predklddani smiSenych projektt v
ramci nastroje pro propojeni Evropy vyhlasena v unoru 2017 si klade za cil vyuzit granty ve vysi 1
miliardy eur ziskané kombinaci riznych financnich nastrojii a financovani od vetejnych financnich
instituci, soukromého sektoru a poprvé také evropského fondu pro strategické investice.’

Bude dilezité maximalizovat synergie mezi dopravni, energetickou a telekomunikaéni
infrastrukturou, a sice vyuzitim potencialu kombinace prostiedkt z pfisluSnych programu
transevropské sité¢ v ramci néstroje pro propojeni Evropy. To by mohlo pfispét k dosazeni
cilti, jako jsou dekarbonizace dopravy a dodavek energie, diverzifikace a inteligentni sit¢.
Prvni vyzva k predkladdni navrhii v oblasti synergii napfic rliznymi odvétvimi byla
zvefejnéna koncem roku 2016 a spojila dopravni a energetickou slozku nastroje pro propojeni
Evropy s dostupnymi prostiedky v celkové vysi 40 miliond eur.

Z Fondu soudrznosti a Evropského fondu pro regionalni rozvoj se na spolufinancovani
investic v oblasti mobility a dopravy v obdobi 2014—2020 planuje uvolnit 70 miliard eur’ .
Zejména v méné rozvinutych clenskych statech a regionech podporuje politika soudrznosti
investice do dopravni infrastruktury (hlavné Zelezni¢ni a silni¢ni) zaméiené na odstranovani
chybgjiciho propojeni a nedostatki v systému. Ve vSech Clenskych statech se pak politika
soudrznosti podporou investic v oblastech, jako jsou udrzitelna méstska mobilita, bezpecnost
silnicniho provozu, multimodalni doprava, inteligentni dopravni systémy, Cistd paliva a

vvvvvvvvvv

dopravu.

Mésta maji, pokud jde o investice do mobility, specifické potieby. Komise spolecné s
Evropskou investicni bankou na zaklad¢ zkuSenosti s investi¢nim planem pro Evropu hleda
zpusoby vytvoreni zvlaStniho ramce pro regulacni a financni podporu mést. Cilem je
zintenzivnit spolupraci mezi mésty, aby bylo mozné slucovat a rozsitovat projekty tak, aby
byly 1épe financovatelné a atraktivn&jsi pro soukromé investory’2.

Zavadéni inovativnich feSeni mobility bude zaviset také na dalsich investicich do vyzkumu a
inovaci. Evropa ma k dispozici nejvétsi nadnarodni vyzkumny program Horizont 2020.
Podpora budouci mobility bude mit v nadchazejicich vyzvach v ramci programu Horizont
2020 a jeho partnerstvi vefejného a soukromého sektoru, iniciativy pro evropska ekologicka
vozidla™ a spole¢ného podniku pro palivové &lanky a vodik”®, piednostni vyznam. V oblasti
dopravniho vyzkumu a inovaci jak na vnitrostatni, tak evropské trovni je nutnad tésngjsi

88 https://ec.europa.eu/commission/priorities/jobs-growth-and-investment/investment-plan_cs. Konkrétni

ptiklady viz pracovni dokument ttvart Komise SWD(2017) 177.

Vice podrobnosti viz pracovni dokument utvari Komise SWD(2017) 177.

Vice podrobnosti viz pracovni dokument utvard Komise SWD (2017) 177.

http://ec.europa.eu/regional _policy/sources/how/strategic-report/esif annual summary 2016_en.pdf
Jednotné kontaktni misto pro mésta: https://ec.europa.eu/info/eu-regional-and-urban-development/cities
™ Vice podrobnosti viz pracovni dokumenty utvari Komise SWD(2017) 223 a SWD(2017) 177.

™ http://www.eqvi.eu/

™ http://www.fch.europa.eu/
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spolupréace ¢lenskych statii a zainteresovanych subjekti”®. Spolu se stavajicimi mechanismy
by to mé&lo pFispét k rychlejsi implementaci a sledovani pokroku’”.

Rychlejsi zavadeni infrastruktury pro alternativni paliva

Vyvoj trhu vozidel pohanénych alternativnimi palivy z velké Casti zavisi na Siroké dostupnosti
infrastruktury pro alternativni paliva’®, jako jsou zatizeni pro elektrické nabijeni a udrzbu.
Cestovani po Evropé v elektrickych vozidlech musi byt pfimocaré; to znamena, ze elektrické
nabijeni musi byt stejné snadné jako naplnéni palivové nadrze”.

Do roku 2020 ziska grantovou podporu z nastroje pro propojeni Evropy vice nez 1200 mist pro
doplitovani alternativnich pohonnych hmot, zejména dobijecich stanic pro elektromobily®. Pokud
Evropsky parlament a Rada urychlené pfijmou navrh Komise na revizi smérnice o energetické
narocnosti budov, kterou nyni projednavaji, mohlo by byt v nereziden¢nich a reziden¢nich budovach
ziizeno kolem 6 miliont dobijecich stanic (polozena kabeldZ umoznujici instalaci 2,8 milionu
dobijecich stanic a 3 miliony dobijecich stanic samotnych)®".

Vybudovani sit¢ dobijecich stanic pokryvajici celou silni¢ni sit’ EU spole¢né s kuptikladu
rozvojem technologii a zafizeni pro uchovavani energie, jako jsou baterie, tudiz ptedstavuje
dalsi klicovou podminku mobility s nulovymi emisemi.

Clenské staty v souladu se smérnici o infrastruktuie pro alternativni paliva pracuji na
vlastnich narodnich politickych ramcich, v nichz vyty€uji plany pro rozvoj trhu vozidel a
plavidel pohanénych alternativnimi palivy a vybudovani piislusné infrastruktury. Clenské
staty, které tak dosud neucinily, by mély své plany co nejdiive ptfedlozit Komisi. Komise
zvetejni posudek téchto narodnich politickych ramci v listopadu 2017. Na zaklad¢ této
analyzy, zejména kli¢ového aspektu zavadéni infrastruktury v dopravnich koridorech TEN-T
a v meéstskych oblastech, Komise ur¢i klicové problémy a navrhne akéni plan feSeni
nedostatkl trhu, ktery bude opraviiovat k ptislusnym krokiim na trovni EU a ktery se bude
tykat vSech pfislusnych zainteresovanych subjekti.

Paterni dobijeci infrastruktura EU do roku 2025: Komise bude fesit problém financovani
investic v rdmci akéniho planu pro infrastrukturu pro alternativni paliva, aby podpofila
vybudovani pateini dobijeci infrastruktury EU tak, aby do roku 2025 dobijeci stanice plné
pokryvaly hlavni koridory transevropské dopravni sits (TEN-T)%.

Baterie jako klicova zdkladni technologie

Komise jiz dlouho prosazuje vyvoj baterii®® jako klicové zékladni technologie pro elektrickou
mobilitu a dosazeni cili energetické unie. Riizné iniciativy podporuji vyzkum a vyvoj
zaméfeny na zlepSeni vykonu baterii (vahy, velikosti, dojezdové vzdalenosti, Zivotnosti,
recyklovatelnosti) a sniZzeni souvisejicich nakladi. Vyzkum, do néhoz byly vloZeny finan¢ni

® Viz SWD(2017) 223.

" Napiiklad iniciativa Urychleni inovaci v oblasti Gisté energie (COM(2016) 763 final) a integrovany
strategicky plan pro energetické technologie (SET) (C(2015) 6317).

Vice podrobnosti viz pracovni dokument utvard Komise SWD (2017) 177.

Projev predsedy Junckera v Evropském parlamentu 26. listopadu 2014.

8 pracovni dokument utvari Komise SWD(2017) 177.

8 COM(2016) 765.

8 Vice podrobnosti viz pracovni dokument Gtvart Komise SWD (2017) 177.

8 Vice podrobnosti viz pracovni dokument Gitvart Komise SWD (2017) 177.
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prostifedky, so soustfedi na rizné faze hodnotového fetézce vyroby baterii, od materialt
uréenych do baterii (nové nebo vylepSené chemické slozeni) ptes vyrobu ¢lankll (nové
vyrobni technologie a zafizeni) az po napajeci sady a systémy Fizeni akumulatorti (napiiklad
vykonova elektronika, konektivita k elektromobilim a energetické siti). Komise rovnéz
financuje zkusSebni provoz pted uvedenim na trh a pilotni vyrobni linky. Avsak piestoze je
pramysl EU konkurenceschopny v riznych segmentech hodnotového ftetézce, zatim
nedokazal vyvinout uceleny hodnotovy fetézec vyroby baterii. Naptiklad Clanky baterii se
stale vétSinou dovazeji ze tretich zemi, protoZze v EU v sou€asnosti neexistuje jejich hromadna
vyroba. Komise vzhledem k nartstajicimu strategickému zajmu o baterie planuje podporovat
iniciativy primyslovych podnikd, jejichz cilem je vytvofit v EU uceleny hodnotovy fetézec
vyroby baterii, ktery bude mozno vyuzit v oblasti mobility i mimo ni (skladovani energie).
Skladovani, v€etné baterii, je jednou ze Ctyt priorit stanovenych ve sdéleni o urychleni inovaci
v oblasti ¢isté energie®. Pro posunuti inovaci a konkurenceschopnosti vpied je nyni nezbytné
urychlit praci, kterd byla zatim vykonéana za tcasti ¢lenskych stat, primyslu a vyzkumnych
center. Ta by po peclivém zvazeni podminek trhu a stanoveni optimalniho mozného zésahu
na unijni a globalni irovni mé¢la vychazet ze skutecnych potieb.

NavySeni vyroby bateriovych ¢lankid a napajecich sad: Komise zintenzivni spolupréci se
zuCastnénymi stranami (v€etné prace v ramci Strategického planu pro energetické
technologie®), aby podpofila iniciativu priamyslovych podnikii a vyvinula podpiirna opatieni
pro vyzkum, vyvoj a vyrobu nové generace bateriovych ¢lankti a napajecich sad v EU.
Komise bude prosazovat vytvotfeni integrovaného evropského bateriového ekosystému v
z4jmu elektrické mobility a hleddni feSeni skladovani energie, omezenych zdroju a recyklace
baterii, coz pomulze vzniku novych obchodnich modeli ob&hového hospodaistvi v

automobilovém primyslu.

4. ZAVERY

Mobilita se rychle méni. Na pocatku éry sitoveé propojenych a automatizovanych vozidel,
sdilené mobility, nulovych emisi a snadnych ptfechodli mezi zpiisoby dopravy je nejvyssi Cas
myslet na budoucnost mobility v Evropé. Evropa musi pfejit od soucasnych roztéisténych
dopravnich siti k integrovanému, modernimu a udrzitelnému systému mobility napojenému na
energetické a digitalni sit€. Obcaniim a podnikiim v celé Evropé musi byt nabizena bezpecna,
inteligentni a konzistentni feSeni v oblasti mobility a evropska infrastruktura se musi mezi
hlavnimi svétovymi ekonomikami fadit k t¢ém nejrozvinutéjSim.

Komise timto sdélenim predklada agendu pro budoucnost mobility v EU, pro pracovni mista,
rust a socidlné spravedlivou transformaci. Uceleny balicek regulacnich a podpirnych opatieni
muze ulinit Cistou, konkurenceschopnou a propojenou mobilitu pro vsSechny realitou a
umozni Evropé¢, aby se stala svétovym vidcem pfi vytvareni budoucnosti mobility.

8 COM(2016) 763.
% (C(2015) 6317.
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