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1. Zavéry a doporuceni

1.1.  Podle ndzoru EHSV musi byt hlavnimi cili evropské politiky jak vytvafeni novych pracovnich mist, tak investice
zaméfené na reindustrializaci Evropy, hospodaisky rist, pfechod na ¢istou energii, nové obchodni modely, $pickové
technologie, ochranu Zivotniho prostiedi a vefejné zdravi.

1.2, EHSV zastavd ndzor, Ze provozovatelé dopravy promeskali piilezitost snizit spotiebu paliva, které predstavuje
¢tvrtinu provoznich nékladd, pticemz zakladnim kritériem pro dal$i ndkupy je Gc¢innost spotieby; snizeni spotieby mé za
ndsledek sniZeni vydaji na dovoz paliva. EU potiebuje vytvorit podminky pro vyddvani osvédéeni, hodnoceni Géinnosti
paliv, normalizaci v oblasti emisi a spotfeby. Tato potieba se musi stit zdrojem inovaci. Mezi vyrobci vozidel existuje silnd
konkurence, kterou vyvolaly politiky a plany tykajici se elektrickych vozidel. Je nezbytné, aby odvétvi dopravy sdilelo usili
o snizeni emisi spole¢né se stavebnictvim, zemédélstvim a odvétvim odpadi.

1.3.  Opatfeni EU je odtvodnéno s ohledem na preshrani¢ni dopad zmeény klimatu a poteby chranit jednotné trhy se
sluzbami v oblasti paliv, vozidel a dopravy. Roztii§ténost dopravniho trhu a snizeni jeho transparentnosti, rozdily
v pravnich piedpisech a praxi, pokud jde o nejednotnost politik sledovani, absence spole¢né databize tdaji o sledovani
jsou jevy s velkymi hospodaiskymi a socidlnimi dasledky.

1.4, EHSV vitd skutecnost, zZe ndvrh nafizeni usnadiuje sledovani a $ifeni informaci o hodnotich emisi CO, nové
registrovanych tézkych vozidel v EU a poskytuje spotiebitelim — ve vétsiné piipadd malym a stfednim podnikim -
transparentni informace o spotiebé.

1.5.  EHSV vitd, Ze ndvrh nafizeni zvolil tfeti moznost smiSeného vykazovani, protoze to zajidtuje tok digitdlnich
informaci, sbér dat na vnitrostdtni i na evropské trovni a vede to k nizkym administrativnim nakladim.
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1.6.  EHSV zdGraziuje, Ze vyznamné trhy, jako jsou Spojené stity americké, Kanada, Japonsko a Cina, zavedly
v poslednich letech ve formé norem pro spotiebu paliva ajnebo emisnich norem opatieni v oblasti certifikace a palivové
ucinnosti, aby stimulovaly inovace a rychle zlepsily t¢innost vozidel. Konkurenceschopnost evropskych vyrobetr tézkych
vozidel proto zévisi na dodrzovéni téchto norem.

1.7.  Aclkoli je pravda, Ze trh tla¢i na vyrobce, aby déle snizovali spotiebu paliva tézkych vozidel v EU, dopravni
spolecnosti, jez jsou v prevazné vétsiné malymi a stfednimi podniky, se Casto potykaji s obtiZemi pfi financovani vyssich
prodejnich cen tézkych vozidel s vyssi palivovou tcinnosti.

1.8.  EHSV proto doporucuje, aby Komise pii stanovovani piipadnych meznich hodnot emisi CO, pro tézkd vozidla
usilovala o nalezeni vhodné rovnovahy mezi cili, kterych Ize dosdhnout v kritkodobém a stfednédobém horizontu,
a dlouhodobgjsim cilem silni¢ni dopravy s nulovymi emisemi. To znamend, Ze je nutné podpofit inovace v oblasti
stavajicich technologii, bez omezeni investic do vozidel s nulovymi emisemi.

1.9.  EHSV se v této souvislosti domnivd, Ze doporuceni obsazend v jeho stanovisku k zdvérecné zpravé skupiny na
vysoké trovni CARS 21 Ize uplatnit i na tézkd vozidla, zejména pokud jde o ¢asovy harmonogram provadéni.

1.10.  EHSV zdaraziuje tlohu vefejnych investic a pravnich dprav, jez maji sniZit emise v silniéni dopravé, véetné
tézkych vozidel.

1.11.  EHSV zddraziuje, Ze jakékoli regula¢ni opatieni musi doplnit posileni politik zaméfenych na snizovani poptavky
po silni¢ni dopravé, véetné prostiednictvim vozidel prepravujicich tézké ndklady, a na pfeneseni poptdvky na dopravu
s nizsimi emisemi sklenikovych plynd, jako je napiiklad Zelezni¢ni, Fi¢ni nebo jiny typ prepravy.

2. Uvod

2.1.  Cilem ndvrhu nafizeni je stanovit pozadavky na sledovani a vykazovani emisi CO, a spotieby paliva u novych
tézkych vozidel registrovanych v Evropské unii. Vztahuje se pouze na tézka vozidla navrzend a zkonstruovand pro piepravu
osob nebo zbozi a na piipojna vozidla ().

2.2.  Doprava a mobilita jsou pro evropské hospodafstvi a konkurenceschopnost zasadni. Tento vyznam se odrdzi
v Siroké skadle dalsich politickych rdmcovych podminek, které maji vyrazny vliv na toto odvétvi. K podpore odvétvi dopravy
a mobility slouzi vSechny tspé$né priority, jako je energetickd unie, jednotny digitdlni trh a agenda pro zaméstnanost, rist
a investice.

2.3.  Hlavy sttt a piedsedové vldd EU (%) stanovili v #jnu 2014 povinny il snizit do roku 2030 celkové emise vytvorené
celym hospoddistvim EU o minimdlné 40 % ve srovndni s Grovni v roce 1990. Tento cil se opird o celosvétové prognozy,
které jsou v souladu se stiednédobym cilem Paifzské dohody o zméné klimatu (COP 21) (*). Komise oznamila, Ze zavede
normy pro palivovou G¢innost novych tézkych vozidel.

2.4,V roce 2015 pfinesl vyvoz nakladnich automobiltt podle ddaji primyslu pfebytek obchodni bilance ve vysi
5,1 miliardy EUR. Toto odvétvi je soucdsti automobilového pramyslu, ktery v Evropé vytvdi 12,1 milionu pimych
a nepfimych pracovnich mist, tedy 5,6 % celkové zaméstnanosti v EU.

(") Kategorie vozidel definované ve smérnici 2007/46/ES naposledy pozménéné naiizenim (ES) ¢. 385/2009: Vozidla kategorii M1, M2,
N1 a N2 s referencni hmotnosti presahujici 2 610 kg, kterd nespadaji do oblasti pisobnosti nafizeni Evropského parlamentu a Rady
(ES) ¢. 715/2007, v3echna vozidla kategorii M3 a N3 a vozidla kategorii O3 a O4.

Zévéry Evropské rady ze dne 24. fijna 2014, EUCO 169/14, s. 2.

*)  FCCC|CP[2015/L.9/Rev.1.
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2.5.  Strategie k vytvofeni odolné energetické unie s pomoci progresivni politiky v oblasti zmény klimatu z tnora
2015 (*) definuje piechod na energeticky t¢inné dekarbonizované odvétvi dopravy jako jednu z hlavnich priorit ¢innosti.
Nyni se provadéji opatfeni vychdzejici z Paiizské dohody o zméné klimatu a predlozend v ramci strategie pro nizkoemisni
mobilitu z cervence 2016 (°). Investice do infrastruktury provadéné v souvislosti s investiénim planem pro Evropu mohou
dat impuls pro budouci ¢istou, konkurenceschopnou a propojenou mobilitu v Evropé.

2.6.  V letech 1990 az 2014 rostly v EU emise CO, z uzitkovych vozidel mnohem rychleji nez emise z osobnich
automobilil. V piipadé uzitkovych vozidel ¢inilo toto zvySeni 25 % ve srovndni s pouhym 12 % ndristem emisi CO,
z osobnich automobild. V soucasné dobé vytvareji ndkladni automobily a autobusy pfiblizné jednu ¢tvrtinu emisi CO, ze
silni¢ni dopravy v EU. Tento podil ndkladnich automobilt a autobusii se stdle zvySuje, zatimco emise z osobnich
automobilti a doddvek klesaji v dusledku stédle piisnéjsich meznich hodnot emisi CO,.

2.7.  Vsoucasné dobé je podle zkusebniho cyklu na dlouhé vzddlenosti spotfeba paliva bézného evropského 40tunového
tahace s pohonem 4x2 s navésem pfiblizné 33,1 1/100 km na silnicich a délnicich. Ve zkusebnim cyklu ,urban delivery“ je
spotfeba JJaliva bézného evropského nakladniho automobilu s pohonem 4x2 o hmotnosti 12 tun piiblizné 21,4 1/
100 km (%)

2.8.  Tézka vozidla se obvykle vyrdb&ji v nékolika etapach; ve vétsiné piipadd se jednd o vozidla vyrabénd na piani
zakaznika. Podvozek sestavi jeden vyrobce a jiny vyrobce ho poté opatii karosérii. Dopad na spotiebu paliva a tim i na
emise CO, kone¢ného vozidla proto ovliviiuji riizni vyrobci.

2.9.  Zdkaznici tézkych vozidel jsou prevazné provozovatelé piepravy zbozi. Naklady na pohonné hmoty mohou pro né
znamenat vice nez ¢tvrtinu provoznich ndkladt a palivovd G¢innost je primarnim kritériem nakupu. Zatimco palivova
acinnost tézkych vozidel se v poslednich desetiletich zlepsila, mnohé z vice nez pal milionu piepravnich spole¢nosti, které
se z velké ¢asti fadi k malym a stfednim podnikiim, stdle nemaji piistup ke standardizovanym informacim pro hodnocenf
technologii palivové Gcinnosti a srovndvani ndkladnich automobilti, aby se pii ndkupu mohly rozhodovat s nejlepsi
informovanosti a mohly sniZovat své palivové ndklady. Situaci zhor3uje také absence spole¢né dohodnuté metodiky pro
méfeni spotieby paliva.

2.10.  Absence transparentnosti trhu znamend mensi tlak na vyrobce tézkych vozidel v EU, aby se neustdle snazili
zvySovat Gcinnost vozidel a investovali na globalné konkurenénim trhu do inovaci. Existuje tak riziko, Ze zpracovatelsky
pramysl EU ztrati v oblasti energetické tc¢innosti vozidel svou vedouci tlohu.

2.11.  Transparentnost palivové t¢innosti a emisi CO, z vozidel by rovnéz napomohla posileni hospodafské soutéze na
trhu EU, na némz Komise v roce 2016 odhalila kartel tvofeny nékolika vyrobci tézkych automobild, ktery fungoval mezi
lety 1997 a 2011.

3. Navrh nafizeni

3.1.  Navrhované nafizeni je soucasti balicku s ndzvem ,Evropa v pohybu*, jehoz cilem je zvysit bezpe¢nost silni¢éniho
provozu, podpofit spravedlivéjsi systém mytného, snizit emise CO,, znecisténi ovzdusi, dopravni zdcpy a administrativni
zdtéZz pro podniky, bojovat proti nelegdlnimu zaméstndvani a za slusné pracovni podminky s odpovidajicim ¢asem
odpocinku pro pracovniky.

3.2.  Z dlouhodobého hlediska budou mit tato opatfeni pozitivni dopad nejen na odvétvi dopravy: budou podporovat
zaméstnanost, hospoddisky rist a investice, pfispéji k posileni socidlni spravedlnosti, roz$ifi moznosti volby pro
spotiebitele a Evropé jasné ukdzou cestu vpfed ke sniZeni emisi.

>

COM(2015) 80 final.

COM(2016) 501 final.

Delgado, O., Rodriguez, F., Muncrief, R., Fuel efficiency technology in European heavy-duty vehicles: Baseline and potential for the 2020~
2030 timeframe, International Council on Clean Transportation, ICCT White Paper, Berlin, ¢ervenec 2017.
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3.3.  Béhem piistich 12 mésicti bude tento balicek doplnén o nové ndvrhy, které budou obsahovat emisni normy pro
osobni automobily a lehkd uzitkovd vozidla a poprvé i pro tézkd vozidla pro obdobi po roce 2020. Tyto navrhy budou
i naddle podporovat inovace, zvysovat konkurenceschopnost, pfispivat ke snizovani emisi CO, a zlepseni kvality ovzdusi
a vefejného zdravi a zdroven budou zvySovat bezpecnost silni¢niho provozu.

3.4.  Nedostatek informaci bude napraven prostfednictvim simula¢niho softwaru, coz je G¢inny ndstroj pro vypocet
spotieby paliva a vydaji. Nové nafizeni (schvalovani typu) o certifikaci emisi CO, bude vychazet z dajii o individudlnim
vykonu, certifikovaného ziskdvani a spravy vstupnich tdaji.

3.5.  Tento ndvrh nafizeni provadi sdéleni z roku 2014 o strategii pro snizovani spotieby paliva tézkych vozidel a jejich
emisi CO,. Ve strategii pro tézkd vozidla bylo ozndmeno provadéci opatfent, které stanovi postup pro certifikaci emisi CO,
z novych tézkych vozidel uvddénych na trh EU vypocitanych pomoci simula¢niho néstroje VECTO, a legislativni navrh
tykajici se sledovani a vykazovani téchto emisi.

3.6.  Vzhledem k tomu, Ze VECTO je pouze simula¢nim ndstrojem, musi druhy bali¢ek zahrnovat také testovani spotieby
paliv v provozu, jak Komise zamysli ucinit pro osobni automobily a lehkd uzitkova vozidla. Rovnéz je zapotiebi vyvinout
metodiku pro odliSeni poplatkli za vyuzivan{ infrastruktury pro nova tézkd vozidla na zakladé emisi CO, (revize smérnice
o evropské dalni¢ni zndmce a smérnice o energetické Géinnosti).

3.7.  EHSV vyzyvd Komisi a clenské stity, aby se dohodly, Ze tfetim strandm (vyzkumnym dustaviim, dopravnim
spolecnostem, nevlddnim organizacim) zaru¢i pfistup k oficidlnim tdajim VECTO o spotiebé paliva, aby mohly byt
ovéfeny nezavislymi testy. Aby nedochdzelo k opomenutim a nesrovnalostem, je vyzadovdna kontrola kvality a ovéfovani
piedavanych tdaji. PH této kontrole je nutné dodrzovat zdkladni prava.

3.8.  Tento ndvrh téz provadi evropskou strategii pro nizkoemisni mobilitu z roku 2016, jejiz cile zahrnuji sniZzeni emis{
sklentkovych plynti v silni¢ni dopravé v roce 2050 alespon o 60 % ve srovnani s drovnémi z roku 1990 a vyrazné snizeni
emisi latek znecistujicich ovzdusi. Strategie rovnéz uvadi, ze Komise urychli analyzu moznosti ndvrhu norem pro emise
CO, s cilem pfipravit legislativni ndvrh béhem manditu této Komise.

3.9.  Piislusné organy clenskych statt musi od roku 2020 za téelem sledovani vzdy do 28. tinora kazdého roku predlozit
tdaje o novych vozidlech, které byly v pfedchozim roce poprvé registrovany v EU; stejné tak budou muset vyrobci tézkych
vozidel predklddat tdaje o vozidlech vyrobenych v predchozim kalenddfnim roce. Druh prfeddvanych ddaji je uveden
v astech A a B prilohy I navrhovaného nafizeni.

3.10.  Evropskd agentura pro Zivotni prostiedi (EEA) spravuje jménem Komise centrdlni databdzi obsahujici pfeddvané
udaje, kterd bude pristupnd vefejnosti (vyjma nékterych citlivych tdaji).

3.11.  Piislusné orgdny a vyrobci nesou odpovédnost za spravnost a kvalitu tdaja, které vykazuji. Komise vsak mize
provést vlastni ovéfeni kvality pfeddvanych tdaji a v piipadé potieby pfijmout nezbytnd opatfeni k opravé tdaji
zvefejnénych v centrdlnim registru. Malé a stfedni podniky nebo mikropodniky nemaji zadné povinnosti ptimého
vykazovani.

3.12.  Komise vypracuje vyro¢ni zpravu analyzujici tidaje, které ¢lenské staty a vyrobci ptedloZi za predchozi kalenddini
rok. Analyza bude obsahovat alesponi Gidaje o primérné spotiebé paliva a emisich CO, vozového parku tézkych vozidel
jako celku a u kazdého vyrobce oddélené. Musi vzit také v tivahu ddaje o zdjmu o nové a pokrocilé technologie snizovani
CO,, jsou-li takové tdaje k dispozici.

3.13. Komise je zmocnéna upravit prostfednictvim aktli v pfenesené pravomoci pozadavky na tddaje uvedené
v piilohdch navrhovaného nafizeni a pozménit postupy sledovani a vykazovani.
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4. Obecné pfipominky

4.1.  Evropsky hospodafsky a socidlni vybor potvrzuje, stejné jako ve svych pfedchozich stanoviscich k legislativnim
ndvrhim Komise tykajicim se sniZovani emisi CO,, svoji podporu vSem iniciativdim EU, jejichz cilem je dosdhnout
konkrétnich cilti pfi omezovani sklenikovych plynt, coz je zdsadni otdzkou v boji proti zméné klimatu. V tomto smyslu
tedy nelze piehlizet zddné rozumné opatieni vedouci ke sniZeni emisi i u lehkych uzitkovych vozidel, ktera ptedstavuji vice
nez 10 % vozového parku.

4.2, Volba nafizeni jako legislativntho ndstroje se kromé toho zdd byt nejvhodnégjsi pro zajisténi okamzitého
respektovani ustanoveni, kterd budou pfijata, ¢imz se zabrani naruseni hospodaiské soutéze, které by mohlo mit dopad na
vnitini trh.

4.3.  Udaje o emisich CO, a spotiebé paliva se vypoéitavaji pomoci simulaéniho softwaru s ndzvem VECTO (Vehicle
Energy Consumption calculation Tool — ndstroj pro vypocet spotieby energie vozidla).

4.3.1. Rozhodnuti o vyvoji tohoto ndstroje bylo pfijato po zvdzeni daldich moznosti zkusebnich postupii, véetné
testovani na zkuSebnim zafizeni a dynamometru, a testovani pfimo ve voze v redlném provozu pomoci pfenosnych
systéma méfeni emisi (PEMS). Mezi hlavni diivody, pro¢ byla zvolena moznost simulace namisto jinych testovacich
postupt, patfily:

1) srovnatelnost: vysledky zkousek pro razné typy tézkych vozidel jsou pfimo srovnatelné;
2) efektivita z hlediska nakladt: vysoké ndklady na testovaci zafizeni ve srovndni se simulaci;

3) schopnost vyrovnat se s vysokou mirou variability: vyrobni série tézkych vozidel jsou velmi malé, protoze vozidla jsou
ve velké mife pfizptisobena pozadavkiim kone¢nych uZivateld;

4) opakovatelnost: simulace poskytuje nejvyssi bodové ohodnoceni, pokud jde o reprodukovatelnost testt;

5) pfesnost: optimalizaci jediné slozky lze zjistit dosazeni i malych dspor;

vy

6) komplexnost: simulace mize byt pouzita k optimalizaci celkové konfigurace vozidla tak, aby se dosdhlo nizsi spotieby
paliva, protoZe se pfi ni berou v ivahu vSechny slozky (kabina, pneumatiky, motor, pfevodovka atd.). Tento piistup byl
potvrzen ve strategii pro tézka vozidla z roku 2014.

4.3.2.  Povinnost stanovit a zpfistupnit tidaje VECTO pro vSechna nové tézkd vozidla umozni kupujicim porovnavat
rizné modely vozidel, jednotlivé technologie vztahujici se k pohonnym hmotdm a rizné tvary karoserie — jefdb, chladici
prostor atd. — a porovnavat rizné kombinace jednotlivych slozek. Na rozdil od osobnich automobild se réizné modely
tézkych ndkladnich vozidel pouzivaji velmi rozdilné v zavislosti na karoserii, coz vede k velkym rozdilam ve spotfebé
paliva a emisich CO,, MozZnost srovnavat navic zvySuje Grovent konkurence jak mezi vyrobci vozidel, tak mezi vyrobci
karoserif.

4.3.3.  EHSV vitd skutecnost, Ze ndvrh nafizeni usnadiuje sledovéni a $ifeni informaci o hodnotich emisi CO, nové
registrovanych tézkych vozidel v EU a poskytuje spotiebitelim — ve vétsiné pfipadd malym a stfednim podnikim —
transparentni informace o spotiebé.

43.4.  Vybor si je védom toho, Ze méfeni emisi v redlném provozu (Real Driving Emissions — RDE) s vyuzitim
pienosného systému méfeni emisi (Portable Emission Measurement System — PEMS) je vhodnéjsi nez systém pro méfeni
emisi pomoci zkusebniho zafizeni nebo — jak se zde navrhuje — prostfednictvim simula¢ntho programu. Po zavedeni
a vyhodnoceni zkusenosti se systémem VECTO by Komise méla zvézit, zda je pro tézkd vozidla proveditelné méfeni typu
RDE, a pokud ano, jakym zptsobem by se mélo provadét.

4.4, Komise pii posuzovani dopadt ovéfila tfi moznosti sbéru dat a vykazovéani Evropské agentufe pro Zivotn{ prostiedi
(EEA): 1) vykazovéni ze strany vnitrostdtnich orgdnd; 2) vykazovani ze strany vyrobcl tézkych vozidel a 3) smiSené
vykazovani ze strany vnitrostatnich orgdnt a vyrobct.
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4.4.1.  EHSV vit4, Ze ndvrh nafizeni zvolil tfeti moznost smiSeného vykazovéni, protoze to zajidtuje tok digitdlnich
informaci, sbér dat na vnitrostdtni i na evropské trovni a vede to k nizkym administrativnim nakladim.

4.4.2.  EHSV vitd skutecnost, Ze daje nahldsené Komisi pfislusnymi vnitrostatnimi organy a vyrobci tézkych vozidel
budou vefejné dostupné. EHSV vitd z diivodu ochrany osobnich tdaji a ochrany hospodafské soutéze skutec¢nost, Ze
nebudou vefejné dostupnd identifikacni &isla vozidla (VIN) a data vyroby konkrétnich dtlezitych souddsti (pfevodovka,
ndpravy a pneumatiky).

4.5.  Podle nizoru EHSV by bylo zajimavé zalit uvazovat o poplatcich za uzivani pozemnich komunikaci tézkymi
vozidly na zdkladé emisi CO, Za timto ucelem by mély byt tdaje v centrdlnim registru (identifikacni ¢islo vozidla
a hodnoty emisi CO,) provazany s registraénimi daji (registra¢nim ¢&islem) a poté sdileny se subjekty, které spravuji
poplatky za uzivini pozemnich komunikaci.

4.5.1.  EHSV v minulosti opakované vyjadiil () spokojenost s timyslem Komise zavést na evropské trovni jednotny
systém poplatkt za uZivani pozemnich komunikaci zaloZeny na zdsad¢ ,znecistovatel plati“. Jednotny systém poplatki za
uzivan{ pozemnich komunikaci fizeny vefejnymi orgdny by byl rovnéz uzite¢ny z hlediska ochrany ddajt.

4.6.  Komise povazuje sviij navrh nafizeni za nezbytné opatieni k zavedeni budoucich emisnich norem pro tézkd vozidla
a zajisténi jejich dodrzovani. Pro posuzovani souladu s takovymi budoucimi normami je stejné jako v piipadé osobnich
automobilli a doddvek obzvldsté potiebny systém pro sledovani a vykazovdni.

4.6.1.  Vroce 2009 byly v EU zavedeny povinné mezni hodnoty emisi CO, pro osobni automobily a v roce 2011 i pro
dodévky, zatimco tézka nakladni vozidla srovnatelnym meznim hodnotdm emisi CO, dosud nepodléhaji. Ocekava se vsak,
ze Komise v roce 2018 piedlozi legislativni ndvrh, ktery zavede povinné mezni hodnoty emisi CO, i pro tento typ vozidel.

4.6.2.  Vyznamné trhy, jako jsou Spojené staty americké, Kanada, Japonsko a Cina, zavedly v poslednich letech ve formé
norem pro spotiebu paliva ajnebo emisnich norem opatieni v oblasti certifikace a palivové G¢innosti, aby stimulovaly
inovace a rychle zlepsily t¢innost vozidel. Konkurenceschopnost evropskych vyrobcti tézkych vozidel proto zévisi na
dodrzovani téchto norem.

4.7.  Existuje totiZ tlak trhu na vyrobce, aby déle snizovali spotiebu paliva tézkych vozidel v EU: ndklady na pohonné
hmoty predstavuji zdaleka nejvétsi podil ndkladt (asi 30 %) v ndkladové struktufe dalkové piepravy zbozi. Dopravni
spolecnosti jakozto kupujici tézkych vozidel maji proto pfedevsim zdjem o vozidla s co nejmensi spotiebou paliva.

4.7.1.  ZkuSenosti vSak ukazuji, Ze ani zavedeni nezdvaznych cili, ani trzni sily nestaci, aby byla vyrazné snizena
spotieba paliva, a tim ndsledné i emise CO, novych vozidel.

4.7.2. V odvétvi dopravy pievladaji malé a stfedni podniky. Jednim z nejdtlezitéjsich problémd, kterym malé a stfedni
podniky celi, jsou potiZe pfi ziskdvani financnich prostfedkd. Dopravni spole¢nosti se z tohoto divodu casto potykaji
s obtizemi pfi financovéani vyssich prodejnich cen tézkych vozidel s vyssi palivovou Gcinnosti.

4.7.3.  EHSV proto doporucuje, aby Komise pfi stanovovani piipadnych meznich hodnot emisi CO, pro tézkd vozidla
usilovala o nalezeni vhodné rovnovahy mezi cili, kterych Ize dosdhnout v kritkodobém a stfednédobém horizontu,
a dlouhodobéjsim cilem silni¢ni dopravy s nulovymi emisemi. To znamend, Ze je nutné podpofit inovace v oblasti
stavajicich technologii, bez omezeni investic do vozidel s nulovymi emisemi.

4.7.4.  EHSV se v této souvislosti domnivd, Ze doporuceni obsazend v jeho stanovisku k zavére¢né zpravé skupiny na
vysoké tirovni CARS 21 (%) Ize uplatnit i na tézkd vozidla. Mezi tato doporuéeni patif i moznost nechat priimyslnikéim ¢as
na plné vyvinuti technologii, jeZ jsou nezbytné, aby bylo mozné celit piisn&jsim pozadavkim, a nedoslo soucasné
k vyznamnému zvyseni cen vyrobkd a nakonec ke zpomaleni rychlosti obnovy vozového parku.

() EESC-2017-02887 (viz strana 181 v tomto &isle Ufedniho véstniku), EESC-2017-02888 (viz strana 188 v tomto Cisle Utedniho
véstniku), EESC-2017-03231 (viz strana 195 v tomto ¢isle Utedniho véstniku).
() U vést. C 10, 15.1.2008, s. 15.
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4.7.5.  Pravni dpravu novych tézkych vozidel, tahact, piipojnych vozidel a motort v USA lze v této souvislosti
povazovat za kladny piiklad predbézného provadéni. Od modelovych let 2018 az 2027 zde bude zavddéna druhd fize
regulace, jez bude vychazet z norem tvodni prvni fize pokryvajicich modelové roky 2014-2018.

4.8.  EHSV zduraziiuje tlohu vefejnych investic a pravnich tprav, jez maji snizit emise v silni¢ni dopravé, véetné tézkych
vozidel.

4.8.1.  Jednou z moznosti do budoucna by mohl byt tzv. systém ,e-highway“, v némz by byly hybridni ndkladni
automobily napdjeny z nadzemniho elektrického vedeni instalovaného na hlavnich koridorech pro ndkladni dopravu
podobnym zpiisobem, jako je tomu v soucasnosti u tramvaji, vlaka ¢i trolejbust. Nakladni automobily by po ptipojeni
k elektrické siti mohly fungovat zcela na elektricky pohon. Pokud by se vozidlo dostalo mimo dosah sité, fungovalo by na
naftovy pohon nebo na elektrické baterie instalované ve voze.

4.8.2.  Potencial snizit emise CO, o pfiblizné 10 % m4d jizda nakladnich automobilt v konvoji. Nakladn{ automobily si za
vyuziti nejnovéjsich technologii pro pfipojeni a asistenci udrzuji mezi sebou pii jizdé kratkou piedem definovanou
vzdalenost. Vozidlo v ¢ele konvoje je vedoucim vozidlem. Pokud brzdi, brzdi i viechna ostatni vozidla v konvoji. Reakéni
doba je prakticky stejnd pro viechna ndkladni vozidla. Jizda v konvoji by sniZila spotfebu paliva a zvysila bezpe¢nost, ale
vyzadovala by zmény pravnich predpist.

4.8.3.  Smérnice (EU) 2015/719 (°) kone¢né zavedla nové zmény v predpisech pro tézkd vozidla, jez na evropské silnice
umozni zavadét aerodynamictéjsi vozidla s lepsi energetickou dcinnosti a niz$imi emisemi. Zmény se tykaji vyjimek
z maximdlni celkové délky tézkych vozidel a umoznuji, aby stdvajici ndkladni vozidla byla dodate¢né vybavena zadnimi
aerodynamickymi kridélky a novd ndkladni vozidla méla kromé téchto dodate¢nych aerodynamickych prvka také
zaoblenéj$i a del3i kabinu. Vyrobci piipojnych vozidel viak hldsi problémy s registraénimi orgdny pii uplatiovani téchto
novych piedpist.

4.9.  EHSV zdraziwyje, Ze jakékoli regulacni opatfeni musi doplnit posileni politik zaméfenych na sniZovani poptavky
po silni¢ni dopravé, véetné prostiednictvim vozidel piepravujicich tézké ndklady, a na pteneseni poptavky na dopravu
s niz§imi emisemi sklenikovych plynd, jako je napiiklad Zelezni¢ni, #i¢ni nebo jiny typ prepravy.

V Bruselu dne 18. fijna 2017.

piedseda
Evropského hospoddiského a socidlniho vyboru
Georges DASSIS
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