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1. Zéavéry a doporuceni

1.1.  EHSV ddrazné podporuje ndvrh Evropské komise ze dne 31. kvétna 2017 o interoperabilité elektronickych systému
pro vybér mytného, jehoz cilem je zlepsit ustanoveni smérnice Evropského parlamentu a Rady ze dne 29. dubna 2004.
Pouzivani téchto ustanoveni v praxi v poslednich letech ukdzalo, Ze mnohd z nich nespliuji moderni pozadavky.

1.2, Elektronické systémy vybéru mytného byly na vnitrostatni, regionalni ¢i mistni trovni zavedeny jiz ve 20 ¢lenskych
sttech. Spatnd interoperabilita téchto systém{i na mezindrodni Grovni vsak zpGsobuje zna¢né ztrity pifjmé clenskym
statim, jakoz i dodate¢né ndklady pro pfimé uzivatele silni¢niho provozu. EHSV vyzyvd clenské stity, aby pfi rozvoji
pokrocilych mechanisma pro vybér mytného usilovaly o aktivni pfeshrani¢ni spolupraci. Nedostatetnd spoluprace
zpusobuje, Ze ¢lenské stity nemaji mozZnost urcit konkrétni pachatele, pokud jsou jejich vozidla registrovana v zahranici.

1.3. EHSV je pevné presvédcen, Ze je tieba vyvinout veskeré usili o zavedeni jednotného elektronického systému pro
vybér mytného v celé EU zalozeného na pokrocilych technologiich. EHSV podporuje jednoduchy, flexibilni a cenové
dostupny systém, ktery lze rychle rozsifit tak, aby zahrnoval $ir$i okruh uZzivatelti a silni¢nich siti. Tento systém by vytvofil
vhodny zdklad pro uplatiiovani nediskrimina¢nich postupt vybirani mytného, které byly zavedeny ustanovenimi smérnice
0 eurovinéte.

1.4.  Palubni jednotka (OBU), kterd je klicovym prvkem elektronického systému pro vybér mytného, nemusi byt jedinym
fyzickym zatizenim. Mohlo by jit o fadu fyzicky nebo na dalku propojenych zaiizeni, véetné chytrych telefont a tabletd,
které by spole¢né vykondvaly funkce palubni jednotky. EHSV doporucuje, aby byl pro tyto tcely podporovin rozvoj
zvlastnich IT aplikaci, které by vyrazné sniZily ndklady pro uzivatele silnic.

1.5.  Neékteré ¢clenské staty jiz pouzivaji riizné technologie pro vybér mytného a pfechod na jednotny systém by pro né
byl velmi drahy. EHSV proto doporucuje, aby Evropskd komise hledala flexibilni finané¢ni, technické a pravni nastroje, které
by povzbuzovaly snahy ¢lenskych stdti o zaclenéni raznych stdvajicich feseni do jednoho interoperabilniho systému.
Zafazeni seznamu technologii pouzivanych v systémech s palubni jednotkou do pfilohy smérnice by mimoto usnadnilo
rychlejsi reakci na technologicky vyvoj a pfispélo k dosazeni jednotnosti.
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1.6.  EHSV podporuje iniciativu Evropské komise na zavedeni jednotné smlouvy s poskytovatelem evropské sluzby
elektronického mytného (EETS) pro vSechny uZivatele v EU. To pomuze zavést transparentnéjsi a uZivatelsky piivétivejsi

postupy.

1.7.  To by umoznilo snadng&jsi a G¢innéjsi zpuasob ziskavani nezaplacenych poplatkti za uzivani silnic od nepoctivych
a podvodnych uzivatelti silnic nezdvisle na zemi registrace. EHSV doporucuje, aby Komise zvazila rozsifeni dohod
o vyuzivan{ Evropského informacniho systému vozidel a Fidi¢skych opravnéni (EUCARIS). Tento systém jiz jednotlivym
zemim poskytuje infrastrukturu a software, aby si mohly vyménovat informace o zaregistrovanych vozidlech a vydanych
fidi¢skych opravnénich, coz jim pomédhd bojovat proti kradezim vozidel a podvodiim pfi registraci.

1.8.  Zasadni vyznam maji také socidlni aspekty ndvrhu Evropské komise. V odvétvi silni¢ni nakladni dopravy pievazuji
v celé EU malé a stfedni podniky a mikropodniky. Zavedeni elektronického vybéru mytného pro soukromé osobni
automobily je velice citlivou zdleZitosti, a proto by feSeni v tomto pifpadé méla byt velmi peclivé vyvazena.

2. Souvislosti a pfehled stivajicich mytnych systém

2.1. Vroce 2012 byly ve 20 ¢lenskych statech vybirany poplatky za uzivani silnic za tézkd ndkladni vozidla a a ve 12
¢lenskych statech za osobni automobily. Silni¢ni sit s vybérem mytného byla pfiblizné 72 000 km dlouhd, z ¢ehoz bylo
60 % vybaveno elektronickymi systémy vybéru mytného, které byly zavddény na vnitrostdtni nebo mistni Grovni od
pocatku devadesatych let minulého stoleti a do kterych se piihlasilo vice nez 20 milionti uZivateld silnic. Nejcastéji
zavadénym feSenim elektronického vybéru mytného jsou vyhrazené komunikace o kratkém dosahu (,Dedicated Short-
Range Communications®, DSRC). V poslednich deseti letech byly zavddény i nové technologie véetné druzicovych
technologif. Vysledkem je, Ze se v Evropské unii soucasné pouzivd fada riznych a ve vétsiné piipada neinteroperabilnich
technologii.

2.2, Smérnice 2004/52/ES byla pfijata s cilem napravit tuto roztii$ténost trhu zfizenim evropské sluzby elektronického
mytného (EETS). Podle uvedené smérnice méla byt sluzba EETS k dispozici pro té7kd ndkladni vozidla nejpozdéji od fijna
2012 a méla byt nabidnuta viem ostatnim typam vozidel do Fjna 2014.

2.3.  Pro zajisténi technologické kompatibility riznych systéma vybéru mytného, a tudiz i moznosti jejich propojeni
s touto jednotnou sluzbou mytného specifikovala tato smérnice tfi technologie, které mohou byt pouzivany k vybéru
mytného elektronickymi prostfedky: mikrovinné DSRC, druzicové (GNSS) a mobilni komunikace (GSM).

2.4,V soucasné dob¢ jesté nejsou ustanoveni smérnice 2004/52[ES na evropském trhu pro vybér mytného plné
uplatnovdna. Mytné systémy stdle nejsou homogenni — kazdy clensky stdt a subjekt pro vybér mytného md vlastni
legislativni prostiedi, cile pro zavedeni systému, mistni podminky a podminky dopravniho provozu.

2.5. Ve svych doporucenich, kterd formuloval v fadé piedchozich stanovisek ('), EHSV vyzdvihl vyznam spole¢nych
norem a preshranicni interoperability jakoZto zpusobu, jak zajistit ti¢innou preshrani¢ni dopravu a zavedeni efektivné
fungujici evropské sluzby elektronického mytného (EETS).

2.6.  Hlavni systémy poplatki v EU jsou:

2.6.1.  Systémy poplatkd zaloZenych na vzdalenosti: poplatek se vypocita na zdkladé vzdélenosti, kterou vozidlo urazilo,
a poté se upravi podle dalsich parametrt charakterizujicich vozidlo (celkovd hmotnost, pocet ndprav, emisni tiida atd.).
Jednad se o nejbéznéjsi druh systému v EU, ktery vyuzivd rGiznych technickych prostiedki ke stanoveni pfiméfeného
poplatku pro vozidlo na zdkladé skute¢ného vyuziti silni¢ni infrastruktury.

2.6.2.  Systémy poplatkii zaloZenych na case nebo (ddlni¢nich) zndmkach: poplatek se vypocitd na zdkladé daného
¢asového obdobi a opét se upravi podle stejnych charakteristik vozidla, jak je uvedeno vyse. Takové systémy zahrnuji nakup
znamky, kterd umoznuje pouZzivani urité silni¢ni sité po urcitou dobu (jeden den, jeden mésic nebo cely rok). Poplatek,
ktery se plati, je nezavisly na skute¢ném vyuziti silni¢ni infrastruktury.

(") Uk vést. C 32, 5.2.2004, s. 36 (nenf k dispozici v Cesting).
Uk vést. C 277, 17.11.2009, s. 85.
UF. vést. C 291, 4.9.2015, s. 14.
Ut vést. C 173, 31.5.2017, s. 55.
Ur. vést. C 288, 31.8.2017, s. 85.


http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:C:2004:032:SOM:EN:HTML
http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:C:2009:277:SOM:CS:HTML
http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:C:2015:291:SOM:CS:HTML
http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:C:2017:173:SOM:CS:HTML
http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:C:2017:288:SOM:CS:HTML
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2.6.3.  Systémy poplatkdl zaloZenych na piistupu: poplatek se vztahuje predevsim na méstské oblasti a specifickou
infrastrukturu, kde uzivatel plati mytné za jizdu v piislu§né z6né. Takové systémy umoziuji snizit provoz a znecisténi
v obzvlasté citlivych ¢astech mésta nebo jinych silné zastavénych méstskych oblastech.

2.7.  Pro transakce elektronického vybéru mytného v systémech zalozenych na vzdalenosti jsou v EU pouzivany dvé
hlavni technologie: uréovani polohy pomoci globélniho druzicového naviga¢niho systému (GNSS) a vyhrazené komunikace
o kratkém dosahu (DSRC), coz je mikrovlnnd technologie o 5,8 GHz, kterd byla pfijata Evropskym vyborem pro
normalizaci (CEN):

2.7.1.  Technologie GNSS vyuzivd tdaje o poloze vozidla pfijaté z druzicové sité a méfi vzdalenost ujetou na silnici za
ucelem stanoveni poplatku. Palubni jednotka (OBU) identifikuje jeho polohu a shromazduje a zpracovava potiebné
informace bez pomoci pozemnich jednotek. Jednd se o nejpohodlngjsi systém, ktery je vSak zdroven nejdrazsi.

2.7.2.  Technologie vyhrazenych komunikaci o kratkém dosahu (DSRC) je zaloZena na obousmérné radiové komunikaci
mezi pevnymi pozemnimi zafizenimi a mobilnim zafizenim (OBU) instalovanym ve vozidle. Prostfednictvim této
komunikace je uZivatel silnice (a jeho vozidlo) pozemni infrastrukturou identifikovdn za Gcelem vyvoldni platby.

2.8. 'V systémech zaloZenych na piistupu se pouZzivd systém automatického rozpozndvani pozndvacich znacek
(»Automatic Number Plate Recognition, ANPR). Tato technologie vyuzivd videokamery ke ¢teni poznavacich znacek
vozidel. Nevyzaduje palubni jednotky a zahrnuje méné ndkladné pozemni zafizeni.

2.9.  Nize uvedené tabulky obsahuji pfehled réiznych mytnych systémd pouzivanych v raznych zemich EU:

2.9.1.  Mytné systémy ro tézkd ndkladni vozidla zaloZené na vzdalenosti:

Mytné systémy PouZité technologie Zemé
volny tok dopravy GNSS s ANPR a/nebo DSRC Madarsko, Slovensko, Belgie
volny tok dopravy GNSS s infracervenym pa- Némecko

prskem a/nebo DSRC

volny tok dopravy DSRC Rakousko, Ceskd republika, Polsko, Portugalsko, Spojené
kralovstvi (Dartford Crossing)

volny tok dopravy ANPR Spojené kralovstvi (Dartford Crossing)
volny tok dopravy ANPR a DSRC OBU Portugalsko (A22, ..., A25)
sit s misty vybéru mytného DSRC Chorvatsko, Francie, Recko, Irsko, Itdlie, Polsko, Portugal-

sko, Spanélsko, Spojené kralovstvi

2.9.2.  Mytné systémy pro lehkd vozidla zaloZzené na vzddlenosti:

Mytné systémy PouZité technologie Zemé

volny tok dopravy DSCR/ANPR Portugalsko
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Mytné systémy

PouZité technologie

Zemé

jednotlivé tseky s misty vy- DSCR/ANPR Rakousko (A9, A10 Tauern, A11 Karawanken, A13 Brenner
béru mytného a S16 Arlberg)
sit s misty vybéru mytného DSCR Chorvatsko, Dansko, Francie, Recko, Irsko, Itilie, Polsko,

Portugalsko, Spanélsko

2.9.3.  Mytné systémy pro tézkd ndkladni vozidla zalozené na case:
Mytné systémy Pouzité technologie Zemé
zndmka e-eurovinéta Dénsko, Lucembursko, Nizozemsko, Svédsko
znamka elektronickd zndmka Spojené kralovstvi, Lotyssko
zndmka nalepka Bulharsko, Litva, Rumunsko
2.9.4.  Mytné systémy pro lehkd vozidla zaloZené na Case:

Mytné systémy

PouZité technologie

Zemé

zndmka

nalepka

Rakousko, Bulharsko, Ceskd republika, Madarsko (elektro-
nickd vinéta), Rumunsko (papirové vinéta), Slovinsko,
Slovensko

mytné s fyzickou zdbranou
nebo volny tok dopravy

DSRC, ANPR - lisi se u jed-
notlivych systémi

Spojené krélovstvi

2.9.5.

Mytné systémy pro viechna vozidla zaloZené na piistupu (*):

Mytné systémy

Pouzité technologie

Zemé

poplatek za pFistup (kordé- ANPR Svédsko (Stockholm)
nové zpoplatnéni)
poplatek za pFistup (zndmka) ANPR Spojené kralovstvi (London Congestion Charge), Mildn

(poplatek v oblasti C)

3. Popis hlavnich problémii

3.1.

Evropska komise ve svém sdéleni ze srpna 2012 o zavadéni evropské sluzby elektronického mytného (COM(2012)

474 final) jasné uvedla, Ze ,neschopnost zavést EETS, a to v predpoklddaném harmonogramu, neni ddna technickymi
davody*, ale spiSe, Ze zavadéni ,stile jesté brzdi nedostatek spoluprace mezi riznymi skupinami zicastnénych subjektd”
a omezené usill clenskych stdtd. Ve své zpravé z dubna 2013 o strategii pro sluzbu elektronického mytného a o systému
vinét osobnich automobilt v Evropé (A7-0142/2013) zaujal Evropsky parlament stejny postoj a souhlasil s Komisi, Ze
technologie pro interoperabilni systémy jiZ existuji.

()  Studie ,State of the Art of Electronic Road Tolling* (Aktudlni stav elektronického vybéru mytného), MOVE/D3/2014-259.

2.3.2018


http://ec.europa.eu/transport/modes/road/road_charging/doc/study-electronic-road-tolling.pdf
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3.2, Vétsina mytnych systémi vyzaduje, aby uzivatelé silnic do svych vozidel instalovali palubni jednotky. Nékteré nabizi
pfeshrani¢ni interoperabilitu, vétSina vSak ne. V dasledku toho nesou uzivatelé silnic naklady a zatéz, nebot pokud chtéji
neomezené¢ projizdét v rtiznych zemich, musi vybavit svd vozidla nékolika palubnimi jednotkami. Néklady jsou v soucasné
dobé odhadovany na 334 miliond eur ro¢né a ocekdvd se, Ze do roku 2025 klesnou tésné pod 300 miliont eur ro¢né.

3.3.  Urité preshrani¢ni interoperability bylo dosazeno, avsak v Chorvatsku, Ceské republice, Némecku, Recku,
Madarsku, Irsku, Itdlii, Polsku, na Slovensku, ve Slovinsku a Spojeném kralovstvi stéle plati, Ze k platbé mytného Ize
pouzivat pouze vnitrostatni palubni jednotky. Jednim z cilG prévnich predpistt v oblasti EETS bylo umoznit integraci
systéma palubnich jednotek s jinymi zafizenimi uvnitf vozidel, zejména s digitdlnimi tachografy. Integrace s tachografy se
vSak neukdzala jako slibnd.

3.4.  Neexistence pfeshrani¢ni interoperability rovnéz zptisobuje naklady pro piislusné organy, které jsou odpovédné za
obstardvani a Gdrzbu nadbytecnych palubnich jednotek, které funguji v rdmci jednoho sttu, avsak nelze je pouzivat
v zahrani¢i. V rdmci jediného vnitrostitniho systému, kde je poloha vozidel zjistovina pomoci druzicového urcovani
polohy, 3éim’ jednordzové ndklady na obstardni palubnich jednotek 120 miliont eur a ndklady na ddrzbu 14,5 milionu eur
za rok (°).

3.5.  EETS jesté stale nebyla zavedena v plném rozsahu a v oblasti interoperability bylo dosazeno velmi malého pokroku.
Poskytovatelé ¢ell znaénym piekdzkdm vstupu na trh, jako jsou diskriminaéni zachdzeni ze strany afadt, dlouhé a ménici se
schvalovaci postupy a technickd specifika mistnich systémt, kterd nespliji zavedené normy. Bylo uzavieno pouze nékolik
omezenych dohod tykajicich se vice nez jedné zemé EU. Hlavnimi davody jsou:

3.5.1.  Na nékterych vnitrostitnich trzich md stdvajici provozovatel systému mytného privilegované postaveni. Tato
skute¢nost brani tomu, aby byly v EU uplatiiovany harmonizované a nediskriminaéni postupy vybirani mytného.

3.5.2.  Prekdzky ulozené samotnymi pravnimi pfedpisy v oblasti EETS: zejména pozadavek, aby poskytovatelé EETS byli
schopni nabizet své sluzby v celé EU do 24 mésici.

3.5.3.  Vnitrostatni mytné systémy pouzivaji tfi technologie povolené pravnimi ptedpisy v oblasti EETS zna¢né
rozdilnymi zpusoby, a je proto ndkladné a obtizné dosdhnout pfeshrani¢ni interoperability.

3.6.  Pravni pfedpisy v oblasti EETS postrddaji (¢innd ustanoveni o vymdhani mytného za vozidla registrovana v jiném
Clenském stdté EU. V nékterych lokalitdch predstavuje mezindrodn{ doprava vyznamny podil z celkovych pifjmi z mytného
systému, a omezen{ vyhybdni se platbé mytného zahrani¢nimi uzivateli je tedy vyznamny problém. Clensky stit, ktery
pomoci automatickych zafizeni pro vymahani zjisti delikt souvisejici s platbou mytného, nemiize pachatele identifikovat na
zaklad¢ poznavaci znacky, pokud je vozidlo registrovano v zahrani¢i. Na Grovni EU neexistuje pravni zdklad pro vyménu
udaji o registraci vozidel mezi ¢lenskymi stity za Gcelem vymdhdni mytného. Ztrdta piijma, kterd z toho plyne pro
vnitrostatni, regiondlni a mistni systémy vybéru mytného, ¢ini pfiblizné 300 miliont eur rocné (%).

3.7.  Je velmi potiebné podporovat vyménu informaci o vyhybani se platbé mytného na trovni EU a poskytnout vétsi
pravomoci riznym orgdniim odpovédnym za vybér mytného k tomu, aby urcily porusovatele a zahdjily postupy vymahani.
Pokud jde o vymahani, maji ¢lenské staty povinnost prokazat, Ze s uZivateli silnic zachdzi stejné, a také zajistit fadné
uplatfiovani sankei.

3.8.  Povinny pozadavek, aby vSichni poskytovatelé EETS pokryvali vSechny typy vozidel a vSechny oblasti podléhajici
vybéru mytného v Evropé, se povaZuje za nepfiméfeny. Bylo by acinnéjsi, kdyby poskytovatelé EETS mohli svobodné
reagovat na potieby svych zdkaznikil, namisto toho, aby jim museli nutit Gplné, aviak drahé sluzby.

()  Ndvrh smérnice Evropského parlamentu a Rady o interoperabilité¢ elektronickych systémd pro vybér mytného a usnadnéni
pieshrani¢ni vymény informaci tykajicich se nezaplaceni silni¢nich poplatkt v Unii (pfepracované znéni) — COM(2017) 280 final.
("  Ndvrh smérnice Evropského parlamentu a Rady o interoperabilité elektronickych systémd pro vybér mytného a usnadnéni

pieshrani¢ni vymény informaci tykajicich se nezaplaceni silni¢nich poplatkt v Unii (pfepracované znéni) — COM(2017) 280 final.


http://eur-lex.europa.eu/legal-content/CS/TXT/?uri=CELEX:52017PC0280
http://eur-lex.europa.eu/legal-content/CS/TXT/?uri=CELEX:52017PC0280
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3.9.  Zmeény smérnice o interoperabilité a rozhodnuti o EETS navrzené Komisi pfinesou uzivateldm silnic tspory ve vysi
370 miliont eur (Cistd soucasnd hodnota, 2016-2025). Nejvétsi ptinosy pociti velkoobjemova ndkladni silni¢ni doprava,
kterd je tvofena pfevazné malymi a stfednimi podniky. Spravci silni¢nich siti budou mit prospéch z tspor plynoucich
z toho, Ze nebudou muset obstardvat nadbyte¢né palubni jednotky (48 miliont eur v &isté soucasné hodnoté), a budou mit
dodate¢né piijmy z mytného (150 miliont eur ro¢né) diky lepsim pravidlim o pfeshrani¢énim vymdhdni. U poskytovatelt
EETS dojde ke sniZeni regula¢ni zatéZe spojené se vstupem na vnitrostatni trhy (10 milionti eur v ¢&isté soucasné hodnoté
pro predpokladanych 12 poskytovatelt EETS). Kromé toho dojde k rozsifeni jejich trhu diky dodate¢nym pijmam ve vysi
700 miliond eur ro¢né (°).

4. Kli¢ové prvky niavrhu Komise na pfepracovini smérnice 2004/52/ES

4.1.  Vhodné pteshrani¢ni vymahdni by bylo provadéno nasledovné:

4.1.1.  Musi byt zaveden jednoduchy automaticky mechanismus vymény informaci mezi ¢lenskymi staty. Budou
zavedeny nové mechanismy a pravni dohody s cilem vyfesit problém pfeshrani¢niho vymahani v piipadé vyhybani se
platbé mytného. Tyto informace by ¢lenskym stdtim umoznily fesit p¥ipady, kdy zahrani¢ni fidi¢i nezaplati mytné.

4.1.2.  Systém by zahrnoval viechny druhy vozidel a viechny druhy elektronickych systéma vybéru mytného véetné
videomytného.

4.2.  Hlavni navrhy tykajici se pouzivanych technologii a zachdzeni s lehkymi vozidly jsou nésledujici:

4.2.1.  Seznam technologii byl pfesunut do pfilohy smérnice. To umozni rychlejsi a ic¢innéjsi reakci na technologicky

pokrok.

4.2.2.  Seznam technologii by zistal nezménén a mohl by byt v budoucnu zménén pouze po dikladném testovani,
normaliza¢ni praci atd.

4.2.3.  Komise navrhuje oddéleni EETS pro tézkd ndkladni vozidla a lehkd vozidla tak, aby bylo mozné je poskytovat
nezavisle na sobé.

4.2.4.  Bude existovat vyjimka, kterd umozni poskytovatelim EETS pro lehkd vozidla poskytovat zdkaznikam palubni
jednotky vyuzivajici DSRC.

4.3, Definice EETS budou sjednoceny a jsou navrzena nékterd objasnéni:

4.3.1.  Je objasnéno, ze EETS musi poskytovat poskytovatelé EETS, nikoliv subjekty pro vybér mytného. Poskytovatelé
EETS budou mit zarucen stejny pfistup na trh jako vnitrostatni poskytovatelé sluzeb v oblasti mytného, diky cemuz si
zékaznici budou moci vybrat z vétstho mnozstvi poskytovatelii téchto sluzeb. Clenské staty nebudou mit povinnost zajistit
zaveden{ EETS do urcité doby.

4.3.2.  Palubni jednotky (OBU) nemusi byt jedinym fyzickym zafizenim a mohou se sklddat z nékolika zafizeni, kterd
jsou fyzicky nebo vzdilené propojena, v¢etné zafizeni jiz nainstalovanych v motorovém vozidle, jako jsou naviga¢ni
systémy, které vykondvaji vSechny funkce palubni jednotky. Na vSechny systémy mytného by mély byt pouzitelné stejné
palubni jednotky a spolu s pevnymi palubnimi jednotkami mohou byt pouzita také pfenosnd zaiizeni, jako jsou chytré
telefony.

5. Mozné piekdzky provedeni nivrhu Komise

5.1.  DosazZeni pteshrani¢ni interoperability by mohlo pfinést zna¢nou administrativni zatéZ a vysoké naklady kvtli
pravnim, technickym a provoznim rozdilim v jednotlivych vnitrostatnich mytnych systémech, jez vyplyvaji z pouzivani
rtznych technologii.

5.2.  Komise by méla zvazit moznost vytvoreni mechanismu financovéni k pfekondni téchto obtizi. Pfidéleni nezbytnych
financ¢nich prostfedkt by povzbudilo ¢lenské stity k zajisténi interoperability svych vnitrostdtnich systémt na drovni EU.

5.3.  Je dilezité umoznit, aby byly sluzby EETS vyvijeny soubézné s vnitrostdtnimi, je vSak mozné, ze poskytovatelé EETS
budou &elit urcité formé diskriminaéntho zachdzeni ze strany mistnich organt v ¢lenskych stétech.

() Pracovni dokument titvart Komise: Souhrn posouzeni dopadu (SWD(2017) 191 final).


https://ec.europa.eu/transport/sites/transport/files/swd20170191-eets-exec-summary-ia.pdf
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5.4.  Zasadni vyznam maji také socidlni aspekty tohoto navrhu. V odvétvi silni¢ni ndkladni dopravy pievazuji v celé EU
malé a stfedni podniky a mikropodniky a ocekava se, Ze dopad na né bude pozitivni. Rozsifeni pouziti takovym zptisobem,
ze by vétsi cast silni¢ni sité podléhala elektronickému mytnému pro osobni automobily, nemusi byt Sirokou vefejnosti
dobre pfijato, a feeni by v tomto pi{padé proto méla byt velmi peclivé vyvdzena.

5.5.  Néklady pro uzivatele by mohly byt snizeny posilenim vyzkumu a vyvoje technickych feseni a feSeni v oblasti IT
pro elektronické mytné systémy. Klicovym bodem, na ktery by se Evropska komise méla zaméfit, je v této oblasti podpora
inovaci.

V Bruselu dne 18. fijna 2017.

piedseda
Evropského hospoddiského a socidlniho vyboru
Georges DASSIS



