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Stanovisko Evropského vyboru regionti - Chybéjici dopravni spojeni v pfihrani¢nich regionech

(2017/C 207/05)

Zpravodaj: Michiel SCHEFFER (NL/ALDE), ¢len vykonné rady provincie Gelderland

POLITICKA DOPORUCENI
EVROPSKY VYBOR REGIONU

1. konstatuje, Ze evropskd integrace je viditelnd predev$im na hranicich. Oteviené hranice a infrastruktura, kterd lidi
spojuje, jsou jadrem evropské myslenky. Rozvoj pithrani¢nich regiond je v Evropé v této souvislosti z velké miry ovlivnén
dostupnosti infrastruktury, kterd umoziiuje propojeni mezi mésty, podniky a oblany na obou strandch hranice.

Neddvna uprchlicka krize, jez vedla k uzavieni hranic, pfedstavuje pro mnoho pithrani¢nich regionti nové vyzvy v oblasti
integrovaného rozvoje regionu.

2. Na piihrani¢ni regiony se stdle astéji pohlizi jako na funkéni regiony, které mohou sviij potencidl pro rist a pracovni
piilezitosti vyuzit pouze tehdy, bude-li existovat dostate¢né propojeni mezi obéma stranami hranice a evropskou siti.
Dopad migrace v pithrani¢nich regionech by mél byt posuzovin vyvdZzenym zpiisobem a mély by byt zohlednény zdjmy
pieshrani¢nich pracovnikd, zdkazniks, malych a stfednich podnikd a turistd.

3. Spoluprice mezi regiony a stity by méla byt zaméfena i na usnadnéni v oblasti zaméstndvani na obou stranich
hranice. Rozvoj infrastruktury a kvalitnich dopravnich spojeni motivuje obyvatele pfihrani¢nich regiont k tomu, aby si
hledali praci odpovidajici jejich kvalifikaci i ve vétsi vzdalenosti od mista bydlisté. Zvysily by se tak ukazatele zaméstnanosti
a pfizptsobeni kvalifikaci potfebdm trhu prace a byl by tudiz i 1épe vyuzivan potencidl lidského kapitdlu. Nejde jen
o zajisténi dostupnosti hospodaisky ¢innych oblasti, ale také o zajisténi dostupnosti zafizeni.

4.V tomto dokumentu se vénuje kli¢ovd pozornost pfeshrani¢nimu Zelezni¢nimu a silni¢nimu spojeni, v mens{ mife
i vodnim cestdm. Dokument se zabyvd pouze piihrani¢nimi regiony v rdmci Evropy. Rovnéz vzhledem ke stanovisku ke
strategii pro letectvi () vsak VR nezapomind na vyznam, jejz maji jak leteckd, tak namoini spojeni mezi okrajovymi,
ostrovnimi regiony a nejvzdalenéjsimi regiony na jedné strané a blizkymi preshrani¢nimi tizemnimi celky na strané druhé,
a zadd Komisi, aby se tato situace zohlednila v pfi§tim prezkumu TEN-T.

5. Problematika chybgjicich spojeni v infrastruktufe v pfthrani¢nich regionech tvoif soucdst sirstho tématu, kterym je
nedostatek finan¢nich prostredki pro rozvoj mistni a regiondlni infrastruktury. Pro feeni otdzek mobility v ptihrani¢nich
regionech je tieba inova¢niho mysleni.

6.  V uplynulych letech se Evropskd unie soustiedila pfedev$im na piedklddani centralizovanych feSeni pro rozsahlou
transevropskou dopravni sit, zejména v rdmci Néstroje pro propojeni Evropy, ale i programu Horizont 2020. Pro
decentralizované ndstroje jako program Interreg je k dispozici pomérné malo prostiedktt na vybudovani chybgjicich
drobnych infrastrukturnich propojeni v evropskych piihrani¢nich oblastech, i kdyz tyto programy mnohem lépe zohlednuji
mistni potieby dotceného pteshrani¢niho tzemi.

7. Z Nastroje pro propojeni Evropy na sedmileté obdobi 2014-2020 jiz byla financovdna fada projektt, které maji
znaény vyznam pro mobilitu v Unii, a piislusné prosttedky na né jiz byly z vétsi ¢dsti pfidéleny. Proto by mél byt obnoven
finan¢ni zdvazek Nastroje pro propojeni Evropy a navySeny prostiedky na néj, pficem?z je tieba podpofit mj. i opatfeni
k vytvoreni globalni sité a systému spojeni se siti TEN-T v piihrani¢nich regionech.

()  COR-2016-00007.
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8.  Kli¢ovym tikolem je proto také vyzkum a poskytnuti finan¢ni podpory na opatieni tykajici se vytvateni, posileni ¢i
obnovovani pfeshrani¢nich dopravnich spojeni, pfi¢emz je tfeba se zaméfit na to, aby v ¢lenskych statech platila pokud
mozno jednotnd pravidla spolufinancovani. Tyto staty maji v kazdém piipadé pii financovani projektt dilezitou tlohu.

9.  Transevropské dopravni sité (TEN-T) jsou pro udrzitelny rozvoj evropskych regiond klicové. Pfevaznd ¢ast financnich
prostredkd sméfuje do hlavnich koridort této sité. Ze zfetele viak nesmime ztratit ani propojen{ s mistnimi a regiondlnimi
sitémi, o néZ se tyto sité TEN-T opiraji. Vyzva k poddvani ndvrht tykajicich se Ndstroje pro propojeni Evropy — sité TEN-
T, kterou Evropskd komise zvefejnila v fijnu 2016 konkrétné pro preshrani¢ni propojeni, je vitdna jako prvni krok.

10.  Tato vyzva pro Néstroj pro propojeni Evropy tykajici se chybéjicich spojenti je dobrym piikladem mozného vysledku
interinstituciondlni spoluprace mezi Evropskou komisi, Evropskym parlamentem, Evropskym vyborem regiond, ¢lenskymi
stdty, autonomnimi oblastmi ¢i dotCenymi regiony, a pokud jde o definovéni spole¢nych vyzev ptihranicnich regiond, popis
moznych FeSeni a poskytnuti nezbytnych prostfedkt na vypofadani se s témito vyzvami. Tato spoluprdce by mohla slouzit
ke stanoveni moznych zévérti ohledné budouci podoby Néstroje pro propojeni Evropy v obdobi po roce 2020 a slouzit
jako vzor pro podobné aktivity v jinych oblastech politiky EU.

11.  Revize viceletého finan¢niho rdmce EU ke konci roku 2016 a probihajici debaty o podobé politiky soudrznosti po
roce 2020 jsou skvélou piilezitosti pro predlozeni novych navrh podpory EU pro vybudovani chybéjici infrastruktury
v pithrani¢nich regionech. V souladu s principem subsidiarity by nejvhodngjsim feSenim bylo umoznit financovani této
infrastruktury (v¢. infrastruktury mensiho rozsahu) v ramci programu pteshrani¢ni spoluprace (Interreg A) a odpovidajicim
zpusobem navysit jejich alokaci.

12, Studie ,The potential of closing missing links of small scale infrastructure in Europe’s border regions for growth and
employment — recommendations for the way ahead“ (Budovani chybéjicich spojeni v drobné infrastruktufe evropskych
pithrani¢nich regiont a jeho potencidl pro rist a zaméstnanost (%)) uvadi velké mnozstvi piipadovych studif, které tento
stav dokladaji.

Prilezitosti pro hospodiisky rozvoj

13.  Regiony na hranicich jsou ¢asto povazovany za okrajové, mohou v3ak byt hospodaiskymi uzly. Dobfe fungujici
systém mobility je pfitom predpokladem regiondlntho hospodéiského ristu, Gzemni soudrznosti a rozvoje potencidlu
pfeshrani¢nich funkénich oblasti. Pravé v pithraniénich oblastech Ize jesté dosdhnout velkého piinosu v oblasti
hospodaiského rozvoje a tvorby pracovnich mist.

14.  Upozornuje na to, Ze fada pithrani¢nich regionti t€z{ z pfeshrani¢niho obchodu. Zlepseni dostupnosti a zkvalitnéni
spojeni v silni¢ni, Zelezni¢ni a vodni dopravé by nepfimo umoznilo vyfesit socioekonomické problémy, véetné snizeni
poctu nezaméstnanych osob a zvySeni kvality Zivota obyvatel. Tyto aspekty by mély byt prioritou pfi piistupu
k mechanismu piihrani¢niho financovani.

15.  Cestovni ruch mizZe slouzit jako hnaci sila pro zlepSovani infrastruktury. Zlepseni infrastruktury pak zase mize vést
rovnéz k rastu cestovniho ruchu. Je tieba prozkoumat pouziti takovych katalyzatort pro rozvoj. Zejména nesmi byt
opomijen vyznam pieshranicnich siti cyklostezek pro oblast cestovniho ruchu.

16. U preshrani¢nich spojeni mtiZe rozvoj poptavky na trhu trvat déle. Vyssi ndklady rovnéz vedou k vétsi nejistoté
ohledné vyvdzenosti mezi ndklady a pfinosy, zejména v pocite¢nim obdobi. Je tedy nutné vénovat velkou pozornost
finanénimu inZenyrstvi projektd. Finan¢ni{ inZenyrstvi projektti ma rovnéz zdsadni vyznam z hlediska névratnosti investic
a dtisledktt pro hospodéiskou ¢innost v oblasti investic do infrastruktury probihajicich v rdmci programa pteshrani¢ni
spoluprice a rozvojovych programti v dopravé. Rozdilné slozeni zdroji financovani, vySe vlastniho piispévku, sazba
financovani ¢innosti a ndklady tcastnikd konsorcia jsou z hlediska projektt rozhodujicimi faktory. Vzhledem k vyse
uvedenym skute¢nostem Vybor navrhuje, pokud jsou dpravy dopravni infrastruktury pro obé dotéené zemé rozsahlé,
stanovit pro kazdou piihrani¢ni oblast jednotné pokyny a piedpisy, které budou pro ¢lenské stity spole¢né, aby byla
finan¢ni zpusobilost projektti jesté Gcinngjsi.

() http://cor.europa.eu/en/documentation/studies/Documents/Potential-missing-link.pdf.
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Infrastruktura a sluzby

17.  Pii feSeni chybéjicich spojeni jde o vybudovén{ infrastruktury, jakoZ i o umoznéni sluzeb, jakymi jsou napi. nové
spoje hromadné a ndkladni dopravy. Mize jit rovnéz o znovuzprovoznéni existujici traté. Ustfedni tlohu pro
realizovatelnost novych spoji pfitom hraje poptavka na trhu.

18.  Pii feSeni chybgjicich pfeshrani¢nich spojeni je nutné zaujmout integrovany pfistup zahrnujici jak ndkladni, tak
osobni piepravu, jakoz i viechny druhy dopravy — silni¢ni, Zelezni¢ni a lodni. Zvldstni pozornost by se méla vénovat
pfeshrani¢nimu systému prodeje jizdenek a poskytovani informaci, ktery by neobsahoval zddné ptekdzky a podporoval by
intermodalitu. Za timto tGcelem by bylo nutné zapojit rtizné podniky ptisobici na téchto spojenich a koordinovat je,
zejména ty statni, jakoZ i ¢lenské staty a regiony v oblasti jejich pravomoci.

19.  Prvnim krokem je lepsi sladéni jizdnich fadd hromadné dopravy v pithrani¢nich oblastech. Druhym by mohly byt
pfeshrani¢ni koncese na hromadnou dopravu.

20.  Pomalé druhy dopravy, jako jsou jizdni kola, mohou byt v pithrani¢nich oblastech velmi vyznamné. Jizdni kola totiz
v fadé ptipadt pfedstavuji doplitkovy zptsob dopravy vedle hromadnych dopravnich prostiedka a jsou stdle vyuzivangjsi
zejména ve méstech, kterd se potykaji s hustym provozem. Za timto déelem jsou zapotiebi pfeshrani¢ni piistup
a preshrani¢ni sit kvalitni cyklistické infrastruktury. Rozvoj dopravy souvisejici se siti cyklistickych tras EuroVelo také
pomdhd zlepsit pFistupnost destinaci cestovniho ruchu, takZze jej lze povazovat za socidlni a hospodarsky cil.

21. 1 ve spise venkovskych a v méné hospodéisky rozvinutych oblastech je tfeba upfednostnit integrované pldnovani,
aby byly odstranény piekdzky, jez brani v dostupnosti nékterych pracovist a zafizeni.

Potieba vicetiroviiové pfeshrani¢ni spoluprice

22, Prekracovan{ hranic se nemusi vdzat pouze na hlavni sit infrastruktury, ale mtize vychdzet i ze siti, o néz se hlavni sit
opird. To umozni plynulejsi dopravu mezi domovem a praci a zp¥istupni pracovni mista na opacnych stranach hranic. Pro
vytvofeni hladce fungujiciho systému mobility je nezbytnd vétsi pieshrani¢ni spoluprace mezi vemi stupni vetejné spravy
a zacastnénymi stranami.

23.  Potieba je také piijmout spole¢nou politickou iniciativu ze strany Evropského parlamentu, Evropské komise,
Evropského vyboru regiont a ¢lenskych statd, jez by mohla zahrnovat nasledujici prvky:

— vyuziti probihajictho pfeshrani¢ntho pfezkumu Evropské komise za dcelem odstranéni existujicich prekdzek
pieshrani¢nich dopravnich feseni. Vybor regionti je odhodldn sehrat aktivni tlohu pfi pfekonavani téchto prekdzek;

— zfizeni platformy pro hodnoceni stdvajicich projektt a $ifeni modelti a osvédéenych postupt;

— vytvofeni spolecného seznamu projektd tykajicich se dopravni infrastruktury v pithrani¢nich regionech za silné
podpory GR MOVE Evropské komise, které by propagovalo sdileni znalosti a spoluprdci v oblasti problému
s pieshrani¢ni mobilitou;

— vyuziti programu Interreg A k usnadnénf lepstho pldnovani pfeshrani¢ni infrastruktury a zavadéni a integrace sluzeb
a vyuziti evropského seskupeni pro tizemni spoluprici (ESUS) k uskute¢iiovani preshrani¢nich investic, a to i na
hranicich mezi ¢lenskymi staty a tietimi zemémi, zejména k rozvoji pfeshrani¢nich tsekd dopravni infrastruktury, jakoz
i jinych struktur pteshrani¢ni spoluprice, jez by rozvojem svych instituciondlnich cinnosti pfispivaly k tomuto
planovani.

24, Soudasti iniciativy mize byt spole¢ny seznam projektii tykajicich se dopravni infrastruktury a sjednoceni provoznich
norem v piihrani¢nich regionech, jenz by mohl byt monitorovan a podporovan na politické drovni.

GR MOVE by mohlo za Evropskou komisi zajistit koordina¢ni Glohu v iniciativach, sdileni znalosti a spolupraci v oblasti
problémti s preshrani¢ni mobilitou a seznamem projektd.
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25.  Program Interreg muze byt né¢im vice nez jen podporou financovani a mize také usnadnit lepsi planovani
pfeshrani¢ni infrastruktury a sluzeb. Spoluprice v souvislosti s Interreg A mize hrat vyznamnou dlohu pfi sladovani
a feSeni otdzek preshrani¢ni mobility.

26.  Provadéni investic Ize lépe dosdhnout prostiednictvim vétstho vyuziti evropského seskupeni pro Gzemni spolupraci
(ESUS). To také ptindsi vyhody pro rozvoj pfeshrani¢nich dsekti dopravni infrastruktury.

Véasné zapojeni ob&ant

27.  Véasné zapojeni obcanti do rozvoje preshrani¢nich projektil je nezbytné pro tspéch téchto projektt a pfispivd
k jejich pfijeti. Napomdahd také tomu, aby ob&ané pochopili, jaké moznosti pithrani¢ni oblasti nabizeji.

28.  Pii rozvijeni pfeshrani¢nich spojeni je tfeba zohlednit zmény postoji k otevienym hranicim, jeZ souviseji zejména
s uprchlickou krizi, nezaméstnanosti a silicim nacionalismem.

29.  Je tieba podporovat iniciativy, jez umoznuji zacleiovat obyvatele ze sousedicich stdti Evropské unie a z pfilehlych
zemi, které hrani¢i s ¢lenskymi staty. Podpora siti dopravnich spojeni by piispéla k lepsimu vzdjemnému pozndni. Tato
zlepSeni by vyustila v pfiblizeni mezi obcany a podniky, coz by mélo dopad na kvalitu Zivota ob¢ant obou sousednich
zemi.

Potfeba harmonizace techniky a pravidel

30. Pro dobré preshrani¢ni propojeni infrastruktury a jeji rovnomérnou harmonizaci ze strany rtznych za-
interesovanych ¢lenskych stati je nutné sladit technické aspekty, pravni Gpravu a otdzky financovani. Zejména Zelezni¢ni
traté a spoje je tieba standardizovat. Piikladem jsou elektrifikace a evropské zabezpecovaci systémy (evropsky systém Fizeni
zelezni¢niho provozu, ERTMS) nebo problémy souvisejici s tim, Ze v mnoha zemich vychodni Evropy plati odlisné normy
upravujici $ir$i nebo uzsi rozchod. V oblasti harmonizace technickych aspektti je rovnéz tieba zminit odstranéni piekazek
branicich komunikaci a $ifeni informaci, vytvofeni spole¢né platformy pro informovéni uZivateldi, internetovy prodej
jizdenek a modernizaci predavani tdaju tykajicich se infrastruktury. Pro dosazeni téchto cild bude zdsadni zapojit
provozovatele statni Zelezni¢ni infrastruktury, ktefi maji pravomoci v téchto pfeshrani¢nich spojenich, a koordinovat je.

31.  Kromé technické harmonizace je nezbytna také harmonizace pravni Gpravy a postuptt schvalovéni, mj. s cilem sladit
lhiity pro provadéni preshrani¢nich opatfeni. Preshrani¢ni vefejné zakdzky na hromadnou dopravu se mohou stit hnacim
motorem pro zlepSeni preshrani¢ni mobility. Je tfeba mnohem vice pracovat s pfeshranicnimi regiondlnimi dopravnimi
oblastmi a pfeshrani¢nimi dopravnimi organy.

32.  Uplatiovdni a mozné rozsifeni ndvrhu Lucemburska, aby se zavedl ,ndstroj pro pfidélovani a uplatiiovéni zvlstnich
ustanoveni tykajicich se zlepSeni pfeshrani¢ni spoluprdce®, ktery by v piipadé malych tsekt preshranic¢nich dopravnich
spojeni umoznil uplatiiovdn{ pravnich a technickych ustanoveni jedné zemé v jiné sousedici zemi. To by mohlo omezit
technické piekdzky a snizit naklady. VR vyzyvd Komisi, aby se navrhem evropské pieshrani¢ni tmluvy o zvldstnich
ustanovenich v pfeshrani¢nich regionech zabyvala, vyhodnotila jeji mozné vyuziti a predstavila ndvrh, jak jej
implementovat.

Infrastruktura otevird hranice a zaslouZi si financovani

33.  Pievaznd ¢ist (95 %) financnich prostiedkti EU (Néstroj pro propojeni Evropy — sit TEN-T) jde momentalné na hlavni
koridory sité TEN-T. Malé projekty tykajici se sité, o niz se sit TEN-T opird (globdlni sit), a opatieni zajistujici spojeni se sitf
TEN-T maji sice zdsadni vyznam pro feseni specifickych probléma, budovani pfeshrani¢nich vztahti a rozvoj preshrani¢nich
ekonomik, nyni v3ak Casto nejsou brany v potaz, pokud jde o (spolu)financovani ¢i vnitrostatni financovani. Déje se tak
¢astecné z divodu polohy na hranici. Vnitrostatni trasy a spojeni jsou co do objemu casto veétsi.

34.  Souvisejici balicky relativné mensich projektd mohou podstatnou mérou pfispét k odstranéni piekdzek
v pithrani¢nich regionech. Preshrani¢ni mensi projekty v oblasti infrastruktury by proto mély zaujimat stejné jako vétsi
projekty sité TEN-T prioritni postaveni v evropské agendé. Kromé opatfeni v oblasti infrastruktury by mél byt kladen
zvlastni daraz na iniciativy v oblasti rozvoje sluzeb a na iniciativy koordinované piihrani¢nimi zemémi a zaméfené na
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fizeni poptavky po mobilité, jako jsou napf. opatfeni proti vyuzivani soukromych vozidel a opatfeni k prosazovani
vyuzivani prostiedkt hromadné nebo sdilené mobility. Investice do infrastruktury vyzaduji kromé zdroji Unie rovnéz
vlastni piispévek. Malé a velké projekty financované z prostiedka EU (ESI fondy) potiebuji vlastni ptispévek od partnert
projektu. Na trovni ¢lenskych stdtt by mél byt tento vklad rovnéz v rizné mife doplnén (spolu)financovdnim ze strany
¢lenského stdtu, vychazejicim z rozdéleni pravomoci clenského statu. Preshrani¢ni projekty, jakoz i financni stabilita
partnert v konsorciu jsou zdrukou tGspé$ného provadéni a ziskdvani finan¢nich prostredka.

35.  Vsouvislosti s pohybem zbozi by méla byt podpofena opatieni usilujici o harmonizaci pravidel silni¢ntho provozu
tim, Ze budou pfijata opatfeni ke sniZeni dopadi omezeni platnych v nékterych stitech na silni¢ni provoz a bude
prosazovén rozvoj intermodalnich termindld pro Zelezni¢ni a silni¢ni dopravu v zdjmu pfeshrani¢ni dopravy.

36.  Pomoci mohou alternativni modely financovéni, pficemz nezbytné je zjednoduseni pravidel pro zaddvani vefejnych
zakdzek a pravidel statni podpory. Pii planovani vyuziti pfimych zdroji Unie mohou nastat nejistoty jiz ve fazi vyvoje
projektu ohledné zdruk vlastnich piispévka stitnich a nestdtnich subjektd. S ohledem na velky rozsah investic do
infrastruktury by stalo za tvahu ziidit fond vlastnich zdrojt urceny na rozvoj dopravy a podporu vyvoje projektti a také
fondy spolecné a ndrodni. V piipadé projektti pfeshrani¢ni spoluprice mohou problémy nastat jiz ve fézi pldnovani
z divodu neexistence vlastnich p¥ispévki.

37.  Evropsky fond pro strategické investice (EFSI) poskytuje moznosti pro inovativni financovani projektd v oblasti
mobility a infrastruktury v piihrani¢nich regionech. VR proto vitd vy$$i zaméfeni EFSI 2.0 na financovéani vice
pieshrani¢nich a udrzitelnych projekti.

38.  EFSI funguje lépe za piftomnosti pieshrani¢nich financnich instituci ¢i pfeshrani¢ni spoluprdce. Mélo by se provéfit,
zda by ESUS mohly byt vhodnou strukturou a jak mohou byt vyuzity tak, aby byly zptsobilé pro podporu z EFSI a/nebo
EIB.

39.  V ramci fondu EFSI by vedle zdruk mély byt vypracovany daldi finan¢ni ndstroje, aby se podpofilo provadéni
opatieni pfeshrani¢niho zdjmu, kterd jsou sice zdsadni z hlediska siti a zlepseni mobility a sluzeb, ale maji nizkou miru
rentability.

40.  Elektrifikace stdvajici a Siroce vyuzivané Zelezni¢ni infrastruktury maze byt vyuzita pro koordinované pouziti fondu
EFSI.

Vyznam zemépisné polohy a poméru ndkladi a pfinosit

41.  Ne viechny pithrani¢ni regiony maji stejné charakteristiky a stejnou tiroven. Nékteré pithrani¢ni regiony mohou mit
méstsky charakter a jiné spiSe venkovsky. Zemépisnd poloha a pfirodni piekdzky maji vliv na moznosti realizace
dostate¢ného mnozstvi acelnych pieshrani¢nich spojd, kromé toho, Ze jsou faktory, z nichz by mély mit prospéch
napiiklad ve venkovstgjsich ¢i v okrajovych regionech, které se nachazeji ve strategickém postaveni a maji nedostate¢né
pieshrani¢ni spojeni. Vzhledem k nerovnosti hospodaiského rozvoje regiont maji hospodaiské a socidlni jevy — zejména
situace v oblasti zaméstnanosti — v regionech sousedicich se tfetimi zemémi vyznamny vliv na usili o hospoddrsky rozvoj
pithrani¢nich regiont.

42.  V regionech, jez se Castecné sklddaji z ostrovii, jsou trajekty Casto jedinym spojenim s okolnim tGzemim. Této
skutecnosti je tfeba vénovat zvlastni pozornost.

43, Zvlastni pozornost je nutné vénovat také hornatym piithrani¢nim oblastem, jelikoz nékterd pohoti piedstavuji
obtizné piekonatelnou hrani¢ni piekazku, kterd vyzaduje vystavbu odpovidajici a nakladné infrastruktury (viadukty, tunely
atd.). Lepsi Zelezni¢ni spojeni v horskych oblastech mohou vyznamné snizit emise CO,, zlepsit kvalitu vzduchu
a optimalizovat potencidl cestovniho ruchu, a tim pfispét k demografické a environmentédlni Zivotaschopnosti horskych
oblasti.

44.  Pii rozvoji preshrani¢nich projektd a rozhodovani o nich je tfeba provést analyzy ndkladi a piinost a piipravné
¢innosti, které zajisti uspéch projektt rozvoje. Infrastrukturni spojeni, jako je napf. Zelezni¢ni traf, je Casto skutecné
ndkladné. PFi provadéni projektt je tieba mit na paméti existujici postupy nabidkového fizeni, pravni a finan¢ni postupy
a postupy analyzy rizik, které jsou v jednotlivych ¢lenskych stdtech casto odlisné. Pfi rozhodovdni musi byt rovnéz
zohlednény provozni naklady Zelezni¢niho spojeni.
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45.  Nelze se omezit pouze na kratkodobou hospodaiskou analyzu, ale je tieba se zabyvat i strategi¢téjsim vyznamem
novych spojeni, jez mohou ptisobit jako hnaci motor rozvoje v (odlehlych) piihrani¢nich regionech. Pro pteshrani¢ni
projekty je rovnéZ tieba jiz ve fazi planovani a analyzy ndklad® na infrastrukturu vzit v Gvahu strategie rozvoje dopravy
piijaté clenskymi stdty i souvisejici vnitrostdtni strategie rozvoje zaméfené na ochranu Zivotniho prostredi, technologicky
vyzkum a inovace a zajistit soulad s nimi.

V Bruselu dne 8. tinora 2017.

piedseda
Evropského vyboru regionii

Markku MARKKULA



