27.6.2018 Utedni véstnik Evropské unie C 224[127

Ctvrtek, 24. listopadu 2016

PS_TA(2016)0455
Nové piilezitosti pro malé dopravni podniky

Usneseni Evropského parlamentu ze dne 24. listopadu 2016 o novych pfileZitostech pro malé dopravni podniky,
véetné obchodnich modeli zaloZenych na uZzsi spolupréci (2015/2349(INI))

(2018/C 224/20)
Evropsky parlament,
— s ohledem na Smlouvu o Evropské unii, a zejména na ¢l. 5 odst. 3 této smlouvy,
— s ohledem na protokol €. 2 o pouzivani zdsad subsidiarity a proporcionality,

— s ohledem na bilou knihu Komise nazvanou ,Pldn jednotného evropského dopravniho prostoru — vytvofeni
konkurenceschopného dopravniho systému @i¢inné vyuzivajiciho zdroje* (COM(2011)0144),

— s ohledem na své usneseni ze dne 9. zafi 2015 o provadéni bilé knihy o dopravé z roku 2011: hodnoceni a cesta
k udrzitelné mobilité (),

— s ohledem na doporuceni Komise 2003/361/ES tykajici se definice mikropodniki a malych a stfednich podnikd,
— s ohledem na vyro¢ni zpravu o evropskych malych a stfednich podnicich 2014/2015,

— s ohledem na sdéleni Komise ,Zelenou malym a stfednim podnikim — ,Small Business Act’ pro Evropu“
(COM(2008)0394) a ,Pfezkum iniciativy ,Small Business Act’ pro Evropu“ (COM(2011)0078),

— s ohledem na sdélen{ Komise ,Evropsky program pro ekonomiku sdileni“ (COM(2016)0356),

— s ohledem na sdélen{ Komise ,Evropskad strategie pro nizkoemisni mobilitu® (COM(2016)0501),

— s ohledem na své usneseni ze dne 5. Ginora 2013 o zlep3eni piistupu malych a stiednich podnikd k financovani (%),
— s ohledem na své usneseni ze dne 19. kvétna 2015 o piilezitostech v oblasti zeleného rtistu pro MSP (%),

— s ohledem na néstroj pro malé a stfedni podniky, programy INNOSUP a COSME, portdl Vase Evropa — Podniky, pilotni
projekt Rychlé cesty k inovacim (FTI) a piilezitosti k vytvafeni siti v rdmci programu Horizont 2020,

— s ohledem na smérnici o elektronickém obchodu (2000/31/ES) a na smérnici o sluzbach (2006/123/ES),

— s ohledem na sdéleni Komise ,Strategie pro jednotny digitdlni trh v Evropé“ (COM(2015)0192),

— s ohledem na sdéleni Komise ,Zlep$ovani jednotného trhu: vice pfilezitosti pro lidi a podniky* (COM(2015)0550),

(') Prijaté texty, P8_TA(2015)0310.
() Uk vest. C 24, 22.1.2016, s. 2.
() Uk vést. C 353, 27.9.2016, s. 27.
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— s ohledem na Néstroj pro propojeni Evropy vytvofeny nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 1316/2013 ze
dne 11. prosince 2013 (*),

— s ohledem na ¢ldnek 52 jednaciho fadu,

— s ohledem na zprdvu Vyboru pro dopravu a cestovni ruch a stanovisko Vyboru pro zaméstnanost a socidlni véci
(A8-0304/2016),

A. vzhledem k tomu, Ze malé a stfedni podniky (MSP), které podle tdaji z roku 2014 tvoii 99,8 % vSech podnikéi mimo
finan¢ni sektor a na néz ptipadaji dvé ze tif pracovnich mist z celkového poctu, jsou hlavnim motorem evropského
hospodafstvi;

B. vzhledem k tomu, zZe v poslednich letech vytvdreji pracovni mista prevazné MSP pusobici v tercidrni sféte;

C. vzhledem k tomu, ze malé dopravni podniky maji klicovy vyznam pro fadné fungovani mobility v Evropé, aviak ¢asto
nardzeji na obtize, chtéji-li na tento trh vstoupit a udrzet se na ném, zejména kvali piitomnosti monopolil na tomto
trhu;

D. vzhledem k tomu, Ze malé podniky diky své vynikajici znalosti mistniho trhu, blizkosti k zdkaznikovi ¢i obratnosti
a schopnosti inovovat pfedstavuji pfidanou hodnotu zejména v odlehlych a husté osidlenych oblastech; vzhledem
k tomu, zZe jsou mimoto schopny poskytovat individualizované sluzby a jsou ndstrojem pro odstraiiovani socidlniho
vylouceni, vytvafeni pracovnich mist, generovani ekonomické aktivity, zlepSovani fizeni mobility a podporu rozvoje
cestovniho ruchu (kde sluzby mobility jsou pfimo spojeny s poptdvkou névstévnikii po novych produktech a zdzitcich);

E. vzhledem k tomu, Ze u osob nebo zboZi se jednak poptdvka a jednak podminky poskytovani dopravnich sluzeb vyrazné
li§f a Ze omezeni mobility nepfedstavuje moznou volbu;

F. vzhledem k tomu, Ze organizace dopravy ve velkych méstech a na pfijezdovych komunikacich do velkych mést
zpusobuje pietizeni dopravy a dopravni zdcpy, které znacné zatézuji ekonomiku; vzhledem k tomu, Ze MSP v odvétvi
dopravy jsou dtilezitym doplnénim sité vefejné dopravy v méstskych uzlech, a to zejména v dobé, kdy vefejnd doprava
nejezdi Casto, a v okrajovych oblastech bez rozvinutych pfiméstskych dopravnich sluzeb;

G. vzhledem k tomu, ze Komise ve své neddvno zvefejnéné studii uvddi, ze 17 % evropskych spotiebitelt vyuziva sluzby
poskytované ekonomikou sdileni a 52 % md o nabizenych sluzbach povédomi; vzhledem k oc¢ekavanim spotiebiteld,
ktefi pozaduji snadno dostupné a flexibilni formy vyuzivini dopravnich sluzeb za soucasného zachovani cen
odpovidajicich skute¢nym provoznim ndkladiim, snadny pristup k rezervaci a bezpecnou platbu za poskytnutou
sluzbu;

H. vzhledem k tomu, Ze ekonomika sdileni v odvétvi dopravy muze aktivné pfispivat k rozvoji udrzitelnych forem
mobility; vzhledem k tomu, Ze samoregulace neni vzdy feSenim a Ze musi existovat vhodny regulaéni rdmec;

. vzhledem k tomu, Ze pozadavek udrzitelného rozvoje a revoluce v oblasti informac¢nich a komunikacnich technologi
vytvofily nebyvalé prilezitosti a vyzvy pro podniky vsech velikosti, pokud jde o reakci na zvysujici se poptdvku po
udrzitelné mobilité v rdmci omezené infrastruktury;

J.  vzhledem k exponencidlnimu riistu rozifovani chytrych mobilnich zafizeni a ke komplexnimu pokryti pfinesla
vysokorychlostni Sirokopasmova sit nové digitdlni ndstroje jak pro poskytovatele, tak pro spotiebitele dopravnich
sluzeb a snizila ndklady na dopravu a rovnéz vyznam fyzického umisténi poskytovatelt sluzeb, coZ jim umoznuje, aby
byli Siroce propojeni a mohli tak sluzby poskytovat nejen na regiondlni trovni, ale také na drovni celosvétové,
prostiednictvim digitélnich sit{ i ze vzdalenych oblasti;

() U vést. L 348, 20.12.2013, s. 129.
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K. vzhledem k tomu, Ze dopravn{ odvétvi se v poslednich letech v disledku technologického pokroku, novych obchodnich
modell a digitalizace zna¢né zménilo, coz se vyznamnym zptsobem odrazilo na tradi¢nich obchodnich modelech,
pracovnich podminkdch a zaméstnanosti v tomto odvétvi; vzhledem k tomu, Ze na jedné strané se dopravni odvétvi
otevielo, ale na druhé strané se pracovni podminky v mnoha pfipadech zhorsily v dusledku hospodafské krize
a v nékterych piipadech v disledku nedostate¢ného uplatiiovani platnych pravnich piedpists;

L. vzhledem k tomu, Ze odvétvi dopravy zahrnuje nejen poskytovatele ptimych dopravnich sluzeb, ale také MSP nabizejici
sluzby, jako je ddrzba dopravnich prostiedki, prodej ndhradnich dila, skoleni zaméstnancti a prondjem vozidel
a zafizeni; vzhledem k tomu, Ze tyto ¢innosti skytaji obrovsky potencial z hlediska tvorby pracovnich mist, a to i mist
pro vysoce kvalifikované pracovniky; vzhledem k tomu, ze koncepce tykajici se odvétvi dopravy by mély zohlediovat
zdjmy celého hodnotového Fetézce;

M. vzhledem k tomu, Ze pouze 1,7 % podnikt v EU plné vyuziva vyspélé digitdlni technologie a 41 % je nevyuziva vibec;
vzhledem k tomu, Ze digitalizace vSech odvétvi mé klicovy vyznam pro zachovani a zvy3eni konkurenceschopnosti EU;

N. vzhledem k tomu, Ze flexibilita a sniZené ndroky na vstup v rdmci ekonomiky sdileni mohou pFinést pracovni
piilezitosti skupindm, které jsou tradi¢né vylouceny z pracovniho trhu, zejména Zendm, mladym lidem a migrantim;

0. vzhledem k tomu, Ze dopravni sluzby mohou predstavovat vhodny zptisob samostatné vydéle¢né ¢innosti a mohou téz
podporovat kulturu podnikdnt;

P. vzhledem k tomu, Ze internetové platformy pro dopravni sluzby mohou nabidnout rychlé propojeni mezi pozadavky
na sluzby od zdkaznik(i na jedné strané a nabidkou price od registrovanych spolecnosti nebo pracovnikii na strané
druhé;

Q. vzhledem k tomu, ze OECD povazuje kvalitni pracovni mista za klicovy faktor v boji proti vysoké mife nerovnosti a pro
posilovani socidlni soudrznosti;

L. Vyzvy pro malé dopravni podniky

1. domnivd se, Ze za existence omezené infrastruktury a pii stile naro¢néjsich environmentédlnich pozadavcich je pro
dopravni podniky velmi obti{zné reagovat na rostouci poptavku po mobilité; poukazuje na to, Ze viechny dopravni podniky
jsou pod tlakem, aby zajistily bezpecnd, udrzitelnd a vysoce konkurencni feseni, kterd jsou Setrnd k Zivotnimu prostredi
v souladu se zdvéry COP21 a omezuji pfetizeni, nicméné pro malé podniky je obtizn&jsi a drazsi témto vyzvam celit;

2. zdiraziuje, Ze piili§ ¢asté zmény emisnich norem pro vozidla mohou zptsobit znaéné problémy malym dopravnim
podnikim vzhledem k délce doby odpisu vozovych parkd;

3. zddraznuje slozitost odvétvi dopravy, pro néz je typickd vicetroviiovd sprava (mistni, celostdtni, evropska a globdlni),
kterd je jesté ddle rozdélena podle druhti dopravy; konstatuje, Ze toto odvétvi podléha pFisné regulaci, zejména pokud jde
o piistup k povolani, ptislusné ¢innosti, rozvoj a vyuzivani dopravnich sluzeb a jejich uvddéni na trh (vylu¢nd préva,
omezeni poctu licenci) a dotace; zdtiraziuje zdsadni vyznam bezpecnosti a ochrany v odvétvi dopravy, avsak vyjadiuje
politovani nad tim, Ze nékdy slouzi mimo dalsf faktory jako zdminka k vytvdfeni umélych piekdzek;

4. 7ada clenské stity, aby odstranily nadmérnou regulaci, kterd Casto souvisi s protekcionismem a korporativismem
a vede k roztfisténosti, vétsi slozitosti a nepruznosti vnitiniho trhu, ¢imz zdroveni prohlubuje nerovnosti; je pfesvédéen, ze
je uzite¢né, aby ¢lenské staty nepfistupovaly k zakonnosti internetovych platforem nespocetnymi zptisoby, ¢imz se predejde
bezdivodnym jednostrannym restriktivnim opatfenim; vyzyva ¢lenské stity, aby dodrzovaly a plné provedly smérnici
o elektronickém obchodu (smérnice 2000/31/ES) a smérnici o sluzbach (smérnice 2006/123/ES); zastdva ndzor, Ze volny
pohyb poskytovatelil sluzeb podle ¢lanku 56 SFEU a svoboda usazovani podle ¢lanku 49 SFEU maji zdsadni vyznam pro
realizaci evropského rozméru sluzeb, a tudiz i vniténtho trhu;
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5. poukazuje na to, Ze vzhledem ke stavajici pravni nejistoté ohledné definice ,poskytovatelt sluzeb“ v odvétvi dopravy
neni mozné zajistit spravedlivou hospodaiskou soutéz, a vyjadiuje politovani nad obtiZemi, kterym mnohé malé podniky
Celi pfi pristupu na doméci i mezindrodni trh a pfi vytvdfeni a nabidce novych sluzeb; zdtiraznuje, Ze vySe uvedené ztézuje
piistup MSP k tomuto odvétvi;

6. domnivd se, Ze je nutné zlepsit nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 10722009, aby bylo napraveno vdzné
narudeni, ke kterému doslo na vnitrostatnich dopravnich trzich v nékolika ¢lenskych statech poté, co bylo zavedeno;

7. vitd nové moznosti, které pfindseji malé dopravni podniky, a nové obchodni modely zaloZené na uzsi spolupraci,
zdroven viak lituje protisoutéznich praktik, které jsou disledkem nejednotného uplatiiovani pravidel EU v jednotlivych
Clenskych stitech, zejména pokud je o odménovani a systémy socidlniho zabezpeleni, coz muze vést k zdvaznym
naru$enim, jako je socidlni dumping, nebo k bezpe¢nostnim rizikiim;

8. vyzyvéd Komisi a ¢lenské stéty, aby zlepsily vyméhdni prava; domnivd se, Ze veskeré zmény pravnich pfedpisti v oblasti
socidlnich a pracovnich podminek musi byt v souladu se viemi zdkladnimi svobodami EU, nesmi omezovat spravedlivou
hospodaiskou soutéz zaloZenou na objektivnich konkuren¢nich vyhodach a nesmi vytvaret dalsi administrativni prekdzky
nebo dodate¢né néklady pro malé dopravni podniky;

9.  konstatuje, ze malé dopravni podniky musi investovat nejen proto, aby dodrzely platné pravni pfedpisy, ale také
proto, aby si udrzely konkurenceschopnost (napiiklad orientaci na nové technologie); vyjadtuje politovani nad tim, Ze na
jedné strané, na rozdil od velkych podnikd, zistava pfistup malych podniki k Givértim a k financovani na penéznich trzich
omezen, navzdory opatfenim v oblasti kvantitativniho uvoliiovani, zatimco na druhé strané jen zfidkakdy ziskaji vefejnou
finan¢ni podporu, pfedevsim na evropské trovni, z divodu pili§ slozitych a zdlouhavych spravnich postupti; zdaraziuje,
Ze je dulezité zajistit $ifeni poznatkd a podporu pro zadatele z fad malych podnikt v rdmci Evropského investi¢niho fondu;

10.  konstatuje, Ze v souvislosti s rostouci urbanizaci musi byt doprava organizovana ve vétsi mife integrované, digitdlné
dopad aplikaci pro multimoddlni pldnovani cest a na to, Ze pro malé podniky je dalezité, aby byly do nabizené nabidky
aplikaci a portfolii dopravnich sluzeb zaclenény; poukazuje na to, Ze pristup k internetu pro vechny by napomohl sdileni
dopravy a lepsimu pldnovani cest;

11.  upozoriuje na to, Ze vzhledem k ekonomickym tézkostem a nedostatku zdrojii na ddrzbu rozsdhlé dopravni sité
dochazi v mnoha regionech k uzavirani vedlejsich tras, zejména v hife dostupnych a mdlo osidlenych regionech; domniva
se, ze vznik obchodnich modelt zaloZenych na uZzsi spoluprdci nemtze zddnym zplsobem ospravedlnit opousténi
vefejnych dopravnich sluzeb v téchto regionech;

12.  zdiraziuje zvlastni vyznam pajcoven lehkych dopravnich prostiedki, jako jsou jizdni kola ¢i skiitry, pro méstskou
mobilitu; konstatuje, Ze prevazna vétsina takovychto podnikid jsou MSP; vyzyva k tomu, aby byl Castéji zohlediiovan
potencidl téchto subjektl v procesu zvySovani tirovné méstské mobility a pii koncipovani energeticky G¢inné méstské
dopravy u¢inné vyuzivajici zdroje;

13.  vyzyvéa clenské stity a Komisi, aby zvazily slu¢ovani malych dopravnich podniki, coz by usnadnilo rozvoj
partnerstvi mezi nimi a pomohlo by zdkaznikam lokalizovat poZadované sluzby malych dopravnich podniki podle svych
potieb;

14.  zadd Komisi, aby pfi vytvafeni zdsad v této oblasti méla na zfeteli obtiZnost zavddéni novych modeld zaloZenych na
uzsi spolupréci ve venkovskych a mimomeéstskych prostredich;
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15.  konstatuje, Ze rozvoj obchodnich modelt zaloZenych na uz$i spoluprici muze optimalizovat vyuZiti vozidel
a infrastruktury a tim pfispét k udrzitelnéjsimu uspokojovani poptavky po mobilité; konstatuje, Ze $irsi vyuzivani tdaju
vytvofenych uzivateli by mohlo v kone¢ném diisledku vytvorit pfidanou hodnotu v rdmci dopravniho fetézce; zdtraziuje
viak, Ze soustfedéni udaji do rukou pouze nékolika mdlo zprostiedkovatelskych platforem by mohlo mit negativni dopad
jednak na spravedlivé rozdéleni pijma a jednak na vyvdzenou Gcast na investicich do infrastruktury a dalsich pfislusnych
nakladech, coz mé pfimy dopad na malé a stfedni podniky;

16.  vitd skutecnost, Ze zprostiedkovatelské platformy vnesly do této oblasti prvek vzdjemného soupefeni, zpochybnéni
zavedenych subjektt a korpordtnich struktur a oslabeni existujicich monopol a zabranéni vzniku novych; zdtiraziuje, ze
to podporuje trh, ktery je mnohem vice zaméfen na poptdvku spotfebiteld, a Ze to vede ¢lenské staty k revizi struktury trhu;
konstatuje vSak, ze pokud nebude existovat vhodny a jasny pravni rdmec, vytvoii si zprostfedkovatelské platformy, které
uplatriuji pravidlo ,vitéz bere vie®, dominantni postaveni na trhu, coz bude poskozovat rozmanitost hospodaiské struktury;

17.  upozorfiuje na piileZitosti a vyzvy (napf. malé a stfedni podniky mohou vznikat i v téchto novych odvétvich)
vyvstavajici v souvislosti s rozvojem propojenych vozidel a vozidel s autopilotem (automobily, lodé, drony a jizda
v kolondch — platooning); naléhavé proto vyzyvd Komisi, aby predlozila plan tykajici se propojenych vozidel a vozidel
s autopilotem a aby provedla rozbor moznych dopadi rozifeni této technologie na evropské odvétvi dopravy, zejména na
MSP;

II. Doporuceni: jak proménit vyzvy v pfileZitosti

18.  vyzyvé k pokracovani Gsili s cilem dokondit jednotny evropsky dopravni prostor; domnivé se, zZe veskerd regulace
zavadgjici nové pozadavky pro malé podniky, zejména opatieni v oblasti danové, socidlni a v oblasti Zivotniho prosttedi, by
méla byt pfiméfend, jednoduchd a jasnd, neméla by narusit jejich rozvoj a méla by odrézet, tam kde je to nezbytné, typické
regiondlni a celostatni rysy v riznych ¢lenskych statech; domnivd se, Ze tuto regulaci musi doprovazet nezbytné pobidky
(regula¢ni nebo financni);

19.  domnivd se, Ze pobidka k integrovanému a koordinovanému systému evropské mobility je nejlepsim postupem pro
fadné zapojeni vSech spolecnosti poskytujicich viechny druhy dopravy do spole¢ného dynamického procesu, v némz
digitalizace a podpora inovaci ze strany odvétvi dopravy je nejucinnégjsi zpusob, jak zajistit zakaznikim jednotny systém
a profesionaltim lepsi postaveni pfi ziskavani ptidané hodnoty;

20.  konstatuje, Ze Groven prizptsobeni sluzeb, které MSP poskytuji v odvétvi dopravy, ne vzdy dostatecné zohlednuje
potieby osob se zdravotnim postizenim a star$ich osob; vyzyva k tomu, aby vSechny nastroje a programy, jejichz cilem je
podpofit tyto subjekty, zohlediiovaly nutnost zajistit co nejlepsi pfizptisobeni dopravnich sluzeb potiebdm osob
s omezenou pohyblivosti;

21.  konstatuje, ze vzhledem k nedostatku investic do infrastruktury by mély vsechny subjekty, jimz vyuzivani této
infrastruktury pfindsi prospéch, pfispivat s piihlédnutim ke vSem platnym danim v dopravé, poplatkim a negativnim
dopadiim na Zzivotni prostfedi a zdravi; zdtraznuje, Ze v silni¢ni dopravé je dilezité internalizovat negativni vnéjsi vlivy
a vyclenit pjmy za uzivani dopravni infrastruktury, véetné preshrani¢ni; uznava nicméng, Ze to mtize piedstavovat zvlastni
problémy pro malé podniky v¢etné podnikil v nejvzdalengjsich regionech, které je tieba vzit v dvahu prioritné;

22.  piipomind, Ze Evropsky strukturdlni fond byl ziizen s cilem pfispivat na vysoce inovativni trzni projekty, a proto ho
povazuje za nezbytny ndstroj podpory MSP v dopravnim odvétvi pii rozvoji novych feSeni mobility; vyzyvd Komisi
a Clenské staty, aby zrychlily jeho provadéni a poskytovaly vétsi podporu MSP a za¢inajicim podnikim, kdyZz takové
projekty piipravuji;

23, vyzyva Komisi a ¢lenské staty, aby piijaly vhodnd opatfeni s cilem bojovat proti protisoutéznim praktikdm velkych
integrovanych skupin za tc¢elem feseni diskriminace a omezeni p¥istupu na trh, bez ohledu na velikost nebo typ podniku,
zvlasté pokud jde o nové obchodni modely; naléhavé vyzyva k dialogu a ke zlepSeni vztahti mezi dopravei a platci, zvlasté
na novych a potencidlnich trzich, a také k feSeni problému nepravych samostatné vydéle¢né ¢innych osob;
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24, vyzyva k zapojovani MSP do projektu integrovaného evropského systému prodeje jizdnich dokladd; konstatuje, Ze
ucinnost takového systému bude zaviset na tom, zda do néj bude zapojen co nejvétsi pocet firem a subjektt nabizejicich
dopravni sluzby; konstatuje, Ze proces vymény informaci a zkuSenosti mezi velkymi operdtory a MSP muze vyustit
v synergii, kterd by byla mimorddné vyhodna pro projektovani a¢inné dopravni sité v Evropé;

25.  pozaduje, aby byla s ohledem na vétsi transparentnost pfezkoumdna a harmonizovdna pravidla pFistupu
k regulovanym povolanim a ¢innostem v Evropé a souvisejici kontroly, aby bylo novym subjektim a sluzbam spojenym
s digitalnimi platformami a ekonomikou sdileni umoznéno rozvijet se v podnikatelsky pfiznivém prostiedi, a to véetné vétsi
transparentnosti, pokud jde o zmény pravnich predpisti, a koexistovat se stavajicimi subjekty v prostiedi zdravé soutéze;
konstatuje pozitivni i¢inky pusobeni subjektd fungujicich na zdkladé ekonomiky sdileni v oblasti vytvafeni novych
pracovnich mist pro mladé lidi vstupujici na trh prace a pro samostatné vydélecné ¢inné osoby;

26.  vyzyva Komisi, aby neprodlené zvefejnila pldn zpfistupnéni tidaji o dopravé financované z vefejnych zdroji
a zavedla harmonizované standardy tdajii o dopravé a programovacich rozhranich za Géelem podpory datové néro¢nych
inovaci a zajistovani novych dopravnich sluzeb;

27.  domniva se, ze vzhledem k vyvoji ekonomiky sdileni nespociva feseni ani v odvétvové regulaci, ani v regulaci tykajici
se pouze platforem a Ze je tieba napiisté chdpat systém mobility jako celek; vyzyvd k zavedeni modernizovaného
multimodélniho regula¢niho rdmce, ktery podpoii inovace a hospodéiskou soutéz a také ochranu spotiebitelt a adaji
o nich, zaru¢i pracovni prava a zajisti rovné podminky pro rtizné subjekty; upozoriiuje zdroven na zdsadni vyznam
interoperability v odvétvi dopravy, jelikoz ta umoziuje malym podnikiam vytvaret jednotna feseni;

28.  vyzyva Clenské stity, aby posoudily nutnost uvést své vnitrostdtni pracovni pravo do souladu s digitdlni érou
a zohlednily pfitom modely ekonomiky sdileni a jednotlivé pracovni zdkony kazdé zemé;

29.  domniva se, Ze takovyto cil vyzaduje sblizeni modelti na zakladé jasné, konzistentni a nepiekryvajici se definice
,zprostiedkovateli a ,poskytovatelt sluzeb®; vyzyva k rozliSovani mezi zprostiedkujicimi platformami, které uzivatelim
neslouzi k dosazeni obchodniho zisku, a platformami, které propojuji (vydélecného) poskytovatele sluzby a klienta,
pficemz mezi poskytovatelem sluzeb a platformou vznikd, ¢i nevznikd vztah zaméstnance a zaméstnavatele; navrhuje, aby
vnitrostatn{ orgdny mély pravomoc Zadat od zprostiedkujicich platforem informace, které povazuji za nezbytné pro snazs
dosazeni souladu vsech stran s jejich danovymi povinnostmi a povinnostmi v oblasti socidlniho zabezpeceni a s cilem
zarucit, aby poskytovatelé sluzeb vyuzivajici platformy byli kompetentni a méli odpovidajici kvalifikaci (s cilem zajistit
ochranu spotfebiteld); zdtraznuje, Ze jiZ existujici systémy zpétné vazby a ratingu také napomdhaji zprosttedkovateltim pi
vytvafeni vztahu divéry se spotiebiteli a Ze by s takto vytvafenymi tdaji mélo byt zachdzeno v souladu se smérnici
Evropského parlamentu a Rady 95/46/ES;

30.  je pfesvédcen, Ze velky potencidl ekonomiky sdileni z hlediska transparentnosti umoziuje dobrou sledovatelnost
operaci v oblasti dopravnich sluzeb v souladu s cilem vymahdni stévajicich pravnich predpist; vyzyva Komisi, aby zvefejnila
pokyny ohledné toho, jakym zptsobem se maji pravni predpisy EU uplatiiovat na riizné modely ekonomiky sdileni, aby
bylo mozno tam, kde je to nutné, napravit nedostatky v regulaci v oblasti zaméstndvani a socidlnitho zabezpeceni
zpusobem, ktery respektuje vnitrostdtni pravomoci;

31.  zdiraziuje, ze k podniktim ptsobicim v oblasti dopravy se fadi také subjekty, které neposkytuji ptimo dopravni
sluzby, jako jsou napiiklad podniky zajistujici skoleni, ptjcovny vozidel, dilny a servisy; uvadi, Ze prevdznd vétsina
takovychto subjektt jsou MSP; vyzyvd k zohlednéni potieb téchto subjektd pii vypracovavani pravnich opatfeni
a investi¢nich programd, jejichz cilem je podpofit rozvoj MSP;

32, vybizi Komisi, aby podporovala MSP v odvétvi dopravy pfi vytvaieni uskupeni v této oblasti, do nichz by se mohli
zapojit jak spotfebitelé, tak i dalsi zainteresované strany;
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33.  poukazuje na to, Ze vétsina poskytovatell v rdimci ekonomiky sdileni pochazi ze zemi mimo EU; domniva se, ze EU
potiebuje rozvijet inovativnéjsi zacinajici podniky v odvétvi dopravy, a vybizi ke zvysené podpote téchto firem, zvldsté
pokud jde o odborné vzdélavani mladych podnikatelt v této oblasti;

34.  vyjadfuje politovani nad tim, Ze reakce ¢lenskych stdtd na rozvoj ekonomiky sdileni byla dosud velice roztfisténd
a v nékterych ptipadech zcela nepfiméfend potencidlu a vyhoddm vyplyvajicim z rozvoje tohoto odvétvi a také odporujici
ocekavanim spotiebiteld, a domnivd se, Ze je Zddouci koordinované celoevropské opatieni zahrnujici aspekty udrzitelnych
obchodnich modelt zaloZenych na uz$i spoluprici; bere na védomi pfiméfeny piistup Komise k tomuto ,novému
obchodnimu modelu*, jak je stanoven v neddvném sdéleni, v némz se zdtraziiuje vyznam sdilené ekonomiky pro budouci
riist (COM(2016)0356;

35.  upozorfiuje na obrovsky potencidl novych technologii pro vznik novych forem poskytovani sluzeb v odvétvi
piepravy zbozi; zdiraziuje zejména obrovské moznosti drond, které jiz nyni predstavuji velmi Gi¢inny ndstroj pro praci
v ndroénych podminkdch; zdaraziiuje, Ze by EU méla podporovat potencidl MSP, jez se zabyvaji projektovanim, vyrobou
a vyuzivanim dront;

36. domniva se Ze, modely zaloZené na uzsi spolupraci predstavuji vyznamny zdroj pro udrZitelny rozvoj propojeni
perifernich, horskych a venkovskych oblasti, s neptimym piinosem i pro odvétvi cestovniho ruchu;

37.  je toho ndzoru, Ze legislativni poZadavky musi byt pfiméfené charakteru podnikani a velikosti spole¢nosti; vyjadiuje
vSak znepokojeni nad tim, zda stéle trvaji dvody pro udéleni vyjimky z uplatiiovani mnoha evropskych pravidel pro lehkd
uzitkovd vozidla vzhledem k tomu, Ze roste vyuzivani lehkych uzitkovych vozidel pfi mezindrodni prepravé zbozi, a zada
Komisi, aby predlozila diagnostickou zpravu o ndsledném hospoddtském, environmentalnim a bezpe¢nostnim dopadu;

38.  pozaduje zavedeni spolupracujicich struktur mezi malymi dopravnimi podniky, védeckymi vyzkumnymi dstavy
a mistnimi a regiondlnimi vefejnymi orgdny s cilem lépe usporadat udrzitelnou méstskou a meziméstskou mobilitu tak, aby
u¢inné odpovidala vzniku novych sluzeb a produkta véetné téch, které poskytuji MSP (napf. prvni a posledni faze dopravni
sluzby od dveii ke dvefim), a zdroven lépe pfizplsobit stdvajici sité vefejné dopravy potiebdm a ofekdvanim cestujicich;
74d4 o zaclenéni informaci ohledné sluzeb mobility, které poskytuji malé podniky, do cestovnich informaci a planovani
cest;

39.  vyzyvé ke zfizeni pracovnich skupin pro inovace, které umozni plné uplatnit koncept ,mést umoziiujicich sdileni
a pomohou mistnim, regiondlnim a celostdtnim institucim G¢inné reagovat na vznik novych sluzeb a produktd;

40.  zdlraziiuje vyznam konkrétné zamétené odborné piipravy (napf. pokud jde o data velkého objemu, integrované
sluzby apod.), které mohou dopravnim spole¢nostem pomoci vytvéfet pfidanou hodnotu pochézejici z digitdlni oblasti;
vyzyva proto k piizptsobeni odborného vzdélavani profesiondlt v souladu s dovednostmi a kvalifikaci, které budou
vyzadovat nové obchodni modely, zvldsté za Gcelem doplnéni chybéjicich zaméstnanct, zejména Fidicd;

41.  zdaraziiuje, Ze MSP v odvétvi dopravy Casto upoustéji od rozsifeni z diavodu zvySeného rizika, které je spojeno
s preshrani¢nim podnikdnim vzhledem k rozdilnosti pravnich systémii v raznych (Clenskych) statech; vyzyva Komisi, aby ve
spolupréci s celostatnimi, regiondlnimi a mistnimi orgny ¢lenskych stath vytvofila platformy pro spolupraci a komunikaci
za Gelem poskytovani poradenstvi a skoleni pro MSP s ohledem na riizné rezimy financovani, granty a internacionalizaci;
zada Komisi, aby vice vyuzivala stdvajici podptirné programy pro MSP a aby je v kontextu synergii mezi riznymi fondy EU
vice zviditelnila mezi subjekty v odvétvi dopravy;

42.  vybizi mistni orgdny, aby se aktivné zavazaly k zdsaddm dekarbonizace méstské dopravy, jak byly definovany v Bilé
knize o dopravé, a naléhavé vyzyvd tcastniky trhu, aby putsobili v novém rdmci konkurence a ¢innosti, ¢imz ziskaji
prospéch z konkurencnich vyhod plynoucich z nabizeni sluzeb s nulovymi emisemi a postupné digitalizace jejich spravy,
provozu a prodeje;
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43, vyzyva Evropskou komisi, ¢lenské staty a mistni organy, aby podporovaly inovace v oblasti ekonomiky sdileni, které
budou samy usnadnény tim, Ze se objevuji obchodni modely zaloZené na sdileni, napf. sdileni vozidel, sdileni jizdnich kol,
sdilend nakladni doprava, sdilené taxi, spolujizda, autobusy na pozddani, a propojeni téchto druht dopravy s vefejnou
dopravou;

44, vyzyva Komisi, aby prostfednictvim posilené spoluprace mezi svymi generalnimi feditelstvimi peclivé monitorovala
vyvoj digitdlni ekonomiky a dopad legislativnich podnétt z ,Digitdlni agendy“ na odvétvi dopravy;

45.  vyzyva Komisi a ¢lenské stdty, aby ve spoluprdci se socidlnimi partnery pravidelné posuzovaly dopad digitalizace na
pocet a druhy pracovnich mist v odvétvi dopravy a zajistily, aby zaméstnanost a socidlni politiky drzely krok s digitalizaci
trhu prace v oblasti dopravy;

46.  doporucuje, aby podniky pusobici v rdmci ekonomiky sdileni i osoby pracujici v odvétvi dopravy nalezly modely, jak
pracovat spole¢né pfi napliovani spole¢nych zdjmd, napf. v oblasti pojisténi;

47.  vité flexibilni modely pracovni doby vyjednané socidlnimi partnery v odvétvi dopravy, které pracovnikiim umoznuji
1épe sladit pracovni a soukromy Zzivot; zdiraziiuje vSak dilezitost dohledu nad dodrzovanim zévaznych pravidel tykajicich
se pracovni doby a doby fizeni a odpocinku, ktery by diky digitalizaci v odvétvi dopravy mél byt snazsi;

(6]
(0] o

48.  povétuje svého predsedu, aby piedal toto usneseni Radé a Komisi.



