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PS_TA(2016)0436
Vyuziti potencidlu vodni pfepravy cestujicich

Usneseni Evropského parlamentu ze dne 22. listopadu 2016 o vyuZiti potencidlu osobni vodni dopravy
(2015/2350(INI))

(2018/C 224/04)
Evropsky parlament,
— s ohledem na Mezindrodni tmluvu o bezpecnosti lidského Zivota na mofi (SOLAS) z roku 1974 v pozménéném znénf,

— s ohledem na protokol Mezindrodni nimoin{ organizace z roku 1978 k Mezindrodn{ tmluvé o zabranéni znecistovani
z lodi z roku 1973,

— s ohledem na Umluvu Organizace spojenych narodii o pravech osob se zdravotnim postizenim z roku 2006,

— s ohledem na 21. zaseddni konference smluvnich stran Rémcové timluvy OSN o zméné klimatu (COP 21) a na
11. konferenci smluvnich stran slouzici jako zasedani smluvnich stran Kjotského protokolu (CMP 11), kterd se konala
v Pafizi ve dnech 30. listopadu az 11. prosince 2015,

— s ohledem na bilou knihu Komise ze dne 28. bfezna 2011 nazvanou ,Plin jednotného evropského dopravniho
prostoru — vytvofeni konkurenceschopného dopravniho systému a¢inné vyuzivajictho zdroje* (COM(2011)0144),

— s ohledem na sdéleni Komise ze dne 21. ledna 2009 nazvané ,Strategické cile a doporuceni pro politiku EU v oblasti
namoini dopravy do roku 2018 (COM(2009)0008),

— s ohledem na nafizen{ Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 1315 2013 ze dne 11. prosmce 2013 o hlavnich smérech
Unie pro rozvoj transevropské dopravni sité a o zruseni rozhodnuti ¢. 661/2010/EU (),

— s ohledem na nafizen{ Evropskeho parlamentu a Rady (EU) ¢. 1316/201 3 ze dne 11. prosince 2013, kterym se vytvar1
Ndstroj pro propojeni Evropy, méni zafizeni (EU) ¢. 913/2010 a zrusuji nafizenf (ES) ¢. 680/2007 a (ES) ¢. 67/2010 (%),

— s ohledem na své usneseni ze dne 5. kvétna 2010 o strategickych cilech a doporucenich pro politiku EU v oblasti
namotni dopravy do roku 2018 (%),

zvs

— s ohledem na své usneseni ze dne 9. zdfi 2015 o provadéni bilé knihy o dopravé z roku 2011: hodnoceni a cesta
k udrzitelné mobilité (*),

— s ohledem na nafizeni Evropskeho parlamentu a Rady (EU) ¢. 11772010 ze dne 24. 11stopadu 2010 o pravech
cestujicich pfi cestovani po mofi a na vnitrozemskych vodnich cestach a 0 zmené nafizeni (ES) ¢. 2006/2004 (%),

— s ohledem na zprdvu Komise ze dne 24. kvétna 2016 o uplatiiovani nafizeni (EU) ¢. 1177/2010 o pravech cestujicich
pii cestovani po mofi a na vnitrozemskych vodnich cestach a o zméné naiizeni (ES) ¢. 2006/2004 (COM(2016)0274),
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— s ohledem na sdéleni Komise ze dne 10. zaif 2013 s ndzvem ,Smérem ke kvalitni vnitrozemské vodni dopravé —
NAIADES II* (COM(2013)0623),

— s ohledem na smérnici Evropského parlamentu a Rady 2006/87[ES ze dne 12. prosince 2006, kterou se stanovi
technické pozadavky pro plavidla vnitrozemské plavby ('),

— s ohledem na smérnici Evropskeho parlamentu a Rady 2009/45/ES ze dne 6. kvétna 2009 o bezpecnostnich pravidlech
a norméch pro osobni lodé (),

— s ohledem na nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 1090/2010 ze dne 24. l1stopadu 2010, kterym se mén{
smérnice 2009/42[ES o statistickém vykazovani piepravy zbozi a cestujicich po mofi (°),

— s ohledem na smérnici Rady 98/41/ES ze dne 18. cervna 1998 o reg1strac1 osob na palubdch osobnich lodi
provozujicich dopravu do piistavit clenskych stdtt Spolecenstvi nebo z nich (%),

— s ohledem na nafizenf Rady (ES) & 3051/95 ze dne 8. prosince 1995 o iizen{ bezpe¢nosti osobnich lodi typu ro-ro (),

— s ohledem na smérnici Evropského parlamentu a Rady 2012/33/EU ze dne 21. listopadu 2012, kterou se méni
smérnice Rady 1999/32[ES, pokud jde o obsah siry v lodnich palivech (%),

— s ohledem na zprivu Komise ze dne 16. ifjna 2015 s nizvem ,REFIT Uprava kursu: kontrola Géelnosti pravnich
piedpistt EU o bezpecnosti osobnich lodi“ (COM(2015)0508),

— s ohledem na zprdvu Komise ze dne 31. bfezna 2016 nazvanou ,Hodnoceni smérnice 2000/59/ES o piistavnich
zafizenich pro pijem lodniho odpadu a zbytkd lodniho ndkladu v rdmci programu REFIT* (COM(2016)0168),

— s ohledem na ¢ldnek 52 jednaciho fadu,
— s ohledem na zprdvu Vyboru pro dopravu a cestovni ruch (A8-0306/2016),

A. vzhledem k tomu, Ze zemépisny charakter Evropy vyznacujici se dlouhymi pobfezimi a Cetnymi ostrovy a fekami nabiz{
vynikajici prilezitosti pro udrzitelnou osobni vodni dopravy;

B. vzhledem k tomu, Ze osobni vodni doprava v oblasti pobfezni plavby (na kratké vzdalenosti), vnitrozemskych
a ndmofnich trajektd, méstské mobility a mobility v okrajovych oblastech, vyletnich plaveb a cestovniho ruchu skytd
vyznamny potencidl k vyuziti dostupné nadbytecné kapacity infrastruktury i lodi a hraje stéZejni dlohu v propojovani
jednotlivych regionti Evropské unie, a je tedy vyznamnym dinitelem pro zvyseni soudrznosti; vzhledem k tomu, Ze
éinnosti souvisejici s V)’lletm’mi plavbami a trajekty kromé toho podporuji cestovni ruch v pobfeznich oblastech a pati{

vvvvvv

C. vzhledem k tomu, Ze v poslednich letech probihd intenzivni vyvoj plavidel pro rizné druhy plavby, napf.
kombinovanych plavidel pro fi¢ni a ndmoini plavbu, kterd spliuji pozadavky pro ndmorini lodé a rovnéz dokdzou plout
v mélkych vodach;

D. vzhledem k tomu, Ze technologicky vyvoj znovu ucinil vodni dopravu alternativou k pfetizenym p¥ijezdovym silnicim
do méstskych center;
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E. vzhledem k tomu, Ze osobni vodni doprava a ndkladni vodni doprava se potykaji s odlisnymi problémy a maji odlisné
potieby, pokud jde o infrastrukturu, otdzky Zivotniho prostiedi, provozni zélezitosti, bezpecnost a vztahy mezi piistavy
a mésty, aviak oba segmenty trhu spravuje jeden pfistavni orgdn;

F. vzhledem k tomu, Ze integrace dopravnich uzlti osobni vodni dopravy do evropské politiky propojovani infrastruktury,
ktera je jiz uskute¢néna naf{zenim (EU) ¢. 1315/2013 o transevropské dopravni siti (TEN-T) a nafizenim (EU) ¢. 1316/
2013 o Nastroji pro propojeni Evropy (CEF), pfinese dalsi evropskou pfidanou hodnotu;

G. vzhledem k tomu, Ze v rdmci Evropského fondu pro strategické investice (EFSI) jsou nyni k dispozici také moznosti
uvért a zdruk pro projekty vodni dopravy jakoZto nastroj dopliujici tradi¢ni granty;

H. vzhledem k tomu, Ze vnitrozemska vodni doprava je uzndvana jako druh dopravy Setrny k Zivotnimu prostiedi, ktery
vyZaduje zvlastni pozornost a podporu, a vzhledem k tomu, Ze bild kniha doporucuje podporovat ndmoini
a vnitrozemskou vodni dopravu, zvysit podil pobfezni a vnitrozemské plavby a zlepsit bezpecnost dopravy;

I vzhledem k tomu, ze Umluva OSN o pravech osob se zdravotnim postizenim a navrh Evropského aktu o piistupnosti
poskytuji dobré voditko nejen pro provedeni a v piipadé potieby budouci revizi nafizeni (EU) ¢. 1177/2010, ale také
pro piijeti pravnich predpisti v oblasti prav cestujicich z pohledu intermodality, nebot tyto pravni pfedpisy by mély
zahrnovat ustanoveni tykajici se bezbariérové pristupnosti pro cestujici se zdravotnim postizenim ¢i se sniZenou

pohyblivosti;

J. vzhledem k tomu, Ze osobni vodni doprava je sice pokldddna za bezpecny zptsob dopravy, v minulosti viak doslo
v tomto sektoru k nékolika tragickym nehoddm, jako byly pfipady lodi Estonia, Herald of Free Enterprise, Costa Concordia,
Norman Atlantic a UND Adriyatik;

K. vzhledem k tomu, Ze EU si ve své strategii pro ndmoini dopravu do roku 2018 stanovila za cil stanout v cele
celosvétového ndmoiniho vyzkumu a inovaci a rovnéz v odvétvi stavby lodi, a to v zdjmu zlepseni energetické ti¢innosti
a inteligence lodi, omezeni jejich dopadu na Zivotni prostiedi, snizen{ rizika nehod na minimum a zajisténi lepsi kvality
Zivota na mori;

vy s

L. vzhledem k tomu, Ze odvétvi fi¢nich vyletnich plaveb a lodni pfeprava cestujicich po fekdch, kandlech a jinych
vnitrozemskych vodnich cestdch je na mnoha tsecich evropskych fek a v piilehlych méstskych uzlech na vzestupu;

M. vzhledem k tomu, Ze EU pfijala nékolik makrostrategii zalozenych na vyuZzivani vodnich cest, mj. strategii pro Podunaji,
pro jadransko-j6nsky region a Baltské mofe;

1. zastdvd ndzor, Ze osobni vodni doprava musi byt v agendé dopravni politiky EU a jejich ¢lenskych statd zafazena na

pfednéjsi misto; domniva se proto, Ze by EU a ¢lenské staty mély usilovat o vytvofeni ,jednotného prostoru pro osobni
vodni dopravu®, napfiklad sniZenim administrativni zatéZe plynouci z preshrani¢ni piepravy cestujicich;

Konkurenceschopnost

2. vybizi ¢lenské stity, regiondlni a mistni organy a Komisi, aby na osobni vodni dopravu braly zfetel a zejména aby
zlepsily s ni souvisejici infrastrukturu v hlavnich i globalnich sitich v rdmci TEN-T a Néstroje pro propojeni Evropy, a to tak,
ze posili jeji propojeni mj. s pozemni Zelezni¢ni infrastrukturou, véetné zajisténi infrastruktury a poskytovéani informaci
s cilem uspokojit potieby vSech cestujicich v oblasti mobility;

3. vybizi k rozvoji moiskych délnic, a to i ve tfetich zemich, nebot motské dalnice podporuji ti¢innou multimodaln{
dopravu, usnadiuji propojeni tohoto druhu dopravy s jinymi dopravnimi sitémi a druhy dopravy, odstraiuji prekdzky
v kli¢ovych sitovych infrastrukturdch a zajistuji Gzemni kontinuitu a integraci;
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4. zdaraziiuje, Ze je tieba odstranit ptekdzky v propojenich mezi roziifenym zdpadoevropskym systémem
vnitrozemskych vodnich cest a stdvajicim vychodoevropskym systémem, ktery byl zna¢né — a na nékterych mistech
zcela — znehodnocen;

5. vybizi Komisi, aby kazdorocné zvefejiovala prehled projektd osobni vodni dopravy spolufinancovanych EU v rdmci
Fondu soudrznosti, strukturdlnich a regiondlnich fondd, iniciativy Interreg, programu Horizont 2020, Néstroje pro
propojeni Evropy, sité TEN-T a Evropského fondu pro strategické investice;

6.  vyzyva Komisi, aby zvefejnila souhrnnou zpravu o provadéni strategii EU v segmentu osobni vodni dopravy;

7. zdiraznuje klicovy vyznam evropskych statistickych daji pro vypracovani plani a politik pro odvétvi osobni vodni
dopravy, zejména co se ty¢e objemu pfeshrani¢éni ndmofni a vnitrozemské vodni dopravy zajistované trajekty a vyletnimi
lodémi, vzhledem k tomu, Ze existuji oblasti, kde je doprava mezi rliznymi misty moznd pouze po vod¢; vyzyva Eurostat,
aby do svych statistickych ddajii o cestujicich Gcastnicich se ndmofnich vyletnich plaveb zahrnul ddaje o ,nalodéni
a vylodéni cestujicich v jednotlivych pFistavech®, tzn. pocet cestujicich, kteff se nalodi nebo vylodi v jednotlivych tranzitnich
piistavech, a nikoli pouze pocet cestujicich, ktefi se kazdoro¢né nalodi za ticelem dovolené na vyletni lodi (obrat); zahrnut

cestujicich obecné;

8. vyzyvé Komisi, aby vytvofila systém pro harmonizované shromazdovani statistickych tidajii o nehodéch a nahodilych
uddlostech plavidel vnitrozemské plavby, véetné preshranicni dopravy;

9. je pfesvédcen, ze integrace osobni vodni dopravy do méstskych a regiondlnich siti vefejné dopravy by mohla
vyznamné posilit ti¢innost mobility, environmentélni vykonnost, kvalitu Zivota a cenovou dostupnost, omezit pretizeni
pozemnich dopravnich siti a zvysit pohodli ve méstech; vyzyva Komisi, aby plné podporovala investice do kvalitni pozemn{
infrastruktury, kterd muze prispét ke snizeni mistntho dopravniho pfetiZeni a zajistit, aby mistni obyvatelé nebyli
nepiiznivé zasaZeni; vyzyvd Komisi, aby vytvofila seznamy piiklad osvédcenych postupii v této oblasti;

10.  vyzyva clenské stity, aby propagovaly a podporovaly mist{ iniciativy zaméfené na to, aby se vnitrozemské vodni
dopravy zacalo vyuzivat jako prostfedku k zdsobovani aglomeraci, a to i vytvafenim distribu¢nich stfedisek v fi¢nich
piistavech a rozvijenim osobni dopravy, zejména za tcelem zvyseni turistické pritazlivosti dotéenych oblasti;

11.  zdiraziuje, Ze osobni vodni doprava by méla byt 1épe zaclenéna do informacnich systémt a systému rezervaci
a prodeje jizdenek, aby se zlepsila kvalita vefejnych sluzeb a déle se rozvijelo odvétvi cestovniho ruchu, zvldsté ve
vzdalenych a izolovanych oblastech; zdtraziiuje, Ze pii vytvareni evropského integrovaného systému prodeje jizdenek je
tfeba zohlednit provozovatele osobni vodni dopravy;

12.  vybizi Komisi, aby financovala lépe organizované a G¢innéjsi projekty zaméfené na integrované dopravni sluzby,
které umozni postupné sniZeni spotieby energie, reorganizaci letovych, plavebnich a jizdnich fadi jednotlivych vefejnych
a soukromych dopravct za tGcelem intermodalniho a G¢inného fizeni osobni dopravy, konsolidaci jizdenek vydévanych
vefejnymi a soukromymi provozovateli do jediné jizdenky, kterd je k dispozici prostfednictvim digitalni aplikace;

13.  zduraziuje, Ze tam, kde je to mozné, by se méla podporovat praxe, kdy ndkladni lodé soucasné zajistuji pfepravu
cestujicich a naopak (napiiklad u trajektt), coz umozni zvysit obsazenost lodi a finan¢ni G¢innost, ale i zmirnit dopravni
pretiZeni;

14.  vitd Gsill odvétvi osobni vodni dopravy o vyuzivani méné znecistujicich a energeticky G¢innych lodi vypoustéjicich
méné emisi, které je vynakldddno coby soucdst evropského rdmce pro ekologictéjsi vodni dopravu; je presvédcen, Ze
vysledkem budou levnéjsi feSeni, kterd budou udrzitelnd, atraktivngsi a tudiz i z hospoddfského hlediska

konkurenceschopnéjsi, ¢imz se docili celkové ,levnéjsiho, Ciststho a ekologi¢téjsiho* odvétvi vodni dopravy;



27.6.2018 Utedni véstnik Evropské unie C 224/33

Utery, 22. listopadu 2016

15.  poznamenava, ze odlisné problémy ve velkych pobteznich zéndch v EU vyzaduji odlisnd opatieni (vice trajektovych
sluzeb v Severnim mofi, modernizace a vyuZivani technologie trajekt ve Stfedomoii apod.);

16.  je presvédcen, Ze odvétvi stavby lodi pro osobni dopravu v EU musi zistat klicovym konkurenceschopnym hra¢em
a 7e je tieba jej aktivnéji podporovat a zdrovenn omezit jeho dopad na Zivotni prostfedi tim, Ze v jeho rdmci bude
podporovén vyzkum a inovace;

UdrZitelnost z hlediska Zivotniho prostiedi

17.  vyzyvéa Komisi, aby zaclenila osobni vodni dopravu do své strategie a pfijala opatfeni ke snizeni emisi CO, v souladu
s dohodami uzavienymi na konferenci COP 21, ¢imZ minimalizuje externi naklady;

18.  vyzyvéa Komisi a ¢lenské staty, aby zlepsily standardy v oblasti Zivotniho prostiedi s cilem omezit znecisténi ovzdusi,
a to v souladu s normami pro emise siry, kvalitu paliva a Gsporné&jsi motory platnymi pro Baltské mofe;

19.  zduraziuje, Ze dekarbonizace dopravy vyzaduje znacné usili a pokrok v oblasti vyzkumu a inovaci; podporuje asill
Komise o prosazovani zkapalnéného zemniho plynu (LNG), nefosilnich alternativnich paliv, elektrickych a hybridnich
systému zalozenych na obnovitelnych zdrojich a soldrni a vétrné energie pro ndmoini plavidla a vyzyva ji, aby uzputsobila
vyzkum a inovace tak, aby se zaméfovaly zejména na praktické vyuziti v odvétvi osobni vodni dopravy;

20.  pripoming, ze podle smérnice 2014/94/EU o zavadéni infrastruktury pro alternativni paliva musi ndmotni p¥istavy
v hlavni siti TEN-T od roku 2025 zajistovat plnici stanice LNG pro plavidla vnitrozemské plavby a ndmoini lodé¢, pticemz
vnitrozemské pifstavy maji tuto povinnost od roku 2030;

21.  vyzyvd Komisi, aby podporovala energetickou sobéstanost, a to prostiednictvim vyuZivani soldrnich panelt
umisténych na budovach piistavnich termindla a skladovani energie vyrobené pies den k jejimu ndslednému vyuziti béhem
noci;

22.  zdaraznuje, Ze odvétvi trajektové dopravy je dalezitou soucdsti trhu v oblasti pobfezni plavby, a tudiz je stézejni pro
zachovani jeho dynamiky a konkurenceschopnosti, pficemz zdroven zvysuje jeho environmentdlni vykon a energetickou
ucinnost;

23.  vitd iniciativu Komise tykajici se pfistavnich zafizeni pro pifjem v rdmci programu REFIT jakozto pfilezitost pro
sladéni stdvajici smérnice s mezindrodnim vyvojem a podporuje jeji zdmér navrhnout novy pravni pfedpis pfijimany
fadnym legislativnim postupem; zdiraziiuje, Ze tento pravni piedpis by clenskym statim nemél branit v zahajovani
udrzitelngjsich iniciativ, véetné kvalitnich informacnich a monitorovacich systémt pro nakldddni s odpady, a to na lodich
i v piistavech;

Bezpecnost a ochrana

24.  zduraziwuje, ze prevence zneciSténi a nehod je nezbytnou souldsti tlohy Evropské agentury pro ndmorni
bezpecnost, kterd spociva ve zlepSovani bezpecnosti pieshrani¢nich ndmoftnich trajekt a vyletnich lodi, ale i v zajisténi
ochrany spotfebiteld;

25.  pripomind, ze zaméstnanci na trajektech a vyletnich lodich musi projit odbornym vycvikem, aby mohli poskytovat
cestujicim v p¥ipadé nouze Gc¢innou pomoc;

26.  vitd ndvrh smérnice o uzndvani odbornych kvalifikaci v oblasti vnitrozemské plavby ptedlozeny Komisi, ktery
stanovi harmonizované normy pro kvalifikaci ¢lenti posidky a vidct plavidel, v zdjmu zlepSeni pracovni mobility ve
vnitrozemské plavbé;
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27.  zdaraziuje, Ze dalsi rozvoj informacnich systémd, jako jsou konvenéni radary, SafeSeaNet, Galileo a fi¢n{ informaéni
sluzby (RIS), by se mél zaméfit na zlepSeni bezpecnosti, ochrany a interoperability, a vybizi ¢lenské staty, aby ucinily
pouZivani sluzeb RIS povinnym;

28.  vyzyva piislusné orgdny, aby za ucelem zlepSeni bezpec¢nosti navrhly jednoznaény ramec pro rozdéleni povinnosti
a ndkladti a aby se zabyvaly dalsim vzdéldvanim, instruktdzi a vedenim zaméstnancti a zejména otdzkou uzndvani vycviku
absolvovaného na schvélenych simuldtorech jako soucdsti vycvikového programu v rdmci pravidel Mezindrodni nimofni
organizace (IMO) a Mezindrodni organizace price (MOP); domnivd se, Ze nejvétsiho zlepseni kvality a bezpeénosti sluzeb
lze dosdhnout s kvalifikovanym persondlem;

29.  vitd nové legislativni ndvrhy Komise usilujici o zjednoduseni a zdokonaleni spole¢nych pravidel pro bezpe¢nost lodi
piepravujicich cestujici ve vodach EU v zdjmu posileni bezpecnosti a hospodaiské soutéze, a to vyjasnénim a zjednodusenim
pravidel a jejich sladénim s pravnim a technologickym vyvojem;

30.  uzndva, Ze vzhledem k rostoucimu znepokojeni v souvislosti s bezpe¢nosti mtiZe byt tieba ptijmout dalsi opatfent,
kterd zohledni specifické rysy trajektové dopravy a provozu v piistavech, tak aby byl zajistén bezproblémovy provoz
kazdodennich trajektovych spojeni;

31.  zdiraziuje, Ze mnoho fek zdroven piedstavuje stitni hranici, a vyzyva piislusné orgdny, aby zajistily spolupraci
a dobfe integrované a Gi¢inné bezpec¢nostni, ochranné a nouzové systémy operujici z obou stran hranice;

32.  upozoriuje, Ze fada uzavienych mofi, napf. Baltské a Jaderské mofe, je obklopena nékolika ¢lenskymi staty, ale
i zemémi, které ¢leny EU nejsou, a vyzyvé proto piislusné orgdny, aby zajistily G¢inny systém pro bezpecnost, ochranu
a zejména pro mimofddné situace;

33.  zduraziuje, Ze na mezindrodni ndmofni trajekty plujici v teritoridlnich voddch EU se musi vztahovat pravni predpisy
EU a ¢lenskych stat;

Kvalita a dostupnost sluZeb

34.  vybizi Komisi, aby do svého ndvrhu tykajictho se prav cestujicich v intermodalni dopravé zaclenila zdsady natizeni
(EU) ¢ 1177/2010, véetné aspektd bezbariérové piistupnosti pro osoby se zdravotnim postizenim ¢&i se sniZenou
pohyblivosti, a aby v ném také zohlednila zvlastni potieby starSich osob a rodin cestujicich s détmi; vybizi Komisi, aby
piedklddala kazdorocni statistické tdaje o vyvoji, pokud jde o pocet cestujicich se zdravotnim postizenim nebo sniZenou
pohyblivosti;

35.  zduraziuje vyznam odvétvi osobni vodni dopravy pro rozvoj udrzitelného cestovniho ruchu a pro prekondni
sez6nnich vykyvi, zejména ve vzdalenych a okrajovych regionech Unie, jako jsou pobfezni, ostrovni, jezerni a venkovské
regiony; dale se domnivd, Ze podpora sluzeb cestovniho ruchu by se méla zaméfit na malé a stfedni podniky; vyzyva
Komisi, ¢lenské staty a mistni a regionalni organy, aby pokud mozno v plné mife vyuzivaly piilezitosti k financovani z EU
pro malé a stfedni podniky, véetné dotaci pro mistni komunity v jiz uvedenych vzdalenych regionech;

36.  konstatuje, Ze vytvofeni vhodnych spojeni mezi vnitrozemskymi vodnimi trasami a evropskou siti cyklotras md
velky potencidl zvysit turistickou pfitazlivost mnoha regiont EU; zdtraziuje, Ze je tfeba zohlediovat potfeby lidi, ktefi
cestujici s jizdnim kolem a vyuzivaji zdroven osobni vodni dopravu;

37.  domnivd se, Ze cestovni ruch v pobieznich oblastech a na ostrovech je z diivodu $patné propojenosti nedostatedné
rozvinut; domniva se, Ze Komise by méla vzit v Gvahu skutecnost, Ze v téchto oblastech existuje vétsi poptivka po
kvalitnich dopravnich sluzbach;

38.  domniva se, Ze odvétvi osobni vodn{ dopravy je diilezité dokonce i v oblastech, kde v soucasnosti neni hospodaisky
zivotaschopné, jako jsou vzdalené ostrovy s nizsi hustotou obyvatelstva;
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39.  piipomind, Ze nékterd trajektovd spojeni jsou dopravni tepny, které jsou zivotné dilezité pro tzemni, socilni
a hospodéiskou soudrznost v pravém slova smyslu a které spojuji nejvzdalengjsi regiony s pevninou a oblastmi
hospodadiského a priimyslového ristu, ¢imz prispivaji k evropské soudrznosti a integraci;

40.  zdaraziiuje, Ze by mél byt podporovan rdmec pro poskytovani spojeni s ostrovy, ostrovnimi oblastmi a vzdalenymi

regiony, ktery by obsahoval opatfeni na podporu lepsi kvality trajektové dopravy a vhodnych termindld;

41.  zdtraznuje potencidl a potiebnost zaclenéni osobni vodni dopravy do rdmce pro multimoddlni mobilitu osob
dojizdgjicich za praci i turistd, a to s ohledem na vefejnou dopravu ve velkych aglomeracich; v této souvislosti se domniva,
Ze je zapotiebi dalsich zlepsSeni, aby bylo mozné rozvijet mobilitu jako sluzbu, a to umoznénim integrovanych systéma
prodeje jizdenek s cilem zvysit spolehlivost, pohodli, pfesnost a frekvenci dopravnich spojeni, zmirnit tlak na logistické
fetézce a dosdhnout rychlejstho nalodovani s cilem prildkat cestujic;

42.  zduraziiuje, ze v zdjmu zachovani vysoké trovné kvalitnich sluzeb a ndmofni bezpec€nosti je nezbytné rozvijet
znalosti a dovednosti v ndimofnim odvétvi v EU;

(0] (0]

43.  povétuje svého predsedu, aby pfedal toto usneseni Radé a Komisi.



