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1. Zavéry a doporuceni

1.1.  Majitelé lodi v EU maji pod kontrolou pfiblizné 40 % svétového obchodniho lodstva. Vlastni také pfiblizné tietinu
lodi (ve smyslu prostornosti), jimz kondi zivotnost a které jsou demontovany tzv. pldZovou metodou v lodénicich jizni Asie,
které nespliuji pfislusné normy. EU je nejvétsim trhem, ktery vyfazené lodé posild k nebezpe¢nému vrakovéni, jez
znedistuje Zivotni prostiedi. Vzhledem k tomu, Ze v EU sidli nejvétsi komunita majiteld lodi, nese EU také zvlastni

odpovédnost za regulaci recyklace plavidel.

1.2.  EHSV se domnivd, ze mame velkou spole¢enskou a mordlni odpovédnost za odstranéni zneuzivani v podobé
nezodpovédné demontdze lodi, a to prostfednictvim systému, ktery by u vyfazené lodi vytvofil pfidanou hodnotu
v dostate¢né vysi, aby pokryla vyssi ndklady na odpovédnou recyklaci. Vétsina recyklaci lodi by sice nejspis i nadale
probihala v zemich s nizkymi ndklady na préci, ale za lepsich pracovnich a environmentélnich podminek. Zaroven by diky
tomu lodénice pro demontaz lodi v EU mohly byt konkurenceschopngjsi.

1.3.  Cinnost Mezindrodni ndmoini organizace (IMO) ma dosud maly vliv, ackoli i nadéle by se mélo prostiednictvim
tohoto féra usilovat o dosazeni univerzdlniho pravné zdvazného ndstroje. EU miZe v tomto procesu hrdt vyznamnou
a dynamickou roli. EU se jiz mnoho let snazi nalézt a¢inné feSeni nezodpovédného vrakovani, coz vedlo k nafizeni EU
o recyklaci lodi, které bude v plném rozsahu pouzitelné nejpozdéji 31. prosince 2018. Zavaznym nedostatkem tohoto
nafizeni vak je, Ze je majitelé lodi mohou jednoduse obejit tim, Ze zrusi registraci pod vlajkou EU ve prospéch zemé mimo
EU (,flagging out®).

1.4,V nafizeni chybi ekonomicky nastroj, jenz by Komisi umoznil ovliviiovat vyvoj situace Zddoucim smérem. Velmi
podrobnd zpréva nyni pfipravila plan vedouci k takovému ndstroji, a to prostfednictvim zavedeni ,systému licenci pro
recyklaci lodi*. Komise do konce tohoto roku predstavi ndvrh vychazejici z této myslenky, ktery bude majitele lodi
motivovat k tomu, aby své lodé piestdvajici slouzit nechali demontovat socidlné i environmentdlné pfijatelnymi zptsoby
v zafizenich schvélenych EU.
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1.5.  Vyhodou navrhovaného finanéniho mechanismu je soucinnost, kterd by vznikla se stavajicim regula¢nim ramcem.
Kontrolni mechanismy by nezasahovaly do mechanismt nafizeni EU o recyklaci lodi. Ke spravé a provadéni dotéené licence
jsou stavajici organy EU jiz pfipraveny. EHSV vsak naléhd na Komisi, aby rovnéz posoudila vechna rizika toho, Ze
obchodni partnefi EU budou tento ndvrh povazovat za protisoutézni vmésovani do mezindrodni ndmoini dopravy.

1.6.  Soucasné skodlivé postupy lze odstranit pouze uzndnim odpovédnosti majitele lodi prostfednictvim zdsady ,plati
zneci§tovatel“ a zapocitainim ndkladi na odpovédnou recyklaci do ndkladi na provoz lodi. Svou dlohu musi sehrét
provozovatelé lodi prepravujicich volné lozeny ndklad, nakladnich lodi a lodi pro pfepravu cestujicich. Za prvé tim, ze
uznaji, Ze stojime pied zdvaznym problémem, a za druhé podporou pokrokového a vymahatelného finan¢ntho néstroje,
jako je naptiklad licence pro recyklaci lodi, ktery se mtze pod zéstitou IMO a s informaéni kampani namifenou vné EU
celosvétové rozsifit.

1.7. EHSV Evropskou komisi v tomto sili podporuje. Kromé skutecnosti, Ze velmi dobte zapada do politiky recyklacni
spole¢nosti EU, miize také piedstavovat zdsadni krok vpted pro reformu nebezpecného a znedistujictho odvétvi demontéze
lodi v jizni Asii a pro zabrdnéni jeho opétovnému zavedeni jinde. EHSV oceni potencidl Hongkongské umluvy za
pfedpokladu, Ze bude obsahovat zdsady nafizeni o recyklaci lodi, a zdiraziiuje rovnéz nezbytnost finanéniho néstroje.
Vyzyvame EU, aby poskytla technickou podporu lodénicim po celém svété s cilem splnit tyto pozadavky.

2. Soucasny stav

2.1.  Svétové hospodadistvi by bez lodni dopravy nefungovalo. Kazdoro¢né je piiblizné 1 000 velkych ocednskych lodi
(tankerti a lodi pro pfepravu kontejnerti, ndkladu a cestujicich) proddno k demontazi. Vice nez 70 % téchto lodi, jez
doslouzily, kon¢i na pldzich v Indii, Bangladési nebo Pakistinu za wlelem nebezpe¢ného vrakovani. K demontdzi
zbyvajicich plavidel dochdz{ zejména v Ciné a Turecku, jejichz infrastruktura spise umoznuje Cistsi a bezpecnéjsi postupy, za
predpokladu, Ze se pouziji odpovidajici procesy ().

2.2, Vrakovéni vétSiny lodi probihd nepiijatelnym zptisobem za pouziti tzv. pldZové metody. Tato metoda spocivd
v najeti lodi na pise¢nou pldz, kde je rozebrdna vétsinou nekvalifikovanymi pracovniky (vcetné hldsenych piipadt détské
prace v Bangladési), bez plné odpovidajictho vybaveni a s malou nebo Zddnou ochranou proti velkému mnozstvi
uvoliiovanych nebezpecnych latek ().

2.3. Odvétvi recyklace lodf se v 70. letech minulého stoleti piesunulo do vychodni Asie (Cina a Tchaj-wan), protoze
v Evropé byly zavedeny piisngjsi environmentdlni normy a normy v oblasti bezpe¢nosti a ochrany zdravi pii praci. V 80.
letech se regulace zpfisnila i ve vychodni Asii, a odvétvi se tudiz pfesunulo do Asie jizni. Za poslednich 30 let bylo hldseno
470 tmrti v Indii. V roce 2014 bylo v lodénicich v jizni Asii hldSeno 25 timrti a 50 vdznych Grazd. Loni o Zivot pfislo 16
pracovniktl v Bangladési a letos zde zatim zemfelo 12 lidi. Mnohem vice pracovniki utrpi vdzny traz nebo onemocni kviili
toxickym vyparim a umird v bolestech na rakovinu, kterou onemocni v disledku kontaktu s nebezpeénymi materidly,
napfiklad s azbestem. Pirodni prostiedi kolem téchto plazovych zafizenf je znaéné poskozené ().

3. Pfi¢ina problému - vyhybéni se odpovédnosti

3.1.  Jadrem problému recyklace lodi je nedostatené G¢innd mezindrodni sprava pro dosazeni celosvétového feseni.
Mezindrodni ndmofni{ organizace (IMO) — agentura OSN, pfipravila Hongkongskou mezindrodni tmluvu pro bezpe¢nou
a environmentalné Setrnou recyklaci lodi (déle jen ,Hongkongskd amluva®), kterd je vsak stdle neratifikovand a jeji a¢inky
jsou sporné. Stejné jako v mnoha jinych oblastech i zde mize EU prosazovat osvédcené postupy a praktickd feSen,
a poskytnout tak regula¢ni a pravni rimec, diky kterému bude mozné dosdhnout dobrych vysledki v celosvétovém métitku
a a¢inné fesit specifické extrateritoridlni otdzky, které jsou pro odvétvi lodni dopravy typické.

(') Seznam viech lodi, jez byly ve svété rozebrany v roce 2015.
()  Vrakovéni lodi v Bangladési a Indii. Video National Geographic: Where Ships Go to Die, Workers Risk Everything (2014).
() Nevlddni organizace Shipbreaking Platform.


http://www.shipbreakingplatform.org/shipbrea_wp2011/wp-content/uploads/2016/04/LIST-OF-ALL-SHIPS-DISMANTLED-OVER-THE-WORLD-IN-2015.pdf
http://ilpi.org/wp-content/uploads/2016/05/20160518-Shipbreaking-in-Bangladesh-India-and-Pakistan.pdf
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3.2, Mezindrodni pravni predpisy stanovi, Ze kazdd obchodni lod musi byt registrovand v nékteré zemi. Na konferenci
OSN o obchodu a rozvoji (UNCTAD) bylo uvedeno, ze témét 73 % svétového lodstva pluje pod vlajkou jiné zemé nebo je
registrovano v jiné zemi nez té, kde je registrovan skute¢ny vlastnik plavidla. Mezi diivody pro registrovani lodi pod vlajkou
jiné nez vlastni zemé patii vyhybdni se dafiovym povinnostem, moznost vyhnout se vnitrostdtnim pracovnim
a environmentdlnim prdvnim predpisim a moZznost najimat posadky ze zemi s nizkymi mzdami. Mnoha témto otevienym
rejstitkiim se také itkd vyhodné vlajky (FOC — flag of convenience) nebo vlajky pro nedodrzovéni pravnich predpisti (FONC —
flag of non-compliance) Jedna se o vlajky zemi, které jsou zndmy tim, Ze nepiili§ disledné prosazuji mezindrodni pravo.
Priblizné 40 % vsech vyfazenych lodi vrakovanych tzv. pldZovou metodou bylo dovezeno pod FOC nebo FONC, jako jsou
vlajky zemi Svaty Krystof a Nevis, Komorsky svaz a Tuvalu. Tyto vlajky pro lod¢, jimz kon¢i Zivotnost, se na lodich
v provozu téméf vibec nepouzivaji a poskytuji zvldstni slevy na posledni cesty a rychlou a snadnou kratkodobou registraci
bez jakychkoliv pozadavki na statni pfislusnost.

3.3.  Pouze maly pocet majitelt lodi pfijal dobrovolnd opatfent, aby zajistili ¢istou a bezpe¢nou recyklaci vyslouzilych
plavidel. Méné nez 8 % lodi prodanych k vrakovani stdle pluje pod evropskou vlajkou a tyto jsou vétsinou demontovany
bezpetné a udrzitelnym zptsobem. Vétsina lodi, které doslouzi, se prodd za hotovost zprostiedkovateliim, kteti plavidlo
dopravi do jeho konecné destinace v jizni Asii. Vét$ina majitel lodi se zafizenimi pro recyklaci nejednd pf¥imo, Sikovné se
od konecné likvidace distancuji a nechdvaji ji na téchto zprostfedkovatelich za hotovost, ktefi se na vyrazené lodé
specializuji a funguji jako prostfednici mezi majiteli lodi a vrakovacimi lodénicemi. Jejich sluzby zahrnuji pfesun lodi
a zajisténi posadky pro jeji zavérenou cestu, vytizeni potiebnych dokumentti a komunikaci s tfady v misté vrakovani.

K témto praktikdm se uchyluji vefejni i soukromi majitelé lodi.

3.4. 7 této cinnosti tézf:

— ti, kdo nabizeji lokdln{ vrakovéni za nejnizsi cenu, vykoristuji pracovniky a poskozuji Zivotni prostiedi,

— majitelé lodi na celém svété, ktefi mohou ziskat lepsi cenu za vrakovani lodi,

— obchodni zdjmy v dot¢enych zemich, protoze pifindsi vyznamny zdroj ocelového Srotu, ktery se vyuZzije v mistni
a vnitrostatni ekonomice,

— vlady, jez maji z obchodu piijmy, a nejsou tak dostatecné motivovany k regulaci daného odvétvi nebo k dohledu nad
nim a k uplatilovani dostupnych pravnich zdruk.

3.5.  Ackoliv od roku 2009 existuji dobrovolna koordinovand opatfeni ze strany majiteld lodi, jako napiiklad soubor
pokyndi pro pipravu soupisu nebezpecnych materidld a dalsi opatfeni pro piipad vrakovdni z roku 2015,
upiednostiiovanym cilem pro vyfazené lodé byla Bangladés, kterd je prosluld nejhorsimi podminkami. (*)

4. ReSeni problému — pokusy vymahat odpovédnost

4.1.  Vroce 2009 pfijala IMO konkrétni ndstroj pro nimoini dopravu — Hongkongskou tmluvu, kterd stanovi ramec
piedpist se zastiesujicim cilem poskytnout pozadované celosvétové udrzitelné roviné podminky v oblasti recyklace lodi. Ta
se vSak v praxi neosvédcila. Jednd se jen o maly kracek vpied, provddéni a prosazovani ustanoveni jsou slabé, jsou
vykladdna mnoha zpisoby, neexistuje nezdvisla certifikace nebo audit a tzv. pldZovd metoda je v praxi stile povolena.

4.2. Hongkongska iimluva vstoupi v platnost az 24 mésicti po jeji ratifikaci 15 stdty, které predstavuji 40 % celosvétové
prostornosti lod{ a jejichz ro¢ni kapacita na recyklaci lodi je alespoit 3% kombinované prostornosti signataii. Dosud
umluvu ratifikovalo pouze pét zemi, z nichZ jedinym vyznamnym stitem vlajky je Panama, ale ani jedna z nich nespliuje
pozadavky na kapacitu na recyklaci lodi nezbytné pro vstup tmluvy v platnost. Vstup této imluvy v platnost se tedy
v dohledné dobé¢ neocekava.

(  ,Pokyny pro odvétvi nimotni dopravy, prechodnd opatieni pro vlastniky lodi prodévajici lodé k recyklaci, naifzeni EU o recyklaci
lodi, 2. vydani, leden 2016.
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4.3, Dal iniciativa IMO, Mezindrodni svéfensky fond pro recyklaci lodi, nemd mezindrodni podporu. Pfestoze IMO
piisla s pozitivni reformou v nékolika oblastech ndmoini dopravy, G¢inné kroky v oblasti demontéze lodi k nim nepatfi.
Odvétvi recyklace lodi se Casto usazuje v zemich s nizkymi ndklady na praci, kde jsou environmentdlni normy a normy
v oblasti bezpe¢nosti price a ochrany zdravi pfi praci na nizké drovni a nejsou vymahdny, nebo se do téchto zemi toto
odvétvi premistuje. ,Ndpomocnou“ ulohu téchto stdti lze odstranit pouze navdzdnim vyznamnych a nezévisle
spravovanych financ¢nich prostiedka ke kazdé jednotlivé lodi, pficemz tyto prostiedky bude mozné ziskat zpét, pokud
bude plavidlo odpovédné recyklovano. Lodni doprava je celosvétovym odvétvim, zatimco vrakovani, kdy 70 % vsech lodi je
rozebirdno na tfech pldzich jizni Asie, je regiondlnim skanddlem a zaslouzi si Gc¢inné feseni.

4.4.  VEU jsou vyfazené lodé povazovany za nebezpecny odpad a spadaji do oblasti ptisobnosti Basilejské tmluvy, kterd
upravuje vSechny druhy prepravy nebezpeénych odpadii a na drovni EU se provadi prostfednictvim nafizeni o piepravé
odpadi.. To by teoreticky mélo zabranit, aby byly lodé vlastnéné v EU likvidovany nezodpovédnym zptisobem. Majitelé lodi
pravidla imluvy a nafizeni o pfepravé odpadu také systematicky obchdzeji prodejem lodi, které se blizi konci své Zivotnosti,
zprostfedkovatelim za hotovost, jakmile tato plavidla opusti vody EU na svou posledni cestu. Nicméné poté, co nafizeni
o recyklaci lodf vstoupi v EU v platnost, budou pocinaje rokem 2019 vyfazené lodé, jez pluji pod vlajkou nékterého
z ¢lenskych statt EU, vynaty z ptsobnosti natizeni EU o pfepravé odpadi a Basilejské imluvy, kterd reguluje vechny druhy
piepravy nebezpecného odpadu.

4.5.  EU a clenské stity provedly analyzu a dosly k zavéru, ze jak Hongkongskd, tak Basilejskd imluva patrné poskytuji
rovnocennou drovenl kontroly a vymahatelnosti pro lodé oznacené jako odpad. Nevladni organizace na celém svété,
zvlastni zpravodaj OSN pro lidské préva a pro toxicky odpad a také Evropsky parlament a Evropsky hospodaisky a socidlni
vybor Hongkongskou timluvu odsoudily, protoZe nepfindsi vhodnd feseni.

4.6.  Hleddni G¢inného feseni se EU vénuje jiz mnoho let. Evropskd komise v roce 2007 vydala zelenou knihu (°)
k tomuto tématu a v roce 2008 na ni navizalo sdéleni (°) a nasledné navrh nafizeni EU o recyklaci lodi () v roce 2012.
Nafizeni vstoupilo v platnost dne 30. prosince 2013, av§ak md byt pouzitelné v plném rozsahu az k 31. prosinci 2018.
Natizeni uvddi v ac¢innost fadu pozadavktt Hongkongské timluvy v rané fdzi. Déle zfizuje evropsky seznam schvélenych
recykla¢nich zafizeni, kde budou muset byt vrakovany lodé plujici pod vlajkou EU. Tato zafizeni budou muset byt nezavisle
certifikovand a podstupovat audit. Nafizeni EU o recyklaci lodi jde také nad rdmec Hongkongské amluvy, jelikoZ stanovi
piisnéjsi normy pro recykla¢ni zaf{zeni a zaméfuje se na nasledné nakldddni s odpady a také na pracovnépravni predpisy.

4.7.  Natizeni o recyklaci lodi je pouze pomérné matnym odrazem dfive zvefejnéné zelené knihy a sdéleni na téze téma.
V téchto dvou dokumentech byla provedena nezpochybnitelnd analyza probléma souvisejicich s recyklaci lodi v jizni Asii
a doslo se k zavéru, Ze za Gcelem feSeni nepiipustnych podminek v téchto zemich je tfeba piijmout dikladnd opatfeni.
Opatieni uvedend nafizeni EU o recyklaci lodi vSak tyto problémy nefesi. Zatimco nafizeni EU o recyklaci lodi zavadr pFisné
normy pro zafizeni na recyklaci lodi, které a¢inné vylucuji tzv. plaZovou metodu, kterd nespliiuje normy, pro majitele lodi
je velmi snadné tyto normy obchézet pfevodem vlastnictvi, piipadné pouhou zménou vlajky lodi na vlajku stitu mimo EU.
EHSV dospél k zavéru, Ze prokazatelné chybi politickd viile pfivést odvétvi lodni dopravy k zodpovédnosti a ze Komise
méla vypracovat lepsi, kreativnéjsi a odvaznéjsi navrh s vyraznéj$imi pobidkami a v souladu s Grovni ambici pfedchozich
dokumentd Komise (%).

5. Udinngjsi piistup

5.1.  V nafizeni chybi ekonomicky nstroj, jenz by Komisi umoznil ovliviiovat vyvoj situace Zddoucim smérem. Komise
ve svém prvotnim ndvrhu v roce 2012, ktery obsahoval dolozku o ,,odpovédnosti piedposledniho vlastnika“, uznala zdsadni
slabinu, diky které mohou majitelé lodi snadno obejit natizeni EU o recyklaci lodi, a to jednoduse tim, Ze zrusi registraci
pod vlajkou EU ve prospéch zemé mimo EU (,flagging out®). Béhem tiistrannych vyjedndvani byla tato dolozka odmitnuta,
avsak Evropsky parlament zajistil, aby byl do nafizeni zaclenén ¢ldnek, v némz byla Komise pozdddna, aby se zabyvala
moznymi alternativnimi finanénimi mechanismy.

() Zelend kniha COM(2007) 269.

(®)  KOM(2008) 767 v konecném znéni.

() Naifzeni (EU) & 1257/2013 (Uf. vést. L 330, 10.12.2013, s. 1).
) UF vést. C 299, 4.10.2012, s. 158.


http://www.ec.europa.eu/environment/waste/ships/pdf/com_2007_269_en.pdf
http://www.ec.europa.eu/environment/waste/ships/pdf/com_2008_767.pdf
http://eur-lex.europa.eu/legal-content/CS/TXT/?uri=CELEX:32013R1257
http://eur-lex.europa.eu/legal-content/CS/TXT/?uri=CELEX:52012AE1595
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5.2. 'V ervenci tohoto roku Komise zvefejnila novou studii provedenou spolecnostmi Ecorys, DNV-GL a Erasmovou
univerzitou v Rotterdamu o licenci pro recyklaci lodi, kterd by méla majitele lodi pobidnout k tomu, aby kone¢né piijali
odpovédnost za Cistou a bezpecnou demontdz lodi.

5.3.  Prostiednictvim této licence by byl vytvofen fond prosttedkd pro kazdé konkrétni plavidlo ulozenych na vdzaném
uctu ve vyznamné finan¢ni instituci, coZ by vedlo k vytvoreni kapitalu na financovani bezpe¢né a udrzitelné recyklace. Vyse
licence by se ur¢ovala na zdkladé kombinace prostornosti, druhu piepravy, etnosti vplouvéni do pfistavii v EU, coz je
ndvrh zalozeny na zdsadé ,od kolébky ke kolébce” a také na pritomnosti toxickych materidld na palubé. Dany kapitdl
vytvaieji majitelé lodi, ktefi pti kazdém vpluti svého plavidla do pFistavu EU zaplati odpovidajici poplatek do fondu
svazaného s timto konkrétnim plavidlem.

5.4.  Tyto finan¢ni prostfedky by bylo mozné na konci zivotnosti lodi vyzddat zpét, pokud k recyklaci dojde skute¢né
v lodénici schvilené EU, a mohly byt tak pokryt ztratu pijmu v disledku odpovédné likvidace. Do konce tohoto roku
Komise pfijme k této studii formdlni postoj.

5.5.  Velkou vyhodou navrhovaného finan¢niho mechanismu je soucinnost, kterd by vznikla se stdvajicim regula¢nim
rdamcem. Zejména by velmi dobfe fungovaly spolu se stdvajicimi kontrolnimi mechanismy v rdmci nafizeni EU o recyklaci
lodi kontrolni mechanismy v ramci navrhovaného finanéniho mechanismu, napiiklad kontroly zaf{zeni na misté provadéné
pied zafazenim na evropsky seznam a po ném. Licence by také mohly byt zafazeny na seznam osvédcent, kterd maji byt
pravidelné ovéfovana kontrolou pfistavniho stitu v rdmci jiz existujicich povinnosti. Obdobné se zdd byt pro provadéni
inspekei a vydavéni licenci nejvhodnéjsi jiz fungujici Evropskd agentura pro ndmoini bezpe¢nost (EMSA) a pro spravu
pifjmi z piipadné licence pro recyklaci lodi by mohla byt nejpithodnéjsi jedna z evropskych finan¢nich instituci, naptiklad
Evropska investi¢ni banka (EIB) nebo Evropsky investi¢ni fond (EIF). EHSV naléhd na Komisi, aby rovnéz posoudila vSechna
rizika toho, Ze obchodni partneti EU budou tento ndvrh povazovat za protisoutézni vmésovani do mezindrodni ndmotn{

dopravy.

5.6.  Takovyto fond by pfedstavoval ur¢ity pokrok smérem k ndvrhu EHSV na podporu rozsdhlejsiho a funkénéjsiho
odvétvi recyklace lodi v Evropé. V EU je dostatecnd kapacita, jez jiz neni vyuzivdna pro stavbu a opravu lodi, ale je vhodnd
pro demontdz a recyklaci lodi. Tento postup odpovidd cili Evropské unie stdt se udrzitelnou recyklacni spole¢nosti
s obé¢hovym hospodéistvim, kde se z odpadii prostiednictvim propracovaného a kvalitniho systému recyklace stavaji
suroviny. Vzhledem ke stfidavé kolisajicim anebo postupné rostoucim cendm surovin a vysoké mife nezaméstnanosti v fadé
Clenskych stdtt Evropské unie a také k tomu, Ze Fada ropnych plosin ve vodich EU dosahuje konce své ekonomické
zZivotnosti, by toto fe§eni mohlo byt vysoce ziskové pro Evropu jako celek. Odvétvi pro recyklaci vyfazenych lodi by navic
pfedstavovalo Sanci pro rozvoj piimofskych oblasti a pro odbornou p¥ipravu mladych lidi i nezaméstnanych v novych
dovednostech.

5.7.  Komise dne 12. dubna 2016 vydala technické pokyny pro zaf{zeni na recyklaci lodi, kterd usiluji o schvaleni v ramci
nafizeni EU pro recyklaci lodi. Zafizeni, kterd chtéji byt zafazena na seznam zafizeni schvélenych EU, musi zajistit
bezpe¢nost a ochranu zdravi pii praci, kontrolu zne€isténi — vcetné fadného ndsledného nakldddni s odpady -
a prosazovani mezindrodnich pracovnépravnich predpisii. O zafazeni na seznam mohou pozadat zatizeni z EU i mimo ni.
Na seznam, ktery bude zvefejnén do konce tohoto roku, se kromé zafizeni v EU pravdépodobné dostanou i lepsi lodénice
v Ciné a Turecku. Recykla¢ni zaifzent, kterd vyuzivaji metodu demontdze na plazi, jiz také pozddala, aby byla na seznamu
EU. EHSV souhlasi s Evropskym parlamentem a Komisi, Ze stavajici plaZovd metoda by neméla byt v rdmci seznamu EU

akceptovéna.

5.8. Pokud Evropa chce, aby jeji lodé byly vrakoviny odpovédnym zpisobem, méla by zajistit, aby ndklady na
odpovédné vrakovani byly soucdsti provoznich néklada plavidla. V trzni ekonomice totiZ neni nic zadarmo, vie md svou
cenu. Cena za odpovédné vrakovani lodi je vyjadfena penézi. Pokud jsou lod¢ vrakovany neodpovédné, zaplatime jinymi
hodnotami, napf. zni¢enim mistniho Zivotniho prostiedi a ztrdtou lidskych Zivotu. Jelikoz EU nechce tyto hodnoty pfipustit
jako legdlni zplisob platby, neméla by dovolit, aby byly vyuziviny jako legitimni ména v rdmci platebnich tokd
s rozvojovymi zemémi mimo Evropu.
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5.9.  Vobdobi nadmérné kapacity a nizkych ziskd v odvétvi existuji silné ndznaky, ze velkd vétsina majiteld lodi je proti
opatienim, kterd by zahrnovala vy3si poplatky. Dopad na majitele lodi viak bude maly. Odhaduje se, Ze aby se zménilo
chovani 42 % majiteld lodi, potiebnd opatieni k dosazeni uvedeného cile navysi provozni naklady mensich lodi o 0,5 %
a asi 0 2 % v piipadé nejvétsich kategorii lodi. Pokud se sazby poplatka za licence zvysi a/nebo pokud bude doba akumulace
kapitalu zkrdcena, procentni podil lodi prodanych za G¢elem udrzitelné recyklace lodi se zvysi az na 68 %. Z dlouhodobého
hlediska se odhaduje, Ze az 97 % lodi v evropskych piistavech bude schopno shromazdit dostatec¢né finan¢ni prosttedky na
pokryti ndkladt na Setrnou recyklaci (%).

5.10.  Fond pro prijmy z licence pro recyklaci lodi viak musi prokézat, Ze odpovida nakladim na odpovédnou recyklaci
a ze bude uplatnén na vSechny provozovatele vplouvajici do pfistavii v EU a od vSech vybirdn. Nicméné regiondlni
(celoevropské) opatfeni, jako je unijni licence pro recyklaci lodi, nemiiZze byt na celém svété ¢inné provedeno bez
spoluprace s majiteli lodi a Mezindrodni ndmofni organizaci (IMO). Finan¢ni néstroj EU, ktery se pouZzije pro jakoukoliv lod
vplouvajici do pfistavu EU, miiZe prosadit toto feSeni i na celosvétové Grovni, coz by mohla podpofit IMO. VIdy ¢lenskych
statd, v nichz sidli vysoky pocet majitelt lodi, musi vyvinout zna¢né usili k prosazeni ptislusnych pravnich predpist
v souladu s opatfenimi proti podvodtim, jez odpovidaji doporucenim Svétové obchodni organizace.

5.11.  Politické odhodlani mize vytvofit a podpofit také informované vefejné minéni. Zvefejnéni otfesnych podminek ve
vétsiné jihoasijskych recykla¢nich zafizeni md urcity acinek, ale v soucasné dobé neexistuje zpiisob, jak by zicastnénd
vefejnost mohla pfimo ovlivnit odvétvi lodni dopravy ndkupem ¢i bojkotem piislusnych lodnich sluzeb. Toto je tieba
zménit podporou vyznamnych korpordtnich uZzivatelt sluzeb ndmoini ndkladni dopravy tak, aby pozadovali, aby jejich
zboZi bylo pfepravovano na plavidlech, kterd se #idi odpovédnymi a nezrusitelnymi opatfenimi pro postup po vyfazeni
lod¢ z provozu.

5.12.  Stejné jako v mnoha jinych oblastech i zde mtze EU prosazovat osvéd¢ené postupy a praktickd feseni, plnit svou
tlohu a muZze nabidnout podptrny regula¢ni rdmec, diky kterému bude mozné dosihnout dobrych vysledka

v celosvétovém métitku a G¢inné fesit fadu specifickych extrateritoridlnich otdzek, které jsou pro odvétvi lodni dopravy
typické.

V Bruselu dne 19. fijna 2016.

piedseda
Evropského hospoddiského a socidlniho vyboru
Georges DASSIS

()  Tabulka 4.2; s. 83.


http://ec.europa.eu/environment/waste/ships/pdf/financial_instrument_ship_recycling.pdf

