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DUVODOVA ZPRAVA

SOUVISLOSTI A CILE NAVRHU

Strategie Evropa 2020' pro inteligentni a udrzitelny rist podporujici zaélendni se ve
svych stézejnich iniciativach ,,Evropa u¢innéji vyuZivajici zdroje* a ,,Unie inovaci*
zaméfuje na feSeni socidlnich problémt, jako je zména klimatu, energetika a
nedostatek zdrojii, na zvySovani konkurenceschopnosti a dosahovéani energetické
bezpecnosti ucinnéjSim vyuzivanim zdroji a energie. V souladu s touto strategii
vyzvala bil4d kniha ,,Plan jednotného evropského dopravniho prostoru — vytvoteni
konkurenceschopného dopravniho systému u&inné vyuzivajiciho zdroje*® k
prolomeni zdvislosti dopravy na rop¢ a stanovila cil sniZit emise sklenikovych plynii
v dopravé do roku 2050 o 60 %. Uvadi, ze Komise bude rozvijet ,,udrzitelnou
strategii  alternativnich paliv zahrnujici rovnéz odpovidajici infrastrukturu“
(iniciativa 24) a ,, pokyny a normy pro cerpaci infrastrukturu “ (iniciativa 26).

Sdéleni Komise o evropské strategii pro alternativni paliva® hodnoti hlavni dostupné
varianty alternativnich paliv, kterd by mohla nahradit ropu a ptispét ke sniZzeni emisi
sklenikovych plynli z dopravy, a navrhuje rozsdhly seznam opatfeni na podporu
rozvoje trhu s alternativnimi palivy v Evropé€, ktera dopliluji ostatni strategie pro
sniZeni spotfeby ropy a emisi sklenikovych plynii z dopravy.

Hlavnimi alternativnimi variantami paliv jsou elektfina, vodik, biopaliva, zemni plyn
(v podobé stlaceného zemniho plynu (CNG), zkapalnéného zemniho plynu (LNG)
nebo zkapalnéného plynu (GTL)) a zkapalnény ropny plyn (LPG).

Za hlavni piekdzku zavadéni alternativnich paliv na trh a jejich pfiijeti spotiebiteli je
povazovana absence infrastruktury pro alternativni paliva i absence spolecnych
technickych specifikaci pro rozhrani mezi vozidlem a infrastrukturou.

Ugelem tohoto navrhu smérnice je zajistit vytvafeni infrastruktury pro alternativni
paliva a zavedeni spole¢nych technickych specifikaci pro tuto infrastrukturu v Unii.
Jeho cilem je usnadnit pisobeni trznich sil a pfispét touto iniciativou k
hospodarskému rustu v Evropé¢.

KONZULTACE SE ZUCASTNENYMI STRANAMI A POSOUZENI DOPADU

Komise provedla rozsahlé ptripravné prace a konzultace s odvétvim a obCanskou
spoleCnosti prostfednictvim Evropské skupiny odborniki pro budouci pohonné
hmoty v letech 2010 a 2011 a cilené konzultace v listopadu a prosinci 2011, s
odborniky z clenskych statd prostiednictvim spolecné skupiny odbornikd pro
dopravu a zivotni prostiedi v roce 2011, s odborniky ¢lenskych stath v oblastech
automobilového primyslu a obcanské spolecnosti ve skupiné na vysoké urovni
CARS 21 v letech 2010-2012 a s Sirokou vefejnosti v ramci veiejné online
konzultace od srpna do fijna 2011 a na konferenci na téma ,,Pohonné hmoty
budoucnosti“ v ramci ,,Tydne udrzitelné energie EU*.

Zpravy vypracované obéma skupinami odbornikii a skupinou na vysoké urovni
CARS 21, souhrn z vefejné konference a shrnuti ptispévkii obdrzenych béhem

KOM(2010) 2020 v kone¢ném znéni.
KOM(2011) 144 v kone¢ném znéni.
KOM(2013) 17.
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vetejné a cilené konzultace se zucastnénymi stranami byly zvefejnény na
internetovych strankach Komise®.

Bylo provedeno nékolik studii. ,,Studie ¢istych dopravnich systémi“ zkoumala
mozné piispévky alternativnich paliv k dosazeni cile sniZzeni emisi sklenikovych
plyni o 60 %, uvedeného v bilé knize o dopravé. ,,Studie provadéni cistych
dopravnich systémt v souvislosti s infrastrukturou pro alternativni paliva® posoudila
riizné varianty vyvoje celoevropské infrastruktury pro alternativni paliva’. Studie
,Emise ze sklenikovych plynti v dopravé v EU: cesty do roku 2050“° se konkrétng
zabyvala otazkami dekarbonizace relevantnimi pro tuto iniciativu a ve svych
zjisténich zdiraznila, Ze je zdsadné nutné, aby v zajmu zajisténi ndkladové efektivity
celého baliku opatfeni soubézné¢ s vyuzivanim alternativnich paliv pokracovalo
zvySovani technologické ti¢innosti vozidel.

Posouzeni dopadii, ptfedkladané spolu s timto navrhem, zkoumalo situaci
infrastruktury pro hlavni varianty alternativnich paliv. Hodnotilo riizné moZznosti
politiky pro nezbytné vytvoreni infrastruktury pro alternativni paliva a zavedeni
spole¢nych technickych specifikaci.

PRAVNI STRANKA NAVRHU

Tento navrh smérnice stanovi pozadavky na zavedeni vnitrostatnich rdmcii politiky
pro trzni vyvoj alternativnich paliv a pro vytvofeni minimalni infrastruktury pro
alternativni paliva, v€etné zavedeni spole¢nych technickych specifikaci.

Je navrhovéna minimalni povinnd infrastruktura pro elektfinu, vodik a zemni plyn
(CNG a LNGQG), ktera ma klicovy vyznam pro piijeti téchto alternativnich paliv
spotiebiteli (zavedeni na trh) a pro dalsi rozvoj a vyuziti téchto technologii v odvétvi.

Tento navrh vyzaduje, aby kazdy Elensky stat ziidil minimalni pocet dobijecich
stanic pro elektrickd vozidla, pficemz 10 % z nich bude vefejné¢ piistupnych. Na
zéklad€ vnitrostatnich cili pro elektricka vozidla, které jiz byly v mnoha ¢lenskych
statech stanoveny, a s vyuzitim extrapolace na celkovy pocet ocekavany pro celou
Unii definuje pro kazdy clensky stat minimalni pocty. VEtsi pocet elektrickych
vozidel Ize oCekavat v ¢lenskych statech s vy$si mirou urbanizace, protoze elektricka
vozidla budou kviili omezenému dojezdu a vysokému piiznivému ucinku na snizeni
emisi zneCiSt'ujicich latek a hluku pouZzivana pievdzné v méstskych aglomeracich.
Elektricka vozidla dale pottebuji mit alespont dvé dobijeci stanice na vozidlo
k dispozici pro plné dobiti a ur¢ity pocet vefejné ptistupnych dobijecich stanic pro
dopliikové dobiti, aby byly pfekondny obavy z nedostate¢ného dojezdu.

Zavedeni spolecnych technickych specifikaci je nezbytné pro rozhrani mezi
dobijecimi stanicemi a vozidly a také pro dodavky pobtezni elektiiny na plavidla.

4

http://ec.europa.eu/transport/urban/cts/doc/2011-01-25-future-transport-fuels-report.pdf;

http://ec.europa.eu/transport/urban/cts/doc/2011-12-2nd-future-transport-fuels-report.pdf;
http://ec.europa.eu/transport/urban/cts/doc/jeg_cts_report 201105.pdf;
http://ec.europa.eu/enterprise/sectors/automotive/files/cars-2 1-final-report-2012_en.pdf
http://ec.europa.eu/transport/urban/events/2011_04 13 future transport fuels_en.htm;
http://ec.europa.cu/transport/urban/consultations/doc/cts/report-on-results.pdf;
http://ec.europa.eu/transport/urban/studies/doc/2012-08-cts-implementation-study.pdf.

5

http://ec.europa.eu/transport/urban/studies/urban_en.htm.
www.eutransportghg2050.eu.
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Stavajici vodikové cCerpaci stanice, jez byly dosud vybudovany v ramci
demonstra¢nich projekt vodikovych vozidel, je tieba doplnit, aby byl mozny provoz
vodikovych vozidel na celém tzemi ¢lenského statu. To by vodikovym vozidlim
umoznilo provoz v celé Unii. Toto mize slouZit jako zéklad pro pfipadné pozdéjsi
vybudovani celoevropskeé sité. Pro vodikové Cerpaci stanice je tieba zavést spole¢né
technické specifikace.

Cerpaci stanice s LNG je tieba postavit v rimci zakladni transevropské dopravni sité
(TEN-T): ve vSech namoinich a vnitrozemskych pfistavech a s maximalnimi
moznymi rozestupy na dalnicich. Pro cerpaci stanice s LNG a také pro Cerpaci
stanice s CNG pro motorova vozidla je tfeba zavést spole¢né technické specifikace.

Cerpaci stanice s CNG je tieba vybudovat v rozsahu nutném k tomu, aby byl mozny
provoz vozidel na CNG v celé Unii.

Je tieba, aby byly v z4jmu informovanosti spotiebitelti na v§ech ¢erpacich stanicich,
v manudlech vozidel i1 na vozidlech umistény jasné a srozumitelné informace o
kompatibilité paliv a vozidel dostupnych na trhu.

Prostfednictvim akti v pfenesené pravomoci se umozni revize portfolia
alternativnich paliv, pokryti infrastrukturou a pfijimani technickych specifikaci pro
paliva a jejich infrastrukturu.

Zpisob informovani spotiebiteli o palivech a jejich kompatibilit¢ s vozidly bude
definovan provadécimi akty.

Vsechny podstatné prvky nutné k provedeni této smérnice jsou uvedeny v ¢lancich,
ptilohach a bodech odivodnéni tohoto navrhu. Vysvétlujici dokumenty proto nejsou
tieba.

Pravni zaklad — podoba pravniho aktu

Cilem tohoto navrhu smérnice je pfispét v dlouhodobém horizontu k udrzitelné
dopravé diky podpote vytvarfeni infrastruktury pro alternativni paliva. Zakladem
navrhu je ¢l. 91 pism. d) Smlouvy o fungovéni Evropské unie. Kvantifikované
povinnosti stanovené v tomto navrhu poskytuji odvétvi a spotiebitelim predvidatelny
ramec. Clenské staty jsou povinny zavést vnitrostatni ramce politiky, pro néz tento
navrh smérnice stanovi minimalni soubor prvkid. Clenskym statim nicméné zistava
volba provadécich metod k dosazeni stanovenych cilti. Flexibilita pfi provadéni
smérnice umoznuje clenskym statim pouzit nastroje, které povazuji pro dosazeni cili
stanovenych ve smérnici za nakladové nejefektivné;jsi.

Obsah navrhu

Clanek 1 definuje oblast piisobnosti smérnice, ktera stanovi povinnost zavést
spolecné technické specifikace a vytvofit minimalni infrastrukturu pro elektfinu,
zemni plyn (LNG a CNGQG) a vodik jako alternativni paliva pro dopravu.

Clanek 2 obsahuje definice pojmit pro tdely této smérnice.

Clanek 3 uklada ¢lenskym statim, aby ziidily vnitrostatni ramce politiky pro trzni
vyvoj alternativnich paliv a jejich infrastruktury. Obsahuje rovnéz ustanoveni o
spolupraci mezi ¢lenskymi staty a ustanoveni tykajici se povinnosti podavat Komisi
zpravy a nasledného hodnoceni uvedenych vnitrostatnich ramct politiky Komisi.

Clanek 4 stanovi pozadavky na minimalni poget dobijecich stanic pro elektricka

vozidla v kazdém clenském staté¢ a spolecné technické specifikace, které ma tato
infrastruktura spliiovat.
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Clanek 5 vyzaduje, aby byl na uzemi &lenskych stati, kde jiz existuji vodikové
cerpaci stanice, zajistén dostatecny pocet vodikovych Cerpacich stanic, ktery umozni
provoz vodikovych vozidel na celém uzemi statu. Rovnéz definuje spolecné
technické specifikace, které ma tato infrastruktura spliiovat.

Clanek 6 vyzaduje, aby byly vSechny namoini a vnitrozemské piistavy a silnice
hlavni sit¢ TEN-T vybaveny cerpacimi stanicemi s LNG, a definuje spolecné
technické specifikace, které ma tato infrastruktura spliiovat. Vyzaduje rovnéz
zajiSténi dostatecného poctu cCerpacich stanic s CNG s maximalnimi moZnymi
rozestupy, aby byl mozny provoz vozidel na CNG v celé Unii, a definuje spole¢né
technické specifikace, které maji Cerpaci stanice s CNG spliiovat.

Clanek 7 definuje spoleéné prvky informaci pro spotiebitele ohledné paliv a jejich
kompeatibility s vozidly, které maji byt k dispozici u Cerpacich stanic, v manualech
vozidel a na vozidlech.

Clanek 8 upfiesiiuje postup pro akty v pfenesené pravomoci.
Clanek 9 upfesiiuje postup projednavani ve vyboru tykajici se provadécich akti.
Clanek 10 stanovi harmonogram a obsah zprav od ¢lenskych statli a od Komise.

Clanek 11 vymezuje lhiitu pro provedeni této smérnice a postup oznamovani
vnitrostatnich provadécich opatieni.

Clanek 12 stanovi datum vstupu této smérnice v platnost.

Ptiloha I definuje minimdalni pocet prvki, které maji obsahovat vnitrostatni ramce
politiky.

Ptiloha II stanovi minimalni pocet dobijecich stanic pro elektrickd vozidla, ktery ma
kazdy ¢lensky stat zajistit.

Ptiloha III definuje technické specifikace dobijecich stanic pro elektricka vozidla,
dodavky pobiezni elektiiny na lodé€, vodikové Cerpaci stanice, Cerpaci stanice se
zemnim plynem (LNG a CNG) a normy pro paliva, které maji byt pouzZity pro
informace spotiebitelim, které maji byt poskytnuty ohledné¢ pohonnych hmot.

Zasada subsidiarity

Pravo Unie jednat v oblasti dopravy je stanoveno v ¢lancich 90 a 91 Smlouvy o
fungovani EU, v hlavé VI o spolecné dopravni politice.

V této oblasti je nezbytna iniciativa Unie, jelikoz clenské stdty nemaji potiebné
pravni nastroje k dosazeni celoevropské koordinace, pokud jde o vytvofeni
infrastruktury pro alternativni paliva a jeji technické specifikace.

Ptidana hodnota Cinnosti EU v této oblasti vyplyva z nadnarodni povahy zjisténé¢ho
problému chybé&jici infrastruktury pro alternativni paliva. Vyrobci vozidel, plavidel a
zatizeni potfebuji vyrabét ve velkém méfitku pro jednotny trh Unie. Potiebuji také
vychéazet z konzistentniho vyvoje napfi¢ Clenskymi staty. Obdobné spotiebitelé a
uzivatel¢ dopravy ocekavaji celoevropskou mobilitu vozidel a plavidel na
alternativni paliva. Cinnost na evropské urovni miize zajistit pozadovanou koordinaci
v ramci celého trhu Unie a provadéni spoleénych technickych specifikaci v celé EU.

Zasada proporcionality

V z4jmu dodrzeni zéasady proporcionality se navrhované opatfeni tykd pouze
nasledujicich alternativnich paliv: elektfiny, vodiku a zemniho plynu (LNG a CNG),
u nichz selhani trhu odivodiuje vetfejny zasah, a dvou druhli dopravy (silni¢ni a
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vodni), u nichZ nelze rozvoje minimalni nezbytné sit¢ dosdhnout bez podpory Unie.
Tyto sektory predstavuji ptes 80 % objemu nakladni a osobni dopravy. V uvedenych
sektorech ma vyuziti alternativnich paliv zdsadni vyznam pro prolomeni zavislosti na
rop€, zlepSeni konkurenceschopnosti Evropy a snizeni emisi sklenikovych plynl a
zneCist'ujicich emisi.

ROZPOCTOVE DUSLEDKY

Pro rozpocet EU vzniknou jen omezené naklady souvisejici s kontrolou provadéni
smérnice.
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2013/0012 (COD)
Navrh
SMERNICE EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY
o zavadéni infrastruktury pro alternativni paliva

(Text s vyznamem pro EHP)

EVROPSKY PARLAMENT A RADA EVROPSKE UNIE,

s ohledem na Smlouvu o fungovani Evropské unie, a zejména na ¢lanek 91 této smlouvy,

r r - 7
s ohledem na navrh Evropské komise’,

po postoupeni navrhu legislativniho aktu vnitrostatnim parlamenttim,

s ohledem na stanovisko Evropského hospodaiského a socialniho vyboru®,

s ohledem na stanovisko Vyboru regionti’,

v souladu s fadnym legislativnim postupem,

vzhledem k témto davodum:

(1

2)

3)

“

Komise se ve svém sdéleni ,,EVROPA 2020: Strategie pro inteligentni a udrzitelny

o 7 /4 W W 4 1 b oA M v /4 14 .
rist podporujici zaGlenéni“'® zaméfuje na zvySovani konkurenceschopnosti a
energetické bezpecnosti u€¢innéj$im vyuzivanim zdroji a energie.

Bila kniha ,Plan jednotného evropského dopravniho prostoru — vytvoreni
konkurenceschopného dopravniho systému G&inné vyuzivajiciho zdroje*!' vyzvala k
prolomeni zavislosti dopravy na ropé. Komise se proto zavazala vypracovat
udrzitelnou strategii alternativnich paliv a vytvotit odpovidajici infrastrukturu. Bila
kniha rovnéz stanovila cil snizit emise sklenikovych plynd v dopravé do roku 2050 o
60 %.

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2009/28/ES ze dne 23. dubna 2009 o
podpoie vyuzivani energie z obnovitelnych zdrojii a o zméné a nasledném zruseni
smérnic 2001/77/ES a 2003/30/ES'? stanovi cil 10% trzniho podilu pohonnych hmot
z obnovitelnych zdrojt.

Na zékladé konzultaci se zuCastnénymi stranami a odborniky z ¢lenskych statt, jakoz
i daldich odbornych analyz'® byly jako hlavni alternativni paliva, ktera vykazuji
potencial pro dlouhodobou ndhradu ropy a dekarbonizaci, urceny elektfina, vodik,
biopaliva, zemni plyn a zkapalnény ropny plyn (LPG).

Ut v&st. C ..., ..ys. ...
Ut v&st. C ..., ..., S. ....
Ut v8st. C ..., ..., s ....
KOM(2010) 2020.

KOM(2011) 144.
Ut vést. L 140, 5.6.2009, s. 16.
COM(2013) 17.
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€))

(10)

(In

Ve zpravé skupiny na vysoké urovni CARS 21 ze dne 6. ¢ervna 2012'* se uvadi, e
absence celounijni harmonizované infrastruktury pro alternativni paliva brani
trznimu zavedeni vozidel vyuzivajicich alternativni paliva a opozd’uje jejich pfinosy
pro Zivotni prostfedi. Sdéleni Komise o akénim planu pro automobilovy primysl v
Evropé CARS 2020 hlavni doporuceni zpravy skupiny na vysoké urovni CARS 21
piijima a na jejich zakladé predklada akéni plan'®. Tato smérnice o infrastruktufe pro
alternativni paliva je jednim z kli¢ovych opatfeni oznamenych Komisi.

M¢élo by se zamezit roztfisténi wvnitiniho trhu nekoordinovanym zavedenim
alternativnich paliv na trh. Koordinované ramce politiky vSech Clenskych stati by
proto mély poskytnout dlouhodobou jistotu nezbytnou pro soukromé i vefejné
investice do technologii vozidel a paliv a budovani infrastruktury. Clenské staty by
proto m¢ly zfidit vnitrostatni ramce politiky uvadéjici jejich zaméry, cilové hodnoty
a podpirné akce pro rozvoj trhu s alternativnimi palivy, véetné nezbytné
infrastruktury, ktera ma byt zavedena. Clenské stity by mély na regionalni nebo
makroregiondlni Urovni spolupracovat s ostatnimi sousednimi clenskymi staty
prostfednictvim konzultaci nebo spolecnych rdmcu politiky, zejména tam, kde je
nutnd kontinuita pokryti infrastrukturou pro alternativni paliva pies statni hranice
nebo vystavba nové infrastruktury v Dblizkosti hranic. Koordinaci téchto
vnitrostatnich rdmct politiky a jejich soudrznost na urovni EU by méla zajistovat
Komise na zaklad¢ jejich pravidelného hodnoceni.

Pro opatieni Unie a ¢lenskych stati na podporu infrastruktury pro alternativni paliva
by méla byt zpisobila pouze paliva zatazend do vnitrostatnich rdmct politiky, aby se
vetejna podpora zaméfila na koordinovany rozvoj vnitiniho trhu k dosazeni mobility
na urovni Unie s vyuZitim vozidel a plavidel na alternativni paliva.

Opatieni na podporu infrastruktury pro alternativni paliva se realizuji v souladu
s pravidly pro statni podporu stanovenymi Smlouvou o fungovani EU.

Podle definice ve smérnici 2009/28/ES'® jsou biopaliva palivy vyrobenymi
z biomasy. Biopaliva jsou v soucasnosti nejvyznamnéjsSim druhem alternativnich
paliv — jejich podil vdopravé EU ptedstavuje 4,4 %. Pokud jsou vyrdbéna
udrzitelnym zptsobem, aniz by zpusobovala nepfimou zménu vyuziti ptidy, mohou
ptispét k podstatnému snizeni celkového objemu emisi CO,. Mohou poskytovat
¢istou energii vSem druhiim dopravy. Problémy v dodavkach a ohledy na udrzitelnost
mohou nicméné jejich vyuziti omezit.

Absence harmonizovaného rozvoje infrastruktury pro alternativni paliva v celé Unii
brani rozsifeni uspor z rozsahu na strané nabidky i1 mobility v celé EU na strané
poptavky. Je tfeba vybudovat nové sité infrastruktury — zejména pro elektiinu, vodik
a zemni plyn (LNG a CNG).

Elektiina je Cisté palivo, které je obzvlasté atraktivni pro vyuzivani elektrickych
vozidel a elektrickych jednostopych vozidel v méstskych aglomeracich, coz muize
prispét ke zlepseni kvality ovzdusi a snizeni hluku. Clenské staty by mély zajistit
vybudovani dobijecich stanic pro elektrickd vozidla s dostatenym pokrytim — v
nejméné dvojnadsobném poctu, nez je pocet vozidel — znichZz 10 % bude vetejné
pfistupnych, se zaméfenim predevSim na méstské aglomerace. Soukromi majitelé

14
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elektrickych vozidel jsou do znacné miry zéavisli na pfistupu k dobijecim stanicim
na kolektivnich parkovistich situovanych naptiklad u bytovych domt, kanceléii a
firem. Vefejné organy by mély pfijmout regula¢ni ustanoveni, kterd obcaniim
pomohou tim, ze zajisti, aby developefi a spravci lokalit poskytli ptislusnou
infrastrukturu s dostate¢nym poctem dobijecich stanic pro elektricka vozidla.

Pti rozvoji infrastruktury pro elektrickd vozidla je nutné vzit v ivahu interakci této
infrastruktury s elektrickou soustavou a také s politikou Unie pro elektfinu. Zfizovani
a provozovani dobijecich stanic pro elektrickd vozidla by mélo probihat na
konkuren¢nim trhu s otevienym pristupem pro vSechny strany se zdjmem o zavadéni
nebo provozovani dobijeci infrastruktury.

Elektrickd vozidla by mohla pfispét ke stabilité elektrické soustavy tim, Ze si budou
dobijet baterie z rozvodné sit€¢ v obdobi nizké obecné poptavky po elektrické energii
a v dob¢ vysoké obecné poptavky po elektiiné budou dodavat energii z baterii zpét
do sité. Dobijeci stanice by proto méla vyuzivat inteligentni méfici systémy a cena za
elektfinu z dobijeci stanice by méla byt trzni, aby se prostfednictvim dynamické
tvorby cen podporovala flexibilni spotfeba (a skladovani) elektfiny.

Pokud jde o dobijeci stanice pro elektrickd vozidla, které nejsou vetejné piistupné,
meély by Clenské staty zajistit soulad a usilovat o maximalizaci synergii s plany
zavadéni inteligentnich méficd na zakladé povinnosti podle pfilohy I bodu 2
smérnice Evropského parlamentu a Rady 2009/72/ES ze dne 13. ¢ervence 2009 o
spole¢nych pravidlech pro vnitini trh s elektfinou a o zrugeni smérnice 2003/54/ES".
Vetejné piistupné dobijeci stanice v soucasnosti nepatii mezi regulované ¢innosti
provozovateli distribucni soustavy definovanych v kapitole VI smérnice
2009/72/ES.

Komise v roce 2010 povétila evropské normalizaéni organizace (mandat M468), aby
vydaly nové normy nebo revidovaly stdvajici normy v zdjmu zajiSténi
interoperability a propojitelnosti mezi elektrickymi dobijecimi stanicemi a nabijeci
elektrickych vozidel. Vybor CEN/CENELEC zfidil pracovni skupinu, ktera v fijnu
2011 vydala zpravu. Pfestoze tato zprava obsahuje fadu doporuceni, nebylo dosazeno
konsenzu ohledn¢ vybéru jednoho standardniho rozhrani. Jsou proto tteba dalsi
opatfeni pro dosazeni nevlastnického feSeni, které bude zajiStovat interoperabilitu
v celé EU.

Zatizeni pro pobiezni elektfinu mohou slouzit namoini a vnitrozemské vodni
dopravé jako zdroj Cisté energie, zejména v piistavech namoini a vnitrozemské
dopravy, v nichz je Spatnd kvalita ovzdusi nebo vysoka hladina hluku.

Vodikova vozidla, v¢etn¢ jednostopych vozidel na vodikovy pohon, maji v
soucasnosti velmi nizkou miru rozSifeni na trhu, ale vytvofeni dostate¢né
infrastruktury vodikovych Cerpacich stanic je nezbytné pro umoznéni Sirsiho vyuziti
vodikovych vozidel.

Clenské staty by mély zajistit vybudovani vefejné piistupné infrastruktury pro
dodavku vodiku pro motorova vozidla se vzdalenostmi mezi ¢erpacimi stanicemi,
které umozni provoz vodikovych vozidel na celém uzemi statu, a ur¢it¢ho poctu
Cerpacich stanic umisténych v méstskych aglomeracich. To by vodikovym vozidlim
umoznilo provoz v celé Unii.
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Pokud jde o vozidla na zemni plyn, je v Unii v provozu pfiblizn€ 3 000 Cerpacich
stanic. Bylo by mozné snadno zavést dal$i Cerpaci stanice a zdsobovat je ze stavajici
dobie rozvinuté plynarenské distribucni sit¢ v Unii, pokud bude kvalita plynu
dostate¢nd pro pouziti plynovymi vozidly vyuzivajicimi soucasné i pokrocilé
technologie.

Clenské staty by mély zajistit vybudovani vefejné pifistupné infrastruktury pro
dodavku plynného stlaeného zemniho plynu (CNG) pro motorovd vozidla se
vzdalenostmi mezi Cerpacimi stanicemi, které umozni provoz vozidel na CNG na
celém tzemi Unie, a urcitého poctu Cerpacich stanic umisténych v méstskych
aglomeracich.

Zkapalnény zemni plyn (LNG) je atraktivni palivovou alternativou pro plavidla,
kterd maji splnit pozadavky na sniZzeni obsahu siry v namoinich palivech
v kontrolnich oblastech emisi siry, coz se tyka poloviny lodi evropské pobiezni
plavby, jak stanovi smérnice Evropského parlamentu a Rady 2012/33/EU ze dne
21. listopadu 2012, kterou se méni smérnice Rady 1999/32/ES, pokud jde o obsah
siry v lodnich palivech'®. Hlavni sit' Gerpacich stanic s LNG pro plavidla namoini a
vnitrozemské vodni dopravy by méla byt k dispozici nejpozdéji do konce roku 2020.
Pocatecni dliraz na hlavni sit’ by nemél vyloucit, Ze v dlouhodob¢jsi perspektivé bude
LNG k dispozici také v pfistavech mimo hlavni sit, zejména v pfistavech
vyznamnych pro plavidla, kterd neprovozuji dopravu (rybéiska plavidla, pobtezni
servisni plavidla atd.).

LNG by rovnéZ mohl téZkym nékladnim vozidlim poskytnout nidkladové efektivni
technologie ke spInéni prisnych limita zne¢istujicich emisi norem Euro VI".

Zakladem pro pouziti infrastruktury LNG by méla byt hlavni sit’ stanovena natizenim
Evropského parlamentu a Rady o hlavnich smérech Unie pro rozvoj transevropské
dopravni sit&*’, nebot’ zahrnuje hlavni dopravni toky a umoZfuje p¥inos sité.

S nariistajici rozmanitosti druhti paliva pro motorova vozidla spolu s pokracujicim
rustem silni¢ni mobility obCanti v celé Unii je tfeba poskytnout spotiebiteltim jasné a
snadno srozumitelné informace o kompatibilité jejich vozidla s riznymi palivy
nabizenymi na trhu s pohonnymi hmotami v Unii, aniz je dotéena smérnice
Evropského parlamentu a Rady 2009/30/ES ze dne 23. dubna 2009, kterou se méni
smérnice 98/70/ES, pokud jde o specifikaci benzinu, motorové nafty a plynovych
olejii, zavedeni mechanismu pro sledovani a sniZzeni emisi sklenikovych plynt, a
smérnice Rady 1999/32/ES, pokud jde o specifikaci paliva pouzivaného plavidly
vnitrozemské plavby, a kterou se rusi smérnice 93/12/EHS?'.

Aby bylo zajisténo prizplisobeni ustanoveni této smérnice vyvoji trhu a technickému
pokroku, méla by byt na Komisi pfenesena pravomoc piijimat akty v souladu s
Clankem 290 Smlouvy o fungovani Evropské unie, pokud jde o portfolio
alternativnich paliv, vlastnosti infrastruktury a odpovidajici pokryti a normy pro
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paliva. Je obzvlast¢ dilezité, aby Komise v ramci piipravné cinnosti vedla
odpovidajici konzultace, a to 1 na odborné urovni.

Technické specifikace pro interoperabilitu dobijecich a Cerpacich stanic by mély byt
stanoveny v evropskych normach, které jsou pln€ slucitelné s prisluSnymi
mezinarodnimi normami. Neexistence evropskych norem brani uvedeni podrobnych
odkazii na n¢které pozadované specifikace. Komise by proto méla pozadat evropské
normalizac¢ni organizace, aby takové evropské normy zvetejnily podle ¢lanku 10
nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 1025/2012 o evropské normalizaci,
zmeéné smérnic Rady 89/686/EHS a 93/15/EHS a smérnic Evropského parlamentu a
Rady 94/9/ES, 94/25/ES, 95/16/ES, 97/23/ES, 98/34/ES, 2004/22/ES, 2007/23/ES,
2009/23/ES a 2009/105/ES, a kterym se rusi rozhodnuti Rady 87/95/EHS a
rozhodnuti Evropského parlamentu a Rady &. 1673/2006/ES™, a tyto normy by mély
byt zalozeny na aktudlnich mezinarodnich normach nebo piipadné probihajicich
mezindrodnich standardizacnich pracich. Tam, kde jsou mezinarodni normy jiz k
dispozici, m¢ly by byt jako pfechodné feSeni pouzity v nich obsazené technické
specifikace, nez budou piijaty evropské normy. Pro dosud nezvetejnéné normy bude
prace vychazet z téchto specifikaci: 1) ,,Konfigurace FF, IEC 62196-3:CDV 2012*
pro rychlé elektrické dobijeci stanice na stejnosmérny proud pro motorova vozidla,
i1) ISO TC67/WG10 pro Cerpaci stanice s LNG pro plavidla a iii) prace ISO/TC 252
pro cerpaci stanice s CNG a L-CNG pro motorova vozidla. Komise by méla byt
zmocnéna k prizptisobovani odkazl na technické specifikace uvedené v evropskych
normach prostiednictvim aktd v pfenesené pravomoci.

Pfi uplatnovani smérnice by Komise méla konzultovat ptislusné odborné skupiny,
jako je evropska skupina odbornikli pro budouci pohonné hmoty, slozena z
odbornikii z odvétvi a obcCanské spolecnosti, a spolecnd skupina odbornikli pro
dopravu a Zivotni prostiedi, v niz jsou shromdzdéni odbornici z clenskych stata.

Pii ptipravé a vypracovani aktu v pienesené pravomoci by Komise méla zajistit, aby
byly pfislusné dokumenty piedany soucasné, vcas avhodnym zplisobem
Evropskému parlamentu a Rad¢.

Za ucelem zajisténi jednotnych podminek k provedeni této smérnice by mély byt
Komisi svéfeny provadéci pravomoci ke stanoveni spolecnych postupti a specifikaci.
Tyto pravomoci by mély byt vykonavany v souladu s nafizenim Evropského
parlamentu a Rady (EU) ¢. 182/2011 ze dne 16. Gnora 2011, kterym se stanovi
pravidla a obecné zasady zpisobu, jakym Clenské staty kontroluji Komisi pfi vykonu
provad&cich pravomoci.

Vzhledem k tomu, Ze cile spocivajiciho v Sirokém trznim rozvoji alternativnich paliv
nemohou dostate¢nym zpisobem dosahnout jednotlivé Clenské staty, nybrz vyzaduje
opatfeni na urovni Unie s cilem zajistit poptdvku po kritickém mnoZzstvi téchto
vozidel a ndkladové efektivni vyvoj dotéené¢ho evropského odvétvi a umoznit
mobilitu vozidel na alternativni paliva v celé Unii, mize Unie pfijmout opatfeni v
souladu se zasadou subsidiarity stanovenou v ¢lanku 5 Smlouvy o Evropské unii. V
souladu se zasadou proporcionality stanovenou v uvedeném c¢lanku neptekracuje tato
smérnice ramec toho, co je nezbytné pro dosazeni téchto cilu,
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PRIJALY TUTO SMERNICI:

Clanek 1
Predmet

Tato smérnice zfizuje spolecny rdmec opatieni pro zavedeni infrastruktury pro alternativni
paliva v Unii s cilem prolomit zavislost dopravy na ropé a stanovi minimalni pozadavky na
vytvofeni infrastruktury pro alternativni paliva a spolecné technické specifikace, vcetné
dobijecich stanic pro elektrickd vozidla a Cerpacich stanic pro zemni plyn (LNG a CNG) a
vodik.

Clanek 2
Definice

Pro ucely této smérnice se pouziji tyto definice:
1) ,,Alternativnimi palivy* se rozumi paliva, kterd nahrazuji zdroje fosilni ropy v dodavkach
energie pro dopravu a kterd maji potencial pfispét k jeji dekarbonizaci. Patii mezi n¢:

- elektfina,

- vodik,

— biopaliva podle definice ve smérnici Evropského parlamentu a Rady
2009/28/ES,

— synteticka paliva,

— zemni plyn, v¢etné biomethanu, v plynné form¢ (stlaceny zemni plyn — CNG) a
ve zkapalnéné formé& (zkapalnény zemni plyn — LNG), a

— zkapalnény ropny plyn (LPG).

2) ,,Dobijeci stanici* se rozumi pomald dobijeci stanice nebo rychld dobijeci stanice nebo
zatizeni pro fyzickou vyménu baterie elektrického vozidla.

3) ,,Pomalou dobijeci stanici“ se rozumi dobijeci stanice, kterd umoziiuje ptimou dodavku
elektfiny do elektrického vozidla o vykonu nejvyse 22 kW.

4) ,,Rychlou dobijeci stanici“ se rozumi dobijeci stanice, kterd umoziiuje pifimou dodavku
elektiiny do elektrického vozidla o vykonu vy$§im nez 22 kW.

5) ,,Vetejné ptistupnou dobijeci nebo Cerpaci stanici® se rozumi dobijeci nebo Cerpaci stanice,
ktera uzivateliim poskytuje nediskriminacni pfistup.

6) ,,Elektrickym vozidlem* se rozumi vozidlo ve smyslu smérnice Evropského parlamentu a
Rady 2007/46/ES ze dne 5. zati 2007, kterou se stanovi ramec pro schvalovani motorovych
vozidel a jejich ptipojnych vozidel, jakoz i systémi, konstrukénich casti a samostatnych
technickych celkil uréenych pro tato vozidla®, s maximalni konstrukéni rychlosti vy$si nez
25 km/h, vybavené jednim nebo vice trakénimi elektrickymi motory, které neni trvale
pfipojeno do siteé, jakoz i1 jeho vysokonapétové soucasti a systémy, které jsou galvanicky
piipojeny k vysokonapétové sbérnici elektrického hnaciho ustroji.

7) ,Cerpaci stanici“ se rozumi poskytovani jakéhokoli paliva s vyjimkou LNG
prostiednictvim fyzicky vybudovaného Cerpadla.

24 Ut. vést. L 263, 9.10.2007, s. 1.
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8) ,.Cerpaci stanici pro LNG* se rozumi poskytovani LNG bud’ prostiednictvim fyzicky
vybudovaného cerpadla ptipojeného k pevnym nebo mobilnim zatizenim (vetné vozidel a
plavidel) nebo prostfednictvim pohyblivého kontejneru s LNG.

Cldnek 3
Vnitrostatni ramce politiky

1. Kazdy cClensky stat pfijme vnitrostatni rdmec politiky pro trzni rozvoj alternativnich
paliv a jejich infrastrukturu, jenz bude obsahovat informace uvedené v piiloze I a
alespori tyto prvky:

—  posouzeni stavu a budouciho rozvoje v oblasti alternativnich paliv;

— posouzeni preshrani¢ni kontinuity pokryti infrastrukturou pro alternativni
paliva;

— regulacni rdmec na podporu vytvareni infrastruktury pro alternativni paliva;
— opatieni na podporu provadéni vnitrostatniho ramce politiky;

— podpiirné opatieni v oblasti zavadéni a vyroby;

—  podporu v oblasti vyzkumu, technologického rozvoje a demonstraci;

— cilové hodnoty vyuziti alternativnich paliv;

—  predpokladany pocet vozidel s pohonem na alternativni paliva do roku 2020;

— posouzeni potieby Cerpacich stanic s LNG v pfistavech mimo hlavni sit’' TEN-
T, které jsou vyznamné pro plavidla, kterd neprovozuji dopravu, zejména

rybaiska plavidla;
—  pokud je to na misté, ujednani o spolupraci s dalSimi ¢lenskymi staty podle
odstavce 2.
2. Clenské staty prostiednictvim konzultaci nebo spoleénych ramct politiky

spolupracuji s cilem zajistit, aby opatfeni nezbytna k dosazZeni cilii této smérnice byla
soudrznd a koordinovana.

3. Pro opatteni Unie a ¢lenskych statli na podporu infrastruktury pro alternativni paliva
jsou zpusobild pouze paliva zafazend do vnitrostatnich rdmct politiky.

4. Opatieni na podporu infrastruktury pro alternativni paliva se realizuji v souladu
s pravidly pro statni podporu stanovenymi Smlouvou o fungovani EU.

5. Clenské staty oznami své vnitrostatni rimce politiky Komisi [do 18 mésict ode dne
vstupu této smérnice v platnost].

6. Komise vnitrostatni ramce politiky vyhodnoti a zajisti, aby byly na urovni EU
konzistentni. Do jednoho roku od pfijeti vnitrostatnich ramci politiky pieda
Evropskému parlamentu zpravu o jejich hodnoceni.

7. Komise je zmocnéna piijimat akty v pfenesené pravomoci v souladu s ¢lankem 8,
kterymi se méni seznam prvkl stanovenych v odstavci 1 a informace uvedené v
ptiloze 1.
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Clanek 4
Dodavky elektriny pro dopravu

Clenské staty zajisti, aby byl do 31. prosince 2020 zaveden minimalni podet
dobijecich stanic pro elektrickd vozidla, a to alespoii pocet uvedeny v tabulce v
ptiloze II.

Alespon 10 % dobijecich stanic musi byt vefejné ptistupnych.

Pomalé dobijeci stanice pro elektricka vozidla musi do 31. prosince 2015 splnit
pozadavky technickych specifikaci uvedenych v ptiloze III bod¢ 1.1.

Rychlé dobijeci stanice pro elektricka vozidla musi do 31. prosince 2017 splnit
pozadavky technickych specifikaci uvedenych v ptiloze III bod¢ 1.2.

Clenské staty zajisti, aby bylo vybaveni pro pomalé a rychlé dobijeci stanice podle
ptilohy III bodd 1.1 a 1.2 dostupné za spravedlivych, pfiméfenych a
nediskriminacnich podminek.

Clenské staty zajisti, aby byla v pfistavech instalovana zafizeni pro dodavky
pobiezni elektfiny pro plavidla, pokud to bude ndkladové efektivni a bude to mit
pfinos pro Zivotni prostiedi.

Dodavky pobtezni elektifiny pro ndmoini a vnitrozemskou vodni dopravu musi do
31. prosince 2015 splnit pozadavky technickych specifikaci uvedenych v ptiloze III
bodé 1.3.

Veskeré vetejné ptistupné dobijeci stanice pro elektrickd vozidla musi byt vybavena
inteligentnimi méficimi systémy definovanymi v ¢l. 2 bod¢ 28 smérnice 2012/27/EU
a musi splnovat pozadavky stanovené v ¢l. 9 odst. 2 uvedené smérnice.

Na tudaje o spotiebé a na méfici systém dobijeci stanice pro elektrickd vozidla se
vztahuje bod 1 pism. h) a bod 2 posledni pododstavec ptilohy I smérnice
2009/72/ES.

Clenské staty nesméji uzivatelim elektrickych vozidel zakazat, aby kupovali
elektiinu od jakéhokoli dodavatele elektfiny, bez ohledu na to, ve kterém ¢Elenském
staté je dodavatel zaregistrovan. Clenské staty zajisti, aby spotiebitelé méli pravo
uzavirat smlouvy na dodavky elektfiny soubézné s nékolika dodavateli tak, aby bylo
mozné uzaviit samostatnou smlouvu na dodavky elektiiny pro elektrické vozidlo.

Clenské staty zajisti, aby vefejné piistupné dobijeci stanice mohla ziizovat nebo
provozovat jakakoli osoba a aby provozovatelé¢ distribuCnich soustav s kazdou
takovou osobou spolupracovali na nediskrimina¢nim zakladé.

Clenské staty zajisti, aby ceny uétované na veiejné piistupnych dobijecich stanicich
byly pfiméfené a nezahrnovaly Zadné sankce nebo odrazujici poplatky za dobiti
elektrického vozidla uzivatelem, ktery s provozovatelem dobijeci stanice neni ve
smluvnim vztahu.

Komise je zmocnéna piijimat akty v pienesené pravomoci v souladu s ¢lankem 8,
pokud jde o aktualizaci technickych specifikaci uvedenych v ptiloze III bodech 1.1,
1.2al3.
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Clanek 5
Dodavky vodiku pro dopravu

Clenské staty, na jejichz uzemi ke dni vstupu této smérnice v platnost jiz existuji
vodikové Cerpaci stanice, zajisti, aby byl do 31. prosince 2020 k dispozici dostatecny
pocet vetejn¢ pristupnych Cerpacich stanic vzdalenych od sebe nejvyse 300 km,
umoznujici provoz vodikovych vozidel na izemi celého statu.

Veskeré vodikové Cerpaci stanice pro motorova vozidla musi do 31. prosince 2015
splnit pozadavky technickych specifikaci uvedenych v ptiloze III bod¢ 2.

Komise je zmocnéna piijimat akty v pfenesené pravomoci v souladu s ¢lankem 8§,
pokud jde o aktualizaci technickych specifikaci uvedenych v ptiloze III bodé 2.

Clanek 6
Dodavky zemniho plynu pro dopravu

Clenské staty zajisti, aby byly do 31. prosince 2020 ve viech namoinich piistavech
hlavni sité transevropské dopravni sité (TEN-T) k dispozici vetejné piistupné Cerpaci
stanice s LNG pro ndmoini a vnitrozemskou vodni dopravu.

Clenské staty zajisti, aby byly do 31. prosince 2025 ve viech vnitrozemskych
pristavech hlavni sit¢ TEN-T k dispozici vefejné ptistupné Cerpaci stanice s LNG pro
vnitrozemskou vodni dopravu.

Clenské staty spolupracuji s cilem zajistit, aby t&zka nakladni motorova vozidla na
LNG mohla jezdit na vSech pozemnich komunikacich hlavni sit¢ TEN-T. Za timto
ucelem musi byt do 31. prosince 2020 ziizeny vetejné piistupné Cerpaci stanice
s LNG vzdalené od sebe nejvyse 400 km.

Veskeré Cerpaci stanice s LNG pro namoini a vnitrozemskou vodni dopravu musi do
31. prosince 2015 splnit pozadavky technickych specifikaci uvedenych v ptiloze III
bode¢ 3.1.

Veskeré vetejné piistupné Cerpaci stanice s LNG pro motorova vozidla musi do
31. prosince 2015 splnit pozadavky technickych specifikaci uvedenych v ptiloze 111
bodé 3.2.

Clenské staty zajisti, aby byl do 31. prosince 2020 k dispozici dostate¢ny pocet
vefejné pristupnych Cerpacich stanic vzdalenych od sebe nejvyse 150 km, umozitujici
provoz vozidel na CNG v celé Unii.

Veskeré Cerpaci stanice s CNG pro motorova vozidla musi do 31. prosince 2015
splnit pozadavky technickych specifikaci uvedenych v ptiloze III bodé 3.3.

Veskeré Cerpaci stanice s CNG pro motorova vozidla musi poskytovat plyn v kvalité
vyzadované pro pouziti ve vozidlech s CNG s béznou i pokrocilou technologii.

Komise je zmocnéna piijimat akty v pienesené pravomoci v souladu s ¢lankem 8,
pokud jde o aktualizaci technickych specifikaci uvedenych v ptiloze III bodech 3.1,
3.2a33.

Komise ptfijme provadéci akty, jez stanovi:
— bezpecnostni predpisy pro skladovani, prepravu a proces plnéni LNG;

— technické specifikace pro interoperabilitu mezi lodémi a ¢luny a cerpacimi
stanicemi s LNG v namoini a vnitrozemské vodni dopravé.
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Tyto provadéci akty jsou piijimany postupem uvedenym v ¢lanku 9.

Clanek 7
Informace pro spotrebitele tykajici se pohonnych hmot

AniZ je dotcena smérnice 2009/30/ES, zajisti Clenské staty, aby byly k dispozici
relevantni, jasné a jednoduché informace o kompatibilité veskerych paliv a vozidel
na trhu:

a) na Cerpadlech ve vSech Cerpacich stanicich, u prodejcti vozidel a na stanicich
technické kontroly na jejich Gizemd;

b) v manualech vozidel,

c¢) na vozidle. Tento pozadavek se vztahuje na veskerd nova vozidla prodanéd na
uzemi Clenskych statli od [data provedeni této smérnice] a na veskera ostatni
vozidla zaregistrovand na tzemi clenskych stati od data prvni technické
kontroly vozidla po [datu provedeni této smérnice].

Informace o kompatibilité¢ paliv uvedené v odstavci 1 vychazeji z norem pro
oznacovani paliv podle systémi evropské normy (EN) uvedenych v ptiloze III
bodé¢ 4, je-li to vhodné pro dosazeni cilii smérnice a jsou-li k dispozici, a vytvoii se
grafické vyjadteni téchto norem.

Stejné grafické vyjadieni uvedené v odstavci 2 se pouZije pro splnéni pozadavkl
podle odstavce 1.

Komise miize pfijmout provadéci akty definujici specifické umisténi informaci o
kompatibilité¢ na vozidle a jejich grafické vyjadieni, aby zajistila jejich harmonizaci v
celé Unii. Pokud nejsou systémy norem EN zahrnujici normy pro oznacovani paliv k
dispozici nebo nejsou vhodné pro dosazeni cili smérnice, mize Komise piijmout
provadéci akty stanovujici parametry oznacovani paliv zavedenych na trhu Unie,
ktera podle posouzeni Komise dosahla 1 % celkového objemu prodeji ve vice nez
jednom clenském state.

Provadéci akty uvedené v tomto Clanku se pfijimaji v souladu s postupem podle
¢lanku 9.

Clanek 8

Vykon prenesené pravomoci

Pravomoc pfijimat akty v pienesené pravomoci je svéfena Komisi za podminek
stanovenych v tomto ¢lanku.

Pfenesend pravomoc uvedend v clancich 3, 4, 5 a 6 je Komisi svéfena na dobu
neurcitou.

Evropsky parlament nebo Rada mohou pteneseni pravomoci uvedené v ¢lancich 3, 4,
5 a 6 kdykoli zrusit. Rozhodnutim o zruseni se ukoncuje pfeneseni pravomoci v ném
blize uréenych. Rozhodnuti nabyva uginku prvnim dnem po zveiejnéni v Urednim
vestniku Evropské unie, nebo k pozd¢jsSimu dni, ktery je v ném upiesnén. Nedotyka
se platnosti zadnych jiz platnych aktl v pfenesené pravomoci.

Pfijeti aktu v ptenesené¢ pravomoci Komise neprodlen¢ ozndmi soucasné
Evropskému parlamentu a Rad¢.
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Akt v pfenesené pravomoci prijaty podle ¢lankt 3, 4, 5 a 6 vstoupi v platnost, pouze
pokud proti nému Evropsky parlament a Rada nevyslovi ndmitky ve lhtuté¢ dvou
meésict ode dne, kdy jim byl tento akt ozndmen, nebo pokud Evropsky parlament a
Rada pted uplynutim této lhity informuji Komisi o tom, Ze nadmitky nevyslovi. Z
podnétu Evropského parlamentu nebo Rady se tato lhiita prodlouzi o tfi mésice.

Clanek 9
Vybor
Komisi je napomocen vybor. Tento vybor je vyborem ve smyslu nafizeni (EU)
¢. 182/2011.
Odkazuje-li se na tento odstavec, pouZije se ¢lanek 4 natizeni (EU) ¢. 182/2011.

Ma-li byt stanovisko vyboru ziskano pisemnym postupem, je tento postup ukoncen
bez vysledku, pokud tak o tom ve lhité stanovené pro vydani stanoviska rozhodne
predseda vyboru nebo pokud o to pozada prosta vétsina clend vyboru.

Clanek 10
Zpravy a prezkum
Kazdy c¢lensky stat predlozi Komisi zpravu o vnitrostatnim rdmeci politiky a jeho
provadéni do [dvou let po vstupu této smérnice v platnost] a poté kazdé dva roky.
Tyto zpravy musi obsahovat informace uvedené v ptiloze 1.

Komise predklada Evropskému parlamentu a Radé zpravu o uplathovani této
smérnice kazdé dva roky pocinaje [dva roky po datu provedeni této smérnice].

Zprava Komise obsahuje tyto prvky:
— posouzeni opatieni piijatych jednotlivymi ¢lenskymi staty;

—  posouzeni ucinkll této smérnice na vyvoj na trhu alternativnich paliv a dopad
na ekonomiku a zZivotni prostiedi;

— informace o technickém pokroku a vyvoji na trhu alternativnich paliv, na néz
se vztahuje tato smérnice, a veskerych dalSich alternativnich paliv.

Komise miize navrhnout jakékoli vhodna opatieni.

Zprava Komise posoudi pozadavky a data stanovena v této smérnici, pokud jde o
tvorbu infrastruktury a provadéni specifikaci, s ohledem na technicky, hospodaisky a
trzni vyvoj ptislusnych alternativnich paliv, a piipadné se k ni pfipoji legislativni
navrh.

Clanek 11
Provadeni

Clenské staty uvedou v u¢innost pravni a spravni predpisy nezbytné pro dosaZzeni
souladu s touto smérnici nejpozdéji do [18 mésici ode dne vstupu této smérnice v
platnost]. Neprodlen¢ sdéli Komisi jejich znéni.

Tyto piedpisy piijaté clenskymi staty musi obsahovat odkaz na tuto smérnici nebo
musi byt takovy odkaz ucinén pii jejich fednim vyhlaSeni. Zptisob odkazu si stanovi
Clenské staty.

Clenské staty sdéli Komisi znéni hlavnich ustanoveni vnitrostatnich pravnich
ptedpisi, které pfijmou v oblasti pisobnosti této smérnice.
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Clanek 12
Vstup v platnost

Tato smérnice vstupuje v platnost dvacatym dnem po vyhlaseni v Urednim véstniku Evropské
unie.

Cldnek 13
Urceni

Tato smérnice je urena ¢lenskym statm.

V Bruselu dne

Za Evropsky parlament Za Radu
predseda predseda
18
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PRILOHA I
Vnitrostatni ramce politiky
Vnitrostatni ramec politiky musi obsahovat alespon tyto prvky:

1. Regula¢ni rdmec

Regulacni ramec sestava z opatfeni na podporu vytvareni infrastruktury pro alternativni
paliva, mezi néz patii stavebni povoleni, povoleni na parkovaci mista, certifikace
environmentalniho profilu podnikd, koncese na Cerpaci stanice.

2. Opatfeni na podporu provadéni vnitrostatniho ramce politiky

Tato opatieni obsahuji alespon tyto prvky:

— ptimé pobidky k ndkupu dopravnich prostfedkii na alternativni paliva nebo ke stavbé
infrastruktury;

— moznost danovych pobidek na podporu dopravnich prostiedkli na alternativni paliva a
infrastruktury;

— vyuzivani vefejnych zakazek na podporu alternativnich paliv, vCetné spolecného zadavani
vetejnych zakazek;

— nefinanéni pobidky na strané poptavky: napf. ptrednostni piistup do oblasti s omezenym
ptistupem, predpisy ohledné parkovani, vyhrazené dopravni pruhy.

3. Podpora zavadéni a vyroby

Vetejné finanéni prostfedky kazdoro¢né piidélované na zavadéni infrastruktury pro
alternativni paliva, rozliSené podle druhu paliva a dopravy (silni¢ni, Zelezni¢ni, vodni a
leteckad).

Vetejné financni prostiedky kazdorocné piidélované na podporu vyrobnich zavodii pro
technologie alternativnich paliv, rozliSené podle druhu paliva a dopravy.

4. Vyzkum, technologicky rozvoj a demonstrace

Vertejné finanéni prostiedky kazdoro¢né pridélované na podporu vyzkumu, technologického
vyvoje a demonstraci alternativnich paliv, rozliSené podle druhu paliva a dopravy.

5. Cile

— vnitrostatni cile na rok 2020 ohledné¢ zavedeni alternativnich paliv v riznych druzich
dopravy (silni¢ni, zelezni¢ni, vodni a leteckd) a ptislusné infrastruktury;

— vnitrostatni cile stanovené na kazdy rok ohledné zavedeni alternativnich paliv v raznych
druzich dopravy a pfislusné infrastruktury za ucelem dosazeni vnitrostatnich cili na rok 2020.
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PRILOHA II

Minimalni pocet dobijecich stanic pro elektricka vozidla v kaZzdém ¢lenském staté

Clensky Pocet dobijecich stanic (v Pocet verejné pristupnych dobijecich
stat tisicich) stanic (v tisicich)

BE 207 21
BG 69 7
CZ 129 13
DK 54 5
DE 1503 150
EE 12 1
IE 22 2
EL 128 13
ES 824 82
FR 969 97
IT 1255 125
CYy 20 2
LV 17 2
LT 41 4
LU 14 1
HU 68 7
MT 10 1
NL 321 32
AT 116 12
PL 460 46
PT 123 12
RO 101 10
SI 26 3
SK 36 4
FI 71 7
SE 145 14
UK 1221 122
HR 38 4
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PRILOHA III

Technické specifikace

1. Technické specifikace pro elektrické dobijeci stanice
1.1. Pomalé elektrické dobijeci stanice pro motorova vozidla

Pomalé dobijeci stanice na stfidavy proud pro elektrickd vozidla musi byt pro ucely
interoperability vybaveny konektory typu 2, jak je popsano v norm& EN62196-2:2012.

1.2. Rychlé elektrické dobijeci stanice pro motorova vozidla

Rychlé dobijeci stanice na stfidavy proud pro elektrickd vozidla musi byt pro ucely
interoperability vybaveny konektory typu 2, jak je popsano v normé EN62196-2:2012.

Rychlé dobijeci stanice na stejnosmérny proud pro elektrickd vozidla musi byt pro ucely
interoperability vybaveny konektory typu ,,combo 2% jak je popsano v piislusné norm¢ EN,
kterd ma byt piijata do roku 2014.

1.3. Pobrezni elektFina pro plavidla

Dodéavky pobiezni elektfiny pro plavidla, véetné ndvrhu, instalace a testovani systémi, musi
spliiovat pozadavky ptislusné normy EN, ktera ma byt ptijata do roku 2014, a do zveiejnéni
uvedené normy musi spliiovat technické specifikace normy IEC/ISO/IEEE 80005-1.

2. Technické specifikace pro vodikové ¢erpaci stanice pro motorova vozidla

2.1. Venkovni vodikové Cerpaci stanice vydavajici plynny vodik pouzivany jako palivo v
pozemnich vozidlech musi spliiovat pozadavky pfislusné normy EN, ktera ma byt piijata do
roku 2014, a do zvefejnéni uvedené normy musi spliovat technické specifikace ISO/TS
20100:2008 pro dodavky plynného vodiku jako paliva.

2.2. Cistota vodiku vydavaného vodikovymi &erpacimi stanicemi musi spliiovat pozadavky
prislusné normy EN, kterd ma byt piijata do roku 2014, a do zvefejnéni uvedené normy musi
spliiovat technické specifikace uvedené v norm¢e ISO 14687-2.

2.3. Vodikové Cerpaci stanice musi pouzivat palivové algoritmy a vybaveni, které spliuji
ptislusnou normu EN, kterd mé byt pfijata do roku 2014, a do zvetejnéni uvedené normy musi
splilovat pozadavky normy ISO 20100 Palivové protokoly pro lehka povrchova vozidla na
plynny vodik.

2.4. Konektory pro vozidla pro tcely cerpani plynného vodiku musi spliiovat pozadavky
prislusné normy EN, kterd ma byt piijata do roku 2014, a do zvefejnéni uvedené normy musi
splitovat pozadavky normy ISO 17268 Propojovaci zafizeni pro ¢erpani plynného vodiku do
pozemnich vozidel.

3. Technické specifikace pro Cerpaci stanice se zemnim plynem

3.1. Technické specifikace pro ¢erpaci stanice se zkapalnénym zemnim plynem (LNG)
pro plavidla

Cerpaci stanice s LNG pro plavidla musi spliiovat pozadavky piisluinych norem EN, které
maji byt pfijaty do roku 2014.

3.2. Technické specifikace pro Cerpaci stanice se zkapalnénym zemnim plynem (LNG)
pro motorova vozidla

Cerpaci stanice s LNG pro motorova vozidla musi splitovat pozadavky pfislu§né normy EN,
kterd ma byt ptijata do roku 2014.
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3.3. Technické specifikace pro ¢erpaci stanice se stlacenym zemnim plynem (CNG) pro
motorova vozidla

3.3.1. Konektory/nadoby pro CNG musi spliiovat pozadavky ptredpisu EHK OSN ¢. 110
(odkazujiciho na ISO 14469 ¢asti [ a II).

3.3.2. Cerpaci stanice s CNG a L-CNG musi spliiovat pozadavky pfislusné normy EN, ktera
ma byt piijata do roku 2014.

4. Technické specifikace pro benzin a motorovou naftu obsahujici biopaliva
4.1.  Benzin s nizkym obsahem bioethanolu musi spliiovat pozadavky normy EN 228.
4.2.  Nafta s nizkym obsahem bionafty musi spliiovat pozadavky normy EN 590.

4.3.  VsSechna cerpadla nabizejici benzin na cerpacich stanicich splni pozadavky na
oznacovani paliv definované normou EN 228.

4.4. Vsechna cerpadla nabizejici naftu na Cerpacich stanicich splni pozadavky na oznacovani
paliv definované normou EN 590.
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LEGISLATIVNI FINANCNI VYKAZ
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1.2.

1.3.

1.4.
1.4.1.

1.4.2.

LEGISLATIVNI FINANCNI VYKAZ

RAMEC NAVRHU/PODNETU

Nazev navrhu/podnétu

‘ Smérnice o zavadéni infrastruktury pro alternativni paliva

Piislu$né oblasti politik podle ¢lenéni ABM/ABB*

‘ Doprava

Povaha navrhu/podnétu

X Navrh/podnét se tyka nové akce

[0 Navrh/podnét se tyka nové akce nasledujici po pilotnim projektu / pipravné akei’®
00 Navrh/podnét se tyka prodlouZeni stavajici akce

[ Navrh/podnét se tyka akce piesmérované na jinou akci

Cile

Viceleté strategickeé cile Komise sledované navrhem/podnétem

Syeini iniciativa .Ev S vvuzivaicl zdros o Ev
Stézejni iniciativa ,,Evropa ucinnéji ivajici zdroje* strategie Evropa 2020

Bild kniha Plan jednotného evropského dopravniho prostoru —
konkurenceschopného dopravniho systému u¢inn€ vyuzivajiciho zdroje

vytvoreni

Specificke cile a prislusné aktivity ABM/ABB

Specificky cil €. 4

souvislosti s obecnym cilem ,,efektivni doprava®.

Prislusné aktivity ABM/ABB

Pozemni, leteckd a ndmotni doprava

Vice vyuzivat druhy dopravy snizkymi emisemi uhliku a podporovat multimodalitu (v
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ABM - tizeni podle ¢innosti (Activity-Based Management); ABB — sestavovani rozpoc¢tu podle ¢innosti (Activity-

Based Budgeting).
Uvedené v ¢l. 49 odst. 6 pism. a) nebo b) finan¢niho nafizeni.
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1.4.3.

1.4.4.

1.5.
1.5.1.

1.5.2.

1.5.3.

1.5.4.

Ocekavané vysledky a dopady

Upresnéte ucinky, které by navrh/podnét mél mit na prijemce / cilové skupiny.

Vybudovani minimalni infrastruktury pro alternativni paliva a provedeni spolecnych
technickych norem v celé EU

Udrzeni vedouci pozice vyroby vozidel a plavidel v EU; ptispévek k hospodaiskému riistu a
tvorbé pracovnich mist v Evropé

Prolomeni zéavislosti dopravy na ropé

Prispévek k dosazeni 60% sniZeni emisi sklenikovych plynli z dopravy do roku 2050

Ukazatele vysledkii a dopadu

Upresnéte ukazatele, podle kterych je mozno uskutecniovani navrhu/podnétu sledovat.

Pocet dobijecich a Cerpacich stanic
Pocet vozidel/plavidel pohanénych alternativnimi palivy
Snizeni procentniho podilu dovéazené ropy

Snizeni procentniho podilu emisi sklenikovych plynli z dopravy

Odiivodnéni navrhu/podnétu

Potreby, které maji byt uspokojeny v kratkodobém nebo dlouhodobém horizontu

V kratkodobém horizontu:

Minimalni pokryti infrastrukturou pro elektfinu, vodik, LNG (pro plavidla a ndkladni vozidla)
a CNG

Oznacovani paliv na Cerpacich stanicich a na vozidlech

V dlouhodobém horizontu: optimalni pokryti infrastrukturou pro elekttinu, vodik, LNG (pro
plavidla a nékladni vozidla) a CNG

Pridana hodnota ze zapojeni EU

Usnadnéni rozvoje jednotného trhu pro infrastrukturu pro alternativni paliva a pro vozidla a
plavidla na alternativni paliva

Vytvoifeni vhodnych podminek k tomu, aby riizni €astnici trhu mohli plnit své funkce

Zavery vyvozené z podobnych zkusenosti v minulosti

Dfiivéjsi iniciativy a podplrna opatfeni se zamétovaly piedevSim na vyrobu paliv, vyvoj
technologii vozidel a marketing vozidel na alternativni pohon, zatimco budovéani nezbytné
infrastruktury bylo zanedbavéno.

Vysledky téchto zkusSenosti potvrzuji potiebu akce ze strany EU v oblasti infrastruktury.

Provazanost a mozna synergie s dalsimi relevantnimi ndstroji

Dopravni infrastruktura — nastroj pro propojeni Evropy sit¢ TEN-T
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1.6.

1.7.

Doba trvani akce a financni dopad

O Casové omezeny navrh/podnét

— [ Navrh/podnét s platnosti od [DD/MM]RRRR do [DD/MM]RRRR
— [ Finan¢ni dopad od RRRR do RRRR

x Casové neomezeny navrh/podndt

— Provadéni s obdobim rozbéhu od piijeti smérnice

Piedpokladany zpisob Fizeni’

X Piimé centralizované rizeni Komisi

[] Nepiimé centralizované ¥izeni, pii kterém jsou tkoly plnéni rozpoctu svétfeny:
— 0O vykonnym agenturam

— [ subjektiim zfizenym Spole¢enstvimi®®

— O vnitrostatnim vefejnopravnim subjektim / subjektim povéfenym vykonem veiejné
sluzby

— [ osobam povéfenym provadénim zvlastnich opatieni podle hlavy V Smlouvy o Evropské
unii a oznacenym v pfislusném zakladnim pravnim aktu ve smyslu ¢lanku 49 finan¢niho
nafizeni

[ Sdilené Fizeni s ¢lenskymi staty
L] Decentralizované Fizeni s tfetimi zemémi
L] Spole¢né Fizeni s mezinarodnimi organizacemi (upi'esnéte)

Pokud vyberete vice zpiisobii Fizeni, upresnéte je v casti ,, Poznamky *.

Poznamky

27

Vysvétleni zpisobl fizeni spolu s odkazem na finan¢ni nafizeni jsou k dispozici na strankach Budgweb:
http://www.cc.cec/budg/man/budgmanag/budgmanag_en.html.
Uvedené v ¢lanku 185 finanéniho natizeni.
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2.2

2.2.1.

2.2.2.

2.3.

SPRAVNI OPATREN{
Pravidla pro sledovani a podavani zprav

Upresnéte cetnost a podminky.

Clenské staty predlozi Komisi zpravu o vnitrostatnim ramci politiky pro rozvoj trhu
s alternativnimi palivy a jejich infrastrukturou a o jeho provadéni dva roky po vstupu této
smérnice v platnost a poté kazdé dva roky.

Komise predklada Evropskému parlamentu a Radé€ zpravu o uplatiiovani této smérnice kazdé
dva roky pocinaje dva roky po datu provedeni této smérnice.

Systém Fizeni a kontroly

Zjistena rizika

Zpozdéni v provadéni smérnice

Nevhodné provadéni

Predpokladané metody kontroly

Pravidelné zpravy Clenskych stath (prvni zprava dva roky po vstupu smérnice v platnost a poté
kazdé dva roky)

Opatieni k zamezeni podvodi a nesrovnalosti

Upresnéte stavajici ¢i predpokladand opatieni k prevenci a ochrané.

Pocita se s finanénimi prostfedky EU na kontrolni studie. Utvary Komise budou na tyto studie
navazovat ptislusnymi opatienimi.
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3. ODHADOVANY FINANCNi DOPAD NAVRHU/PODNETU
Investice bude provadét pouze odvétvi. Komise kazdé dva roky uskuteéni studii.
3.1. Okruhy viceletého finanéniho ramce a dotéené vydajové rozpoctové polozky
06.020300 Cinnosti na podporu evropské dopravni politiky a prav cestujicich. Financovani
bude provedeno ptrevedenim prostfedki (bez dopadu na novy vicelety finan¢ni rdmec)
e Stavajici vydajové rozpoctové polozky
V potadi okruhti viceletého finanéniho ramce a rozpoctovych polozek.
< . Druh o
okt Rozpoctova polozka vydaje Prispévek
viceletého . . 1
finanéniho | Cislo 06.020300 | FFLRF | zemi ) kandidduk 0 e syt 18
rdmee Cinnosti na podporu evropské dopravni ESVO yeh zemi Jomi odst. 1 pism. aa)
politiky a prav cestujicich finanéniho nafizeni
[XX.YY.YY.YY.]
NRP NE NE NE NE
e Nové rozpoétové polozky, jejichz vytvoieni se pozaduje: ZADNE
V poradi okruhii viceletého financniho ramce a rozpoctovych polozek.
Okruh Rozpoctova linie vDy(ril;?e Prispévek
viceletého
finan¢niho | ¢ . .y oo ve smyslu ¢l. 18
rAmce Cl,slo RP/NRP zemi k?ndldats’k tretlch odst. 1 pism. aa)
[NAZEV.. oo ] ESVO ych zemi zemi financniho nafizeni
[XX.YY.YY.YY.] ANO/ | ANON | ANO/ | (e
NE E NE

29
30
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RP = rozlisené prostfedky / NRP = nerozlisené prostiedky.

ESVO: Evropské sdruzeni volného obchodu.

Kandidatské zemé a ptipadné potencialni kandidatské zemé zapadniho Balkéanu.

28
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3.2 Odhadovany dopad na vydaje

3.2.1.  Odhadovany souhrnny dopad na vydaje

v EUR (zaokrouhleno na 3 desetinnd mista)

Cislo - . . TP , o
Okrubh viceletého finanéniho ramce: 06.020300 Cinnosti na podporu evropské dopravni politiky a prav cestujicich
RO Rok Rok Rok
X N3?2 (o) (o) (o) ... vlozit pocet let podle trvani
GR: MOVE N+1 N+2 N+3 finan¢niho dopadu (viz bod 1.6) CELKEM
* Operacni prostiedky
. Zavazk ) 0 | 250 000 0 | 250 000 0 | 250 000 0 750 000
Cislo rozpoctové polozky 06.020300 ey
Platby ©) 250 000 250 000 250 000 750 000
X e x . Zavazky (la)
Cislo rozpoctové polozky
Platby (2a)
Prostfedky spravni povahy financované z ramce na zvlastni
programy
Cislo rozpodtové polozky ®3)
Zavazky e 250 000 250 000 250 000
CELKEM prostiedky
pro GR MOVE =242a
Platby s 250 000 250 000 250 000 750 000
32 Rokem N se rozumi rok, kdy se navrh/podnét za¢ina provadét.
3 Technicka a/nebo administrativni pomoc a vydaje na podporu provadéni programi a/nebo akci EU (byvalé polozky ,,BA*), nepiimy vyzkum, pfimy vyzkum.

CS
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* Operacni prostredky CELKEM

Zavazky

“4)

Platby ®)
* Prostiedky spravni povahy financované z ramce na zvlastni ©
programy CELKEM
CELKEM prostiedky Zéavazky =4+6 250 000 250 000 250 000 750 000
z okruhu <...>
viceletého finan¢niho ramce Platby =5+6 » | 250 000 250 000 250 000 750 000
Ma-li navrh/podnét dopad na vice okruhii:
Zavazky (€]
* Operacni prostiedky CELKEM
Platby (5
* Prostfedky spravni povahy financované z rdmce na zvlastni ©
programy CELKEM
CELKEM prostiedky Zavazky =4+6
zOKRUHU 1 az 4
viceletého finan¢niho ramce Platby I
(referencni Castka)
CS 30




Okruh viceletého finanéniho ramce: 5 Spravni vydaje
v EUR (zaokrouhleno na 3 desetinna mista)
Rok Rok Rok Rok ... vlozit poCet let podle trvani
N N+1 N+2 N+3 finan¢niho dopadu (viz bod 1.6) | CELKEM (EUR)
(EUR) | (EUR) | (EUR) | (EUR) (EUR)
GR: MOVE
* Lidské zdroje (pFeobsazeni pracovniki) 131000 | 131000 | 131000 | 131 000 | 131 000 | 131 000 | 131 000 917 000
* Ostatni spravni vydaje Ridici vybor — 1 zasedani roéné 13770 | 13770 | 13770 | 13770 | 13770 | 13770 | 13770 96 390
GR MOVE CELKEM Prostiedky 144770 | 144770 | 144770 | 144 770 | 144770 | 144770 | 144 770 1013 390
CELKEM prostiedky Zivark "
z OKRUHU 5 (le'lva if)yycelkem) CeICM | 144770 | 144 770 | 144 770 | 144770 | 144 770 | 144 770 | 144 770 1013 390
viceletého finanéniho ramce
v EUR (zaokrouhleno na 3 desetinna mista)
Rk Rok Rok Rok
N3+ o o o) ... vlozit pocet let podle trvani
N+1 N+2 N+3 finan¢niho dopadu (viz bod 1.6) CELKEM
CELKEM prostiedky Zéavazky 144 770 | 394 770 394770 394770 1329 080
zOKRUHU 1 az 5§
viceletého finan¢niho ramce Platby 144 770 394 770 394 770 394 770 1329 080
34 Rokem N se rozumi rok, kdy se navrh/podnét za¢ina provadét.
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3.2.2.  Odhadovany dopad na operacni prostredky
— [ Navrh/podnét nevyzaduje vyuziti operacnich prostiedkt
— X Navrh/podnét vyzaduje vyuziti operacnich prostfedkd, jak je vysvétleno dale:

Prostiedky na zavazky v EUR (zaokrouhleno na 3 desetinné mista)

Rok Rok Rok Rok ... vlozit pocet let podle trvani finanéniho
N N+1 N+2 N+3 dopadu (viz bod 1.6) CELKEM
Uved'te cile -
a vjstupy _ _ _ VYSTUPY _ _
Druh | promem | : : § : Celko
’ =] 4 - B - B 4 ] i o B 4 o B -5 . , : ,
N vys}tsup ¢ 5 E Nékla 35 Naklad | B g : Naékla 35 | Naklady |B § Nékla 3 & Niklad |3 g Nékla vy : Naklady
u naklady 1° Z dy S ‘i C yEUR | £ B dy I ‘i EUR |2 Z dy 2 i yEUR |© 3! dy pocet : celkem
v{stupu > EUR > > : EUR 5 > EUR > &: EUR | vystup : EUR
: 5 : 5 5 o
SPECIFICKY CIL C. 4%...
— Vystup Studie | 250000 | 0 0 1 250 000 0 0 1 250000 | 0 0 1 { 250000 | O 0 3 750 000
— Vystup
— Vystup
Mezisoucet za specificky cil ¢. 4 0 0 1 250 000 0 0 1 250000 | O 0 1 | 250000 | O 0 3 750 000
SPECIFICKY CIL C.
— Vystup
Mezisoucet za specificky cil ¢. 2
NAKLADY CELKEM EUR 0 0 1 250 000 0 0 1 250000 | O 0 1 | 250000 | O 0 3 750 000

35
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Vystupy se rozumi produkty a sluzby, které maji byt dodany (napt.: pocet financovanych studentskych vymeén, pocet vybudovanych kilometru silnic atd.).
Popsany v oddile 1.4.2. ,,Specifické cile...*.



3.2.3.

3.2.3.1. Shrnuti

— X Navrh/podnét
pracovniki)

— [ Navrh/podnét vyzaduje vyuziti spravnich prostiedki, jak je vysvétleno dale:

v EUR (zaokrouhleno na 3 desetinnd mista)

nevyzaduje

vyuziti

Odhadovany dopad na prostiredky spravni povahy

spravnich prostiedki  (pFeobsazeni

Rok
NY Rok Rok Rok ... vlozit pocet let podle trvani Celkem
(EUR) N+1 N+2 N+3 finanéniho dopadu (viz bod 1.6) (EUR)
(EUR) (EUR) (EUR) (EUR)
OKRUH 5
viceletého
finan¢éniho ramce
0
(preobsaz
Lidské zdroje eni
pracovni
ki)
Ostatni spravit 13370 13370 13370 13 370 13370 13370 13 370 96 390
vydaje
Mezisoucet za
_OKRUHS 13370 13370 13370 13370 13370 13370 13370 | 96390
viceletého financ¢niho
ramce
Mimo OKRUH 5%
viceletého finan¢niho
ramce
Lidské zdroje
Ostatni vydaje
spravni povahy
Mezisoucéet
mimo OKRUH 5
viceletého finan¢niho
ramce
CELKEM 13 370 13 370 13 370 13 370 13 370 13 370 13 370 96 390

37
38

Rokem N se rozumi rok, kdy se navrh/podnét za¢iné provadét.
Technicka a/nebo administrativni pomoc a vydaje na podporu provadéni programi a/nebo akci EU

(byvalé polozky ,,.BA®), nepfimy vyzkum, pfimy vyzkum.
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3.2.3.2. Odhadované potieby v oblasti lidskych zdroji

— X Navrh/podnét nevyzaduje vyuziti

preobsazeni

lidskych

zdrojt:

pracovnici

— 0O Navrh/podnét vyzaduje vyuziti lidskych zdroju, jak je vysvétleno dale:

budou

Odhad vyjadrete v celych cislech (nebo zaokrouhlete nejvyse na 1 desetinné misto)

Rok
N

Rok
N+1

Rok
N+2

Rok
N+3

... vlozit pocet let podle
trvani finan¢niho dopadu

(viz bod 1.6)

* Pracovni mista podle planu pracovnich mist (mista ufednikii a do¢asnych zaméstnancu)

XX 01 01 01 (v ustiedi a v zastoupenich
Komise)

0,5 AD
+0,05
AST

0,5 AD
+0,05
AST

0,5 AD
+0,05
AST

0,5 AD
+0,05
AST

0,5
AD
+
0,05
AST

0,5 AD
+ 0,05
AST

0,5
AD +
0,05
AST

XX 01 01 02 (pti delegacich)

XX 01 0501 (v nepfimém vyzkumu)

10 01 05 01 (v pfimém vyzkumu)

* Externi zaméstnanci (v piepotu na plné pracovni ivazky: FTE)®

XX 010201 (SZ, DZAP, VNO z celkového

ramce)
XX 010202 (SZ, ZAP, MOD, MZ a VNO pii
delegacich)

20 — v ustiedi*!
XX 01 04 yy

— pti delegacich

XX 010502 (SZ, ZAP, VNO v nepiimém
vyzkumu)
10 01 05 02 (SZ, ZAP, VNO v piimém
vyzkumu)

Jiné rozpoctové polozky (upiesnéte)

CELKEM

XX je oblast politiky nebo dot¢ena hlava rozpoctu.

Potieby v oblasti lidskych zdroji budou pokryty ze zdroji GR, které jsou jiz vy&lenény na
fizeni akce a/nebo byly vniting pfeobsazeny v ramci GR, a pfipadné doplnény z dodatecného
pridélu, ktery lze fidicimu GR poskytnout v ramci ro¢niho pfidélovani a s ohledem na

rozpoctova omezeni.

Popis ukoli:

Ufednici a do¢asni zaméstnanci

39

MZ = mistni zaméstnanec; VNO = vyslany narodni odbornik.

40
41

rybaisky fond (ERF).

CS

34

Dil¢i strop na externi pracovniky z operacnich prostiedkii (byvalé polozky ,,BA®).
V podstaté na strukturalni fondy, Evropsky zemédé€lsky fond pro rozvoj venkova (EZFRV) a Evropsky

SZ = smluvni zaméstnanec; ZAP = zaméstnanec agentury prace; MOD = mlady odbornik pfi delegaci;

CS



Externi zaméstnanci

CS
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3.2.4.  Soulad se stavajicim viceletym financnim ramcem
— X Navrh/podnét je v souladu se stavajicim viceletym finanénim ramcem.

— [0 Navrh/podnét si vyzada tpravu piislusného okruhu viceletého finan¢niho
ramce.

| Upfesnéte pozadovanou Upravu, piislusné rozpoctové polozky a odpovidajici castky. ‘

— [0 Navrh/podnét vyzaduje pouziti nastroje pruznosti nebo zménu viceletého
finan¢niho ramce™.

| Upfesnéte potrebu, piislusné okruhy a rozpoctové polozky a odpovidajici ¢astky. ‘

3.2.5.  Prispévky tretich stran
— X Navrh/podnét nepocita se spolufinancovanim od ttetich stran.

— Navrh/podnét pocita se spolufinancovanim podle nasledujiciho odhadu:

prostiedky v milionech EUR (zaokrouhleno na 3 desetinnd mista)

Rok Rok Rok Rok ... vlozit pocet let podle trvani

N N+1 N+2 N+3 | finanéniho dopadu (vizbod 1.6) | CCIKem

Upfesnéte
spolufinancujici subjekt

Spolufinancované
prosttedky CELKEM

42 Viz body 19 a 24 interinstitucionalni dohody.
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3.3. Odhadovany dopad na prijmy
— X Navrh/podnét nema z4dny finan¢ni dopad na pfijmy.
— [ Navrh/podnét ma tento finan¢ni dopad:
o [0 dopad na vlastni zdroje
o ] dopad na ostatni piijmy

v milionech EUR (zaokrouhleno na 3 desetinna mista)

Dopad navrhu/podnétu®
Prostiedky
o . . pouzitelné
Piijmova rozpoctova P
lozka: v probihajicim — ; —
po ’ rozpo¢tovém Rok Rok Rok Rok ... vlozit tolik sloupct, kolik je tfeba
roce podle trvani finanéniho dopadu (viz bod
N N+1 N+2 N+3 1.6)
Clének ............

U uceloveé vazanych riznych piijmu upiesnéte dotéené vydajové rozpoctové polozky.

Upfesnéte zptisob vypocétu dopadu na piijmy.

s Pokud jde o tradi¢ni vlastni zdroje (cla, davky z cukru), je tieba uvést Cisté ¢astky, tj. hrubé ¢astky po

odecteni 25% nakladt na vybeér.
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