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— konstatuje, ze obtize automobilového primyslu v fadé clenskych stitd souviseji se strukturdlnimi
pficinami, které vyzaduji dalekosdhlé zmény;

— zdliraziiuje, Ze je dilezité vycerpat vSechny moznosti na drovni mistnich a regiondlnich orgdnti. Sem
patii — podle toho, jaké pravomoci jsou jim v daném stité svéfeny — odstranéni administrativnich
piekazek, uspieni schvalovacich fizeni, opatfeni v oblasti vzdélavani a odborné piipravy, vytvoreni
znalostnich a inovacnich stfedisek a nabidkovd fizeni na inovacni projekty;

— poukazuje na moznosti, jeZ pfindsi financovani projektt v oblasti vyzkumu a vyvoje ¢i zakladani
klastrti. V nékterych regionech se z automobilovych klastrti diky zahrnuti Zelezni¢nich systémd,
letecké dopravy a dokonce jizdnich kol — zejména elektrokol a kol s pomocnym elektrickym
pohonem (pedelec) — staly klastry mobility. Diverzifikace ve vyrobé umoznila zachovat i béhem
krize nepfetrzité vytiZeni vyrobnich zdvodd. K tomuto vyvoji napomédhd predevsim vyuZivani soucin-
nosti v oblasti inovaci a technologif;

— viele vitd skutecnost, ze Komise zamysli znovu zapojit skupinu na vysoké trovni, kterd ma za tkol
sledovat provddéni a doladovani opatieni akénitho pldnu, a je potéSen zapojenim Vyboru regiont do
préce této skupiny.
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a socidlnimu vyboru a Vyboru regiontt CARS 2020: Akéni plan pro konkurence-
schopny a udrzitelny automobilovy pramysl v Evropé

. OBECNE PRIPOMINKY

1. automobilovy pramysl ptedstavuje 12 miliond piimych
a nepiimych pracovnich mist v EU a 28 miliard eur investic
do vyzkumu a vyvoje (v roce 2009). Je dilezitym faktorem
ristu, ktery vyznamnou mérou pozitivné piispivd k obchodni
bilanci EU;

2. evropsky automobilovy primysl prochdzi vdznou krizi,
ktera by se mohla prohloubit a kterd md dopad na celou evrop-
skou ekonomiku;

3. zatimco mimoevropské trhy, napiiklad trhy v zemich
BRIC, vzkvétaji, evropskd poptdvka po automobilech stagnuje,
coZ jasné ukazuje vyvoj u nové zaregistrovanych osobnich
vozidel v Evropé. Pocet nové zaregistrovanych vozidel se
v lednu 2013 propadl o 8,7 % na 885 159, coZz je nejnizsi
hodnota, kterd byla kdy v lednu zaznamendna od zahdjeni
evidence; (1)

4.z potencidlu zahrani¢nich trhd mohou, resp. mohli
evrop$ti vyrobci téZit jen omezené a v rizné mife. Zatimco
vyrobci PSA Peugeot Citroén, Ford ¢i Fat utrpéli velké ztrdty,
prodej luxusnich automobiltt BMW, Audi a Daimler se zpocatku
jesté zvysil. Sériovi vyrobci, kteff své vozy niz3i a stfedni tfidy
zatim prodavali hlavné na evropském trhu, jsou v ¢im dal tim
slozitéjsi ekonomické situaci;

5. odbornici neocekdvaji, Ze by se situace v nadchazejicich
tiech letech zlepsila. V automobilovém odvétvi je tieba poditat
s dalsimi restrukturalizacemi, sniZovanim poctu zaméstnanct
a uzavirdinim vyrobnich zdvodd. Soucasné vyvstdvd otdzka
rozsahu moznych forem podpory a zintenzivnéni vyzkumnych
a inovacnich ¢&innosti;

II. POLITICKA DOPORUCENI
VYBOR REGIONU

6.  konstatuje, Ze obtiZe automobilového prumyslu v fadé
Clenskych statd souviseji se strukturdlnimi pfic¢inami, které
vyzaduji dalekosdhlé zmény;

(1) Udaje pievzaty od Evropského sdruzeni vyrobcti automobilt
(ACEA):
http:/[www.acea.be/index.php/news/news_detail/passenger_car_
registrations_-8.7_in_january 2013 [21. Gnora 2013].

7.  zdiraziuje, Ze tuto zménu musi doprovazet intenzivni
socidlni dialog, aby se pokud mozno omezil jeji dopad na
dotéené osoby;

8.  jednoznac¢né vitd sdéleni Komise CARS 2020, v némzZ je
navrhovan akéni pldn pro konkurenceschopny a udrzitelny
automobilovy pramysl v Evropé;

9.  souhlasi s Komisi, Zze vzhledem k popsané vychozi situaci
je nutné urychlené tato opatfeni provést;

10.  poukazuje na to, Ze automobilovy primysl v Evropé ma
byt piinosem pro dlouhodobé udrzitelnou spole¢nost. V této
souvislosti budou mit velky vyznam opatieni v oblasti Zivotniho
prostiedi a klimatu a také v oblasti bezpecnosti silni¢niho
provozu;

11.  vrele vitd skutecnost, ze Komise zamysli znovu zapojit
skupinu na vysoké tirovni, kterd md za dkol sledovat provadéni
a doladovani opatteni akéniho planu, a je potéen zapojenim
Vyboru regiontt do prace této skupiny;

12.  je velice znepokojen tim, Ze ndvrhy Komise postradaji
potiebnou soudrznost. Generdlni feditelstvi pro podniky, oblast
klimatu, zZivotni prostiedi, zaméstnanost, vnitini trh nebo
obchod ¢asto pracuji izolovang, iniciativy jednotlivych oblasti
nejsou dostatecné koordinovany;

13.  poukazuje napiiklad na omezeni podpory uréené velkym
podnikim a stdvajici velmi nizky strop pro definici malych
a stfednich podnikd, o ¢emz se jiz zminil ve svém stanovisku
k pokyntim pro vnitrostdtni regiondlni podporu na obdobi
2014-2020 (CDR 2232/2012_00_00_TRA_AC);

14. v této souvislosti podtrhuje zna¢ny vyznam flexibilnich
nastrojit na podporu podniktt v obtizné situaci a odkazuje zde
na své stanovisko k pokynam EU pro stitni podporu na
zdchranu a restrukturalizaci podnikt v obtizich (CdR
240/2013_00_00_TRA_AC);
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15.  piipomind, Ze vypracovani evropskych hlavnich sméri
tykajicich se finan¢nich pobidek pro nadkup ekologickych
vozidel pfedstavovalo jedno z doporuceni obsazenych
v zéavéretné zpravé skupiny CARS 21, jez byla pfijata v ¢ervnu
2012. V souvislosti s tim lituje, Ze Komise tyto hlavni sméry
tykajici se finan¢nich pobidek vypracovala jen ve formé pracov-
niho dokumentu, a nikoli legislativniho textu. Lituje také, Ze
tento pracovni dokument obsahuje pouze pét pravné nezdva-
znych tzv. hlavnich zdsad a ze dopad podstatnych rozdilt mezi
danovymi pobidkami na fungovani vnitfntho trhu zistavd
nejasny;

16.  zdiraziuje, Ze je dulezité vycerpat vSechny moznosti na
trovni mistnich a regiondlnich orgdnti. Sem patii — podle toho,
jaké pravomoci jsou jim v daném stdté¢ svéfeny — odstranéni
administrativnich  pfekdzek, uspiSeni schvalovacich fizeni,
opatien{ v oblasti vzdélavani a odborné piipravy, vytvofeni
znalostnich a inovac¢nich stfedisek a nabidkovd Fizeni na
inovacni projekty;

17. v tomto ohledu by rdd podotkl, Ze by na regiondlni ¢i
mistni Grovni mohla byt navdzdna spoluprdce ohledné spole¢-
nych testovacich prostfedi pro evropsky automobilovy pramysl.
Do téchto spole¢nych projektt by mohly byt zapojeny mistni
a regiondlni orgdny, prtimysl, vyzkumné subjekty atd. Projekty
by mohly vyrazné snizit celkové ndklady automobilového
pramyslu na vyvoj a mohly by mit pozitivni dlouhodoby
dopad na jeho konkurenceschopnost v celosvétovém meéfitku;

18.  upozorfiuje, Ze sdéleni se soustfeduje na dalsi dsili
o dosazeni energetické wcinnosti vozidel, pficemz opomiji
bod, ktery je zvlasté dulezity pro konkurenceschopnost podnika
i pro zivotn{ prostfedi — energetickou w¢innost samotnych
tovdren na vyrobu vozidel a podpirnych primyslovych odvétvi.
Tato oblast ¢innosti by méla byt zahrnuta do plinu CARS
2020;

INVESTICE DO VYZKUMU A VY’VO}E

19.  stvrzuje ndzor Komise, Ze investice do vyzkumu a vyvoje
maji zdsadni vyznam pro budouci rozvoj evropského automobi-
lového primyslu, coz jiz uvedl i ve svém stanovisku k tématu
Horizont 2020 (rdmcovy program pro vyzkum a inovace) (CdR
402/2011 fin);

20.  poukazuje mj. na demograficky vyvoj, ktery zdtraziiuje
potiebu intenzivniho Gsili o investice do vyzkumu a vyvoje.
Stile vice stdrnouci obyvatelstvo je pii¢inou vzniku novych
potieb v oblasti pfizptsobeni technologii a funkci vozidel tak,
aby vyhovovaly ménicim se pozadavkiim stéle starsiho obyva-
telstva jakoZto uZivatelti vozidel. U¢innéjsi, pohodIngjsi, bezped-
ngjsi, tiss, 1épe propojend a uzivatelsky privétivéjsi vozidla tak

mohou byt modernimi konkurenénimi faktory, jez mohou
dlouhodobé posilit evropsky automobilovy pramysl;

21.  zdoraziuje, Ze obzvldsté malé a stfedni podniky hraji
v automobilovém pramyslu ddlezitou roli coby inovatofi
v subdodavatelské sféfe a také pii vytvifeni pracovnich mist.
Pravé zde by mély nesmirny vyznam formy podpory na
evropské drovni, o nichz je ve sdéleni CARS 2020 fec;

22.  poukazuje na zkuSenosti s rdmcovymi programy pro
vyzkum z uplynulych let, které ukazuji, Ze malé a stfedni
podniky jesté stdle Cerpaji finanéni prostiedky z evropskych
programi pro vyzkum jen poskrovnu, prestoze se Komise
snazi tuto situaci zlepsit. MaZe za to vysokd administrativni
zat¢z, dlouhd doba potfebnd k realizaci projektd, ale také
celkové nedostacujici piidél finan¢nich prostfedkt na tyto
programy a z toho plynouci nizky pocet podporovanych
projektt;

23.  podporuje ndvrhy Komise na zjednoduseni podpory
projektd v rdmci programu Horizont 2020 a vyzyva Evropsky
parlament, aby pfedloZené ndvrhy na sniZeni administrativni
zdtéze odpovidajicim zpasobem podpofil s cilem sniZit i zatizen{
kontrolni ¢innostf;

24.  lituje toho, Ze nebyly vyslySeny ndvrhy Komise tykajici se
vy¢lenéni finan¢nich prostiedkii na program Horizont 2020;

ULOHA STRUKTURALNICH FONDU

25.  vyslovuje se pro to, aby mistni a regionalni orgdny opti-
mdlné vyuZivaly strukturdlni fondy v rdmci moznosti, které jim
skytaji pravidla pro poskytovani podpory;

26. poukazuje na mozZnosti, jez jsou ve strukturdlnich
fondech k dispozici. Sem se fadi napiiklad podpora projektt
v oblasti vyzkumu a vyvoje ¢ zakldddni klastri. V nékterych
regionech se z automobilovych klastrti diky zahrnuti Zelezni¢-
nich systémd, letecké dopravy a dokonce jizdnich kol — zejména
elektrokol a kol s pomocnym elektrickym pohonem (pedelec) —
staly klastry mobility. Diverzifikace ve vyrobé umoznila
zachovat i béhem krize nepfetrzité vytizeni vyrobnich zdvodu.
K tomuto vyvoji napomdhd pfedevs§im vyuZivani soucinnosti
v oblasti inovaci a technologif;

DOVEDNOSTI

27.  upozoriiuje na problémy, o nichz se hovoii i ve sdéleni
CARS 2020, tj. problémy v oblasti vzdéldvani a odborné
piipravy, demografickych zmén, nedostatku kvalifikovanych
pracovniki a citelného nedostatku mladych absolventt
vysokych $kol s technickym zaméfenim;
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28.  zdaraziiuje  nezbytnost  smysluplného  vyuZzivdni
prostiedkti z ESF k rozsifovani kvalifikace zaméstnanct, kterym
zatim nehrozi nezaméstnanost. Plinovani Cerpani prostredki
z ESF spadd do pravomoci jednotlivych ¢lenskych statd. Ma se
tim zajistit zohlednéni zvlastnich rozvojovych potieb piislus-
ného regionu;

29. v této souvislosti podporuje pozadavek Evropského
parlamentu, aby Komise pfedlozila ndvrh smérnice o informova-
nosti a konzultovdni pracovnikii a pfedvidini a zvladani
restrukturalizace;

30. pozaduje, aby byly vyclenény dostate¢né prostiedky na
Evropsky fond pro pfizptisobeni se globalizaci (EFG) a aby byla
zajisténa jeho flexibilita, diky ¢emuz bude mozné zmiriovat
negativni dopady globalizace na evropské podniky, resp. jejich
zaméstnance;

31.  poukazuje na pozitivni zkusenosti s ranym vzdélavanim
mlddeze v dudlnim systému, v némz si podniky samy piipravuji
potfebné kvalifikované pracovniky a mladi lidé maji po dokon-
Ceni skoly dobré vyhlidky na okamzZité nalezeni pracovniho
mista;

32, podporuje cilend opatfeni ke zatraktivnéni technickych
profesi pro zeny. Podil absolventek vysokych skol s technickym
zaméfenim se v celé Evropé pohybuje pod 10 %. Zkusenosti
z jednotlivych regiontt ukdzaly, Ze Zeny mohou byt diky
svému citlivému pfistupu zvldst cennym piinosem zejména
pro vyzkum a vyvoj a jsou mimofadné cenény pii projektovani
automobilt. Kromé toho jsou Zeny nejpocetnéjsi skupinou
zékaznika (vice nez 50 %);

33.  vybizi k dal$i spoluprici mezi systémem ucnovského
Skolstvi a podniky, nebot v ni spatiuje piilezitost k lep$imu
pfizptsobeni provadénych vzdélavacich programi pozadavkim
méniciho se trhu;

ALTERNATIVNI PALIVA A POTREBNA INFRASTRUKTURA

34.  vyzyva podniky, aby déle zintenzivnily vyvoj alternativ-
nich pohonnych technologii a aby na trh uvddély feseni ke
kazdodennimu vyuziti, diky ¢emuz bude mozné dosdhnout
stanovenych cili v oblasti klimatu, ale také ekonomicky vyuzit
technologického ndskoku (sniZeni ceny pouZivanych paliv,
obchodni bilance, pracovni pfilezitosti pii vyrobé biopaliv
atd.) a uspor energie. Pati{ sem rovnéz postupy a technologie
skladovani a uchovavani novych zdrojii energie;

35.  navrhuje, aby si vSechny ¢lenské stity usilovné vyméno-
valy informace o osvédcenych postupech v oblasti spoluprice
mezi systémem uciiovského skolstvi a podniky tak, aby z nich
mohly tézit viechny regiony;

36. v této souvislosti poZaduje, aby se vyvoj riznych tech-
nologii urychlil jasnym vymezenim cilti a aby nebyla vyloucena
z4dna alternativa. Jednotlivé technologie maji své klady i zdpory,
podle toho, k jakému vyuziti jsou urceny. Zdroven by se pfi
regulaci vyuzivani alternativnich paliv z obnovitelnych zdroji
mélo dbdt na celkovou energetickou bilanci v¢etné spotieby
energie pii vyrobé daného paliva;

37. v tomto ohledu zdiiraznuje vyznam zaji§téni odpovidajici
infrastruktury, jejiz absence ztéZuje pronikdni na trh. Spolecné
bychom tedy méli podniknout kroky k prosazeni alternativnich
paliv a k vytvofeni potfebné infrastruktury. Za tim tcelem
budou zalozeny specifické panely pro koordinaci mezi timto
odvétvim a osobami odpovédnymi za pldnovani infrastruktury.
Rozvoj této infrastruktury by mél vychazet z pfedchozich studii
a integrovanych planti mobility, jeZz umozni analyzovat nejriz-
néj$i moznosti v zavislosti na riznych dopravnich prostiedcich
a potiebach regionu ¢i mistniho celku;

38.  vyzyva k vypracovani evropskych hlavnich smért tykaji-
cich se finan¢nich pobidek na podporu ekologickych vozidel,
které budou muset vychdzet z objektivnich a dostupnych tdajt,
jako jsou emise COy;

39. v tomto sméru vitd iniciativu Komise pod ndzvem ,Cistd
energie pro dopravu“ a odkazuje na stanovisko, které k ni
Vybor regiont vypracoval (CdR 28/2013_00_00_TRA_AC);

40.  konstatuje, Ze v oblasti zaddvani vefejnych zakdzek exis-
tuji inovacni feSeni. Pravé ve méstech se daji alternativni tech-
nologie pohonu vyrazné podpofit investicemi vefejného sektoru
(vyména vozového parku);

41.  poukazuje na spoustu Uspé&nych piikladd z regiont
a obci, které se ubiraji novymi cestami diky kombinaci podptr-
nych opatfeni v oblasti elektrickych vozidel, spravy parkovacich
mist ¢i infrastruktury (dobijeci stanice);

POSUZOVANI ZIVOTNIHO CYKLU A RECYKLACE

42.  odkazuje na smérnici EU 2000/53/ES z 18. zai{ 2000,
v niZ se stanovi, Ze do roku 2015 se musi dosdhnout miry
opétného pouziti odpovidajici 95 % hmotnosti automobilu.
Diky pouzivani recyklovatelnych materidld se tak omezi
spotieba zdroji a sniZi zavislost na dovozcich surovin. Procesné
orientovand recyklace se soucasné stdvé zdkladem pro neustdlou
tvorbu pfidané hodnoty a vytvai{ v evropskych regionech kvali-
fikovand pracovni mista;



5.12.2013

Ufedni véstnik Evropské unie

C 356/59

43.  zdtraznuje, Ze disledné posuzovani zivotniho cyklu
zalind jiz pi projektovdni automobilu a zahrnuje rovnéz
vSechny environmentdlni dopady ve vyrobnim procesu, véetné
faze pouzivani automobilu a nakonec také recyklace, resp. zpra-
covéani k pozdéj$imu opétovnému pouZiti;

44, poukazuje na to, Ze toto komplexni posuzovani pfindsi
piedevsim zna¢né prilezitosti pro vyvoj novych udrzitelnych
materidld a prispivd k plnéni cil tykajicich se emisi CO,, jez
byly vytyceny ve strategii Evropa 2020;

45.  zduraziuje, Ze vyvozem vice nez 75 % vozidel s ukon-
¢enou zivotnosti na konci Zivotntho cyklu pfichdzime
o obrovské mnozstvi potencidlnich zdroji a k vyrobé novych
vozidel pak musime pouzivat nové prvotni zdroje, které si
obstardvame v Asii (vzdcné zeminy);

46. v tomto ohledu podtrhuje dilezitou dlohu recyklace,
kterd dévd vzniknout novym pracovnim mistim a sniZuje
zdvislost na dovozcich surovin;

V Bruselu dne 9. fijna 2013

47.  z tohoto diavodu pozaduje, abychom spole¢né vice usilo-
vali o to, aby byla vozidla s ukoncenou Zivotnosti ve vétsi mife
vyuzivdna jako zdroje. Cilem by mélo byt vypracovani jasnych
pravidel pro povinnou recyklaci a podpora vyvoje udrzitelnych
materidld;

48.  zdda, aby se pfi rozhodovani o hodnoceni automobilo-
vého primyslu a souvisejicich otdzkich vénovala vétsi pozor-
nost trhu s pouzitymi vozidly a analyze chovani spotiebiteld;

49.  lituje, ze se akéni pldn zminuje o trhu s pouzitymi
vozidly pouze v jednom odstavci, a zdtraziuje, Ze stirnouci
vozidla jsou charakteristickd pro vychodni zemé EU. Diivodem
je kombinace prodeje levnéjsich pouzitych vozidel, cen novych
vozidel a primérné Ccisté mzdy stejné jako pokles Zivotni
arovné.

piedseda
Vyboru regionii
Ramén Luis VALCARCEL SISO
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