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15.  povazuje postup, ktery vedl k této dohodé na VFR na obdobi 2014-2020, za velmi politovanihodny, nebot ve
skute¢nosti byl v jeho disledku Parlament pfipraven o své rozpoctové pravomoci v pravém slova smyslu, jak jsou
stanoveny ve SFEU; domnivd se, Ze Cetné schuzky, které v nékolika uplynulych letech probéhly mezi jeho delegaci
a jednotlivymi pfedsednictvimi Rady u piileZitosti pfislusnych zaseddni Rady pro obecné zdlezitosti, i jeho Gcast na
neformdlnich schizkidch Rady projednavajicich VFR neposlouzily jasnému ucelu, nebot nemély dopad na ducha,
harmonogram nebo obsah jedndni nebo na postoj Rady, véetné potieby rozli§ovat legislativni a rozpoctové aspekty dohody
o VER;

16.  vyzyvéa proto Rozpoltovy vybor, aby ve spoluprici s Vyborem pro dstavni zaleZitosti vyvodil nezbytné zavéry
a predlozil nové navrhy tykajici se podminek podobnych jedndni s cilem zajistit demokratickou povahu a transparentnost
celého rozpoétového postupu;

17.  povétuje svého predsedu, aby predal toto usneseni Evropské radé, Rad€, Komisi, vlidim a parlamenttim ¢lenskych
statdl a ostatnim dot¢enym orgdniim a institucim.

P7_TA(2013)0314
Bezpecnost silni¢niho provozu

Usneseni Evropského parlamentu ze dne 3. Cervence 2013 o bezpecnosti silni¢niho provozu 2011-2020 - prvni
milnik strategie proti zranénim (2013/2670(RSP))

(2016/C 075/08)
Evropsky parlament,
— s ohledem na své usneseni ze dne 27. zaff 2011 o evropské bezpecnosti silni¢ntho provozu v letech 2011-2020 (*),

— s ohledem na své usneseni ze dne 15. prosince 2011 na téma ,Plan jednotného evropského dopravniho prostoru —
vytvofeni konkurenéniho dopravniho systému Géinné vyuzivajictho zdroje* (%),

— s ohledem na sdéleni Komise ,Smérem k evropskému prostoru bezpec¢nosti silni¢ntho provozu: sméry politiky v oblasti
bezpecnosti silni¢niho provozu v letech 2011-2020“ (COM(2010)0389),

— s ohledem na pracovni dokument dtvarti Komise ,Provadéni cile 6 politiky Evropské komise v oblasti bezpecnosti
silni¢ntho provozu pro roky 2011-2020 — prvni milnik strategie proti Grazim“ (SWD(2013)0094),

— s ohledem na 3stanovisko Vyboru regiont s ndzvem ,Sméry politiky v oblasti bezpe¢nosti silni¢ntho provozu v letech
2011-2020% (%),

— s ohledem na ,Svétovou zpravu o pfedchdzeni zranénim v silni¢ni doprave®, kterou v roce 2004 spole¢né zvefejnily
Svétova banka a WHO,

— s ohledem na své usneseni ze dne 3. cervence 2012 o systému eCall: nové sluzbé &isla 112 pro obéany (%) ,
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— s ohledem na otdzku poloZenou Komisi na téma ,Bezpec¢nost silni¢ntho provozu 2011-2020 — prvni milnik strategie
proti trazim® (0-000061/2013 — B7-0211/2013),

— s ohledem na ¢l. 115 odst. 5 a ¢l. 110 odst. 2 jednaciho fadu,

A. vzhledem k tomu, Ze v roce 2011 zahynulo pfi dopravnich nehodach v Evropské unii vice nez 30 000 osob a téméf
1500 000 osob bylo zranéno (vice nez 250 000 z nich téZce);

B. vzhledem k tomu, Ze na jednu nehodu, pfi niz doslo k amrti, pfipadaji dalsi ¢tyfi nehody vedouci k trvalé invalidité, 40
nehod s lehkymi zranénimi a 10 nehod s tézkymi zranénimi;

C. vzhledem k tomu, Ze k vice nez poloviné tézkych zranéni dochdzi v méstskych oblastech a jejich obétmi jsou zejména
chodci, motocyklisté a cyklisté (véetné uzivatell elektrokol) a ostatni zranitelni G¢astnici silni¢niho provozu;

D. vzhledem k tomu, Ze hlavnimi pfi¢inami tmrti a tézkych zranéni v silni¢nim provozu jsou selhdni techniky, konstrukce
silnice, $patny stav vozovky a nevhodné chovéni fidi¢e véetné nedostate¢nych schopnosti fidice ovlddat vozidlo pfi
vyssich rychlostech; vzhledem k tomu, Ze rychlost je v pfimém vztahu k zdvaznosti zranéni, a vzhledem k tomu, Ze
nékteré ¢lenské staty zvazuji zvyseni nejvyssi povolené rychlosti na dalnicich;

E. vzhledem k tomu, Ze G¢ast na dopravni nehodé je jednim z nejcastéjsich diivodt hospitalizace ob¢antt EU mladsich 45
let a Ze fada tézkych zranéni vede k celoZivotnim zdravotnim problémtim nebo trvalé invalidit¢;

F. vzhledem k tomu, Ze o preziti zranéného do zna¢né miry rozhoduje reakéni doba tisnovych sluzeb (zdsada ,zlaté
hodiny*), v¢etné poskytnuti prvni pomoci pro zdchranu Zivota, a rovnéz kvalita péce;

G. vzhledem k tomu, Ze socioekonomické naklady zranéni pii dopravnich nehodach se odhaduji na 2 % HDP, tj. piiblizné
250 miliard EUR v roce 2012 ();

H. vzhledem k tomu, Ze evropska ¢innost v této oblasti pfinasi pozitivni vysledky;

1. podporuje iniciativu Komise, aby byla v ¢innosti tykajici se bezpecnosti silni¢niho provozu pfizndna vysokd priorita
tézkym zranénim;

2. vit4, ze Komise pfijala spole¢nou unijni definici tézkych zranéni na zdkladé celosvétové uzndvané klasifikace traumat
zndmé pod oznalenim ,Maximum Abbreviated Injury Scale;

3. vyzyva Clenské stity, aby rychle zacaly uplatiiovat spole¢nou unijni definici zdvaznych zranéni v silni¢nim provozu
a na tomto zdkladé shromazdily a predaly statistické ddaje za rok 2014 rozdélené podle jednotlivych zptsobii dopravy
(v€etné dajli o zranitelnych dcastnicich silni¢éniho provozu) a podle typu dopravni infrastruktury;

4. 7add Komisi, aby na zdklad¢ shromdzdénych udaji stanovila ndro¢ny cil snizeni po¢tu zranéni v silniénim provozu
0 40 % ve srovnani s obdobim 2014-2020 a aby dlouhodobym cilem u¢inila globdlni iniciativu ,Vision Zero*;

5. je pfesvédcen, Ze vyvoj spole¢ného mechanismu pro shromazdovani a preddvani tidaju by nemél branit provadéni
naléhavé nutné ¢innosti na tGrovni EU, jejimz cilem je sniZit pocet téZce zranénych osob v silni¢nim provozu;

6.  vitd priority, které si Komise stanovila pro rozvoj své globdlni strategie, tj. zabyvat se problematikou t¢inku ndrazt,
strategii fizeni nehod, prvni pomoci a tisiiovych sluzeb a dlouhodobé rehabilitace, a vyzyvé k urychlenému uskute¢néni
téchto priorit;

(") Pracovni dokument ttvart Komise ,Providént cile 6 politiky Evropské komise v oblasti bezpecnosti silniéntho provozu pro roky
2011 - 2020 prvni milniky strategie proti Giraziim®.
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OkamZité sniZeni poctu téZkych zranéni na evropskych silnicich

7. zdiraziuje, Ze je nutné neprodlené provést celou 3kélu stavajicich pravnich ptedpist a opatient, aby se sniZily G¢inky
ndrazti, zvysila bezpecnosti Gcastnika silni¢niho provozu a klesl pocet tézkych zranéni;

8.  vyzyvé Komisi, aby provedla pfezkum pravnich predpisti o pasivni a aktivni bezpe¢nosti vozidel s cilem pfizpiisobit je
nejnovéj§imu technickému pokroku a aby podporovala pouzivani zafizeni ve vozidlech, kterd pomadhaji prosadit
dodrzovani ptedpist;

9.  zadd Komisi, aby podporovala rozvoj bezpe¢né a inteligentn{ silni¢ni infrastruktury;

10.  zadéd Komisi, aby poskytla podrobné informace o tom, jak ¢lenské staty provadéji smérnici 2011/82/EU o usnadnéni
pieshrani¢ni vymény informaci o dopravnich deliktech v oblasti bezpe¢nosti silni¢niho provozu;

11.  zadd clenské staty, aby pokracovaly ve svém boji proti fizeni pod vlivem alkoholu a drog a aby si vyménovaly
osvédcené postupy v oblasti posuzovani a rehabilitace osob, které spachaly dopravni piestupek;

Ochrana zranitelnych ticastnikii silnicniho provozu

12.  poukazuje na to, Ze v 50 % ptipadt tmrti pfi dopravnich nehodach ve méstech se jedna o chodce nebo cyklisty, ktef{
rovnéz piedstavuji velky podil téZce zranénych;

13.  podporuje monitoring a dal$i rozvoj technickych norem a politik v oblasti ochrany nejzranitelngjsich tcastnikt
silni¢niho provozu — seniorti, malych déti, zdravotné postizenych a cyklistti — jako soucdst Gsili sousttedéného na podporu
,prav zranitelnych tcastnikd silniéniho provozu“ v pravnich predpisech EU a dopravni politice;

14.  zadd Komisi, aby vypracovala piehled méstskych oblasti s nejvyssi povolenou rychlosti 30 km/h a aby posoudila vliv
tohoto rychlostniho omezeni na pocet usmrcenych a tézce zranénych osob;

15.  vyzyva clenské staty, aby zdtraznily vyznam informacnich a osvétovych kampani vénovanych bezpecnéjsi jizdé na
kole a chuizi, stejné jako vyznam politik zaméfenych na propagaci cyklistiky a chtize, nebot bezpecnost cyklistt a chodct
v méstskych oblastech ma tizky vztah k rozsitenosti cyklistiky a chtize jako forem dopravy, ptipadné i ve spojeni s vefejnou
a spole¢nou mobilitou;

16.  vyzyva Komisi, aby vypracovala pokyny pro bezpec¢nost silni¢nitho provozu ve méstech, které by se mohly stit
souddsti plant udrzitelné méstské mobility, a aby uvazovala o tom, Ze by spolufinancovani dopravnich projektti ve méstech
mélo byt vdzdno na tyto plany obsahujici cile EU v oblasti snizeni poctu obéti a tézce zranénych p#i dopravnich nehoddach;

ZlepSovdni prvni pomoci a zdchranné sluZby

17.  zada clenské stity, aby podpofili evropské ¢islo tisiového voldni 112 a splnily povinnost plné zprovoznit centra
tistiového voldni do roku 2015 a co nejrychleji uspofadat informac¢ni kampan o jejich zavedeni;

18.  vitd ndvrh Komise, aby byla do roku 2015 ve viech ¢lenskych stdtech zavedena povinnd montdz vefejnych systémui
eCall vyuzivajictho linku tisnového voldni 112 u viech nové schvélenych typt vozidel, pficemz je viak nutné dodrzovat
pfedpisy o ochrané osobnich ddajs;

19.  zadd Komisi, aby na zakladé posouzeni osvédcenych postupl v clenskych stitech zvazila zavedeni ,fizeni
s doprovodem* v piipadé starsich nezletilych osob;

20.  vyzyva clenské stity, aby systematicky podporovaly kurzy prvni pomoci jako zptsob zvySovani schopnosti
ndhodnych kolemjdoucich reagovat na dopravni nehodu a pomoci tak obétem pied pifjezdem zdchranné sluzby;
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21.  vyzyva clenské staty, aby podporovaly spolupraci mezi zdchrannou sluzbou a projektanty a vyrobci vozidel s cilem
zajistit G¢inny zdsah a zarucit bezpenost pracovnikti zdchranné sluzby a zranénych;

22.  vyzyva clenské stity, aby podporovaly zavddéni systéma e-Health, zejména pouzivani inteligentnich systémi
komunikace v dopravé ze strany zdchrannych tyma a montdz téchto systémt do vozidel zdchranné sluzby;

Poiirazovd péce a dlouhodobd rehabilitace

23.  vybizi ¢lenské stity k tomu, aby ve svych zdravotnickych politikdch kladly velky diraz na potirazovou péci a déle
zkvalitiovaly dlouhodobou nemocni¢ni péci, péci po propusténi z nemocnice a rehabilitaci, véetné posttraumatické
a psychologické péce ticastnikii a svédkti dopravnich nehod, napiiklad prostrednictvim asisten¢nich mist, s cilem pomoci
jim zlepsit kvalitu Zivota;

24.  vyzyva clenské stdty, aby zlepsily informovanost o dusledcich tézkych zranéni tim, Ze vytvori tizké vazby na ostatni
opatfeni se socidlnimi dopady, jako je trovenn poskozeni, zdravotni postizeni a funkéni neschopnost, a budou vyvijet
vzdélavaci programy v oblasti bezpe¢nosti silni¢ntho provozu;

25.  povéiuje svého pfedsedu, aby predal toto usneseni Komisi a vldddm a parlamentim ¢lenskych statd.

P7_TA(2013)0315
Stav dodrzovani zikladnich prav: normy a postupy v Madarsku

Usneseni Evropského parlamentu ze dne 3. Cervence 2013 o stavu dodrzovani zdkladnich prdv: normy a postupy
v Madarsku (v souladu s usnesenim Evropského parlamentu ze dne 16. inora 2012) (2012/2130(INI))

(2016/C 075/09)

Evropsky parlament,
— s ohledem na ¢ldnek 2 Smlouvy o Evropské unii (SEU), v kterém jsou uvedeny hodnoty, na nichz je zaloZena Unie,

— s ohledem na ¢ldnky 3, 4, 6 a 7 Smlouvy o Evropské unii (SEU), na ¢ldnky 49, 56, 114, 167 a 258 Smlouvy o fungovani
Evropské unie (SFEU), na Listinu zdkladnich prav Evropské Unie a na Evropskou imluvu o lidskych pravech,

— s ohledem na své usnesenf ze dne 16. Ginora 2012 o aktudlnim vyvoji politické situace v Madarsku (*), v némz Evropsky
parlament povéfil Vybor pro obcanské svobody, spravedlnost a obcanské véci, aby ve spolupréci s Evropskou komisi,
Radou Evropy a Bendtskou komisi sledoval, zda a jakym zptsobem jsou uplatiiovana doporuceni uvedend v daném
usneseni, a aby o svych zjisténich podal zpravu,

— s ohledem na své usneseni ze dne 10. bfezna 2011 o zdkoné o sdélovacich prostiedcich v Madarsku (%) a na své
usneseni ze dne 5. Cervence 2011 o piepracované madarské tstavé (’),

(') Prijaté texty, P7_TA(2012)0053.
() Ut vést. C 199 E, 7.7.2012, s. 154.
() Uf vést. C 33 E, 5.2.2013,s. 17.



