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Stanovisko Evropského hospodifského a socidlniho vyboru k tématu Evropské odvétvi ddrzby,
oprav a prestavby lodi - odolné odvétvi, konkurenceschopné ve svétovém méfitku a uplatiiujici
strategie EU pro udrZitelny rist (stanovisko z vlastni iniciativy)

(2014/C 170/06)

Zpravodaj: pan KRZAKLEWSKI
Spoluzpravodaj: pan CALVET CHAMBON

Dne 14. tnora 2013 se Evropsky hospodafsky a socidlni vybor, v souladu s ¢l. 29 odst. 2 jednaciho fadu,
rozhodl vypracovat stanovisko z vlastni iniciativy k tématu

Evropské odvétvi tidrzby, oprav a prestavby lodi — odolné odvétvi, konkurenceschopné ve svétovém méfitku a uplatiiujici
strategie EU pro udrZitelny riist.

Poradni komise pro pramyslové zmény (CCMI), kterou Vybor povéfil piipravou podkladi na toto téma,
pfijala stanovisko dne 21. listopadu 2013. Zpravodajem byl pan KRZAKLEWSKI a spoluzpravodajem
pan CALVET CHAMBON.

Na 494. plendrnim zaseddni, které se konalo ve dnech 10. a 11. prosince 2013 (jedndni dne 10. prosince
2013), ptijal Evropsky hospodaisky a socidlni vybor nasledujici stanovisko 163 hlasy pro, 3 hlasy byly proti
a 4 clenové se zdrzeli hlasovani.

1. Zavéry a doporuceni

1.1 Odvétvi tidrzby, oprav a prestavby lodi (ship maintenance, repair and conversion — SMRC) je pro Evropu a jeji udrzitelny
rozvoj strategicky dulezité, nebot hraje klicovou roli v takovych oblastech, jako je ochrana zivotniho prostfedi, doprava,
bezpecnost a energetickd ti¢innost.

1.2 EHSV se domnivd, Ze stdvajici sit lodénic SMRC v EU je vzhledem k technicky pokrocilému know-how dobte
piipravena a je schopna pokryt zvysujici se poptdvku po udrZitelném rozvoji, technologiich, inovacich, dovednostech
pracovniki a vybaveni lodénic.

1.3 Vybor je toho ndzoru, Ze pfes slozitou hospoddiskou situaci pro toto odvétvi vznikaji nové piilezitosti. Souvisi to
s rozsifovanim svétového lodstva a s rostoucim podilem starsich lodi, a zejména se stdle vétsi poptdvkou po prestavbé
a modernizaci z davodu ekologickych, energetickych a klimatickych pozadavki. V nejblizsi dobé se to tykd zvysujici se
poptavky po energeticky G¢innych plavidlech, provozu a rozvoje zatizeni vyuzivajicich vétrnou energii na mofi a ziskavani
piirodnich zdroji z mofe.

1.4 Ve stiednédobém az dlouhodobém horizontu tomuto odvétvi skytaji dalsi ptilezitosti plavebni trasy v Severnim
ledovém ocednu a podmotska tézba.

1.5  Vybor poukazuje na to, Ze pfes tyto slibné piileZitosti maji majitelé lodi a lodénice SMRC kvuli pokracujici krizi
i naddle problémy s financovinim, napt. s piistupem k Gvérim, v dasledku ¢ehoz podniky provozuji svou cinnost
v nesnadnych podminkach. Dalsi vyzvou je udrzeni kritického mnozstvi v tomto odvétvi.

1.6 Pro vyfeSeni této situace by pododvétvi SMRC mélo tzce spolupracovat s hodnotovym fetézcem v ndmofni oblasti,
aby vzhledem ke stdle vétsi konkurenci tfetich zemi posililo své postaveni a ziskalo podporu ze strany EU, ¢lenskych stdt
a regiontl.

1.6.1  Vybor se domnivd, Ze pro toto odvétvi bude piinosné a potiebné, aby:

vevs

politiky — vztahuje se to rovnéz na malé a stiedni podniky v odvétvi SMRC, u nichZ maji EIB a EIF znaéné neptimé
moznosti ptisobent;
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— byly pofddany workshopy za Gcasti EIB, Evropské komise a subjektil z tohoto odvétvi (tyto workshopy jsou navrhovany
v iniciativé LeaderSHIP 2020) a aby byly prozkoumany moznosti financovani ze strany EIB;

— byla piipadné vyuzita iniciativa projektovych dluhopist strategie Evropa 2020 v oblastech souvisejicich s dopravou
a energetikou; byly na ndmoini odvétvi vyclenény prostiedky z regiondlnich fondu (véetné prostredki na ,inteligentni
specializaci“); Komise do konce roku 2013 rozhodla o prodlouzeni platnosti piislusného rdmce (pro piipustnou statni
podporu lodaiského pramyslu), nez budou navrzeny a vstoupi v platnost nové predpisy tykajici se jak obecného ramce
pro vyzkum, vyvoj a inovace, tak regiondlni podpory, které by dohromady v budoucnu mély plnit dlohu stavajictho
ramce. Je tfeba podniknout takové kroky, aby v okamziku vyprieni tohoto rdmce a jeho nahrazeni novymi predpisy
nevznikly nové finanéni ptekdzky, a vynalozit veskeré Gsili, aby byly odvétvi SMRC kompenzovany hospodaiské skody,
které to mize zpusobit;

— byly prostredky EU urcené na vyzkum, vyvoj a inovace v rdmci iniciativy Horizont 2020 (jez mé byt pokracovanim
technologické platformy Waterborne) prednostné zaméfeny na specializované ndmoini projekty, jez obsahuji
demonstra¢ni prvky a maji inovacni potencidl (véetné partnerstvi vefejného a soukromého sektoru pro vyzkum).

1.7 EHSV poukazuje na to, Ze i kdyz pracovnici odvétvi SMRC v EU maji odpovidajici kvalifikaci, je tfeba ji neustdle
vyhodnocovat a aktualizovat. Tato opatieni by se méla pfednostné podporovat, napf. v rdmci iniciativy LeaderSHIP
2020. Vzhledem ke starnuti kvalifikovanych pracovniki je zde redlné nebezpeci, Ze v tomto odvétvi dojde ke ztraté
kritického mnozstvi.

1.8 EHSV je toho ndzoru, Ze je tfeba soustedit pozornost na prildkdni novych a mladych pracovniki do tohoto odvétvi,
coz by mélo byt spojeno s opatfenimi zaméfenymi na zlepSeni povésti tohoto odvétvi. Zdroven by mély byt financné
podporovény skoly a vysoké skoly, které se specializuji na odvétvi SMRC.

1.9 Vybor se domnivd, Ze by Evropskd komise spolu se socidlnimi partnery a dal$imi zainteresovanymi subjekty
(napf. v rdmci koncepce odvétvové rady pro dovednosti) méla vypracovat plan nepfetrzitého piizptisobovani dovednosti
novym utkoltm v odvétvi SMRC, kam mimo jiné pati{ zafizeni umisténd na mofi (platformy, vétrné parky atd.), kotvisté,
nové technické plovouci jednotky, zafizeni a lodé pro dopliiovani LNG atd. To vyZaduje monitorovani dovednosti, neustdlé
zlepSovani odborné piipravy a podporu mobility v rdmci Evropy.

1.10  Komplexni soubor zdsad a pravidel (ochrana Zivotniho prosttedi, bezpecnost, piistavy, pravidla v oblasti dopravy,
montaz, recyklace) ma uréujici vliv na to, jakym zptisobem toto odvétvi funguje, a na poptavku po jeho sluzbéach. Z tohoto
dtvodu se EHSV domniva, Ze by odvétvi SMRC a odvétvi stavby lodi méla casto a systematicky konzultovat Evropskou

vz

agenturu pro ndmoini bezpecnost (EMSA), aby byly lodé bezpe¢néjsi a ekologi¢téjsi a daly se G¢inné monitorovat.

1.11  EHSV je toho ndzoru, Ze na soubor novych pravidel a pozadavks ohledné pokrocilych technologii je tfeba nahlizet
spiSe jako na prilezitost, a nikoli jako na néco, co tomuto odvétvi skodf nebo mu zptsobuje problémy. V tomto ohledu je
nutnd uz§i spoluprice odvétvi SMRC, odvétvi stavby lodi a oceldiského primyslu, aby se dosdhlo lepsich vysledkd. Vybor
vyzyva k tomu, aby GR MOVE odvétvi SMRC zohlednilo pfi pifpravé strategickych politik (rovnéz co se tyce pobtezni
plavby).

EHSV se domnivd, Ze v souladu se stfednédobymi prognézami (na dobu 3 let), které pfedpovidaji zna¢nou poptavku po
recyklaci lodi provadéné v Evropé, je odvétvi SMRC vybaveno na realizaci téchto projektd. Disponuje rovnéz lidskym
kapitdlem, diky némuz muize plnit poZadavky na recyklaci lodi, kterd neskodi lidem ani Zivotnimu prostedi. Soucasné se
v tomto odvétvi ptihlizi k tomu, Ze se jednd o novy a odlisny druh ¢innosti, s nimz jsou spojeny citlivé aspekty vyzadujici
opatrny piistup. Vybor je toho ndzoru, Ze recyklace lodi bude mit pro evropsky primysl stéle strategi¢téjsi vyznam.
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1.12  Podle Vyboru jsou klicovymi kritkodobymi cili, které vyzaduji podporu z vefejnych prostiedkii s ohledem na
financovani prestaveb v odvétvi SMRC v EU, instalace Cisticek a systémt pro Gpravu lodni zatézové vody (podle Lloydova
rejstitku se to mize tykat az 65 000 lodi po celém svété) a piestavby souvisejici s energetickou G¢innosti (véetné instalace
motorti pohdnénych LNG, instalace zafizeni pro dopliovini LNG na mofi, systémt zpétného ziskdvani tepla
a modernizacnich jednotek pro pomalou plavbu atd.).

1.13  Vybor je pfesvédcen o tom, Ze odvétvi SMRC md obrovsky vyznam pro evropské vojenské ndmoini lodstvo
jednotlivych zemi a Ze by toto téma mélo byt zahrnuto do jinych stanovisek EHSV tykajicich se zbrojniho priimyslu.

1.14  EHSV se domnivd, Ze pro toto odvétvi ma zdsadni vyznam praktické uplatiovani pravidel Mezindrodni ndmoini
organizace (IMO), obzvlasté imluvy o nakladani s lodni zdtéZzovou vodou. Tato tmluva by tedy méla byt fadné a G¢inné
provadéna a méla by byt jasné formulovdna ocekdvani.

2. Uvod

Evropské odvétvi tidrzby, modernizace a oprav lodi — SMRC

2.1 Lodaisky priimysl zahrnuje veskeré podniky zabyvajici se stavbou, tidrzbou, pfestavbou a opravami vsech typi lodi
a dalsich pfislusnych ndmornich konstrukci. Pro lodénice provadgjici adrzbu, opravy a ptestavbu lod{ se pouzivd anglickd
zkratka SMRC. Do této oblasti ¢innosti spadaji také klasifika¢ni prohlidky. Takovéto lodénice funguji v 16 zemich EU
a zaméstndvaji zhruba 50-55 tisic osob (pramér za obdobi 2007-2011).

2.2 Odvétvi SMRC je zvldstnim segmentem lodaiského pramyslu. Vyznam tohoto odvétvi roste s tim, jak se rozsifuje
svétové lod'stvo a ndmoini doprava (i doprava po vnitrozemskych vodnich cestich) a jak se rozvijeji lodni technologie
a zvy$uji pozadavky na vodni dopravu v oblasti udrzitelného rozvoje.

2.3 EU v tomto odvétvi momentdlné zaujimd vyznamné postaveni. Na svétovém trhu se v soucasnosti podili asi 35 %,
coz doklada, Ze toto odvétvi mé pro Evropu strategicky vyznam. Je tfeba si toto postaveni udrzet a dokonce ho i posilit, aby
byla zajisténa vysoka droven bezpec¢nosti ndmoini dopravy a byly stanoveny piisné ekologické normy a normy energetické
ucinnosti.

Charakteristika odvétvi SMRC

2.4 Odvétvi SMRC se od odvétvi stavby lodi lisi v mnoha ohledech. Déli se na tato pododvétvi: opravy lodi, jejich tidrzba
a modernizace a pfestavba lodi.

2.5 Udrzba a opravy jsou obvykle kritkodobou zdleZitosti. Lod je po vétsinu casu umisténa v suchém doku a v priiméru
v ném zistdva zhruba 10 az 12 dni.

2.6  Planovani oprav je pomérné jednoduché a lodénice mohou ovlivnit to, kterou lodénici si majitel lodi vybere.
Nepldnované opravy, které se provad&ji po systémové, mechanické ¢i konstrukéni poruse, museji byt vykondny v nejblizsi
lodénici. V téchto pifpadech se déd tézko ovlivnit rozhodnuti majitele lodi.

2.7 Podle zpravy OECD z roku 2008 (') se volba vhodné lodénice k opravé lodi stala pro majitele lodi mimoiddné
dulezitou. Ti se Casto museji rozhodovat mezi finanéné zajimavou nabidkou za nizkou cenu a potiebou zajistit spolehlivost
a technologickou propracovanost. K nejvyznamnéjsim faktortim, které urcuji to, kde bude lod” opravena, obvykle patii
naklady, doba trvani oprav (véetné ndkladt na zménu trasy) a — v mens{ mife — druh pouzivané technologie.

(") The interaction between the ship repair, ship conversion and shipbuilding industries report (Zpréva o interakci odvétvi oprav, prestavby
a stavby lodi), C/WP6(2008)6c¢.
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2.8 Za Gcelem dosazeni tspor z rozsahu dochazi na rtiznych mistech po celém svété ke spojovani stavby a oprav lodi.
Zemé, které v lodafském pramyslu hraji prim, obvykle ¢innost lodénic zabyvajicich se stavbou lodi a lodénic SMRC
oddéluji, aby tak posilily koncentraci pracovni sily a zvysily produktivitu.

V nékterych zemich EU (napf. Polsko, Némecko a Nizozemsko) a v Indii existuji mezi lodénicemi zabyvajicimi se stavbou
lodi a lodénicemi SMRC funkéni a korpordtni vazby. Zd se, zZe tento model v téchto zemich funguje efektivné diky tomu,
7e oba druhy lodénic vyuzivaji oddéleni a zafizeni (a dalsi organizacni jednotky (%), jez maji spole¢né, a soucasné tézi
z rozmanitého portfolia produktd a zakdzek a minimalizuji rizika vyplyvajici ze zpomaleni hospodaiského ristu.

2.9 Situace na trhu v tomto odvétvi

2.10  Pokud jde o rozvoj odvétvi SMRC, hovorilo se 0 ném v uplynulych desetiletich v literatufe jako o ,vé¢né mladém*
odvétvi. Se silnym ndrastem svétového lod'stva z 660 miliond DWT v roce 1990 na 1 468 miliontt DWT v roce 2011
paralelné vzrostly piileZitosti pro odvétvi SMRC. Svétovy ro¢ni obrat v tomto odvétvi byl koncem roku 2010 odhadnut na
piiblizné 12 miliard USD ().

2.11  Obrat v evropském odvétvi oprav lodi ¢inil v roce 2010 3,16 miliard EUR (v roce 2008 byl zaznamendn rekordni
obrat ve vysi 4 miliard EUR). V pfiloze 1 je uveden obrat lodénic zabyvajicich se opravami lodi v rtiznych evropskych
zemich v letech 2006 az 2010.

2.12  Evropské odvétvi SMRC si pred kriz{ vedlo docela dobte. Od roku 2010 zacali majitelé lodi zkracovat vydaje nebo
odkladat zakazky ve snaze snizit své ndklady. Ve druhé poloviné roku 2010 se jim podafilo vyrovnat ztraty, coz doklddd
skutecnost, ze se ¢ekaci doby na opravy lodi opét prodlouzily (z jednoho na tii tydny).

2.13  Lodénice SMRC existuji po celém svété. Ackoli asijské lodénice provadéji opravy lodi za nizkou cenu (kvili nizkym
nakladtim na praci), vybiraji si mnozi majitelé lodi drazsi lodénice, protoZe jsou jim schopny nabidnout kratsi dodaci lhity
(a také umoznuji vyhnout se ndkladim na zménu trasy) a lepsi know-how.

Prestavba a modernizace lodi v lodénicich SMRC

2.14  Proces prestavby a modernizace lodi se v urcitych aspektech vice podobd stavbé lodi nez jejich opravam a tdrzbeé.
Prestavba lodi obvykle zabere vice ¢asu nez béznd oprava. Cinnosti tykajici se ptestavby lodi lze oznadit za vyrobni proces.

2.15  Podle sdruzeni Sea Europe (*) ma prestavba lodi blize k cinnostem provadénym v lodénicich zabyvajicich se
stavbou lodi, pokud jde o ¢asové lhtity, pfestavba vsak vyzaduje zcela jiny, pruzny piistup. Diky tomu je mozné provést
zmény v pracovnim pldnu v souladu s pozadavky zdkaznika a zvldstnimi znaky lodi, kterd ma byt pfebudovéna.

2.16  Kratce pted krizi byl na tom trh lodénic, jez vykonavaji prestavby lodi, velice dobfe. Pocet zakdzek vsak zacal v roce
2009 klesat, pficemz k nejvétsimu propadu doslo zacitkem roku 2010. V té dobé zela vétsina knih s objedndvkami
piestavby lodi prazdnotou. Situace se ponékud zlepsila ve druhé poloviné roku 2010. V soucasnosti v§ak mnozi majitelé
lodi omezuji zakdzky na pfestavbu lodi kvili finanénim problémam.

2.17  V posledni dobé hraji stile dileZitéjsi roli opravy, pfestavba a modernizace pomocnych plavidel typu off-shore
a plovoucich zafizeni (véetné vrtnych plosin). Vzhledem k tomu, Ze nova plavidla tohoto typu (a plovouci zaiizeni na mofi)
jsou velmi drahd a na jejich doddni se musi dlouho ¢ekat (az Ctyfi roky), se majitelé lodi rozhoduji pro prestavbu stavajicich
plavidel a téchto zafizeni. V Evropé€ viak existuje vyraznd tendence vyuZivat pro tyto prestavby levngjsi zahrani¢ni lodénice.

—
N

Viz pozndmka ¢. 1.

Vyro¢ni zprava Spolecenstvi evropskych sdruzeni lodénic (CESA), 2010-2011.

V roce 2012 utvorily Spolecenstvi evropskych sdruzeni lodénic (CESA) a Evropskd rada ndmoiniho vybaveni (EMEC) Evropské
sdruzeni lodntho a ndmofniho vybaveni pod ndzvem SEA Europe.

—_—
=
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3. Analyza konkurenceschopnosti evropského odvétvi SMRC

3.1  Konkurenceschopnost odvétvi SMRC v EU byla prozkoumadna a zanalyzovdna neddvno ve vyzkumném programu
ECO-REFITEC (°), ktery je realizovin v rdmci 7. rimcového programu pro vyzkum. Vysledky tohoto zkoumani jsou
uvedeny v pifloze 2.

4. Evropské a mezindrodni pravni pfedpisy majici vliv na odvétvi SMRC (zdroj: (%), (*), (%))

4.1  Na mezindrodni trovni neprobéhla zZadnd jedndni o vicestrannych dohodach tykajicich se konkurenceschopnosti
(pod zéstitou WTO), které by mohly ovlivnit odvétvi SMRC. Nadéje na dosazeni takovéto dohody v kratkodobém horizontu
jsou ponékud mizivé.

4.2 Na dvoustranné drovni vyjednala EU obchodni dohody, které maji nepfimy vliv na konkurenceschopnost, s USA,
Kanadou, Japonskem a Jizni Koreou. Jejich dopad na odvétvi SMRC je spiSe minimdlni.

Na evropské tirovni existuje v pravu EU rdmec pro sttni podporu lodarského pramyslu. V tomto rdmci méize Evropskd
komise schvilit pridéleni prostfedkd na inovace nebo na regiondlni podporu lodénic a — v pipadé vyvoznich avérd -
poskytnuti podpory majiteltim lodi. Pokud jde o odvétvi SMCR, tyka se tento rdmec podpory na opravy a piestavbu lodi
v piipadé regiondlni podpory a podpory inovaci a pouze podpory na prestavbu lodi v piipadé vyvoznich Gvéra.

4.2.1  Stavajici rimec plati od 1. ledna 2012 po dobu dvou let. Evropskd komise piedpoklddd, Ze po uplynuti této doby
bude mozné zaclenit rdmec pro lodénice do budouci verze pokynt EU pro stitni podporu vyzkumu a inovaci a pro
regiondln{ podporu, protoZe v soucasnosti probihd pfezkum jak obecného ramce EU, tak konkrétngjsiho ramce pro stavbu
lodi.

4.3 Stéavajici pravidla ratifikovand ¢leny IMO, kterd vytvireji pfilezitosti pro odvétvi SMRC

4.4 Umluva o naklddédni s lodni zétéZovou vodou

441  Umluva o naklidani s lodni zitézovou vodou fesi problém prenosu invaznich moiskych druht mezi riznymi
mofskymi oblastmi zptisobeného vypousténim lodni zatézové vody, jiz lodé pfepravuji. Dle planu md tato imluva vstoupit
v platnost pocatkem roku 2014.

4.42  Umluva bude mit na odvétvi SMRC podstatny dopad, ponévadz bude nutné modernizovat nebo pestavét spoustu
lodi, coz se podle Lloydova rejstitku miiZe tykat az 65 000 plavidel po celém svété.

4.4.3  Dalsimi potencidlnimi disledky této tmluvy pro lodénice SMRC jsou v prvé fadé rizika, jez vyplyvaji z pouzivani
a skladovani novych chemikalii, a vy$si pravni pozZadavky ohledné jejich pouzivani.

4.5 Umluva MARPOL (piiloha VI) — zabrinéni zne&istovani ovzdusi z lodi

45.1 Cilem této amluvy, kterd vstoupila v platnost v roce 2013, je sniZit zne¢isténi ovzdusi pochdzejici z lodi,
piedeviim emise SOy a NO,.

() Eco innovative refitting technologies and processes for shipbuilding industry promoted by European Repair Shipyards (Ekologicky inovativni
technologie a procesy pfestavby pro lodafsky pramysl podporované evropskymi lodénicemi pro opravy lodi) — projekt
spolufinancovany Evropskou komisi v rdmci 7. rimcového programu (2007-2013).

Viz pozndmka €. 5.

Viz pozndmka ¢. 3.

&) Viz pozndmka ¢. 1.

—_—
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452  Aby se zamezilo zbyte¢nym omezenim pro namoini priimysl, stanovi ptiloha VI této tmluvy, ze emise Ize snizit
pouzivanim alternativnich paliv ¢i zavedenim technologii pro ¢isténi plynt.

4.5.3  Umluva pfinasi lodénicim SMRC piilezitosti, jelikoz bude nutné nainstalovat na palubach lodi, jez jsou soucdsti
stavajicich lodstev, technologie pro snizeni emisi. K potencidlnim rizikim pro lodénice, jez instaluji ekologickd zafizeni,
pati{ rostouci zdvislost na dodavatelich zafizeni a nutnost ucinit v lodénicich ur¢ité investice.

4.6 Umluva o recyklaci lodi

4.6.1  Cilem této tmluvy je zajistit, aby bylo riziko pro Zivotni prostiedi, zdravi a bezpecnost, které vznikd béhem
recyklace lodi, udrzovano na pfijatelné trovni.

4.6.2  Na zakladé ustanoveni této tmluvy museji byt majitelé lodi plné informovani o veskerych materidlech, jez se
pouzivaji pii Gdrzbé, opravach a pfestavbé lodi, a museji se ujistit, Ze v lodénicich nebudou nikdy pouziviny nezddouci
materidly. Lodénicim v EU, jez maji rozsdhlé know-how, to maze pfinést dalsi pfileZitosti k ziskdni novych zakdzek na
specializované sluzby.

4.7 Recyklace lodi bude stdle strategi¢téjsi ¢innosti, jejimz dkolem bude zabezpecovat a doddvat napf. Srot a jiné
suroviny zpracovatelskym odvétvim v EU (ocel, hlinik, méd) s cilem sniZzit pfimy i nepfimy dopad na Zivotni prostedi
a zamezit nepfijatelnym pracovnim a socidlnim podminkam.

5. Névrhy a pokyny pro odvétvi SMRC, jez byly formulovény v iniciativé LeaderSHIP 2020 a v ramci probihajici
¢innosti vyboru pro odvétvovy dialog v lodafském primyslu

5.1  Odvétvi SMRC a souvisejici odvétvi by méla vzit v tivahu piileZitosti a moznosti financovani ze strany EIB diky
rozsifené Givérové Cinnosti této banky. Opatfeni EIB je tieba podporit a prozkoumat, zejména u projektd tykajicich se
ekologické lodni dopravy, obnovitelnych zdrojii energie na mofi a piestavby lodi. Navrhujeme, aby GR ENT co nejdiive
uspofadalo workshopy, jez se budou podrobnéji zabyvat moznostmi podpory ze strany EIB.

5.2 Clenské stity a pobfezni regiony by mély prozkoumat moznost piidéleni prostiedki ze strukturdlnich fondt na
diverzifikaci technologii v ndmoinim pramyslu v souvislosti s novymi sektory trhu. Tykd se to obzvlasté regionalnich
strategii inteligentni specializace.

5.3 Pokud jde o potencidlni dlouhodobé financovani ze strany EU, méla by Evropskd komise prozkoumat moznd
opatieni k financovani stavby a modernizace lodi. Clenské staty, finan¢ni instituce, odvétvi ndmortnich technologii a dalsf
zainteresované subjekty by mély prezkoumat dostupnost trznich zdruk.

5.4  Lodafsky prumysl (véetné SMRC) by se ve spolupréci s Evropskou komisi, ¢lenskymi stity ¢i regiony mél zapojit do
vyzkumné ¢innosti, pficemz by se mélo mimo jiné vyuzivat partnerstvi vefejného a soukromého sektoru a méla by se plné
zohlednovat struktura ndmofnich odvétvi a piislusné zdsady pro statni podporu.

5.4.1  EHSV souhlasi se zakladni tez{ iniciativy LeaderSHIP 2020, Ze pro splnéni obecnych cilii partnerstvi vefejného
a soukromého sektoru pro lodafsky priimysl bude nutné se vyrazné angazovat ve vyzkumnych programech. Co se tyce
kratkodobych cila, méla by byt udrzitelnd konkurenceschopnost odvétvi SMRC bezpochyby podepfena odpovidajicimi
opatfenimi na podporu inovaci v podnicich.
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5.5  EHSV podporuje zapojeni vyboru pro odvétvovy dialog v lodaiském pramyslu do ¢innosti pti definovéani a zavadéni
opatfeni v ramci iniciativy LeaderSHIP 2020. Zvlastni tloha tohoto vyboru by v soucasnosti méla zahrnovat provadéni té
casti iniciativy, kterd se tykd lepsi identifikace a srovnatelnosti kvalifikaci a dovednosti s cilem zajistit dlouhodobou

prosperitu tohoto odvétvi.

5.6  EHSV ocekavd, ze vybor pro dialog dosdhne pozitivnich vysledka ohledné socidlnich norem v evropském odvétvi
stavby lodi a odvétvi SMRC.

V Bruselu dne 10. prosince 2013

piedseda
Evropského hospoddiského a socidlniho vyboru
Henri MALOSSE




