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ZPRAVA KOMISE EVROPSKEMU PARLAMENTU, RADE, EVROPSKEMU
HOSPODARSKEMU A SOCIALNIMU VYBORU A VYBORU REGIONU

o uplatiiovani smérnice 2009/33/ES o podpore Cistych a energeticky icinnych silni¢nich
vozidel

Uvob

Toto je prvni zprava o uplatiiovani smérnice 2009/33/ES ze dne 23. dubna 2009 o podpofie
Gistych a energeticky G&innych silniénich vozidel' (,,smémice o &istych vozidlech®) a o
opatienich pfijatych ¢lenskymi staty na podporu uplatiiovani této smérnice, v souladu s jejim
¢lankem 10.

Smérnice 2009/33/ES je v platnosti pouze kratce. Navic je jeji provadéni v fadé ¢lenskych
statl znaéné zpozdéno. Provést analyzu nebylo jednoduché, protoze ¢lenské staty nejsou
povinny podavat zpradvy a v udajich, které jsou dispozici, se objevuji nesrovnalosti. Tato
zprava proto obsahuje pouze omezenou kvalitativni analyzu, kterd vychédzi zejména z
ptipadovych studii. Podrobny material je obsaZen ve studii vypracované pro Komisi’.

Smérnice o Cistych vozidlech usiluje o stimulaci trhu s Cistymi a energeticky U¢innymi
vozidly. Zapojuje tak odvétvi dopravy do politik EU v oblasti energetiky, klimatu a Zivotniho
prostiedi. Lhtta pro provedeni smérnice do vnitrostatniho prava clenskych statd byla
stanovena na 4. prosince 2010.

Smérnice se vztahuje na vozidla nakupovana vetejnymi zadavateli nebo zadavateli ve smyslu
smérnice o zadavani vefejnych zakézek’, a provozovateli vefejné dopravy, jak je definuje
natizeni o vefejnych sluzbich v prepravé cestujicich’. Smérice pozaduje, aby se
zohlednily provozni energetické naklady za dobu Zivotnosti vozidel, emise oxidu uhli¢itého
(CO,) aoxidi dusiku (NOy), emise uhlovodikii jinych nez methan (NMHC) a emise ¢astic
(PM). Tim smérnice o ¢istych vozidlech zavedla jako prvni povinnost udrzitelnosti
do pravnich predpisti o vetejnych zakazkach pro celou EU.

Smérnice nabizi dvé moZnosti, jak zohlednit energetické a ekologické dopady: prvni z nich je
stanoveni technickych specifikaci pro vykonnost vozidel zhlediska energetickych
a ekologickych dopadii. Druhou moznosti je vyuzit téchto dopada jako kritérii pro zadavani
zakazek.

Smérnice definuje metodiku, podle které se vypocitaji provozni naklady na spotiebu energie,
emise CO, aemise zneciStujicich latek z vozidel za celou dobu jejich Zivotnosti. Pristup
pomoci penézniho vyjadieni internalizuje externi ndklady na dopravu, coz je dlouhodoby cil
politiky EU. Zvyhodni se tak energeticky ucinnéjSi a Cist$i vozidla aurychli se jejich
pronikani na trh, at’ uzZ maji konvencni spalovaci motory, nebo pohon na alternativni paliva.

1 Smérnice 2009/33/ES Evropského parlamentu a Rady ze dne 23. dubna 2009 o podpofe &istych a energeticky G¢innych silni¢nich vozidel, Ut vést. L 120/5
http://eur-lex.europa.eu/lexuriserv/lexuriserv.do?uri=0j:1:2009:120:0005:0012:cs:pdf)

2 http://ec.europa.eu/transport/themes/urban/vehicles/directive/index_en.htm

3 Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2004/17/ES o koordinaci postupll pii zadavani zakazek subjekty pisobicimi v odvétvi vodniho hospodaistvi,
energetiky, dopravy a postovnich sluzeb; smérnice Evropského parlamentu a Rady 2004/18/ES o koordinaci postupti pii zadavani vefejnych zakazek na
stavebni prace, dodavky a sluzby

4 Naftizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) €. 1370/2007 ze dne 23. fijna 2007 o vefejnych sluzbach v piepravé cestujicich po Zeleznici a silnici
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1. PROVADENI SMERNICE O CISTYCH VOZIDLECH V CLENSKYCH STATECH

Lhita pro provedeni této smérnice do vnitrostatniho prava byla stanovena na 4. prosince
2010. Do uvedeného data tuto povinnost splnily pouze tfi Clenské staty. Proti ¢lenskym
statim, které povinnost nesplnily, musela Komise zah4jit fizeni. V dobé& pfipravy této zpravy
uz byla smérnice v dotCenych ¢lenskych statech provedena a nasledné vSechna probihajici
fizeni pro poruSeni prava uzaviena.

Zustava vsak jeden Clensky stat, ktery neprovedl smérnici do vnitrostatnich pravnich predpist
uplné. Jedna se o LotySsko, které zatim provedeni do vnitrostatniho prava dokoncuje. Prehled
0 vyvoji procesu provadéni je uveden v tabulce 1.

Tabulka 1: Pfehled procesu provedeni smeérnice o Cistych vozidlech do vnitrostatnich
predpisi ¢lenskych statt

Datum stanovené | Ceska republika zati 2010 zadné
Ve smermict: Dansko, Portugalsko prosinec 2010
4, prosince 2010
2011 Litva unor 2011 27.ledna 2011:
Bulharsko, Italie, | bfezen 2011 Z divodu neoznameni vnitrostatnich
Kypr, Mad’arsko, opatfeni bylo Gfedni oznadmeni zaslano
Spanélsko tiindcti Clenskym statim EU (Belgii,
Némecku, Spanélsku, Finsku, Francii,
Rumunsko duben 2011 Ttalii, Kypru, Litvé, Madarsku, Malté,
Francie, Malta, | kvéten 2011 Nizozemsku, Polsku a Rumunsku)
Némecko, Polsko
Irsko, Lucembursko, | gerven 2011 16. ¢ervna 2011:
I;lljsjﬁgl;k%\/éiizko’ Odivodnéné stanovisko bylo zaslano
’ deseti ¢lenskym statim EU (Bulharsku,
Estonsku, Ir§ku, Lucembursku,
Spojené kralovstvi Eervenec 2011 Rakousku, Recku, Sloy1n§ku,
» Slovensku,  Svédsku  a Spojenému
Belgie, Estonsko fijen 2011 kralovstvi)
25. listopadu 2011:
Odtivodnéné stanovisko bylo zaslano
Finsku z d@vodu chybéjicich opatfeni
tykajicich se provincie Aland
2012 Rakousko unor 2012 22. bfezna 2012:
Slovinsko brezen 2012 Komise pfijala rozhodnuti postoupit
Finsko duben 2012 ptipad Finska Soudnimu dvoru EU
Lotyssko 2013 (plénovano) (uzavieno po oznameni Finska o

uplném  provedeni smeérnice do
vnitrostatnich pravnich predpisi)

Provadéni do vnitrostatniho prava se ve vétSiné piipadi provadi spiSe zménou stavajicich
predpisit o zadavani vetejnych zakazek, nez pfijimanim novych pravnich predpisi. Nékolik
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Clenskych statli rovnéz vypracovalo pokyny souvisejici s provadénim smérnice 2009/33/ES
nebo mé v umyslu takové dokumenty pfipravit.

Clenské staty nenahlésily zadné vyjimky podle ¢lanku 2 této smérnice.

Dne 30. biezna 2009, v den pfijeti smérnice o Cistych vozidlech Radou ministrli, zprovoznila
Komise internetovy portal k usnadnéni provadéni smérnice. Portal poskytuje ke smérnici dalsi
vysvétleni. Jeho soucasti je 1 kalkulacka pro penéZni vyjadieni ndkladii na energii, emise CO,
a znecistujici latky. Lze na ném najit iinformace o souvisejicich politikach a opatienich
v &lenskych statech. Nasledné byl zpiistupnén podrobngjsi portal ekologickych vozidel’ o
provadéni smérnice 2009/33/ES, aby usnadnil jeji uplatiovani. Tento portal obsahuje
dostupné tdaje pro vypocet nakladi za dobu Zivotnosti vSech vozidel, ktera jsou na trhu.
Uleh¢uje spole¢né zadavani vetejnych zakazek, coz pti hromadnych nakupech vozidel
napomahd dosazeni Uspor z rozsahu pii vétSich objemech. Portal rovnéz informuje o pravnich
predpisech pro zadavani vetejnych zakédzek a zvlaStnich programech a pobidkach k nakupu
a provozovani ekologickych a energeticky ucinnych vozidel, a to natrovni EU a
na vnitrostatni, regiondlni a mistni Grovni jednotlivych ¢lenskych stata.

2. PODPURNA OPATRENI PRIJATA CLENSKYMI STATY

Mnohé cClenské staty provedly v poslednich letech dodate¢na opatfeni na podporu vytvoreni
trhu pro dcista aenergeticky ucinnd vozidla, kterd ptispela k plnéni stejnych cili, jako
smérnice o Cistych vozidlech. Mezi takova opatieni patii pobidky a podpora ¢istych vozidel
ze strany vetejné spravy, jakoz i opatfeni, ktera podporuji ndkup a vyuzivani ekologickych
a energeticky u¢innych vozidel neptimo (naptiklad selektivnim omezenim pfistupu a fizenim
mistni poptavky rozliSovanim podle environmentélnich kritérii) a opatienimi v oblasti zdanéni
vozidel.

V piipadé omezeni piistupu musi zpravidla vozidla vyhovét normé / splnit urcitou uroven
emisi nebo jina kritéria. Snahou o zlepSeni environmentalnich podminek ve vymezené oblasti
se zaroven muze dosdhnout pfinosi vétsiho meéfitka, pokud opatfeni ve svém disledku
podpoii vyuzivani Cistych a energeticky ucinnych vozidel.

Demonstracni projekty, napft. projekty podporované v ramci iniciativy CIVITAS, by mohly
propagovat osvédCené postupy a podnitit zdjem o Cistd a energeticky ucinna vozidla ve
vefejném sektoru, zejména pokud je jejich vyuziti ziskové.

Klicovy vyznam pro zvySeni poptavky a vyuzivani ekologickych a energeticky ucinnych
vozidel méa zabezpeceni vhodné infrastruktury cerpacich/dobijecich stanic pro tato vozidla
zavisla na alternativnich palivech/technologiich. Nedostatek divéry spottebitelti v dostupnost
alternativnich paliv mtze jejich zavadéni zmafit. Na tento aspekt klade diiraz Komisi
navrhovana smérnice o zavadéni infrastruktury pro alternativni paliva®.

Poskytovani Cerpaci a dobijeci infrastruktury se mezi jednotlivymi Clenskymi staty i uvnitt
Clenskych stath znacné 1isi a mélo by se vice harmonizovat, aby se vnitini trh v plné mife
vyuzil k rozsahlejSimu vyuzivani Cistych a energeticky ucinnych vozidel na alternativni

paliva, jak to popisuje p¥istup ve sdéleni Komise ,,Cista energie pro dopravu*’.

5 http://www.cleanvehicle.eu/

6 COM(2013) 18 final
! COM(2013) 17 final
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3. UPLATNOVANI MOZNOSTI PODLE SMERNICE O CISTYCH VOZIDLECH

Vétsina Clenskych stath si pfi provaddéni smérnice o Cistych vozidlech do vnitrostatnich
pravnich ptredpisii zachovala v§echny moznosti uvedené v €l. 5 odst. 3 této smérnice.

Vefejnad sprava diky tomu mulze zaClenit energetické a environmentilni dopady vozidel
do postupit zadavani vetejnych zakazek. Mize bud’ stanovit technické specifikace nebo
zaClenit dopady jako kritéria pro ptidéleni zakazky. V druhém uvedeném ptipad€ se mohou
tyto dopady penézné vyjadrit.

Jako hlavni ditvody zachovani v§ech moznosti podle €l. 5 odst. 3 smérnice o ¢istych vozidlech
Clenské staty uvedly, Ze tim umoznuji nakupujicim ufadim vétsi flexibilitu, davaji jim
moznost vybrat si pfi ndkupu variantu nejlépe vyhovujici jejich potiebdm a mistnim
podminkam. Pro zjednoduSeni a soulad se stavajicim vnitrostatnim piistupem omezilo tyto
moznosti pouze Slovinsko, které povolilo jen pouziti energetickych a ekologickych dopadi
jako kritérii pro pridélovani zakazek, Ceska republika, kterd neumoznila variantu vyjadiovani
penézni hodnoty, a Svédsko, které nezavedlo moznost pouzivat energetické a ekologické
dopady jako kritéria pro pridélovani zakazek. Piehled o uplatiiovani smérnice je uveden
v tabulce 2.

Tabulka 2: PouZiti ¢l. 5 odst. 3 v ¢lenskych statech EU

Vsechny moznosti povoleny 24 clenskych statd: Belgie, Bulharsko, Dansko,
Estonsko, Finsko, Francie, Irsko, Italie, Kypr,
Lotyssko, Litva, Lucembursko, Madarsko, Malta,
Némecko, Nizozemsko, Polsko, Portugalsko,
Rakousko, Rumunsko, Recko, Slovensko, Spojené
kralovstvi, Spanélsko.

Povolena pouze moznost 1 (tj. soubor technickych
specifikaci pro  energetickou a environmentalni
vykonnost vozidel)

Povolena pouze moznost 2a  (tj. energetické | Slovinsko
a environmentalni dopady jsou pouzity jako kritéria
pro zadani zakazek)

Povolena pouze moznost 2b (tj. vyjadfeni penézni
hodnoty energetickych a environmentalnich dopadtr)

Moznost 1 a 2a) Ceska republika

Moznosti 1 a 2b) Svédsko

Némecko poskytlo pro ilustraci informace o tom, jaké z moznosti vefejni zadavatelé
nejbéznéji pouzivaji (Némecko mé v soucasné dob¢ do vnitrostatnich predpisii provedeny
vSechny mozZnosti dané smérnici). Ukdzalo se, Ze na némecké vnitrostatni Grovni se nejvice
voli moznost 1, druhd nejcastéjsi je moznost 2a. Moznost 2b se zda jako patrné nejméné
vyuzivand, zvlasté proto, ze jeji aplikace neni snadnd. Informace z Hamburku tento nazor
podportily. Podle nich se pouzivala pouze moznost 1, jejiz aplikace je snadna. V Kodani
vetejné sprava odpovédna za oblast dopravy vyuzivala v§echny moZnosti a se vSemi mé dobré

zkuSenosti. Bolomia vyuzila moznosti 2a a2b, ale nejsou zatim k dispozici informace
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dokladajici dobré nebo Spatné zkuSenosti s jejich pouzivanim. Slovinsko pouzilo metodiku
pro provozni naklady za dobu zivotnosti i pies piedpoklddany nedostatek informaci
o emisnich vlastnostech. Zastupci z Kodan¢, Boloni a Slovinska si zatim nevytvofili ndzor na
to, zda uvedené moznosti zachovat nebo zménit. Gent pouZziva jak technické specifikace,
tak kritéria pro zadani zakazky (tj. moznosti 1 a 2a). V prvnim ptipad¢ se specifikuje pouze
technologie, kterou by mélo byt dodané vozidlo vybaveno (na zdklad¢ pruzkumu trhu s
vozidly), zatimco u kritérii pro zadani zakdzky musi vozidla spliiovat minimalni
environmentalni vykonnost. Ve Stockholmu smérnice 2009/33/ES umoziiuje navazat
na diivéjs$i praxi ucinné nastavené technické specifikace, kterd se ve mésté pouzivala, tj. je
mozné nakupovat pouze vozidla, kterd odpovidaji vnitrostatni definici ekologického vozidla.
Zastupci Gentu maji za to, ze by byly tfeba dalsi pokyny k pouzivani energetickych
a environmentalnich dopadii jako technickych pozadavki, a podle pfedstaviteli Stockholmu
by se mély znovu vyvazit koeficienty pouzivané k vyjadiovani pené¢zeni hodnoty. Londyn,
Videni a rumunsti provozovatelé verejné dopravy definuji environmentalni normy, jimz
musi pofizovand vozidla vyhovovat. V Barceloné se krom¢ jinych parametrii provadéji
odhady nakladl zivotniho cyklu vozidel.

Vétsina clenskych stati zastava nazor, ze by mély byt zachovany vsSechny moznosti.
Dlivodem je pfedevsim to, Ze smérnice 2009/33/ES byla provedena do vnitrostatniho prava
nedavno a zkuSenosti s ni je malo. Zejména chybi posouzeni dosavadniho stavu, které by
ukézalo dopady této smérnice, véetné dopadii na vyvoj trhu s ekologickymi a energeticky
ucinnymi vozidly. Nékteré Clenské staty rovn€Z upozornily, Ze se vnitrostatni systémy
napfi¢ celou EU li8i, takze je dileZité zachovani vSech moznosti, aby né&které Clenské staty
nebyly znevyhodnény.

Clenské staty rovn&z se rovnéz domnivaji, Ze nemaji dostatek zkuSenosti se smérnici
2009/33/ES. Proto zatim nemohou navrhnout zptsoby, jak ptipadné moznosti zlepsit. K tomu
bude nutné ziskat jesté dalsi zkuSenosti a provést posouzeni dopadil.

Zvlastni pokyny kuplatiovani rtznych moznosti danych smérnici 2009/33/ES ak
piifazovani relativni vahy jejim opatfenim vypracovalo pouze nékolik Clenskych stati,
napt. Nizozemsko, LotySsko, Dansko, Francie a Spojené kralovstvi.

4. DOPAD SMERNICE O CISTYCH VOZIDLECH

Posouzeni dopadu smérnice 2009/33/ES znacné ztizila absence oznamovaci povinnosti pro
Clenské staty, kterou jesté zhorSila nedostatecnd uplnost udaji, jak od zadavateld veiejnych
zakéazek, tak zestrany vyrobcl.. Neexistuje zadny konzistentni soubor udaji o mife
energetické ucinnosti, emisich CO, a emisich znecistujicich latek z vozidel potfizenych na
zaklad¢ této smérnice.

Vyraznéjsi dopad tohoto pravniho piedpisu se zatim nemohl plné€ projevit také proto, ze
smérnice 2009/33/ES byla vfad¢ clenskych stati provedena mnohem pozdé€ji nez bylo
puvodné stanoveno.

Posouzeni ocekavaného dopadu smérnice o Cistych vozidlech bylo provedeno pouze
v n¢kolika pfipadech. Velmi malo ¢lenskych stati provedlo posouzeni potencialu
odhadovanych dopadii moznosti uvedenych v ¢l. 5 odst. 3. Spojené kralovstvi posoudilo
dopady provedeni smérnice do vnitrostatnich pfedpist, ale jeho posouzeni se tykalo smérnice
jako celku, nikoli jednotlivych moznosti. Dospélo k zavéru, Ze by hospodaisky piinos spojeny
s provedenim této smérnice ve Spojeném kralovstvi mohl dosdhnout vySe 27 milioni EUR.
Kvili zpozdénému provedeni a nedostatku pouzitelnych udaji zobdobi po provedeni
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smérnice vSak neexistuje zadné kone¢né posouzeni toho, jaky dopad mélo provedeni smérnice
ve skutec¢nosti.

Rada ¢lenskych statli méla uz pred zavedenim smérnice 2009/33/ES do vefejnych zakéazek
zaClenény ekologické pozadavky pro ndkup vozidel. Pro né byl dopad této smeérnice
minimdalni. Potvrdilo se vsak, Ze pro organy vetejné spravy bude prospésné mit takova kritéria
pro vefejné zakazky oficidlné zakotvena. Clenské staty, které diive zadna kritéria nemély,
jejich zavedenim ziskaji.

vvvvvv

vozidel, které jim pomohly sniZit emise z vozidel vefejné dopravy. Casto je k tomu vedla
snaha o dodrZovani norem EU pro kvalitu ovzdu$i. Nyni, kdyZ plati smérnice o ¢istych
vozidlech, se ocekava, ze i1 dalsi mésta ,,oCisti” vozidla vefejné dopravy a vyuziji k tomu
moznosti dané touto smérnici.

Vyrobcei uvedli, ze stale vice organt vetejné spravy hodnoti naklady a dopady zivotniho cyklu
vozidel, spiSe nez aby se zamétovaly jen na pofizovaci ndklady. V tomto ohledu ziejmé
smérnice 2009/33/ES vedla ke zméné postoji a tim by mohla v dlouhodobém horizontu
vyraznéji ovlivnit rozhodovani o zadavéani zakazek vefejnymi organy a provozovateli vefejné
dopravy.

Posouzeni dopadi smérnice 2009/33/ES v SirS§im kontextu je vSak povazovano za nesmirné
obtizné, protoze obdobné ptredpokladané dopady, jako tato smérnice, se mohly objevit v
disledku jinych politickych opatfeni. Prestoze se trh s vozidly s nizkymi emisemi stale
rozsitfuje, tézko se prokazuje spojeni s provadénim této smérnice. Je pravdépodobné,
ze takovy vyvoj je disledkem jinych vlivl (véetné technologického rozvoje, dalSich pravnich
predpisi EU, vnitrostatnich politik v oblasti zdanéni vozidel, podminek trhu, stavajicich
systémi vladnich pobidek atd.).

Mnoho ¢lenskych stati uvedlo, jak malo bylo vefejnych zakazek spojenych s automobilovym
sektorem (a dalS$imi sektory) — fada z nich ma v dusledku dopadt celosvétové recese velmi
malo prostfedkll na obnovu vozového parku / poskytovani sluzeb.

Jak uvedl jeden z Clenskych statli, dalSim rozhodujicim faktorem pro rozhodovani vetejnych
organli a soukromych zc¢astnénych stran o ndkupu jsou vysoké ceny ropy/energie.
Predpoklada se, ze takové tivahy jsou obecné platné. Celkové néklady spojené s pofizenim
vozidel jsou v nékterych ptipadech diilezité pti rozhodovani o pofizeni (zejména o pofizeni
tézkych nakladnich vozidel a vozovych parkil). Vznikd tak tlak na vyrobce vozidel, aby
zvysili nabidku ekologickych vozidel.

Prekazkou uplatiovani smérnice 2009/33/ES na tézka nakladni vozidla byla neexistence
spole¢nych postupt pro méieni emisi CO, z tézkych nakladnich vozidel. Konkrétni metodika
vypoctu byla proto zvefejnéna na portalu ekologickych vozidel. Kromé toho Mezinarodni
sdruzeni vetejné dopravy (UITP) a Sdruzeni evropskych vyrobct automobilii (ACEA) nasly
spolecnou cestu, jak by mohly hospodaiské subjekty azadavatelé¢ pouzivat ustanoveni
smérnice o Cistych vozidlech v nabidkovém fizeni na autobusy. Vznik podobné spoluprace by
se mohl objevit i pro jiné typy tézkych nakladnich vozidel.

Od roku 2013 se vSechny motory tézkych uzitkovych vozidel zkouseji podle ,,celosvétove
harmonizované¢ho zatézového neustalen¢ho cyklu*“ definovaného pod zéastitou EHK OSN.
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Podle zavéreéné zpravy® prislugné pracovni skupiny bylo cilem pivodng provadéného
vyzkumu vyvinout celosvétové harmonizovany zkuSebni cyklus pro vozidla, ktery by testoval
jejich vypousténé emise. Tento ndstroj se pouzije pro méfeni emisi zneciStujicich latek
uvoliovanych do ovzdusi, emise CO, a spotfebu paliva. Tato méfeni podpoii rozsifené
pouzivani moznosti penézniho vyjadieni podle smérnice o Cistych vozidlech.

K datu zpracovéani této zpravy nebyl ni¢im dolozen vybér podle technologii, ¢imz se potvrzuje
neutralita smérnice z tohoto hlediska.

5. PREJIMANI POSTUPU SMERNICE O CISTYCH VOZIDLECH

Smérnice o Cistych vozidlech je soucasti postupného pirechodu politiky EU na aktivnéjsi
a disledné zaclenovani environmentalnich pozadavkl do zadavani vetejnych zakazek v EU
a do pravnich ptredpisi tykajicich se vyrobkl. Obdobné pfistupy, jako ve smérnici o ¢istych
vozidlech, véetné dopadl Zivotniho cyklu provozu na zdroje a Zivotni prostiedi, byly ptijaty
jiz pred nékolika lety n€kterymi jinymi odvétvimi, jako jsou stavebnictvi, vyroba elektrickych
a energeticky u¢innéjSimi vozidly, budou hrat dalezitou ulohu pfi plnéni cile EU zlepsit
energetickou t¢innost o 20 % do roku 2020.

Vyvoj pravnich piedpisti pro zadavani vetejnych zakdzek smérem k ndkladové efektivnim
ptistuptim, napft. vy¢islovani nékladi Zivotniho cyklu, byl zev§eobecnén v navrhu Komise ze
dne 20. prosince 2011 na revizi stavajicich smérnic o zadavani vefejnych zakazek’, zejména
¢lanku 66 o kritériich pro zadani zakazek a ¢lanku 67 o nékladech Zivotniho cyklu. Zmény
zahrnuté do ramce navrhovanych uprav by mély vést k dislednéjsimu zohlednovani
environmentalnich kritérii pfi rozhodovani o zadavani vefejnych zakazek v EU.

I kdyz se neda prokazat, ze smérnice 2009/33/ES piimo ovliviiuje pistup soukromého sektoru
k nékupu Cistych a energeticky u¢innych vozidel, nasly se v soukromém sektoru ptiklady
toho, ze se energeticky u¢innéjsi vozidla vice nakupuji. Je vsak tieba poznamenat, ze nakup
energeticky u¢innych vozidel soukromym sektorem je pouze jednim prvkem fizeni vozového
parku. Pofizovanim takovych vozidel se mohou snizit naklady na fizeni vozového parku,
zejména v piipad¢€, ze naklady zivotniho cyklu energeticky ucinnych vozidel jsou nizsi nez
naklady konvencnich vozidel. Dalsi prvky fizeni energeticky ucinného vozového parku vSak
predstavuji maximalizaci zatiZzeni, snizeni podilu jizd bez nakladu a ekologicky zptisob jizdy.
Proto mnoho podniki s rozsahlym vozovym parkem, napft. kuryrni spole¢nosti jako je DHL,
TNT a UPS, tidi své vozové parky tak, aby snizily spotfebu energie, ¢imz se snizi i emise.
Takovym spolecnostem piinasi uvedeny zpiisob fizeni vozového parku ekonomické vyhody a
navic reaguje v SirSim kontextu na potieby zivotniho prostfedi i pozadavky zékaznikd. Lze
najit riizné priklady osvéd€enych postupi fizeni ekologického vozového parku, které se ujaly
v celosvétovém méfitku.

Finsko ptevzalo ptistupy stanovené smérnici 2009/33/ES pro soukromy sektor. Doporuceni
pro nakup v souvislosti s provadénim smérnice o Cistych vozidlech byla rovnéz poskytnuta
velkym soukromym odbératelim, jako jsou pofizovatelé¢ firemnich vozidel, protoze témét
pétina novych automobilti prodanych ve Finsku jsou sluZzebni automobily, a proto se jednalo o
dilezity krok.

8 http://www.unece.org/fileadmin/DAM/trans/doc/2001/wp29grpe/ TRANS-WP29-GRPE-42-inf02.pdf
’ KOM(2011) 896
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6. ZAVERY

Vétsina Clenskych stath mé se smérnici o Cistych vozidlech omezené zkuSenosti, protoze se
zpozdilo jeji provedeni. Posouzeni jejich dopadii v ramci této monitorovaci zpravy proto
nebylo snadné. Stdvajici situaci jeSt€ zkomplikoval fakt, Ze Clenské staty nejsou povinny
podavat zpravy o provadéni smérnice.

Ukézalo se, Zejsou tfeba dal§i pokyny pro uplatiovani riiznych moZnosti smérnice k
zohlednéni spotieby energie, emisi CO, a emisi znecistujicich latek pii pofizovani vozidel.
Stale je jesté tieba podpofit novy piistup vyjadiovani penézni hodnoty. Clenské staty by mély
poskytnout tyto pokyny se zvlastnim zietelem na odpovidajici vnitrostatni pravni predpisy.
Me¢éla by se zvazit specializovand odborna ptiprava zaméstnancii odpovédnych za provadéni
prislusnych vnitrostatnich pravnich ptedpisa.

Portal ekologickych vozidel je povazovan za uziteCny ndstroj, ktery napomahd vetejnym
organim pii zadavani vefejnych zakazek na Cistd a energeticky ucinnd vozidla a jeho
prostifednictvim se sdili zkuSenosti ziskané pti aplikaci smérnice. Komise bude portal
ekologickych vozidel aktualizovat, aby odpovidal potiebam vefejnych a soukromych
potfizovateli. Kromé toho se zdokonali motivacni funkce portadlu k zadavani spolecnych
zakazek na Cistd a energeticky ucinnd vozidla, vcetné dal§iho usnadnéni tizkého kontaktu
mezi piisluSnymi vnitrostatnimi a regionalnimi organy v EU 27 a mimo ni.

To by mélo urychlit vytvoteni trzni sily pro Cista a energeticky t€inna vozidla. Primysl by tak
mohl vyuzit Gspor z rozsahu anabizet konkurenceschopnéj$i produkty. Posileni Uc¢inku
smérnice 2009/33/ES se miize dosdhnout také zaméfenim veétSi pozornosti na soukromé
zékazniky. Zaméfit se na vefejny sektor pfimo andsledné naprofesni a soukromé
potizovatele byl i pivodni zamér smérnice.

Pro zvySeni povédomi o této smérnici by rizné zucastnéné strany, jako jsou primyslova
sdruzeni EU, mohly vypracovat pokyny k jejimu provadéni, podobné jako to pro své ¢leny
ud¢lala mezinarodni spole¢nost vetejné dopravy (UITP).

V prosinci 2012 zahajila Komise evropskou observatof elektomobility (EEO)', ktera zajisti
jednotné shromazd’ovani a Sifeni kliCovych statistickych udajt o elektromobilité (elektrickych
vozidlech pohanénych bateriemi a palivovymi ¢lanky) regiondlnimi a mistni orgény.
Observatof by se méla stat hlavni informacni platformou evropskych regiont o ,,elektromobiliteé*.
Me¢la by rovnéz poskytovat informace o tom, jak zadavani vetejnych zakazek na mistni Grovni
ovliviiuje vyvoj elektrickych vozidel nebo vozidel s palivovymi ¢lanky na evropském trhu.

V piistim pfezkumu smérnice o Cistych vozidlech pldnovaném na rok 2014 Komise dikladné
posoudi pifidanou hodnotu této smérnice. V této souvislosti Komise zvazi moznost
zjednoduseni uplatiiovani této smérnice na zéklad¢ jeji racionalizace. Mohlo by se toho
dosahnout ziZenim pouZzivanych moznosti na trovni Clenskych stati, naptiklad tak, Ze se
zamé&ii na nejjednodussi postup pro provadeéni vypocti. To by zabranilo mozné roztisténosti
vnitiniho trhu riznou volbou technologickych moznosti. Sjednocenim poptavky v ramci
vnitiniho trhu by se tak mohly vytvofit lepsi podminky k Gsporam z rozsahu pro inovativni
automobilové technologie. Clenskym statim by mohla byt také uloZena jasna povinnost
predkladat zpravy.

10 http://www.hyer.eu/publications/newsletters/hyer-update-december-2012/hyer-signs-european-

electromobility-observatory-contract
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