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Stanovisko Evropského hospodiiského a socidlniho vyboru ke étvrtému Zelezni¢nimu balicku, jenz

sestivd ze sedmi ndsledujicich dokumenti: sdéleni Komise Evropskému parlamentu, Radg,

Evropskému hospoddiskému a socidlnimu vyboru a Vyboru regiont o ,Ctvrtém Zelezniénim

balitku — dokonceni jednotného evropského Zelezni¢niho prostoru na podporu evropské
konkurenceschopnosti a ristu”

COM(2013) 25 final

a ndvrh nafizeni Evropského parlamentu a Rady, kterym se zrusuje nafizeni Rady (EHS) ¢. 1192/69
o spole¢nych pravidlech normalizace Wctt Zelezni¢nich podniki

COM(2013) 26 final — 2013/0013 (COD)

a ndvrh nafizeni Evropského parlamentu a Rady o Agentufe Evropské unie pro Zeleznice a o
zruSeni nafizeni (ES) ¢. 881/2004

COM(2013) 27 final — 2013/0014 (COD)

a ndvrh nafizeni Evropského parlamentu a Rady, kterym se méni nafizeni (ES) ¢. 1370/2007, pokud
jde o otevieni trhu vnitrostitnich sluzeb v pfepravé cestujicich po Zeleznici

COM(2013) 28 final — 2013/0028 (COD)

a navrh smérnice Evropského parlamentu a Rady, kterou se méni smérnice Evropského parlamentu

a Rady 2012/34/EU ze dne 21. listopadu 2012 o vytvofeni jednotného evropského Zelezni¢niho

prostoru, pokud jde o otevieni trhu vnitrostitnich sluzeb v pfepravé cestujicich po Zeleznici
a sprivu a fizeni Zelezni¢ni infrastruktury

COM(2013) 29 final — 2013/0029 (COD)

a ndvrh smérnice Evropského parlamentu a Rady o interoperabilité Zelezni¢niho systému
v Evropské unii (pfepracované znéni)

COM(2013) 30 final - 2013/0015 (COD)
a navrh smérnice Evropského parlamentu a Rady o bezpecnosti Zeleznic (pfepracované znéni)
COM(2013) 31 final - 2013/0016 (COD)
(2013/C 327)21)

Zpravodaj: pan MORDANT

Dne 19. tinora 2013 se Komise, dne 21. a 22. tinora Rada a dne 7. Gnora 2013 Evropsky parlament,
v souladu s ¢lankem 91, ¢l. 91 odst. 1, ¢lanky 109, 170, 171 a 304 Smlouvy o fungovani Evropské unie,
rozhodly konzultovat Evropsky hospodéisky a socidlni vybor ve véci

Ctvrtého Zeleznicniho balicku,

jenz sestava ze sedmi ndsledujicich dokumenti:

sdéleni Komise Evropskému parlamentu, Radé, Evropskému hospoddiskému a socidlnimu vyboru a Vyboru regionii
o ,Ctvrtém Zeleznicnim balicku — dokonceni jednotného evropského Zeleznicniho prostoru na podporu evropské konku-
renceschopnosti a riistu”

COM(2013) 25 final;

ndvrh nafizeni Evropského parlamentu a Rady, kterym se zruSuje natizeni Rady (EHS) ¢. 1192/69 o spolecnych
pravidlech normalizace Uctii Zeleznicnich podnikii

COM(2013) 26 final — 2013/0013 (COD);
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ndvrh nafizeni Evropského parlamentu a Rady o Agentufe Evropské unie pro Zeleznice a o zruSeni nafizeni (ES)
¢ 881/2004

COM(2013) 27 final - 2013/0014 (COD);

ndvrh natizeni Evropského parlamentu a Rady, kterym se méni natizeni (ES) ¢. 1370/2007, pokud jde o otevieni trhu
vnitrostdtnich sluzeb v prepravé cestujicich po Zeleznici

COM(2013) 28 final — 2013/0028 (COD);

ndvrh smérnice Evropského parlamentu a Rady, kterou se méni smérnice Evropského parlamentu a Rady 2012/34/EU
ze dne 21. listopadu 2012 o vytvoreni jednotného evropského Zeleznicniho prostoru, pokud jde o otevieni trhu
vnitrostdtnich sluzeb v prepravé cestujicich po Zeleznici a sprdvu a fizeni Zeleznicni infrastruktury

COM(2013) 29 final — 20130029 (COD);

ndvrh smérnice Evropského parlamentu a Rady o interoperabilité Zeleznicniho systému v Evropské unii (pfepracované
znéni)

COM(2013) 30 final — 2013/0015 (COD);
ndvrh smérnice Evropského parlamentu a Rady o bezpecnosti Zeleznic (piepracované znéni)
COM(2013) 31 final - 2013/0016 (COD).

Specializovand sekce Doprava, energetika, infrastruktura a informacni spolecnost, kterou Vybor povétil
piipravou podkladii na toto téma, piijala stanovisko dne 20. ¢ervna 2013.

Na 491. plendrnim zaseddni, které se konalo ve dnech 10. a 11. ¢ervence 2013 (jedndni dne 11. Cervence
2013), ptijal Evropsky hospodéisky a socidlni vybor nasledujici stanovisko 82 hlasy pro, 20 hlasti bylo proti

a 8 clend se zdrzelo hlasovéni.

1. Zavéry a doporuceni

1.1 EHSV z4d4 Komisi, aby zajistila, Ze pod dohledem vsech
aktért bude vypracovan piehled dasledkt Zelezni¢nich balickd,
pokud jde o plnéni potieb obyvatel, posun k jinym druhim
dopravy, Gzemni pldnovani, rozvoj pfeshrani¢nich vztaht,
kvalitu Zelezni¢nich sluzeb poméfovanou faktickymi udaji,
piistupnost, posileni prav cestujicich atd.

1.2 EHSV navrhuje, aby byla novad legislativni iniciativa
nazvand Zelezni¢ni balicek zaloZena na piispévku, jaky muze
zeleznice piinést evropské integraci svymi ekonomickymi, soci-
alnimi a environmentdlnimi Gcinky.

1.3 Cilem legislativni iniciativy musi byt smazat vliv hranic
mezi Clenskymi staty. Musi umozZnit rozvoj pfeshrani¢nich
vztaht mezi sousednimi zemémi pasobenim na rozméry udrzi-
telného rozvoje a tizemniho pldnovani, budovdnim infrastruktur
mezi ¢lenskymi staty, které ji nemaji nebo které jsou ji vybaveny
nedostatecné.

1.4 EHSV pozaduje, aby Unie stanovila moZnost vytvéfet
pfeshrani¢ni struktury a vymezit jejich podminky zdsahti na

tzemich, kterd obsahuji, aby bylo mozné definovat a uspofadat
tkoly tykajici se sluzeb vSeobecného zdjmu, jez stanovi
Smlouva v ¢lanku 14 a protokolu &. 26.

1.5 EHSV z4d4, aby si clenské stity zachovaly zpisobilost
pro uspofadani svého vnitrostdtniho Zelezni¢niho systému a pro
otevieni svého domdciho trhu konkurenci v zavislosti na své
zemépisné poloze, demografickych podminkéch, historii, hospo-
défskych, socidlnich a environmentélnich podminkéch.

1.6 EHSV zad4, aby piislusné orgdny mohly nadile zaddvat
tkoly vefejné sluzby piimo nékterému provozovateli nebo
vyhldsit nabidkové Fizeni, jak v soucasnosti stanovi nafizeni
1370/2007/ES, a svobodné uspotadat jeho strukturu.

1.7 EHSV zada, aby s ohledem na povinnost sestavit plin
verejné dopravy, kterou uklddd Komise, nebyly pfislusné orgdny
omezovany v otdzce definovani tkolt vefejné sluzby, a dale
7ada stanoveni jasnych cild pro zlepSeni pfistupnosti osobidm
se zdravotnim postiZenim a pro pfispéni uZzivatelt formou
konzultace a kontroly tGrovné kvality sluzeb.
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1.8 EHSV taktéZ zddd zachovani primyslové dominance pfi
vyuzivani Zelezni¢nich sluzeb provozovatelim a ponechdni
vozidel a dalSich zafizeni v jejich vlastnictvi, aby byla stimulo-
vana snaha o vyzkum a inovaci, kterd je nezbytnd pro vyvoj
odvétvi v oblasti bezpecnosti a kvality.

1.9  EHSV doporucuje Komisi, aby pfisla s iniciativou tykajici
se kontroly Grovné bezpecnosti na Zeleznici, kterd je pro rozvoj
Zeleznic klicovd, a to zfizenim vnitrostatnich stfedisek ¢i smise-
nych vyborit pro sledovani bezpecnosti. Z4d4, aby byla zajisténa
transparentnost podminek pro provozovani Zelezni¢ni dopravy,
demokratizovdn pfistup k bezpecnosti prostfednictvim vefej-
ného orgdnu a byl dodrzen clinek 91 Smlouvy, ktery Unii
uklddd povinnosti dosahovat vysledkd v oblasti bezpecnosti

dopravy.

1.10  EHSV navrhuje, aby byl Evropské agentute pro Zelez-
nice svéfen tkol vénovat se téZ zdravi a bezpecnosti pracov-
nikd, nebot ob¢ tyto oblasti jsou skute¢né nezbytné pro zacho-
vani vysoké trovné bezpecnosti provozu pro uzivatele, pracov-
niky a obyvatele v blizkosti Zelezni¢ni dréhy.

1.11  Déle EHSV povaZuje za nezbytné, aby tato agentura
nesla pravni odpovédnost za kazdé své rozhodnuti.

1.12  EHSV povazuje za ptednostni technickou &st balicku,
aby se napomohlo pfesunu na Zeleznici.

1.13 EHSV zddd zaméstnavatele a vefejné orgdny, aby
zohlednili ndro¢nost a nebezpedi Zelezni¢nich profesi v podobé
zvldstnich opatfeni socidlni ochrany, kolektivnich smluv, mezd,
kariérniho rastu a aby dodrzeli zavazky pfijaté v oblasti
dtchodi.

1.14  EHSV zadé souvisly systém profesniho rozvoje a uzndni
poznatkll z praxe, ktery by pracovnikiim umoznil zhodnotit
dovednosti, které nabyli a udrzovali.

1.15  EHSV pozaduje, aby kazdy clensky stat pii rozhodovani
o organizaci ¢i otevieni konkurenci, k nimZ pfistoupi, zachoval
droveil zaméstnanosti u svych historickych provozovateld,
kolektivni zdruky pro zaméstnance, jejich mzdové i pracovni
podminky. V ptipadé zmény provozovatele musi byt stanoveno,
ze prevezme doty¢né zaméstnance i jejich kolektivni smlouvy.

2. Obecné konstatovani

2.1  Toto stanovisko se opird o ndsledujici stanoviska a v
nich obsazend doporucent:

— TEN/432-433 ze dne 16. bfezna 2011 o jednotném evrop-
ském Zelezni¢nim prostoru (1);

— TEN[445 ze dne 15. Cervna 2011 k socidlnim aspektim
dopravni politiky EU (?);

— TEN/454 ze dne 25. fjna 2011 k plénu jednotného evrop-
ského dopravniho prostoru (%);

— TEN/495 ze dne 13. prosince 2012 ke kvalité sluzeb Zelez-
niéni dopravy v EU (4.

2.2 Tento ¢tyrty Zelezni¢ni balicek obsahuje 6 legislativnich
textd, kterych se dotykaji zmény, pfepracovand znéni, i
dokonce zruSeni predstavené v obecném sdéleni a k nimz je
pfipojeno nékolik zprav a posouzeni dopadu.

2.3 Projedndni ndvrhu se zabyva ¢tyFmi pilifi tohoto ¢tvrtého
balicku, které se tykaji fizeni a otevieni dopravy cestujicich na
dlouhé vzddlenosti, pfezkumu nafizeni 1370/2007ES o povin-
nostech vetejné sluzby, tlohy Evropské agentury pro Zeleznice,
vzdjemného pusobeni, pokud jde o interoperabilitu, bezpe¢nosti
a socidlnich ustanoveni.

2.4 Soulasny stav pfedstavuje vychozi bod pro dvahy
a ndvrhy s ohledem na mozny vyvoj v odvétvi pii dodrzeni
Lisabonské smlouvy. Pro ovéfeni piipadnosti navrhovanych
feseni je tieba posoudit vysledky politik Spolecenstvi vedenych
jiz vice nez 20 let, vybrat z nich vyhledy do budoucna a stanovit
pro né cile ve vztahu s tlohou, jakou maze a musi hrat zelez-
nice pro oblasti izemniho pldnovdn{ a rovnosti regiont, pro
jejich rozvoj, sluzby poskytované obc¢antim a naklddctim, jejich
pistupnost tomuto druhu dopravy.

2.5  Obecnéji vzato pifprava tohoto nového legislativniho
aktu musi vychazet z ptispévku, jak tento druh dopravy muze
napomoci k budovdni Evropy, kterému chybi projekt, a to
propojenim hospodatské, socidlni a environmentdlni oblasti.

2.6 Musi téZ umoznit rozvoj pfeshrani¢nich vztaht mezi
sousednimi ¢lenskymi stity, které postrddaji spole¢nou infra-
strukturu, aby jejim vybudovdnim zajistila obcanim téchto
zemi hladké spojeni, a to zejména osobdm se zdravotnim posti-
Zenim ¢i se sniZzenou pohyblivosti.

. vést. C 132, 3.5.2011, s. 99-107.
. vést. C 248, 25.8.2011, s. 22-30.
. vést. C 24, 28.1.2012, s. 146-153.
. vést. C 44, 15.2.2013, s. 49-52.
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2.7V tomto ohledu je tfeba silné se soustfedit na vysledky
politik Unie v oblasti rozvoje pfeshrani¢nich vztaht, aby doslo
k odstranéni vlivu hranic, jejichz pretrvavani brzdi evropskou
integraci, svobodu pohybu a posun k Zelezni¢ni dopravé.

2.8  Pozornost se musi zaméfit na droven zabezpeceni
provozu tohoto sitového priimyslového odvétvi, jehoZ rozvoj
je podminén hloubkou davéry ze strany spole¢nosti a neodmys-
litelnou transparentnosti, kterou je tfeba dodat vyrobnim
podminkdm odvétvi.

2.9  Pfezkum se musi soustfedit na dodrzeni ¢l. 10 odst. 3
Smlouvy, ktery se tykd prav obcanti tGcastnit se demokratického
zZivota Unie. Rozhodnuti je tfeba pfijimat co nejotevienéji a co
nejblize obcandm.

2.10  Je tfeba se soustfedit na socialni vyvoj v odvétvi Zelez-
nic, a to ve vztahu k zahdjenym restrukturalizacim, novému
vymezeni rozsahu c¢innosti, pfedavdni dovednosti v obdobi
silné obmény Zelezni¢ntho personélu a k socidlnim a pracovnim
podminkdm s ohledem na cile ochrany zdravi a socidlni
ochrany pracovnika.

3. Rizeni vnitrostitnich sluzeb pro cestujici a jejich
otevieni konkurenci

3.1  Predklddanym legislativnim navrhem chce Komise revita-
lizovat Zeleznice zavedenim konkurence do wvnitrostdtni
piepravy cestujicich. Z pohledu Komise musi tuto konkurenci
stimulovat unijni prdvni predpisy, jez stanovi oddéleni dloh
spravcd infrastruktury rozsifené o dkoly tykajici se Fizeni
provozu, Gdrzby siti a investic do nich na strané jedné od
tiloh pfepravce na strané druhé. S tim spojuje posileni regulac-
nich orgdnd pro kontrolu Zelezni¢niho trhu.

32 Za tim Gelem Komise navrhuje zménu smérnice
2012/34[ES ze dne 21. listopadu 2012, k jejimuz provedeni
do vnitrostatniho prdva ma dojit do 16. Cervna 2015. Je tfeba
poznamenat, Ze k této iniciativé dochdzi, aniz by se cekalo na
ucinnost opatfeni piijatych v rdmci tohoto pfepracovani.

3.3 Ve stejném duchu byla pfijata ustanoveni o fzeni vyuZi-
vani velkych koridort, jejichz plny dcinek nebylo mozné zjistit.

3.4 Ve studiich o dopadu ptipojenych k ndvrhu ctvrtého
zelezni¢niho balicku Komise uvadi jisty pocet tvrzeni, pficemz

dile pro nékterd z nich uzndvd, Ze jsou piili§ Cerstvd nebo
nejednoznacnd. Pritom nékolik prvkd je prezentovdno jako
argument ve prospéch navrhovanych feseni.

3.5 Neékolik studii predkladd vysledky, jez jsou ponékud
nesourodé, pokud se tykd dasledkii oddéleni dloh spravce infra-
struktury a Zelezni¢niho podniku. Pfezkum statistickych tdajt
dodanych Komisi vsak ukazuje, Ze mezi timto oddélenim,
otevienim trhu a zlepSenim Zelezni¢nich vysledkid neexistuje
automatickd spojitost, ale ze uvedené zlepseni ukazuje p¥mou
souvislost s objemem financovdni a cenou mytného. Mc
Nultyho zprava déle podava velmi kontrastni obrazek o situaci
v Britdnii a uzndvd, Ze Zelezni¢ni systém Spojeného kralovstvi je
pro stat i uzivatele nakladngjsi a postrddd propojeni rtiznych
subjektd, jez vyzaduje silngjsi zapojeni stitu do potiebného
sladovani jednotlivych aspektt (sazby, distribuce, jizdni Fady
atd.). K vyfeseni této rovnice Sir Mc Nulty navrhuje tfi stupniu-
jici se doporuceni: délbu ndklad a pfjmia mezi spravce infra-
struktury a provozovatele Zelezni¢ni dopravy, ziizeni podniku
se spolecnou majetkovou ucasti (joint venture) téchto dvou
subjektd, ¢i dokonce pokusit se 0 opétovné propojeni nékterych
Casti sité vazanych na rtzné provozni licence.

3.6 Neékteré wnitrosttni studie, jez se zabyvaly kvalitou
zelezni¢nich sluzeb, jako napiiklad sdruzeni na ochranu brit-
skych spottebitelt Which?, ukazuji rozporuplnou bilanci fungo-
vani studie Zeleznic z hlediska uzivatelt: poukazuje se na to, ze
mira spokojenosti uZivateld je niz$i nebo rovna 50 % v pripadé
poloviny provozovatelt a pouze 22 % cestujicich se domniva,
ze se systém zlepsuje (http://www.which.co.uk/home-and-garden/
leisure/reviews-ns/best-and-worst-uk-train-companies/best-train-compa
nies-overall/).

3.7  Text Komise ddle nepfedkladd Zddny ndvrh pro zlepSeni
pfistupnosti osobdm se zdravotnim postizenim. Z tohoto
pohledu by rizné subjekty mély konzultovat a vyslechnout
uZivatele.

3.8 Komise odkazuje na prizkum zjistujici spokojenost se
zelezni¢nimi sluzbami pro cestujici z roku 2012, ktery vsak
ve svych doporucenich obsazenych v odst. 1.6 stanoviska
TEN/495 ze dne 13. prosince 2012 povazuje EHSV za nedo-
statecny.

3.9 Komise ddle zdaraziiuje vyznam vefejnych dotaci pro
toto odvétvi a vyzvu k vefejnym piispévkim za tGcelem oddlu-
zen{ systému, kterdZto moznost byla zminéna a doporucena ve
smérnici 91/440 a v pokynech ke stdtnim podpordm z dubna
2008. Toto pfidéleni vefejné podpory neni ojedinélé vzhledem
k rozsahu hmotného kapitalu, ktery je tfeba mobilizovat, aby se
vyhovélo environmentalnim pozadavkiim, vSeobecnému zdjmu,
¢i dokonce vefejné politice. Ostatnim provozovateliim v jinych
odvétvich, vefejnym ¢i soukromym, jsou uréena stejnd opatieni.


http://www.which.co.uk/home-and-garden/leisure/reviews-ns/best-and-worst-uk-train-companies/best-train-companies-overall/
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3.10  Pro vytvofeni podminek k otevieni trhu Komise navr-
huje pisné oddélit dlohy spravce infrastruktury, rozsifené
o dalsi okruh, od dloh pfepravce. Smyslem tohoto ndvrhu je
vyhnout se stfetim zdjmu, diskriminanim postupiim a napo-
moci zjistovani postupt kifzového subvencovéni a jejich pred-
chdzeni, aniz je viak ptedlozen diikaz o existenci téchto praktik
¢i prvky, které by doty¢né subjekty & Soudni dvir Evropské
unie zpochybnovaly. Privé to je diivod, pro¢ Soudni dvir
zamitl v plném rozsahu fizeni o poruseni prava, které Komise
zahdjila vG¢i Némecku a Rakousku. EHSV zduraziuje, Zze
zatimco nakladni dopravci a provozovatelé logistiky obecné
a novi provozovatelé Zelezni¢ni dopravy konkrétné podporuji
oddéleny a deregulovany Zelezni¢ni trh EU bez hranic, ktery by
byl vice integrovdn s béZnymi obchodnimi praktikami jinych
druhtt dopravy, zastdvaji jiné subjekty na Zelezni¢nim trhu,
jako jsou zavedeni provozovatelé Zelezni¢ni dopravy, sdruzeni
spotiebitell v oblasti Zelezni¢ni dopravy, orgdny odpovédné za
oblast vefejné dopravy atd. obezietnéjsi postoj, v némz usiluji
o zachovéni soucasné kvality sluzeb.

3.11  Podle ¢l. 63 odst. 1 smérnice 2012/34/EU o vytvoieni
jednotného evropského Zelezni¢niho prostoru pozadali oba
spolutvirci pravnich pfedpisti Komisi o ,zprdvu o provadéni
kapitoly 1I“, kapitoly, kterd se tykd zejména samostatnosti
a struktur Zeleznic v Unii, ,rozvoje trhu, véetné stavu piiprav
na dalsi otevieni trhu Zelezni¢ni dopravy” a ,analyzy rtiznych
modell organizace tohoto trhu a dopadu [této smérnice] na
smlouvy na vefejné sluzby a jejich financovani®. Za tim tcelem
by soucasné Komise méla vzit v dvahu ,provadéni nafizeni (ES)
¢.1370/2007 a strukturalni rozdily mezi ¢lenskymi staty (hus-
tota sité, pocet cestujicich, primérnd délka cesty)”. V tomto
konkrétnim pfipadé diskuse ukdzaly, Ze je tfeba nechat na ¢len-
skych statech, aby usporddaly své vnitrostatni systémy, a pokud
to povazuji za uzitecné, zachovaly formu integrovaného uspo-
fadani vyroby, které umoziuje vzajemné sdileni a snizuje pocet
ekonomicky ¢i bezpecnostné skodlivych rozhrani.

3.12  Oddélenim spravy a fizeni infrastruktury v dopravnim
systému o jednom stupni volnosti obvykle dochdzi spise
k ndrtstu nefunkcnosti, ktery pfevazuje nad vyhodami, nebot
se silné narusuje fungovani, zvySuji ndklady a klesd kvalita
sluzby. To plati zejména pro sité s intenzivni smiSenou dopra-
vou.

3.13 Pomaleji a obtiZngji lze reagovat na technologicky
pokrok. Brzdi se inovace, k nimz nejcastéji dochdzi soucasné
ve fixni (infrastruktura) i mobilni (vozidla) sloZce. Byrokracie
a zbyte¢nd rozhrani nardstaji do vyraznych rozmérd, coz
prodrazuje fungovani a znehybiuje rozhodovaci proces.

3.14  Dile oddéleni tloh spravci infrastruktury a dopravci
zvySuje vzdalenost mezi spravcem sit¢ ¢ infrastruktury
a kone¢nym uzivatelem (cestujici a ndkladci) a od jejich poza-
davkd na kvalitu poskytovanych sluzeb (zejména presnost).
V rdmci Zelezni¢niho systému je tedy tfeba zachovat tlohu
klicového subjektu, aniz se narusi nezavislost stéZejnich funkci
spravce infrastruktury.

3.15  Pokud jde o zafizeni sluzeb, EHSV uved] v odst. 1.7
svého stanoviska TEN[432-433 ze dne 16. bfezna 2011 jedno
doporucent: ,Pokud se jednd o podminky piistupu k zafizenim
sluzeb, nemuaze EHSV podpofit povinnost pravni, organiza¢ni
a rozhodovaci nezévislosti, jez by mohla ohrozit stdvajici nena-
hraditelné struktury.“ V analyze se nevyskytl zadny novy prvek,
ktery by si vyzadal revizi tohoto doporuceni.

3.16 Nicméné Komise uzndvd, Ze sdileni jistych funkci by
umoznilo zlepSeni vykonu systému a kvality sluzby poskyto-
vané cestujicim. EHSV to vnimad stejné.

3.17 Pokud se tykd liberalizace mezindrodni Zelezni¢ni
piepravy cestujicich v Unii, kterd je v dcinnosti od ledna
2010, lze jen stézi tvrdit, Ze by k dne$nimu dni systematicky
vedla k propadu cen t¢tovanych za tento druh sluzeb ¢i impo-
zantnimu rastu tohoto segmentu.

3.18  Evropa vysokorychlostnich Zeleznic se zacala rysovat
dlouho pted rokem 2010 diky znanym vefejnym investicim
v nékterych clenskych stitech a obchodni soutéz, kterd zde
probihd, bude pravdépodobné jesté dlouho mit mnohem spie
intermoddlni neZ intramodalni charakter. Liberalizace roku
2010 méla za ndsledek pfedevsim zrueni nékolika stdvajicich
spoju zajisfovanych s vyuzitim klasickych (nikoli vysokorych-
lostnich) vozidel a pfepravnich podminek a ukonceni spolu-
préce, jez mnohdy trvala fadu let. EHSV lituje tohoto vyvoje
a naléhavé zadd Komisi, aby pfijala potfebnd opatieni, jez
povedou ke zlepSeni a rozvoji preshrani¢nich sluzeb Zelezni¢ni
piepravy cestujicich.

3.19  Analyza ndkladni Zelezni¢ni dopravy ukazuje katastro-
fickou situaci v fadé ¢lenskych statd. Na viné tomu je hlavné
skute¢nost, ze modernizace a rozvoj Zelezni¢nich trat{ nepro-
bihd stejnym tempem jako modernizace silni¢nich spoji a Ze
zelezni¢ni doprava musi platit za pouzivani tras vlakd. K
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tomu se fadi skutecnost, Ze obchodni soutéz na nejvynosnéjsich
spojich pfindsi zlepSeni pro jisty pocet obslouzeni Gplnymi
vlaky. Toho se vSak dosahuje ¢dste¢né na tkor dopravy jedno-
tlivymi vagony, kterd stdle klesd. To muZze zptisobit zmizeni
pramyslu z celych oblasti a na cestu vyslat nékolik tisic kami-
onfi. Rada subjektii ostatné dobrovolné pfizndvé, Ze v nékterych
¢lenskych statech liberalizace nepfivedla na Zeleznici ani tunu
zboZi.

3.20 VySe uvedend tvrzeni vedou EHSV k tomu, aby
navzdory zjevné potiebé reformovat trh doporucil Komisi
zaujeti obezietného piistupu k liberalizaci vnitrostatni dopravy
cestujicich s ohledem na soucasné zkuSenosti v oblasti liberali-
zace mezindrodni dopravy. Ostatné Komise uzndvd, Ze je
obtizné ozivit mezindrodni Zelezni¢ni aktivitu, kterd je nedosta-
tené napojena na vnitrostatni spoje, jez by ji umoznily vyuZit
nesporného sitového efektu.

3.21  V tomto bodé EHSV souhlasi, Ze v oblasti mezindrodni
zelezni¢ni prepravy cestujicich doslo jen ke slabému rozvoji
navzdory nesporné vili Evropské komise ve véci préavniho
rdmce.

3.22  Z toho plyne zjevné vyhodnoceni, ze vysledky zamys-
lenych feSeni jsou nedostatecné, zejména proto, ze trh nemuize
bez pfiméfenych investic a odpovidajiciho politického podnétu
vyFesit popsané problémy. V této souvislosti je zde specificky
tkol: zajistit obsluhu téchto oblasti, které se nachdzeji na okra-
jich  Gzemi jednotlivych statd, modernimi dopravnimi
prostredky, jez jsou ohleduplné k Zivotnimu prostiedi.

3.23  Tento cil musi byt prioritou Unie, aby doslo k vytvofeni
stejnorodého evropského prostoru, a to smazdnim vlivu hranic
a vytvofenim soudrznosti celkd, jejichz sousedstvi dosud skomi-
ralo.

3.24  Unie musi stanovit moZznost vytvdfet pFeshrani¢ni
struktury a vymezit jejich podminky zdsahti na dzemich, kterd
pokryvaji, aby bylo mozné definovat a uspofadat dkoly tykajici
se sluzeb vieobecného zdjmu, jez stanovi Smlouva v ¢lanku 14
a protokolu ¢. 26.

3.25 Pouze politickd iniciativa, jez se bude t&it silné
podpofe vefejnych orgdnd, umozni vytvofit prostor a vztahy
pro trh, ktery dozrdl. EHSV naléhd na Komisi, aby se dirazné
zaméfila na skute¢ny rozvoj kvality a bezpecnosti sluzeb na
zelezniénim trhu v EU, zejména na tom pfeshraniénim,
a zohlednila pfitom rovnéz vyvoj jinych druht dopravy.
Globélnim cilem musi byt rostouci podil Zelezni¢niho trhu
a spokojenost zdkaznikti — ndstroje pro dosazeni tohoto cile
se v§ak mohou v ¢lenskych statech lisit.

4. Prezkum nafizeni 1370/2007ES o povinnostech vefejné
sluzby

4.1  Zména nafizeni 1370/2007ES stanovi povinnost vyhla-
$ovat nabidkovd fizeni pro Zelezni¢ni dopravu, organizaci
téchto nabidkovych fizeni, sestaveni plani vefejné dopravy
a preddni vozidel k dispozici nové vstupujicim.

42 EHSV vznesl ve svém doporuceni 1.7 stanoviska
TEN/495 ze dne 13. prosince 2012 silné vyhrady k pfezkumu
nafzeni o povinnostech vefejné sluzby. Je tieba konstatovat, ze
pfedpoklddany vyvoj zaostdvd za ocekdvinim z hlediska
vysledkd, jez predstavily analyzy dopadu.

4.3 Nekolik studif, z nichZ nékteré byly vypracoviny pro
Komisi — jako zpréva Study on Regulatory Options on futur Market
Opening in Rail Passengers Transport (Studie zaméfend na
moznosti regulace pfi nadchdzejicim otevieni trhu osobni Zelez-
niéni dopravy) —, poukazuje na dva nesourodé a kontrastni
prvky, které neumoziuji navrhnout jednotné feSeni problémi
souvisejicich s frekvenci vyuzivani, frekvenci sluzeb, vyvojem
vefejnych podpor a produktivitou.

4.4 Velmi podobné vysledky byly zaznamendny na sitich, jez
se fidf jinym pravnim rdmcem (otevienym konkurenci ¢i nikoli)
a jez vedou k jistému odklonu od piili§ globélniho piistupu,
ktery nezohledniuje vnitrostdtni prvky v organizaci pfesunt,
jako jsou zemépisné podminky, pocasi, prostorové usporadani

jroby a mist, kde se Zzije. Nékteré z nich jsou jesté piilis
vzdaleny sluzbdm na Zeleznici, jak bylo uvedeno ve stanovisku
TEN/495 ze dne 13. prosince 2012.

4.5  Tyto prvky musi vést Unii k tomu, aby se ujistila, Ze
pouzité prostfedky mohou umoznit splnéni cili zamyslené
¢innosti na Grovni Unie, Ze by jich soucasné nebylo mozné
dosdhnout na wvnitrostdtni, regiondlni ¢i mistni Grovni a Ze
tato cinnost nejde nad rdmec krokd potfebnych k jejich
dosazeni.

4.6 Dodrzeni tohoto cile musi byt pfedmétem pozorného
pfezkumu s ohledem na ndvrh Komise stanovit horni stropy
pro piimé pfidélovani; toto ustanoveni pfinasi sporné omezeni
svobodné spravy vefejnych organt.

4.7  Sama definice prahu pro omezeni velikosti licenci nabid-
nutych provozovateltim odkazuje k nes¢etnym prahovym dacin-
ktim, jez mohou poskodit soudrznost sluzby a jez zpusobi
celkovou ztratu konkurenceschopnosti oéekdvanou od otevieni
konkurenci, pokud nevzniknou vyrovndvaci mechanismy. Tato
situace predpokladd, ze piislusné orgdny budou moci naddle
pfidélit jednu & vice zakdzek nékterému provozovateli pfimo
nebo vyhlasit nabidkové fizeni, jak v soucasnosti stanovi nafi-
zeni 1370/2007/ES, a svobodné uspofddat jeho strukturu,
piipadné rozdélit zakdzky tak, aby nedoslo k témto prahovym
acinkdm.
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4.8  Rovnéz bude tieba polozZit otdzku, jaky smysl ma tolik
podrobnosti pii sestavovani plant vefejné dopravy, coz se jevi
jako omezeni ,3iroké rozhodovaci pravomoci celostdtnich, regi-
ondlnich a mistnich organd, pokud jde o povinnosti vefejné
sluzby*, jak to stanovi Smlouva.

4.9  Obzvldstni pozornost je tieba vénovat podminkdm, za
nichz md Komise v tmyslu ddvat k dispozici hmotny kapitdl
nezbytny k vyuZzivani Zeleznic novym subjektiim, jez budou
osvobozeny od investovdni do vyzkumu a inovaci, které jsou
pfitom nezbytné pro kvalitu a bezpecnost Zeleznic, a od
Cinnosti v téchto oblastech.

4.10  Britsky piiklad dokazuje, Ze tento prondjem zajistuji
formou financnich spole¢nosti banky, ¢imz se vyrazné ohroZuje
pfedani tohoto hmotného kapitdlu, nebot je otdzkou, kdo
o ném rozhoduje.

5. Uloha Evropské agentury pro Zeleznice, bezpetnost
Zeleznic, interoperabilita Zeleznic

5.1  Druhy balicek zalozil Evropskou agenturu pro Zeleznice
se sidlem ve francouzském mésté Valenciennes, kterd je pové-
fena zahdjenim technické harmonizace evropskych siti
a zafizeni, rozvojem interoperability prostfednictvim vypraco-
véani spolecnych standardd (technickych pozadavki na interope-
rabilitu a metod spolené bezpecnosti) a posilenim Zelezni¢ni
bezpecnosti.

52  Clinek 91 Smlouvy uklddd Unii povinnosti dosahovat
vysledki na poli bezpecnosti dopravy a neustdle zlepSovat jeji
aroven.

5.3  Uroven zabezpeleni Zeleznic a jeji vyvoj vzhledem
k instituciondlnim a technickym zméndm, jimiz prochdzi,
nelze v zddném piipadé poméfovat zaznamenanym poctem
obéti, ale je tfeba ji posuzovat podle ukazatelii, které umoziuji
pozorovat vyvoj a piedjimat, a to za Gcelem zajistén{ co nejvyssi
miry bezpecnosti pro uZivatele a obyvatele v blizkosti drdhy.

5.4  Vytvofeni evropského zZelezni¢niho prostoru si zada
zlepSeni interoperability. Kompatibilita infrastruktur a vozidel
¢i nehybnych zafizeni se musi opirat o jednoduché a rychlé
postupy, které zachovévaji troveii jejich bezpe¢nosti a zarucuji
jejich vyvoj, modernizaci a uzptusobeni novym potiebam.

5.5 Z tohoto hlediska, na rozdil od prezentace ve zpravé
Komise Evropskému parlamentu, Radé, Evropskému hospodai-
skému a socidlnimu vyboru a Vyboru regionti o provadéni usta-
noveni smérnice 2007/58/ES o otevieni trhu mezindrodni
osobni Zelezni¢ni dopravy — Privodniho dokumentu ke sdéleni
Komise Radé a Evropskému parlamentu o ¢tvrtém Zelezni¢nim
balicku, bezpecnost nesmi byt povazovdna za prekazku.

Neddvné zkuSenosti z dalSich oblasti ukazuji, jak Skodliva
mutze byt pfili§ silnd laxnost v této oblasti, pokud se tyka
vniman{ dlohy Unie ob&any. Nehody ve Viareggiu a neddvno
ve Schellebelle musi vSechny subjekty v odvétvi vybidnout k co
nejvyssi obezietnosti a co nejdiraznéjsi piisnosti ve vztahu
k provozovani Zelezni¢ni dopravy.

5.6  Za timto ucelem hraje Evropskd agentura pro Zeleznice
kli¢covou roli ve spolupréci s vnitrostatnimi orgdny pro bezpec-
nost zapojenymi do sité¢ pro vyménu a koordinaci. Jeji posldni
stejné jako dkoly vnitrostatnich orgdnd pro bezpe¢nost musi téz
sméfovat k zahrnuti lidského rozméru provozovani Zelezni¢ni
dopravy a zohlednéni otdzek souvisejicich se zdravim a bezpec-
nost{ pracovnikti, coz je nezpochybnitelny prvek Zelezni¢ni
bezpecnosti.

5.7 Vzhledem k ndrastu pocétu subjektti zasahujicich na
zeleznici a dusledkam, jaké mize mit chybnd organizace préce,
musi byt tloha vnitrostdtnich orgdnii pro bezpecnost rozsitena
o kontrolu podminek provadéni Zelezni¢ni vyroby; vnitrostatn{
orgdny pro bezpecnost by se mély stat skutecnou Zelezni¢ni
policii, jez bude povétena kontrolou uplatiiovani platnych pied-
pisti, které jsou ustanovenimi vefejného socidlntho poradku.

5.8 V dubnu 2011 byla na zddost Komise vyhodnocena
tloha agentury. Ukdzalo se, Ze agentufe by mohl byt svéfen
tikol spocivajici v propagovani inovaci s cilem zlepsit Zelezni¢ni
interoperabilitu a bezpecnost, zvla$té vyuzivini novych infor-
macnich technologif a systém@ monitorovani a sledovani. Agen-
tura by vsak nemohla byt zbavena své pravni odpovédnosti
plynouci z jejich rozhodnuti.

5.9  Tento posledni rozmér odkazuje k definici priamyslové
politiky zalozené na vyzkumu, inovacich, investicich, jez
vyzaduji podporu vefejné moci, nebot se jednd o silnou evrop-
skou vyzvu, kterd mize pfispét k hospoddiskému ozZiveni.
Evropsky projekt zaméfeny na primysl a vyzkum Shift2Rail
mutze v tomto ohledu znamenat vhodny pfistup, pokud se
mu podaif pithodné zapojit vSechny podniky Zelezni¢ni
dopravy.

5.10  Pfi dodrzeni povinnosti, jez Unii stanovuje ¢lanek 91
Smlouvy, a zdruky zlepSeni zdravi a bezpe¢nosti pracovnikti by
agentufe mohla byt svéfena normativni pravomoc, aby vSechny
subjekty pfiméla k uplatiiovani rozhodnuti piijatych v souvislosti
s interoperabilitou.

6. Socidlni aspekty

6.1  Posledni bod tykajici se oZiveni primyslové politiky na
trovni Unie souvisi se sblizenim demografickych podminek
pracovniki a rozdéleni kvalifikaci v odvétvi Zeleznic a vyroby
zaméfené na Zeleznici.
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6.2 Délnici totiz stirnou a dochdzi ke zméné socidlni
skladby v odvétvich, odkud pfichdzeji vedouci pracovnici, inZe-
nyfi a technici, kteFl maji v budoucnu pfedstavovat stdle
vyznamngjsi ¢ast dotCenych skupin obyvatelstva.

6.3  Tato situace povede v nadchdzejicich letech k silné
obméné zaméstnanct povéfenych provozovanim Zelezni¢ni
dopravy a k vyraznému obratu u nové pfichozich, coz nastoluje
otdzku pracovnich podminek, které se na né budou vztahovat,
a poklesu udrovné specifické socidlni ochrany odvétvi, jez
zohlediiovala ndrocnost a nebezpe¢i povoldni na Zeleznici
a kterd zarucovala jeho pritazlivost pred liberalizaci.

6.4  Pritazlivost Zelezni¢nich profesi, zejména pro mlddez
a Zzeny, tedy pfedstavuje zdsadni vyzvu z hlediska posileni
spolehlivosti provozovadni Zelezni¢ni dopravy v ¢lenskych
zemich a na tdrovni Unie, jeZ spocivd v ndboru novych pracov-
nikd do odvétvi a zaruceni vérnosti personalu.

V Bruselu dne 11. cervence 2013.

6.5 Tyto dva cile souvisejici s pfitazlivosti a vérnosti nuti
Clenské stity dodrzovat zdvazky piijaté v oblasti socidlni
ochrany (zejména pokud se tykd dichodu), kolektivnich zdruk,
pracovnich podminek, dale ukdzat persondlu dlouhodobou
perspektivu, pokud jde o kariéru a kariérni rist, postavenou
na ziskdvani a odméné dovednosti. K tomuto ucelu lze vyuzit
konkrétni programy jako Erasmus.

6.6  Stanovisko CESE TEN[445 o socidlnich aspektech
dopravni politiky EU ze dne 15. Cervna 2011 uvadi jisty
pocet doporuceni v této oblasti, kterd mohou zlepsit pfitazlivost
odvétvi a kterd by Komise méla zahrnout do svych legislativnich
névrhd.

6.7  EHSV pozaduje, aby kazdy clensky stat pfi rozhodovdni
o organizaci ¢i otevieni konkurenci, k nimZ pfistoupi, zachoval
droveil zaméstnanosti u svych historickych provozovateld,
kolektivni zdruky pro zaméstnance, jejich mzdové i pracovni
podminky. V pfipadé zmény provozovatele musi byt stanoveno,
ze pievezme doty¢né zaméstnance i jejich kolektivni smlouvy.

fedseda

Evropského hospoddtského a socidlniho vyboru

Henri MALOSSE
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PRILOHA

ke Stanovisku Evropského hospodifského a socidlniho vyboru

Nasledujici pozménovaci ndvrhy byly zamitnuty, ziskaly vSak nejméné ¢tvrtinu odevzdanych hlast:

Odstavec 1.5

Zménit

EHSV podporu;e cil navrhu Komlse jfimZ_je dokoncem spolecne“no evropskeho

Zeleznicniho trhu s vysokou kvalitou dopmvy a bez problémii na hranicich. Vybor naléhd na Komisi, aby se diirazné zaméfila
na skutecny rozvoj kvality sluZeb na Zeleznicnim trhu v EU, zejména na tom preshranicnim, a zohlednila pfitom rovnéZ vyvoj
jinych druhii dopravy. Globdlnim cilem musi byt rostouci podil Zeleznicniho trhu a spokojenost zdkaznikii — ndstroje pro dosazeni
tohoto cile se vSak mohou v Clenskych stdtech lisit.

Vysledek hlasovini (pozm. ndvrhy k odst. 1.5 a 3.1 byly predlozeny k hlasovéni a zamitnuty spole¢né)

hlasti pro: 30
hlasti proti: 71
zdrzelo se hlasovani: 7

Odstavec 3.1

Zménit

Predklddanim—Timto legislativnim ndvrhem Ctvrtého Zeleznicniho balicku ehee—Komise pokracuje ve své snaze revitalizovat
evropské Zeleznice. Podobné jako u predchozich, jiz odsouhlasenych balickii vychdzi ze skutecnosti, Ze Zeleznice tvoii vyznamnou
cdst udrzitelného dopravniho systému v EU pro osobni i ndkladni dopravu a Ze reforma trhu je povaZovdna za nezbytnou pro
yytvoreni spolecného Zeleznicniho trhu, ktery miiZe hrdt potencidlni roli, kterou Zeleznicni doprava nebyla schopna hrdt v minulych
desetiletich. Po_zavedeni konkurence do ndkladni Zeleznicni dopravy a mezindrodni prepravy cestujicich nynéjsi ndvrh rovnéz
zavddizavedenim konkurencie do vnitrostdtni prepravy cestujicich. Z pohledu Komise musi tuto konkurenci stimulovat unijni
prdvni predpisy, jez stanovi oddéleni tiloh spraveil infrastruktury rozsitené o tikoly tykajici se fizeni provozu, tdrzby siti a investic
do nich na strané jedné od tloh provozovatelii Zeleznicni dopravypFepravee na strané druhé. S tim spojuje posileni regulacnich
orgdnii pro kontrolu Zeleznicniho trhu. EHSV podporuje zdmér ndvrhu Komise dokoncit vytvoreni spolecného Zeleznicniho trhu
v_Evropé o vysoké prepravni kvalité a bez problémii s hranicemi.”

Vysledek hlasovini (pozm. ndvrhy k odst. 1.5 a 3.1 byly piedlozeny k hlasovén{ a zamitnuty spole¢né)

hlasti pro: 30
hlasti proti: 71
zdrzelo se hlasovadni: 7

Odstavec 3.5

Zménit

,Nekolik studii predklddd vysledky, jez jsou ponékud nesourodé, pokud se tykd diisledkii oddéleni iiloh sprdvce infrastruktury
a zeleznicniho podniku_a deregulace Zeleznicnich trhil. Pezkum statistickyich tidajii dodanyich Komisi vsakrovnéz ukazuje, Ze mezi
timto oddélenim, otevienim trhu a zlepSenim Zeleznicnich vysledkii neexistuje automatickd spojitost. Jsou zde také jednoznacné
rozdilné zkusenosti v riznych clenskych stdtech, které pristoupily k oddéleni a/nebo deregulaci Zeleznicnich trhil, a na trzich, které
reformou neprosly. Zdd se. Ze trzni podily v Zeleznicni dopravé nezdvisi pouze na modelech fizeni, ale také na obecné mite

investic_a vmtrostatmch Qeogmﬁckvch demogmﬁckvch a pmmvslovvch faktorech—&le—ze—wedene—zlepsem—ukaaﬁe—pi%
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Vysledek hlasovéani (pozm. ndvrhy k odst. 3.5 a 3.6 byly pfedlozeny k hlasovéni a zamitnuty spole¢né)

hlast pro: 27
hlast proti: 70
zdrzelo se hlasovani: 7

Odstavec 3.6

Vyskrtnout odstavec

Vysledek hlasovéni (pozm. ndvrhy k odst. 3.5 a 3.6 byly pfedlozeny k hlasovéni a zamitnuty spolecné)

hlasti pro: 27
hlasd proti: 70
zdrzelo se hlasovdni: 7

Odstavec 3.11

Zmeénit

JPodle ¢l. 63 odst. 1 smérnice 2012/34/EU o vytvofeni jednotného evropského Zeleznicniho prostoru poZadali oba spolutviirci
prdvnich predpisii Komisi o ,zprdvu o provddéni kapitoly II“, kapitoly, kterd se tykd zejména samostatnosti a struktur Zeleznic
v Unii, ,rozvoje trhu, véetné stavu piprav na dalsi otevieni trhu Zeleznicni dopravy“ a ,analyzy riznych modelii organizace tohoto
trhu a dopadu [této smérnice] na smlouvy na vefejné sluzby a jejich financovdni“. Za tim tcelem by soucasné Komise méla vzit
v tivahu ,provddeni nafizeni (ES) ¢. 1370/2007 a strukturdni rozdily mezi clenskjmi stdty (hustota sité, pocet cestujicich,
priimérnd délka cesty)“. V tomto konkrétnim pFipadé diskuse uka’zaly, Ze je-tieba—nechatna Clenskéyeh stdtyeeh maji podporu pro
to, aby usporddaly své vnitrostdtni systemy, a pokud to povazu;t za uzttecne zachovaly formu mtegrovane'ho uspordddni vyroby,
které umoziiuje vzdjemné sdileni-a—sniznje—po om0 bezp &-skod .

Vysledek hlasovani (pozm. ndvrhy k odst. 3.11, 3.12, 3.13 a 3.14 byly ptedloZeny k hlasovdni a zamitnuty spole¢né)

hlast pro: 35
hlast proti: 67
zdrzelo se hlasovini: 2

Odstavec 3.12

Vyskrtnout

Vysledek hlasovini (pozm. ndvrhy k odst. 3.11, 3.12, 3.13 a 3.14 byly predlozeny k hlasovini a zamitnuty spolecné)

hlast pro: 35
hlasd proti: 67
zdrzelo se hlasovdni: 2

Odstavec 3.13

Vyskrtnout:



http://(http://www.which.co.uk/home-and-garden/leisure/reviews-ns/best-and-worst-uk-train-companies/best-train-companies-overall/)
http://(http://www.which.co.uk/home-and-garden/leisure/reviews-ns/best-and-worst-uk-train-companies/best-train-companies-overall/)
http://(http://www.which.co.uk/home-and-garden/leisure/reviews-ns/best-and-worst-uk-train-companies/best-train-companies-overall/)
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Vysledek hlasovani (pozm. ndvrhy k odst. 3.11, 3.12, 3.13 a 3.14 byly pfedlozeny k hlasovani a zamitnuty spole¢né)
hlast pro: 35

hlasti proti: 67

zdrzelo se hlasovani: 2

Odstavec 3.14

Zménit

,Ddle-Pri_oddéleni iiloh sprdvcii infrastruktury a dopravcli miiZe vzniknout riziko, Ze se zvysi zvySuje vzddlenost mezi sprdvcem

sité ¢i infrastruktury a konecnym uZivatelem (cestu)m a ndkladci) a od jejich pozaduvku na kvahtu poskytovanych sluzeb (zejména
presnost) Prohlubu;e se tak potreba dobre regu acm ﬁmkce na techto trztch

Vysledek hlasovani (pozm. ndvrhy k odst. 3.11, 3.12, 3.13 a 3.14 byly pfedlozeny k hlasovani a zamitnuty spole¢né)

hlast pro: 35
hlasti proti: 67
zdrzelo se hlasovdni: 2

Odstavec 3.19
Zménit

JPokud jde oAnaliza ndkladni Zeleznicni dopravuy—wkazwje, dopady deregulace se v jednotlivych Clenskych stdtech a na jedno-
tlivych trzich znacné lisi katastrofickousituaci-v—radé-clenskyeh-stdti. V_nékterych clenskych stdtech, zeiména ve vychodni Evrope,
je_aktudlni_situace velice sloZitd. Hlavni vinu na tom vSak nenese deregulace jako takovd, nybrzNa—vinéi—tomu—je—hlavné
skutecnost, Ze modernizace a rozvoj Zeleznicnich trati neprobihd stejnym tempem jako modernizace silnicnich spojii a Ze Zeleznicni
doprava musi platit za pouZivdni tras vlaki. V_nékterych jinych zemich doslo k vyraznému ndriistu sluZeb poskytovanych
zdkaznikiim, a v _disledku toho se po Zeleznici prepravuje vice zboZi neZ diive. Z obecného hlediska md rostouci konkurence
pozitivni vliv zejména na trhu ucelenych vlakii. Oblast jednovozovych ndkladnich zdsilek — kterd je v Evropé dlouhodobé
problémovd — v_mnoha zemich pokmcu;e v utlumu coZ vede k sttowm uankum a k vyrazovam zelezmcm mfmstruktury
s mzkvm obJemem dopmvy 0 fadi sk e-obchodn é Vi pFifd

deregulace nakladm zelezmcm dopmvv v EU nestaala k vvtvorem noveho konkurencmha trhu Zeleznitni ndkladni dovravv

Nekteid provozovatelé dokonce tvrdiRada-subjekti-ostatné-dobrovolni-pHzndvd, Ze v-nikterich-denskyeh-stdtech liberalizace piimo

nepfivedla na Zeleznici ani tunu zbozi.“

Vysledek hlasovini

hlasti pro: 39
hlasti proti: 72
zdrzelo se hlasovani: 3
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