Utedn{ véstnik Evropské unie C 271111
Stanovisko Evropského hospodiiského a socidlniho vyboru ke sdéleni Komise Evropskému
parlamentu, Radé, Evropskému hospodifskému a socidlnimu vyboru a Vyboru regiond Cisté

zdroje energie pro dopravu: Evropskd strategie pro alternativni paliva
COM(2013) 17 final
a k ndvrhu smérnice Evropského parlamentu a Rady o zavddéni infrastruktury pro alternativni
paliva
COM(2013) 18 final — 2013/0012 (COD)
(2013/C 271/21)
Zpravodaj: pan BACK
Dne 24. ledna 2013 se Evropskd komise, v souladu s ¢lankem 304 Smlouvy o fungovdni Evropské unie,
rozhodla konzultovat Evropsky hospodafsky a socidlni vybor ve véci
sdéleni Komise Evropskému parlamentu, Rade, Evropskému hospoddtskému a socidlnimu vyboru a Vyboru regionii Cisté
zdroje energie pro dopravu: Evropskd strategie pro alternativni paliva
COM(2013) 17 final.
Dne 5. Gnora se Evropsky parlament a dne 8. Gnora 2013 Rada, v souladu s clinky 91 a 304 Smlouvy
o fungovani Evropské unie, rozhodly konzultovat Evropsky hospodaisky a socidlni vybor ve véci
ndvrhu smérnice Evropského parlamentu a Rady o zavddéni infrastruktury pro alternativni paliva
COM(2013) 18 final — 2013/0012 (COD).
Specializovand sekce Doprava, energetika, infrastruktura a informacni spolecnost, kterou Vybor povéiil
piipravou podkladii na toto téma, piijala stanovisko dne 30. dubna 2013.
Na 490. plendrnim zaseddni, které se konalo ve dnech 22. a 23. kvétna 2013 (jednéni dne 22. kvétna),
pfijal Evropsky hospodaisky a socialni vybor ndsledujici stanovisko 147 hlasy pro, 1 hlas byl proti a 5 ¢lent
se zdrzelo hlasovéni.
1. Zavéry a doporuceni cenové dostupnych vozidel s alternativnimi pohonnymi
systémy.

1.1  EHSV vitd balicek Cisté zdroje energie pro dopravu (})
a jeho cil vytvofit podminky pro rozsdhlé uvddéni Cistych
pohonnych systémti zalozenych na ¢istych zdrojich energie na
trh.

1.2 EHSV schvaluje piistup spocivajici v rozvoji trhu a mini-
malnim pokryti infrastrukturou pro Cerpani ¢i dobijeni, kterd se
bude fidit spole¢nymi normami, aby uZzivatelé ziskali davéru
a zarucila se preshrani¢ni mobilita.

1.3 EHSV rovnéz vitd zaméfeni ndvrhu smérnice na infor-
movani spotfebiteld a jejich davéru, které usnadni rozvoj rozsa-
hlého trhu, jenz je zdkladnim pfedpokladem pro existenci

(1) Sdéleni Cisté zdroje energie pro dopravu: Evropskd strategie pro
alternativni paliva, ndvth smérnice o zavddéni infrastruktury pro
alternativni paliva a doprovodny pracovni dokument ttvart Komise
tykajici se LNG v ndmoini dopravé.

1.4 EHSV vitd pfispévek k tvorbé ristu a pracovnich mist,
ktery lze ocekdvat jako vysledek novych trznich piilezitosti
a vy$si konkurenceschopnosti evropského prumyslu, jichz se
dosdhne rozvojem alternativnich paliv a jejich infrastruktury.

1.5 Provadéni strategie pro C¢istd paliva by se nemélo
omezovat na urcity pocet vyspélych paliv, ale mély by se pii
ném fesit rovnéz dlouhodobé otdzky tykajici se jinych ¢istych
zdroju energie, rychlého a Sirokého rozvoje v tomto odvétvi
a potieby stimulovat inovace a uvddéni na trh.

1.6 EHSV odkazuje na problémy, na néz upozornil ve stano-
visku Nepiimé zmény ve vyuzivani pudy/biopaliva (TEN/502 —
CES2363-2012), zejména v odstavcich 1.9-1.12, které ukazuji
jejich slozitost a dlouhodoby charakter a potiebu je neustile
piehodnocovat.
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1.7 EHSV se proto domnivd, Ze by se do ndvrhu smérnice
mély lépe promitnout dlouhodobé strategické cile sdéleni.
Napiiklad vnitrostdtni rdmce politiky pro ¢istd paliva a jejich
infrastrukturu, které maji clenské stity podle ndvrhu smérnice
vytvofit, by mély zahrnovat vechny zdroje energie, které jsou
ve sdéleni povaZovany za dulezité, napt. biopaliva.

1.8V ndvrhu smérnice by se tedy méla stanovit skladba paliv
na trovni EU, kterd bude optimalizovand z ekonomického
a environmentdlniho hlediska a jejiz rozvoj a zavddéni by
bylo mozné posilit koordinovanymi vnitrostdtnimi politikami.
V tomto smyslu by se mély upravit ¢linky 3, 8 a 10 a piiloha
I ndvrhu smérnice.

1.9 EHSV se domnivd, Ze k zajisténi vefejné pistupné infra-
struktury pro dobijeni elektrickych vozidel bude tfeba vefejného
financovani, a to pfinejmensim v pocate¢ni fazi, dokud pocet
elektrickych vozidel nedosahne takové trovné, kdy poplatky za
dobijeni budou moci obstojné financovat investice.

1.10  EHSV zdiraziluje, Ze je tieba zarucit hladky a schudny
pfechod k nové skladbé zdrojii energie a Ze je dilezité mit na
paméti potencidl pro zlepSeni dopadu fosilnich paliv na Zivotni
prostiedi.

1.11  EHSV poukazuje na nebezpec¢i, ze bude zablokovin
vyvoj novych, schidngjsich technickych feSeni pro rtzné
druhy dopravy a skupiny uzivateld. Pfikladem tohoto nebezpeti
je silny zdvazek k pouzivini LNG ve vodni dopravé, ackoliv se
rozvijeji nové, levnéjsi alternativy. Stejné tak se objevuji novd
uzivatelsky zaméfend energetickd feSeni napf. pro nakladni
automobily, autobusy a jednostopd vozidla.

2. Uvod - kontext politiky a prezentace sdéleni a nivrhu

2.1  Strategie Evropa 2020 pro inteligentni a udrzitelny rist
podporujici zaclenéni se ve svych stézejnich iniciativach ,Evropa
ucinnéji vyuZivajici zdroje“ a ,Unie inovaci® zabyvd zménou
klimatu, energetikou, nedostatkem zdrojii a rovnéz potfebou
zvysit konkurenceschopnost a zlepsit energetickou bezpecnost
Gc¢inngjsim vyuzivinim zdroji a energie. V oblasti dopravy zadad
bild kniha o dopravni politice z roku 2011 o sniZeni zavislosti
dopravy na ropé a stanovuje cil snizit do roku 2050 emise
sklenikovych plynti v dopravé o 60 %. Mezi jejich deset cilii
pro konkurenceschopny dopravni systém u¢inné vyuZzivajici
zdroje patfi i vyvoj a vyuzivini novych a udrzitelnych paliv
a pohonnych systémt. Témito cili se z fady iniciativ uvedenych
v bilé knize zabyvaji iniciativy ¢. 24 (Technologicky plan) a 26
(Regula¢ni rémec pro inovaéni dopravu). Céste¢né nebo plné se
témito otdzkami zabyvaji i sdéleni a ndvrh smérnice.

2.2 EHSV v nékolika stanoviscich zadal, aby Komise v néjaké
iniciativé podpofila alternativni paliva a souvisejici infrastruk-
turu. Patfi mezi né:

— stanovisko k bilé knize o dopravni politice (3), v némz EHSV
v odstavcich 4.19 a 4.20 zaujal kladny piistup k vyvoji
a vyuZivani CistSich a energeticky G¢innéjsich pohonnych
systémit a podpofil iniciativu na podporu ekologickych
vozidel a strategii pro rozvoj &istych vozidel z roku 2010.
V odstavci 4.30 uvital pozornost, kterd se vénuje vyuZivani
elektrickych vozidel a nezbytné infrastruktufe pro dobijeni,
pfi¢emz odkdzal na stanovisko k tématu Cesta k $ir$imu
vyuzivani elektrickych vozidel (}), kde dtirazné podporil
opatfeni s timto cilem, aby se snizily emise sklenikovych
plynti a zévislost na dovozu ropy. Dulezitost inteligentnich
technologii se rovnéz projevila v mozZnosti vyuzivat elek-
trickd vozidla jako zdroje energie v energetické $picce;

— stanovisko tykajici se obsahu siry v lodnich palivech (),
v némz EHSV uvital Gdmysl Komise zlepsit soulad prostied-
nictvim souboru ndstroji (,toolbox“) zahrnujictho technolo-
gickd opatfeni jako alternativni paliva (LNG) a pobfezni
elektfina, kterd by vyzadovala investice soukromého i vefej-
ného sektoru;

— stanovisko k ndvrhu novych hlavnich smértt pro transe-
vropské dopravni sité (°), v némz EHSV tvrdil, Ze je tieba
zesilit pozadavek na dostupnost alternativnich ¢istych paliv,
protoze to bude nezbytnou podminkou k propojeni hlav-
nich smérd TEN-T s budouci strategii pro alternativni
dopravni paliva.

2.3 Balicek, ktery predlozila Komise, se skladd z téchto
soucasti:

— sdéleni, které popisuje vychodiska a cile politiky a soucasné
hlavni alternativy paliv a stanovuje prioritni oblasti dalstho
zdsahu EU;

— névrhu smérnice, jehoz tcelem je zajistit vybudovani mini-
méln{ infrastruktury pro alternativni paliva a zavedeni
spole¢nych unijnich technickych specifikaci pro tuto infra-
strukturu, aby se zarucila celounijni mobilita a dspory
z rozsahu.

(3 Stanovisko EHSV k bilé knize Plin jednotného evropského doprav-
niho prostoru, Ut. vést. C 24, 28.1.2012, s. 146.

() Viz stanovisko EHSV k tématu Cesta k $irsimu vyuzivani elektric-
kych vozidel, Uf. vést. C 44, 11.2.2011, s. 47. )

() Stanovisko EHSV Obsah siry v lodnich palivech, Uf. vést. C 68,
6.3.2012, s. 70.

() Stanoyisko EHSV k hlavnim smértm pro transevropské dopravni
sité, Uf. vést. C 143, 22.5.2012, s. 130.



19.9.2013

Ufedni véstnik Evropské unie

C 271113

2.4  Paliva zahrnutd do sdéleni jsou zemni plyn vcetné
biometanu (LNG, CNG, GTL), elektfina, biopaliva (kapalnd)
a vodik. Maji razné vlastnosti a pouZivaji je rtizni uZzivatelé.
Sdéleni stanovuje strategii pro vsechny druhy dopravy. Tato
strategie usiluje o vytvofeni dlouhodobého rémce, kterym by
se Fdil technologicky rozvoj a investice v oblasti vyuzivani
alternativnich paliv, pficemz cilem je sniZit zavislost na ropé,
zlepsit zabezpeceni paliv a sniZit emise. Opatfeni navrZend ve
strategii se tykaji ¢tyF oblasti:

— Vybudovand infrastruktura pro alternativni paliva by méla
mit dostate¢nou hustotu, aby se zajistily moznosti jejtho
vyuzivani a mobilita v celé Evropé. Bude tak mozné ve
vy$$i mife vyuzivat vozidla a lodé na alternativni paliva,
zejména elektfinu, vodik, CNG a LNG. S rozsifenim na
trthu se splati ndklady na vybudovéni nezbytné infrastruk-
tury, které se odhaduji na 10 miliard eur. Lze se vyhnout
piimému vefejnému financovani, pokud se vyuziji ndstroje
jako stavebni povoleni, koncese, piedpisy o vefejnych zakdz-
kéch, predpisy upravujici piistup a poplatky a nefinanéni
pobidky.

— Jsou zapotiebi spole¢né specifikace. Nejnutnéjsi jsou
u rozhrani mezi elektrickymi vozidly a dobijecimi stanicemi,
ale i u vodiku, CNG a LNG.

— Zésadné dulezitd je kladnad reakce spotfebitelti. Prostfedky
k jejimu ziskdni sahaji od nefinan¢nich opatfeni (pfednostni
piistup pro elektrickd vozidla a informacni kampang)
k finanénim pobidkdm.

— K technologickému rozvoji se bude pfistupovat ndsledovné:
a) V rdmci programu Horizont 2020 bude k dispozici finan-
covéani vyzkumnych, demonstracnich nebo trzné orientova-
nych projektd zaméfenych na alternativni paliva pro
vSechny druhy dopravy. b) V rdmci strategického planu
pro dopravni technologie (COM(2012) 501 final) budou
vytyCeny plany postupu. c¢) Méla by byt déle rozvijena part-
nerstvi vefejného a soukromého sektoru a méla by se déle
vyuzit partnerstvi jako napf. iniciativa pro inteligentni mésta
a obce (COM(2012) 4701 final). d) Mezi specifické projekty
pati{ evropskad iniciativa pro primyslovou bioenergii v rdmci
strategického pldnu pro energetické technologie a ve
Spole¢ném  vyzkumném stredisku EU se planuji nova
vyzkumnd zafizeni zaméfend na vozidla s elektrickym
pohonem a interoperabilitu inteligentni sité.

2.5  Névrh smérnice se zaméfuje na infrastrukturu pro alter-
nativni paliva, vytvofeni spole¢nych technickych specifikaci a na
informace pro spottebitele. Uklddd vsak také ¢lenskym statam,

aby pfijaly vnitrostdtni rdmec politiky pro trzni rozvoj alterna-
tivnich paliv a jejich infrastruktury. Tento rdmec md zahrnovat
pozadavek na informovdni, politickd a regula¢ni opatfeni na
podporu budovani infrastruktury, podptirnd opatieni, vyzkum
a stanoveni cild a spolupréci s jingmi ¢lenskymi staty, s cilem a)
zajistit mezindrodni soulad infrastruktury, b) umoznit cesty do
celé EU.

2.6 Zaroven se sdélenim a ndvrhem smérnice zvefejnila
Komise rovnéZz pracovni dokument, v némz je stanoven akéni
plan na vypracovani komplexntho rdimce EU pro LNG ve vodni
dopravé. Komise planuje, Ze ve spoluprici s EMSA navrhne do
konce roku 2014 obséhly soubor pravidel, norem a pokynt pro
dodévéni a dopliiovdni LNG a jeho pouzivani ve vodni dopravé.

3. Obecné pfipominky

3.1  Jak jiz bylo uvedeno vyse, EHSV se otazkami potieby
alternativnich paliv v dopravé a naléhavého vybudovani odpo-
vidajici infrastruktury pro spolehlivy systém cerpani paliva ¢&i
dobijeni baterii, ktery podpofi pfeshrani¢ni mobilitu, zabyval
jiz. nékolikrdt. Zdaraznil také, Ze je potieba pfijmout dalsi
opatfeni na podporu rozsifeni elektrickych vozidel na trhu
a opatieni, kterd ¢lenskym statdm poskytnou dostatecnou auto-
nomii pii provadéni této politiky. EHSV proto tuto iniciativu
vitd.

3.2 EHSV podporuje piistup navrzeny ve sdéleni a pfevzaty
do ndvrhu smérnice, tedy ulozit clenskym stitim, aby pfijaly
vnitrostatni ramce politiky pro trzni rozvoj alternativnich paliv,
které budou splitovat uréity pocet minimdlnich pozadavki. Tyto
rdmce budou podléhat systému oznamovéani a vyhodnocovéni
spravovanému Komisi.

3.3 EHSV zejména souhlasi se zaméfenim na infrastrukturu
pro Cerpéni paliva nebo dobijeni baterii jako prostfedek $ifeni
vozidel a lodi na alternativni paliva na trhu. Obecné se, zda se,
piijimd, Ze jsou tato opatfeni dilezitd pro vybudovani davéry
uzivateld v alternativni paliva, kterd je zdsadni pro tspéch na
trhu.

3.4  EHSV rovnéz vitd zavedeni technickych norem EU pro
infrastrukturu pro &erpdni paliva nebo dobijeni baterii. Toto
opatien{ je rozhodujicim faktorem pro vzbuzeni divéry v alter-
nativni paliva jakozto schadné alternativy pro preshrani¢ni
dopravu. EHSV predpoklddd, Ze Komise vyuzije své pravomoci,
kterou ji ddva navrh smérnice, a to piijimat akty v pfenesené
pravomoci, pokud jde o aktualizaci technickych specifikaci, aby
zarudila, Ze tyto specifikace budou vzdy v souladu se specifika-
cemi platnymi na svétovém trhu.
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3.5  EHSV zaznamendvd, Ze navrh smérnice uklddd clenskym
statam, aby pfijaly vnitrostdtni rdmec politiky pro alternativni
paliva. Cl. 3 odst. 3 viak clenskym stdti zjevné umoziiuje, aby
nékterd paliva z této politiky vynechaly, a poZadavky na infra-
strukturu stanovené v ¢ldncich 4 az 6 pokryvaji pouze doddvky
elektfiny, vodiku a zemniho plynu. Naproti tomu poZadavek na
informovéni spotfebiteld obsazeny v ¢clanku 7 zjevné pokryva
viechna alternativni paliva na trhu. Ze sdéleni rovnéz vyplyva,
ze alespoii vzhledem k soucasné situaci (kdyz vezmeme v dvahu
minimdlni kvéty pro biopaliva v budouci skladbé zdroji ener-
gie) budou dilezitym prvkem budouci skladby zdrojii energie
zejména tzv. vyspéld biopaliva. EHSV se proto domnivd, Ze by
se v ¢lanku 3 legislativniho ndvrhu mél uvést zdkladni soubor
alternativnich paliv, jejz musi vnitrostitni rdmce politiky
zahrnovat.

3.6 Podle ¢lanku 3 ndvrhu smérnice maji clenské stity
posoudit pfeshrani¢ni kontinuitu pokryti infrastrukturou pro
alternativni paliva. Cldnek rovnéZ stanovi, Ze clenské stity
prostiednictvim konzultaci nebo spoleénych rdmct politiky
spolupracuji s cilem zajistit, aby opatfeni, jimiZ se smérnice
provadi, byla soudrznd a koordinovand. Jedinym zptsobem,
jak tento zdkladni pozadavek ndlezité provést, je pravdépo-
dobné mechanismus oznamovéni a vyhodnocovéni, stanoveny
v ¢l. 3 odst. 5 a 6. EHSV pochybuje, zda to bude stacit, a tdze
se, zda by nebylo vhodné ziidit stdlou koordina¢ni funkci
podobnou koordindtorim urcitych projektd TEN-T podle hlav-
nich smért TEN-T.

3.7  Komise se zjevné domnivd, Ze infrastrukturu pro alter-
nativni paliva lze financovat bez pi¥mého vefejného financo-
véni, s vyhradnim vyuzitim néstroji politiky, jako jsou stavebni
povoleni, koncese, pfedpisy o vefejnych zakdzkich, predpisy
upravujici pfistup a poplatky a nefinanéni pobidky. EHSV se
domnivd, Ze tomu tak miiZe byt u nevefejnych dobijecich stanic
pro elektrickd vozidla, pochybuje vsak, zZe tato koncepce bude
fungovat u vefejné piistupnych dobijecich stanic pro elektrickd
vozidla, jejichz komeréni provoz je obecné povazovin za
nemozny a vefejné financovani za jediné redlné feSeni, pfinej-
mensim ve fazi vystavby. (Viz napf. Fortschrittsbericht der Nati-
onalen Plattform Elektromobilitat (Dritter Bericht), ¢dst 5.5 — zprava
némeckého ministerstva dopravy z Cervence 2012).

3.8 Vzhledem k vysi investi¢nich nakladt a nejistoté trha se
EHSV domnivd, Ze bude v dlouhodobém horizontu obecné
potieba financovat infrastrukturu pro Cerpani ¢i dobijeni alter-
nativnich paliv z vefejnych prostfedkd. EHSV je tedy toho
nazoru, Ze je tfeba prehodnotit postoj k této zdlezitosti uvedeny
ve sdéleni. Tyto potieby financovani byly zohlednény v pravé
vydanych pokynech tykajicich se finan¢nich pobidek pro ekolo-
gickd a energeticky G¢innd vozidla (SWD (2013)27) a mély by
se rovnéZ vzit v uvahu pii stanovovani priorit, napf. pro finan-
covan{ TEN-T.

3.9 EHSV rovnéz zpochybiiuje pocet dobijecich stanic stano-
veny v piiloze II ndvrhu pro jednotlivé ¢lenské stity na rok
2020. Pro ilustraci uvedme pitklad Némecka, kde md byt
1 500 000 dobijecich stanic, z nichz 150 000 vefejné piistup-
nych. Zpréva o provadéni némeckého programu elektromobility
uvedend v odstavci 3.7 pfedpoklddd na zhruba stejny pocet
automobilti celkem néco malo pod 1 milion dobijecich stanic.
150 000 téchto dobijecich stanic méd byt vefejné piistupnych,
nad 50 % z nich vak visi otaznik. EHSV proto navrhuje, aby se
cilové hodnoty uvedené v piiloze Il piehodnotily a aby byl
navrzen jednoduchy mechanismus pfezkumu pfedpoklddanych
hodnot uvedenych v ptiloze 1L

4. Konkrétni pfipominky

4.1 EHSV zpochybiuje kritérium nakladové wcinnosti
u zafizeni pro doddvky pobfezni elektiiny uvedené v ¢l 4
odst. 4 navrhu smérnice. Neni jasné, podle jakych kritérii dcin-
nosti se maji ndklady méfit.

4.2 EHSV vitd pozadavek na vybaveni vSech vefejné pristup-
nych dobijecich stanic inteligentnimi méficimi systémy. Usnadni
to budouci rozvoj funkci, jako je volba zelené energie pro
dobijeni a dodavky elektfiny z vozidla v energetické $picce.
EHSV se taze, zda by se o tomto pozadavku nemohlo uvazovat
i u nevefejnych dobijecich stanic.

4.3 EHSV pochybuje, Ze ustanoveni ¢l. 4 odst. 8 ndvrhu
smérnice budou stacit k zajisténi prdva na roaming pfi pouZi-
véani elektrického vozidla pfi pfeshrani¢nich cestdch. EHSV se
domnivd, ze by se mélo vdzné uvazovat o moznosti ulozZit
Clenskym  stitim povinnost zajistit vyuzivdni roamingu
v ramci EU za piiznivé ceny.

4.4 Pfi srovndni ¢l. 6 odst. 1 a 2 s odst. 4 stejného ¢lanku se
EHSV tdze, zda je planovand lhita pro dostupnost technickych
specifikaci pro LNG, stanovend v bodé 3.1 piilohy III, ,do roku
2014“ skute¢né vyhovujici vzhledem k tomu, Ze pravidlo 0,1 %
obsahu siry v lodnich palivech za¢ne v kontrolnich oblastech
emisi siry platit 1. ledna 2015. Na skute¢né provedeni préce,
natoZ pro stanoveni podminek financovani, je tak pfili§ kratkd
doba. EHSV proto navrhuje pfijmout opatfeni, jimiz se zaruci,
Ze ptistavy, majitelé lodi a jejich provozovatelé budou moci véas
vyuzit moZnosti pfizptsobit se 0,1 % pozadavku pouzivinim
LNG, aniz by riskovali nesoulad s pravidly EU podle smérnice
1999/32/ES ve znéni smérnice 2012/22/EU (cl. 4 odst. 4).
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4.5  EHSV by uvital, kdyby v ndvrhu smérnice, tfeba v ¢lanku 3, byla uvedena potieba nalézt vhodnd
feSeni k zaruceni dostupnosti odpovidajici infrastruktury v fidce osidlenych oblastech, kde mtize byt zvlaste
obtizné ziskat finan¢ni prostiedky bez vefejné podpory, i po skonceni obdobi rozbéhu.

4.6 EHSV poukazuje na to, Ze LNG jako takovy je sice mozné ziskdvat z fosilnich paliv nebo biopaliv,
z pracovniho dokumentu (¢dst 1, posledni odstavec) viak vyplyvd, Ze typ, s nimz se pocitd pro pouzit
v namoini dopravé, je v soucasnosti zjevné fosilniho ptvodu, pfestoZe md velmi dobré parametry, co se
tyce vlivu na Zivotni prostiedi. EHSV doufd, Ze bude vyvinuto asili o podporu vyuzivani jinych typti LNG
nebo jinych pohonnych systémd. Piipadné ptechodny charakter feSeni spocivajictho ve vyuzivini LNG
znovu zpochybiiuje vysoky zdvazek ndvrhu ohledné zafizeni souvisejicich s pouzivinim LNG.

V Bruselu dne 22. kvétna 2013.

fedseda
Evropského hospoddiského a socidlniho vyboru

Henri MALOSSE
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