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P7 TA(2012)0496
Zavedeni provoznich omezeni ke sniZzeni hluku na letistich Evropské unie ***]

Legislativni usneseni Evropského parlamentu ze dne 12. prosince 2012 k ndvrhu nafizeni Evropského parlamentu

a Rady o pravidlech a postupech pro zavedeni provoznich omezeni ke sniZeni hluku na letistich Unie v rdmci

vyvdzeného pfistupu, kterym se zruSuje smérnice 2002/30/ES (COM(2011)0828 — C7-0456/2011 — 2011/0398
(COD))

(Rédny legislativni postup: prvni ¢teni)
(2015/C 434/44)
Evropsky parlament,

— s ohledem na navrh Komise pfedloZeny Parlamentu a Radé (COM(2011)0828),

— s ohledem na ¢l. 294 odst. 2 a ¢l. 100 odst. 2 Smlouvy o fungovani Evropské unie, v souladu s nimiz Komise pfedlozila
svlj ndvrh Parlamentu (C7-0456/2011),

— s ohledem na ¢l. 294 odst. 3 Smlouvy o fungovani Evropské unie,

— s ohledem na odtivodnénd stanoviska pfedlozend francouzskym Sendtem, némeckou Spolkovou radou a nizozemskym
Sendtem v ramci protokolu €. 2 o pouzivani zdsad subsidiarity a proporcionality uvadgjici, Ze navrh legislativniho aktu
neni v souladu se zdsadou subsidiarity,

— s ohledem na stanovisko Evropského hospodaiského a socidlntho vyboru ze dne 28. bfezna 2012 (),
— s ohledem na stanovisko Vyboru regiont ze dne 11. kvétna 2012 (%),
— s ohledem na ¢ldnek 55 jednaciho fadu,

— s ohledem na zpravu Vyboru pro dopravu a cestovni ruch a stanovisko Vyboru pro Zivotni prostedi, vefejné zdravi
a bezpecnost potravin (A7-0372/2012),

1. pfijima sviij postoj v prvnim cteni;

2. vyzyva Komisi, aby véc znovu postoupila Parlamentu, bude-li mit v dmyslu svdj ndvrh podstatné zménit nebo jej
nahradit jinym textem;

3. povétuje svého predsedu, aby pfedal postoj Parlamentu Radé a Komisi, jakoZz i vnitrostdtnim parlamentim.

P7_TC1-COD(2011)0398

Postoj Evropského parlamentu pfijaty v prvnim &teni dne 12. prosince 2012 k pfijeti nafizeni Evropského
parlamentu a Rady (EU) ¢&. ...[2013 o pravidlech a postupech pro zavedeni provoznich omezeni ke sniZeni hluku
na letistich Unie v rdmci vyvdZeného pfistupu, kterym se zrusuje smérnice 2002/30/ES

EVROPSKY PARLAMENT A RADA EVROPSKE UNIE,

s ohledem na Smlouvu o fungovani Evropské unie, a zejména na ¢l. 100 odst. 2 této smlouvy,
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s ohledem na névrh Evropské komise,

po postoupeni névrhu legislativniho aktu vnitrostdtnim parlamentiim,

s ohledem na stanovisko Evropského hospodiského a socidlniho vyboru ('),
s ohledem na stanovisko Vyboru regiont (%),

v souladu s fadnym legislativnim postupem (°),

vzhledem k témto divodim:

1) Hlavnim cilem spole¢né dopravni politiky je udrzitelny rozvoj, jenz vyzaduje integrovany piistup zaméreny jak
na zajisténi G¢inného fungovani dopravnich systému Unie, tak na ochranu Zivotniho prostfedi.

) Udrzitelny rozvoj letecké dopravy vyzaduje pfijeti opatfeni zaméfenych na omezen{ ebtézevanihluker hluku
letadel na letistich se specifickymi problémy s hlukem a v jejich okoli. Mnoho obcanii Unie je vystaveno vysoké
hladiné hluku, coz mdZe mit negativni dopady na jejich zdravi, zejména v piipadé nocnich letii. [pozm.
ndvrh 1]

3) Po odstranéni nejhlu¢néjsich letadel na zdkladé smérnice Evropského parlamentu a Rady 2002/30/ES ze dne
26. biezna 2002 o pravidlech a postupech pro zavedeni provoznich omezeni ke sniZeni hluku na letistich
Spolecenstvi (*) a smérnice Evropského parlamentu a Rady 2006/93[ES ze dne 12. prosince 2006 o regulaci
provozu letadel uvedenych v &dsti 11 hlavy 3 svazku 1 piflohy 16 Umluvy o mezinarodnim civilnim letectvi,
druhé vyddni (1988)(°) je nutnd aktualizace novych opatieni, jez orgdnfim umozni vypotidat se
s nejhluénéjsimi letadly, aby se zlepsila hlukova situace v okoli letist Unie v rdmci mezindrodntho rdmce
vyvazeného pfistupu k regulaci hluku.

(4) Rezoluce A33[7 Mezindrodni organizace pro civilni letectvi (ICAO) zavadi koncept ,vyvazeného ptistupu”
k regulaci hluku a stanovi ucelenou metodu k odstranéni hluku letadel. ,Vyvazeny piistup“ ICAO by mél ziistat
zakladem regulace hluku v letectvi jakozto globdlnim odvétvi. VyvazZeny piistup respektuje a nepfedjima
piislusné pravni zdvazky, stdvajici dohody, souCasné prdvni predpisy i zavedené politiky. Zaclenéni
mezindrodnich pravidel vyvazeného pfistupu do tohoto nafizeni by mélo podstatné sniZit riziko
mezindrodnich sporl v ptipadé, Ze provozni omezeni ke sniZeni hluku maji vliv na dopravce ze tfetich zemi.

(5) Zpréava Komise Radé a Evropskému parlamentu ze dne 15. tinora 2008 nazvand ,Provozni omezeni ke sniZzen{
hluku na letistich v EU (Zpréva o uplatiiovani smérnice 2002/30/ES)* zdtiraznila nutnost vyjasnit v textu
smérnice 2002/30/ES rozdéleni odpovédnosti i konkrétni povinnosti a prava ztcastnénych stran v pribéhu
procesu posuzovani hluku, aby se zajistilo, ze k dosazeni cili tykajicich se zmirnéni hluku budou ucinéna
rentabilni opatfeni.

(6) Zavedeni provoznich omezeni ¢lenskymi staty na letistich Unie v kazdém jednotlivém piipadé omezi kapacitu
letist a muze tak pfispét ke zlepSeni hlukové situace v okoli téchto letist. Existuje tu vSak moZnost, Ze
neefektivni vyuzivani stavajici kapacity zptsobi naruseni hospodatské soutéze ¢i omezeni celkové vykonnosti
letecké sité Unie. Jelikoz zminénych cil tohoto nafizeni nemaze byt uspokojivé dosazeno na trovni ¢lenskych
sttt a mutze jich byt efektivnéji dosazeno na trovni Unie prostfednictvim harmonizovanych pravidel pro
zavadéni provoznich omezeni v rdmci procesu regulace hluku, maze Unie pfijmout piislusnd opatfeni
v souladu se zdsadou subsidiarity stanovenou v ¢ldnku 5 Smlouvy o Evropské unii. Dle zdsady proporcionality
stanovené ve zminéném ¢ldnku toto nafizeni nepfesahuje rdmec toho, co je nezbytné pro dosazeni uvedenych
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cilt. Tato harmonizovand metoda nestanovi kvalitativni cile pro snizeni hluku, které nadile vychdzeji ze
smérnice Evropského E)arlamentu a Rady 2002/49/ES ze dne 25. cervna 2002 o hodnoceni a fizeni hluku ve
venkovnim prostiedi (') nebo jinych evropskych, vnitrostdtnich ¢i mistnich pfedpisti, ani nepfedjiméd vybér
konkrétnich opatfent.

(6a) S cilem omezit nutnost zavddéni provoznich omezeni by mély vnitrostdtni akcni pldny uvedené ve smérnici
2002 /49/ES v blizké budoucnosti umoznit pfijimdni dalSich opatfeni na regulaci hluku mimo oblast letist,
jako jsou naptiklad odhlucnéni obytnych budov a pliny zvukové izolace obecné. [pozm. navrh 2]

7) Ackoliv by posouzeni hluku méla probihat pravidelné, k dalsim opatfenim ke zmirnéni hluku by tato
posouzeni méla vést pouze tehdy, pokud soucasny soubor opatfeni zmirfujicich hluk nespliuje cile pro
zmirnéni hluku.

(8) Zatimco analyzané { i ady-ra-e i eritet cil zmirnéni hluku by
mél byt zvolen porovnanlm Vsech nakladu a prmosu pe&eu—zem—e&kﬂﬂfy—nakl-&dﬂ—se—zamé%uje—na ndstroj pro
dosazeni tohoto cile rejre é pradt : inf-ndldadiby mél byt efektivni
z hlediska ndkladii a mél by zohlednovat zdmvotm, ekonomtcke a socmlm aspekty [pozm. nédvrh 4]

deeasnezhodnottt navrhovana provozm opatrem pred )eﬂch provedemm [pozm navrh 5]

(9a) VyuZivdni schvilenych provoznich postupii vedoucich ke zmirnéni hluku by mélo zajistit, aby byla
zachovdna nezbytnd bezpecnost leteckého provozu, a to s ohledem na veskeré faktory, jez mohou ovlivnit
konkrétni provoz. Provozni opatieni ke zmirnéni hluku nesmi vylucovat nebo zakazovat protiteroristickd
bezpecnostni opatteni. [pozm. ndvrh 6]

(10) V souladu se smérnici 2002/49/ES by posouzeni hluku by méla vychdzet Zeseavajﬁeh—éesmpﬂyeh—mfeﬁmc—t
a—zaﬁsﬂ—aby—byly—tﬁe z objektivnich a méfitelnych kritérii, kterd budou pro vSechny clenské stdty spolecnd.
Dané informace musi byt spolehlivé, porovnatelne a dostupné vSem pifstusnaym-organtr—a zucastnenym
strandm a musi byt ziskdny transparentnim zpiisobem. Souldsti posouzeni by mélo byt monitorovini
nejnovéjsiho technologicke’ho vyvoje a vymeéna nejnovéjsich poznatkii o postupech, jeZ maji byt poulZity.
PFislusné orgdny by mély zavést nezbytné ndstroje pro kontrolu a vymahani pravidel. Posouzeni hluku by mély
provddét nebo kontrolovat vnéjsi orgdny, jeZ jsou nezdvislé na provozovateli letisté. [pozm. navrh 7]

(11) Uznava se, Ze Clenské staty rozhodly o provoznich omezenich ke snizeni hluku dle vnitrostatnich pravnich
piedpist vychdzejicich z vnitrostdtné uzndvanych metod pro snizeni hluku, které (dosud) nemusi byt zcela
v souladu s metodou popsanou ve smérodatné Zprévé Evropské konference civilniho letectvi (ECAC) Doc 29
nazvané ,Standardni metoda vypoctu hlukovych pasem kolem civilnich letist“, ani nevyuZivaji mezinirodné
uzndvané tdaje o hluénosti letadel. Ucinnost a efektivita provozm’ho omezeni by vsak spolu s ucinnosti
a efektivitou pfislusného akéntho planu, jehoz je dané omezeni soudsti, mély byt posuzoviny v souladu
s metodami predepsanymi v dokumentu 29 ECAC a vyvézenym pfistupem ICAO. Clenské staty by tedy mély
svd posouzeni provoznich omezeni ve wnitrostitni legislativé uzptsobit tak, aby zcela odpovidala
dokumentu 29 ECAC.

(12) Centralizace informaci o hluku by podstatné snizila administrativni zatéZ pro provozovatele letadel i letist. Tyto
informace jsou v soucasnosti poskytovany a fizeny na drovni jednotlivych letist. Tyto tidaje musi byt témto
provozovatelim dany k dispozici pro provozni Gcely. Je dulezité vyuzit databazi Evropské agentury pro

() U vést. L 189, 18.7.2002, s. 12.
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bezpecnost letectvi (agentury), obsahujici informace o osvéd¢enich hlukové zptsobilosti, jako ndstroj pro
ovéteni platnosti idaji Evropské organizace pro bezpecnost letového provozu (Eurocontrol) o jednotlivych
letech. Tyto tidaje jsou jiz v soucasnosti systematicky vyzadovdny pro ucely uspofaddni toku letového provozu,
ale musi byt upfesnény pro tcely tohoto nafizeni a regulace vykonnosti fizeni letového provozu. Dobry piistup
k ovéfenym tdajim o vytvafeni modeld by mél zlepsit kvalitu mapovani ochrannych hlukovych pasem
jednotlivych letist i strategické mapovani pro podporu politickych rozhodnuti.

o 3

(13) Aby se zohlednil neustdly technologicky pokrok a metody pouZivané
k mapovani ochrannych hlukovych pdsem, méla by byt pravomoc prijimat akty v souladu s ¢ldnkem 290
Smlouvy o fungovam Evropske unie prenesena na Komisi, pokud jde o prav1delnou aktuahzac1 h-}u-keweh

: : erH metody a techmcke zpravy tyka]ta se
pasuzovam hlukove sttuace na lettstt Zvlast dulezue ]e aby Komise v prubehu prlprav provadéla ptislusné
konzultace, a to i na Grovni odborniki. Pfi piipravé a vypracovavani aktd v pfenesené pravomoci by Komise
méla zajistit soubézné, v¢asné a ndlezité piedavani piislusnych dokumentt Evropskému parlamentu a Radé.
[pozm. ndvrh 8]

(13a) Aby byla zabezpecena prdvni jistota a spolehlivost plinovdni, neméla by provozni omezeni a rozhodnuti
o provozu letist, véetné soudnich rozhodnuti a vysledkii zprostiedkovdni, kterd byla p¥ed vstupem tohoto
natizeni v platnost JiZ zavedena nebo byla zkoumdna, spadat do oblasti piisobnosti tohoto nafizeni, ale méla
by se Fidit stdvajicimi piedpisy. [pozm. ndvrh 9]

(16) Vzhledem k nutnosti jednotného pouzivani metody posuzovani hluku na leteckém trhu Unie toto nafizeni
stanovi spole¢nd pravidla v oblasti provoznich omezeni ke snizen{ hluku. Smérnice 2002/30/ES by proto méla
byt zrusena,

PRIJALY TOTO NARIZENI:

Clanek 1

Pfedmét, cile a oblast pasobnosti

1. Toto nafizeni stanovi pravidla pro zavadéni stejnorodych provoznich omezeni ke snizeni hluku zohledriujicich situaci
na Jednothvych letistich a pro pfipady, kde byl zjistén problém s hlukem, s cilem pomoci zlepsit hlukovou situaci a omezit
¢i snizit pocet osob wazné postizenych skedlivymi-ticinky hluka hlukem letadel, a to v souladu s vyvdzenym pifstupem.
[pozm. ndvrh 11]

2. (ile tohoto nafizeni jsou:

(a) usnadnit dosazen{ konkrétnich cili pro zmirnéni hluku ve venkovnim prostiedi stanovenych v unijnich, vnitrostatnich
i nebo mistnich predpisech a posoudit jejich provdzanost s ostatnimi environmentdlnimi cili, véetné zdravotnich
aspektil, na Grovni jednotlivych letist; a [pozm. ndvrh 12]

(b) umoznit vybér nejrentabilngjsich opaten{ ke zmirnéni hluku, a to s ohledem na zdravotni, ekonomické a socidlni
aspekty, v souladu s vyvdzenym pfistupem, aby bylo dosazeno udrzitelného rozvoje daného letisté a kapacity sité fizeni
letového provozu podle piistupu ,gate-to-gate“. [pozm. ndvrh 44 a 48]

3. Toto nafizeni se vztahuje na letadla~ryruzivand lety letadel vyuZivanych pro civilni letectvi. [pozm. navrh 14]

Nevztahuje se na letadla—vyuzfvand lety letadel vyuZivanych pro vojenské, celni, policejni ¢i podobné tcely. [pozm.
ndvrh 15]
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Clanek 2

Definice
Pro Gcely tohoto nafizeni se pouziji ndsledujici definice:

(1) ,letistém” se rozumi letisté s vice nez 50 000 pohyby civilnich letadel za kalendéini rok (pohybem se rozumi start nebo
piistani), pfiemz se bere v tivahu primérny pocet pohybti za posledni tii kalenddini roky pfed posouzenim hluku;

(2) vyvdzenym pistupem" se rozumi metoda postup stanoveny Mezindrodni organizaci pro civilni letectvi (ICAO) ve
svazku 1 Cdsti V prilohy 16 Umluvy o mezindrodnim civilnim letectvi ( Chtcagske dmluvy), podle aiz ngjz se Skdla
moznych opatfeni, tj. sniZeni hluku letadel u zdroje, Gzemni pldnovini a sprava pozemkd, provozni postupy
a provozm omezeni pro zmirnéni hluku, systematicky posuzuje za ucelem fese&hpfeb}emu—h-}u-ku co nejvétsiho
sniZeni hluku co nejrentabilnéj$im zptisobem, a to s ohledem mimo jiné na zdravotni i ekonomické aspekty, podle
situace na jednotliv;’fch letistich, aby se tak zajistila ochrana zdravi obyvatel, ktefi Ziji v okolnich oblastech. [pozm.
néavrh 45 a 49]

(3) ,letadlem” se rozumi letadlo s pevnymi kiidly o maximalni certifikované vzletové hmotnosti 34 000 kg nebo vétsi nebo
letadla s osvéd¢enim pro maximalni pocet mist pro cestujici pro dany typ vétsi nez 19, pficemz se nezapocitavaji mista
uréend pro posadku;

(4) ,letadlem vyhovujicim pfedpisim v rdmci tolerance” se rozumi eivilni letadlo, které splitujehodnoty—pro—vwydant
osvédéenistanovené ziskalo osvédieni v souladu s hodnotami stanovenymi ve svazku 1 &sti 1l hlavy 3 prilohy 16
Chicagské tmluvy kumulativni hodnotou tolerance mensi nez 16-EPNdB 8 EPNAB (decibelt skute¢né vnimaného
hluku) béhem prechodného obdobi ctyf let po ... (") a kumulativni hodnotou tolerance mensi nez 10 EPNdB po
skonceni tohoto prechodného obdobi. kde Kamulativn{ hodnota tolerance | je hodnota vyjddiend v EPNdB ziskand jako
soucet jednotlivych hodnot toleranci (tj. rozdilti mezi hladinou hluku, pro kterou bylo vyddno osvédcent, a nejvyssi
piipustnou hladinou hluku) na tfech referen¢nich méficich bodech, jak je stanoveno ve svazku 1 ¢dsti Il hlavé4 hlavé 3
piilohy 16 Chicagské amluvy; [pozm. ndvrh 17]

(5) ,opatfenim ke sniZeni hluku“ se rozumi jakékoli opatieni, které md vliv na hlukovou situaci v okoli letist, na néz se
vztahuji zdsady vyvazeného piistupu ICAO, véetné ostatnich neprovoznich opatteni, kterd mohou mit vliv na mnoho
osob vystavenych hluku letadel;

(6) ,provoznimi omezenimi“ se rozumi opatfeni ke sniZeni hluku, kterd omezuji pfl'stup letadel na letisté ¢i snizuji
0pt1ma1n1 vyuzivani jeho kapacity, véetné provoznich omezeni zaméfenych na stazeni letadel Vyhovu]1c1ch predplsum

v rdmci tolerance z provozu na urcitych letistich nebo ¢dste¢nych provoznich omezent, kterd
letadelv—zévislosti-na—€asovém—obdebi: se vztahuji napiiklad na stanovenou denni dobu nebo pouze na nékteré
letistni drdhy. [pozm. ndvrh 18]

Clinek 3

PFislusné orgdny a prdve na odvoldni

1. Clenské stity, na )e;whz tizemi se letisté nachdzi, urci v souladu s vnitrostdtnimi pravnimi predpisy a postupy ;eden
Ci vice piislusnych orgdnd odpovednych za sledovdni postupu pfi prijimani epatfeni—tykajiefehse provoznich omezeni
a také nezdvisly odvolaci orgdn.

2. Piislusné organy i odvolaci orgdn musi byt nezdvislé na jakékoli organizaci, jez by mohla byt opatfenimi ke sniZeni
hluku dotcena.

3. Clenské stity vas ozndmi Komisi ndzvy a adresy urenych piislusnych orgdnti a odvolaciho orgénu uvedenych
v odstavci 1. Komise tyto informace zvefejni.

4. Clenské stdty zajisti pravo na odvoldni k odvolacimu orgdnu proti provoznim omezenim ptijatym podle tohoto
nafizeni v souladu s vnitrostdtnimi prdvnimi piedpisy a postupy. [pozm. ndvrh 19]

() Datum vstupu tohoto na¥izeni v platnost.
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Clének 4
Obecnd pravidla regulace hluku z letecké dopravy

1. Clenské stity pHjmen zavedou vyvazeny pfistup k regulaci hluku z letecké dopravy v rdmci oblasti piisobnosti tohoto
nafizeni, a to dle konkrétni situace na daném letisti. Za timto Gcelem posoudi hlukovou situaci na jednotlivych letistich
v souladu se smérnici 2002/49/ES, a to vietné Skodlivych ticinki na lidské zdravi. Zjisti-li, Ze existuje problém hluku,
potom: [pozm. ndvrh 20]

(a) posoudi-hlukevou-situacinajednothvyehletistehzajisti, aby byl pro dané letisté vymezen cil tykajici se zmirnéni
hluku, pfipadné se zfetelem na clinek 8 a pfilohu V smérnice 2002/49/EC;

by stanevi-efl-pro-zmirnéni-hluka—vevenkovafmprostieds; [pozm. ndvrh 21]
(c) ur¢i moznd opatieni ke zmirnéni dopada hluku;

(d) zhedneti provedou formdlni a komplexni zhodnoceni pravdépodobnou rentabilitu moznych opatfeni; [pozm.
ndvrh 22]

(e) vyberou piislusnd opatfeni;

(f) zamyslend opatfeni transparentnim zptisobem konzultuji se zi¢astnénymi stranami;
(g) rozhodnou o piisluinych opattenich a budou o nich nélezité informovat;

(h) provedou piislusnd opatieni a

(i) zajisti feSeni sport.

2. Aby urdily nejrentabilnéjsi soubor opatieni, ¢lenské stity pii provadéni opatfeni ke snizeni hluku zvazi nasledujici
soubor moznych opatieni:

(a) predvidatelny dopad snizeni hluku letadel u zdroje;

(b) tzemni pldnovani a sprava pozemkd;

(¢) provozni postupy pro zmirnéni hluku, véetné navddéni na vzletovych a pfistdvacich drahdch; [pozm. ndvrh 23]
(d) provozni omezeni, ne viak jako prvni mozZnost.

Moznd opatrenl mohou v piipadé potieby zahrnovat stazeni letadel vyhovujicich pfedpisim v ramci tolerance z provozu.
Clenské stity mohou béhem prechodneho obdobi podle cl. 2 bodu 4 poskytnout ekonomické pobidky, aby povzbudily
provozovatele letadel k pouZivini méné hlucnych letadel. [pozm. ndvrh 24]

3. Clenské staty mohou v rdmci vyvdzeného piistupu rozlifovat opatien{ ke zmirnéni hluku podle typw hlukovych
charakteristik letadla, vyuziti rozjezdové a pristdvaci drdhy, drdhy letu nebo dotceného casového rimce. [pozm.
ndvrh 25]

4. Aniz je dotlen odstavec 3, provozni omezeni, jez maji podobu staZeni letadel vyhovujicich pfedpisim v rdmci
tolerance z provozu, nesméji mit dopad na civilni podzvukovd letadla, kterd vyhovuji, bud pivodnim osvédcenim &
opétovnym osvédcenim, hlukové normé uvedené ve svazku 1 &asti II hlavy 4 piflohy 16 Chicagské umluvy.

5. Opatrenl ¢i soubory opatieni pfijatych v souladu s timto nafizenim pro dané letisté nesméji-bytvice-omezujicinezje
nezbytaé musi byt vhodné k dosazeni cilt tykajicich se zmirnéni hluku ve venkovnim prostiedi stanovenych pro toto letisté.

Provozni omezeni nesméji byt diskriminujici, zejména na zdkladé stdtni piislusnosti, totoZnosti nebo ¢innosti
provozovateli letadel, a svévolnd. [pozm. ndvrh 26]

6.  Opatfeni u¢inénd v souladu s timto nafizenim se pfipoji k ,ndrodnim akénim plantim* tykajicim se hluku z letecké
dopravy, které jsou uvedené v ¢lanku 8 smérnice 2002/49/ES.

6a.  Clenské stdty piijmou urychlené a bez zbytetného prodleni nezbytnd legislativni opatieni v zdjmu uplatnéni
tohoto dldnku. [pozm. ndvrh 27]
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Clanek 5

Pravidla posuzovéni hluku

1. Piislusné orgdny budew za;tstt, aby pesuzevat hlukovd situace na letiStich, za kterd nesou odpovednost byla
pravidelné posuzovana aa-svém-azemi v souladu s poZadavky smérnice 2002/49/ES a vnitrostatnimi ¢i mistnimi pfedpisy.
Prlslusne orgdny mohou pozadat o podporu orgdnu pro kontrolu vykonnosti uvedeného v ¢lanku 3 nafizeni Komise (EU)

. 691/2010 ze dne 29. Cervence 2010, kterym se stanovi systém sledovani vykonnosti letovych navigacnich sluzeb
a funkc1 sité (1).

2. Prislusné organy k posouzeni soucasné a budouci hlukové situace pouziji metodu, indikdtory a informace stanovené
v piiloze L

3. Pokud z tohoto posouzeni hlukevésituace-ukéze vyplyne, ze pro Zeri-¢&i int-efld fraént
feseni problemu hluku na danem lettstt mohou byt zapotrebt nova opatrem ﬁezbym-aspocwa;ta v provozmch omezenich,
piislusné organy w—rémei—mn P . atient—a

v-seuladu—s—piilohout za;tstt aby

a) byla pouZita metoda, ukazatele a informace stanovené v pfiloze I s cilem ndleZité zohlednit podil jednotlivych druhii
opatieni v rdmci vyvdZeného pristupu;

b) za ticelem posouzeni opatieni ke zmirnéni hluku byla na patiicné drovni navdzdna technickd spoluprdce mezi
provozovateli letisté, provozovateli letadel a poskytovateli letovych navigacnich sluZeb. Prislusné orgdny rovnéZ
zajisti, aby byli konzultovdni mistni obyvatelé Ci jejich zdstupci a pFislusné mistni orgdny a aby jim byly poskytnuty
technické informace o opattenich ke zmirnéni hluku;

c) byla posouzena rentabilita veskerych novych provoznich omezeni v souladu s pfilohou II. Mensi technické zmény
stdvajicich opatieni, jeZ nemaji podstatny dopad na kapacitu ani provoz, se nepovazuji za novd provozni omezeni;

d) byl vcas a ndlezité zerganizujf zorganizovdn proces konzultaci se zicastnénymi stranami a zajist zajisténa otevienost
a transparentnost, pokud jde o idaje a metodu vypoctu. Nejméné tfi mésice pied pfijetim novych epatfent provoznich
omezeni k nim zicastnéné strany budou moci vyjadtit pfipominky. Zacastnéné strany musi ptinejmensim zahrnovat:

() UF vést. L 201, 3.8.2010, s. 1.
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i) mistni obyvatele Zijici v blizkosti letist, ktefi jsou zasaZeni hlukem z letecké dopravy, nebo jejich predstavitele
a piedstavitele pfislusnych mistnich a regiondlnich orgdnii;

i) pfedstavitele mistnich podnikii se sidlem v okoli letist, jejichZ provoz je ovlivnén leteckou dopravou a provozem
letiste;

iii) pFislusné provozovatele letist;
iv) predstavitele provozovatelii letadel, ktefi mohou byt doteni opatienimi ke sniZeni hluku;
v) prislusné poskytovatele letovych navigacnich sluZeb;

vi) manaZera struktury vzdusného prostoru uvedeného v naftizeni Komise (EU) ¢. 677/2011 ze dne 7. Cervence
2011, kterym se stanovi provddéci pravidla pro funkce sité uspordddni letového provozu (ATM) (*);

vii) pripadné urceného koordindtora letiStnich Casovych intervalii.

7. Piislusné organy budou sledovat a kontrolovat provadéni opatreni ke zmirnéni hluku a podniknou nezbytnd opatfeni.
Zajisti, aby byly nélezité informace dostupné on-line a aby k nim tak mistni obyvatelé Zijici v okoli letist pravidelné
a dalsi zicastnéné strany méli volny pfistup.

K témto ndleZitym informacim musi patfit rovnéz:

a) informace o iidajném nesplnéni povinnosti v diisledku odklonu drdhy, pokud jde o zpiisobené dopady a o diivody
tohoto odklonu;

b) kritéria uZivand pro organizaci a Fizeni provozu na jednotlivych letistich do té miry, do jaké mohou mit dopad na
Zivotni prostiedi nebo na hladinu hluku.

8.  Prislusné orgdny zajisti, aby provozovatele letist zavedli elektronické systemy méfeni hluku na ruznych mistech
v blizkosti tras letadel, které maji ¢i mohou mit pravdépodobné dopad na mistni obyvatelstvo. Udaje shromdZdéné témito
systémy méieni hluku Ize konzultovat na internetu. [pozm. ndvrh 28]

Clanek 6

Informace o hlu¢nosti letadel

1. Rozhodnuti o provoznich omezenich ke snizeni hluku je zaloZeno na hluénosti piislusného letadla stanovené
postupem vydavani osvéd¢eni provedeném v souladu se svazkem 1 piilohy 16 Chicagské amluvy, paté vydani z cervence
2008.

2. Na zadost Komise ji provozovatelé letadel sdéli nasledujici informace tykajici se hlu¢nosti svych letadel, kterd vyuzivaji
letidté Unie, pokud jiZ poZadované informace nemd agentura k dispozici:

a) sériové &islo letadla;

b) osvédéeni hlukové zpisobilosti provozovaného letadla spolu se souvisejici soucasnou maximalni vzletovou hmotnostf;

¢) jakoukoli tipravu letadla, jez md vliv na jeho hlucnost a je zaznamendna v jeho osvédieni hlukové zpiisobilosti;

Kdykoli provozovatel zméni osvédceni hlukové zpiisobilosti pouZivané k nékterému letadlu, informuje o tom Komisi.

(')  UF vést. L 185, 15.7.2011, s. 1.
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Udaje jsou poskytoviny zdarma, v elektronické podobé a v piislusném formatu, je-li stanoven. Komise nese veskeré

ndklady na poskytovdni téchto tidajii.

3. Modelovini hluku ve venkovnim prostiedi na letiStich vychdzi z ddajii o hlucnosti a vykonnosti letadla
poskytnutych vyrobcem, které doporucilo pro pouZivini mezindrodni spoleCenstvi a jeZ byly zpfistupnény
prostf*ednictvim ICAO. Agentura ovéi{ tidaje o hluénosti a vykonnosti letadla pro tcely modelovani v souladu s ¢l. 6
odst. 1 nafizeni Evropskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 216/2008 ze dne 20. tinora 2008 o spole¢nych pravidlech v oblasti
civilntho letectvi a o zfizeni Evropské agentury pro bezpecnost letectvi ('). Agentura uplatni ustdleny postup, ktery
pouZivd skupina pro modelovini a databdze vyboru ICAO pro ochranu Zivotniho prostiedi v letectvi s cilem zjistit
sprdvnost tdajii a osvédlené postupy a zajistit pribéZnou harmonizaci v mezindrodnich agenturdch pro letovou
zpiisobilost.

4. Udaje jsou uchoviviny v centrdlni databizi a poskytoviny pfisluinym organtim, provozovateltm letadel,
poskytovatelim letovych navigacnich sluzeb a provozovateltim letist pro provozni ticely. [pozm. ndvrh 29]

Clanek 7

Pravidla pro zavddéni provoznich omezeni

1.  Piislusné orgdny o zavedeni provozniho omezeni pro dané letisté na dané planovaci obdobi zacnou informovat
¢lenské sta’ty, Komisi a pFislusné zicastnéné strany Sest-mésiet: tii mésice pfedem a ukon¢i informovan{ nejméné dva mésice
pfed uréenim koordinacnich parametrii pro piidélovani letistnich ¢ast uvedenych v ¢l. 2 pism. m) nafizeni Rady
(EHS) ¢. 95/93 ze dne 18. ledna 1993 o spole¢nych pravidlech pro pfidélovni letitnich ¢ast na letistich Spolecenstvi (%).

2. Po posouzeni provedeném v souladu s ¢ldnkem 5 bude k ozndmeni rozhodnuti pfiloZena pisemnd zprva uddvajici
dtvody pro zavedeni provozniho omezeni, envirenmentalni cil zmirnéni hluku stanoveny pro dané letisté, opatient, jez
byla pokldddna za nezbytnd pro dosazeni tohoto cile, a hodnoceni pravdépodobné rentability raznych zvazovanych
opatieni, véetné jejich piipadnych preshrani¢nich dopadi.

3.V piipadg, Ze se provozni omezeni tykd staZeni letadel Vyhovujicfch pfedpisﬁm v ramci tolerance z letisté, nesmi b)’rt
na tomto letisti po dobu Sesti me51cu po danem ozndmen{ povoleny zadne nove sluzby Vyuz1vaJ1c1 letadla Vyhovu 1c1
piedpisim v ramci tolerance OZOY e

~ , . PRV M

pncemz toto obdob1 uplyne ne;mene dva mésice pred
stanovenim koordinacnich pammetru pro pndélovam letistnich Zasit podle odstavce 1. Piislusné orgdny rozhodnou
o rozsahu vyfazovani letadel vyhovujicich pfedpisim v rdmci tolerance. Tento rocni rozsah nesmi byt vetsi nez 20-%Hetily
danéhe 25 % pohybii a uplatni se jednotné na kaZdého dotceného provozovatele, slezené—z pfiCemZ se vyjde z poctu
pohybii jim provozovanych letadel vyhovujicich predpisiim v rdmci tolerance kterd-obshihuji-danéletisté: na daném letisti.

Clanek 8

Rozvojové zemé

1. Piislusné orgdny mohou letadla vyhovujici pfedpisim v rdmci tolerance registrovand v rozvojovych zemich vyjmout
z ptsobnosti provoznich omezeni ke snizeni hluku, pokud tato letadla:

(a) maji osvédceni hlukové zpisobilosti odpovidajici normam stanovenym v hlavé 3 svazku 1 p#flohy 16 Chicagské
amluvy.

(b) byla v Unii provozovana po dobu péti let pfed vstupem tohoto nafizeni v platnost, byla v registru p¥islusné rozvojové
zemé a jsou nadale provozovana fyzickou ¢i pravnickou osobou usazenou v této zemi.

2.V ptipadé, Ze ¢lensky stat udéli vyjimku stanovenou v odstavci 1, neprodlené informuje ptislusné orgdny ostatnich
Clenskych statt a Komisi o vyjimkach, které udélil.

() Uk vést. L 79, 19.3.2008, s. 1.
() Uf vést. L 14, 22.1.1993, s. 1.
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Clanek 9
Vyjimky pro provoz letadel vyjimecné povahy

V jednotlivych piipadech mohou piislusné organy na letistich umisténych na jejich tizemi docasné povolit pouzivani letadel
vyhovujicich pfedpistim v rdmci tolerance, kterd by na zakladé ustanoveni tohoto nafizeni jinak nemohla byt provozovéna.

Vyjimka je omezena na:

a) letadla, jejichz provozovani je tak vyjimecné povahy, ze by odvolani docasné vyjimky nebylo vhodné;
b) letadla vykonavajici neobchodni lety za tGéelem své premény, opravy nebo tdrzby.

ba) letadla na letech provozovanych pro humanitdrni ¢i diplomatické wicely. [pozm. ndvrh 31]

Clanek 10

Kontrolni pravomoci

1. Na iédost clenskeho stitu Ci z vlastm 1r11c1at1vy mtiZe Komise, aniz je tim dotéeno probihajici odvolaci fizeni,
: : denfm ve lhiité dvou mésicit ode dne, kdy byla informovdna

podle El 7 odst 1, posoudtt postup prt;ett provozm’ho omezeni ke zmirnéni hluku. Pokud Komise zjisti, Ze rezhodmuti
pn]ett provozniho omezeni ke zmirnéni hluku neni v souladu s postupem stanovenym

v tomto nafizeni ji , mliZe pezastavittiéinnost danchorozhodnutio tom informovat dotycné
pfislusné orgdny. Dotyiné pfislusné orgdny mohou ke stanovisku Komise pfihlédnout.

2. Prislusné organy poskytnou Komisi informace dokladajici dodrzovani tohoto nafizeni.

4.V prlpade ze Komise ve lhaté Sesti—méstett dvou mésicit od doby, kdy ebdrzela—informaceuvedenév—edstaveir2;
t: byla mformovana v souladu s &l. 7 odst. 1, nevydala své stanovisko, mize pifslusny orgdn
zam)’rﬁlené rozhodnuti o provoznim omezeni uskute¢nit. [pozm. ndvrh 32]

Clanek 11

Akty v pfenesené pravomoci

Komise je v souladu s ¢ldnkem 12 zmocnéna k pfijeti aktll v prenesené pravomoci, které se tykaji:

ndvrh 33]

b) zmén a aktualizaci norem pro vydavani osvédéeni hlukové zpusobilosti, stanovenych v ¢lancich 4 a 8, a postupu pro
vydavani osvédceni uvedeného v ¢l. 6 odst. 1.

¢) zmén metody a technické zpravy stanovenych v piiloze I

Clanek 12

Vykon pienesené pravomoci

1. Pravomoc pfijimat akty v pfenesené pravomoci je svéfena Komisi za podminek stanovenych v tomto ¢lanku.
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2. Pravomoc pfijimat akty v pfenesené pravomoci uvedené v clanku 11 je svéfena Komisi na dobu neuréitou péti let ode
dne vstupu tohoto nafizeni v platnost. [pozm. ndvrh 34]

3. Evropsk)’r parlament nebo Rada mohou pfenesem’ pravomoci uvedené v ¢lanku 11 kdykoli zrusit. Rozhodnutim
o zruden{ se ukoncuje preneseni pravomoc1 v ném blize uréené. Nabyvd Géinnosti dnem nasledujicim po zvefejnéni
rozhodnuti v Ufednim véstniku Evropské unie nebo k pozdéjsimu dni, ktery je v ném upfesnén. Nedotyka se platnosti jiz
platnych aktt v pfenesené pravomoci.

4. Prijeti aktu v pfenesené pravomoci Komise neprodlené ozndmi soucasné Evropskému parlamentu a Radg.

5. Akt v pfenesené pravomoci piijaty podle ¢lanku 11 vstoupi v platnost, pouze pokud proti nému Evropsky parlament
nebo Rada nevyslovi ndmitky ve lhité dvou mésicti od ozndmeni aktu Evropskému parlamentu a Rad¢, nebo pokud
Evropsky parlament i Rada pted uplynutim této lhiity Komisi informuji, Ze ndmitky nevyslovi. Z podnétu Evropského
parlamentu nebo Rady se tato lhita prodlouZi o dva mésice.

[pozm. ndvrh 35]

Clinek 14

Informace a prezkoumani
Clenské staty Komisi na pozddan{ predlozi informace o provadéni tohoto nafizeni.

Nejpozdéji do péti let po vstupu tohoto nafizeni v platnost Komise predlozi Evropskému parlamentu a Radé zpravu
o provadéni tohoto nafizeni.

K této zpravé budou v piipadé potteby piilozeny ndvrhy na pfezkoumdni tohoto nafizeni.

Clinek 14a

Ptechodnd ustanoveni

Provozni omezeni a rozhodnuti o provozu letist, vietné soudnich rozhodnuti a vysledkii zprostfedkovdni, kterd byla pred
vstupem tohoto naizeni v platnost jiZ zavedena nebo byla posuzovdna, nespadaji do oblasti piisobnosti tohoto nafizeni.
V rozsahu pouZitelnosti smérnice 2002/30/ES tato omezeni a rozhodnuti naddle spadaji do oblasti piisobnosti uvedené
smérnice a piipadné vnitrostdtnich pravmch predpisii, ktetymt se smérnice provddi. Ucmky smérnice 2002/ 30/ES proto
ziistanou v pripadé téchto opatieni zachovdiny. Méné vyznamnd technickd zména stdvajiciho opatieni, jeZ nemd
podstatné dopady na kapacitu ani provoz letisté, se nepoklddd za nové provozni omezeni. [pozm. ndvrh 36]

Clanek 15

Zru$ujici ustanoven{

Smérnice 2002/30/ES se zrusuje s ti¢inkem ode dne vstupu tohoto natizeni v platnost.
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Clanek 16

Vstup v platnost

Toto nafizenf vstupuje v platnost dvacitym dnem po vyhldseni v Urednim véstniku Evropské unie.

Toto nafizeni je zdvazné v celém rozsahu a pfimo pouzitelné ve vSech clenskych stdtech.

V Bruselu dne

Za Evropsky parlament Za Radu
piedseda piedseda nebo predsedkyné

PRILOHA 1

Posouzeni hlukové situace na letisti

Metodika:
1. Prislusné orgdny pouziji metody posuzovani hluku, které byly vypracovany podle zpravy-ECACDoe29-nazvané
Zpré ndardni-metodé-vpocta-hlukovyeh-pasem r-evilaiehletisé s 3—vydéntpiilohy I smérnice 2002/

49/ES. [pozm. ndvrh 37]
Indikdtory:

1. Dopad hluku z letecké dopravy bude popsin minimalné pomoci hlukovych indikdtorti Ly, a Lyigne které jsou
definovény a vypocitany v pfiloze I smérnice 2002/49|ES.

2. Prislusné orgdny mohou k prokdzani obtéZovani hlukem z letecké dopravy pouzit i dalsf hlukové indikdtory, které
maji védecky zdklad.

Informace o regulaci hluku:

1. Aktudlni soupis
1.1.  Popis letisté véetné adaji o jeho velikosti, umisténi, okoli a rozsahu a skladbé letecké dopravy.
1.2.  Popis cili letisté v oblasti wdrzitelného—Zivotntho—prostfed! zmirnéni hluku a vnitrostdtnich souvislosti. Jehe

- [pozm. ndvrh 38]

1.3.  Podrobné informace o ochrannych hlukovych pdsmech za soucasny a predehozirok nejméné dva piedchozi roky,
véetné odhadu poctu osob postizenych hlukem z letadel, v souladu s piilohou III smérnice 2002/49/ES. [pozm.
ndvrh 39]

1.4.  Popis stdvajicich i pldnovanych opatteni k regulaci hluku z letadel jiz provddénych v ramci vyvdzeného piistupu

i jejich dopadu a podilu na hlukové situaci, ktery bude zahrnovat:
1.4.1.  Pro snizeni hluku u zdroje:
— vyvoj letecké flotily a technologicka vylep3en;

— konkrétni plany na modernizaci flotily;
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1.4.2.  Pro Gzemni pldnovéni a spravu pozemki:
— zavedené néstroje pro planovani, jako napiiklad komplexni pldnovéni ¢i vymezeni hlukovych zén;

— zavedené ndstroje pro zmirnéni hluku, jako napiiklad stavebni zdkony, programy protihlukové izolace i
opatieni ke sniZeni poctu oblast{ s citlivym tizemnim pldnovanim;

— konzultace nad opatfenimi tykajicimi se spravy pozemkd;
— navazujici opatieni;
1.4.3.  Pro provozni opatien{ ke zmirnéni hluku, pokud tato opatfeni neomezuji kapacitu letisté:
— pouzivani pfednostnich rozjezdovych drah;
— pouzivani pfednostnich letovych tras z hlediska ochrany proti hluku;
— pouzivani postupti piiletu a odletu zmiriujicich hluk.

— uvedeni rozsahu, v jakém jsou tato opatfeni regulovdna podle indikdtort dopadu na Zzivotni prostredi
uvedenych v piloze I nafizeni (EU) ¢. 691/2010.

1.4.4. Pro provozni omezent:
— pouzivani plosnych omezeni, jako napiiklad Gspornych pravidel pro pohyby letadel ¢i hlukovych kvét;
— zavedené finan¢ni néstroje, jako napiiklad letistni poplatky za hluk;

— pouzivani omezeni zaméfenych na konkrétni letadla, jako naptiklad stazeni letadel vyhovujicich predpisiim
v rdmci tolerance z provozu;

— pouzivéani &isteCnych omezeni rozlisujicich opatfeni ve dne a v noci.

2. Prognéza vyvoje bez novych opatfeni

2.1.  Popisy rozvoje letist (pokud k nim dojde) jiz schvdlené a pfipravené, jako napiiklad zvySend kapacita, vystavba
rozjezdové drahy nebo vystavba termindlu, progndzy pfistdni a vzletil, & plainovand budouci dopravni skladba
a odhadovany rust, stejné jako podrobnd studie dopadu hluku zpiisobeného na daném iizemi uvedenym zvysenim
kapacity, vystavbou drah ¢i termindlii ¢i zménou trasy letu, pfistdni a vzletu. [pozm. navrh 40]

2.2,V piipadé rozsifovani kapacity letité¢ pifnos provozovani této dali vyuzitelné kapacity v rdmci letecké sité
a daného regionu.

2.3, Popis dopadu na hlukovou situaci bez dalSich opatfeni a téch opatieni, kterd jsou jiz napldnovina ke sniZeni
dopadu hluku ve stejném obdobi.

2.4, Prognéza vyvoje ochrannych hlukovych pasem— v¢etné odhadu poctu osob, které budou pravdépodobné postizeny
hlukem z letadel — je tfeba rozliSovat mezi starsimi obytnymi oblastmi a nové budovanymi obytnymi oblastmi
a planovanymi budoucimi obytnymi oblastmi, kterym jiZ ptislusny orgdn vydal povoleni. [pozm. navrh 41]

2.5.  Hodnoceni ndsledkt a piipadnych ndklad v pfipadé nepiijeti opatfeni pro zmirnéni uc¢inkd zvyseného hluku,
pokud se toto zvyseni ocekavad.
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3. Posouzeni dodate¢nych opatieni

3.1.
. [po m.nérlll 4]

3.2.  Piehled moznych dopadt navrhovanych opatfeni na Zivotni prostfedi a konkurenci na dalsi letisté, provozovatele
a dalsf zicastnéné osoby.

3.3.  Duvody rozhodnuti pro ptednostni volbu.

3.4.  Netechnicky souhrn.

PRILOHA 1I

Posouzeni rentability provoznich omezeni ke sniZeni hluku

Rentabilita zamyslenych provoznich omezeni ke snizeni hluku bude pokud mozno kvantifikovatelnym zptsobem
posuzovana s piihlédnutim k nasledujicim aspektim:

1)  ocekdvanému piinosu zamyslenych opatieni, véetné p¥inosu pro zdravi, z hlediska sniZeni hluku nyni a v budoucnu;

2) Enost é Cetné—rizi fetf :zdravi a bezpeCnosti mistnich obyvatel Zijicich v okoli
letiste;

3)  kapacité-danéholetisté:bezpecnosti letového provozu véetné rizik pro tieti strany;

4) deopadtmna-—evropskouleteckousitpiimym, nepfimym a katalytickym dopadiim na zaméstnanost a hospoddistvi

vietné potencidlnich dopadii na regiondlni ekonomiky.
4a) dopadu na pracovni podminky na letistich;
4b) kapacité daného letiste;
4c) dopadiim na evropskou leteckou sit;

4d) udrZitelnosti v oblasti Zivotniho prostiedi vietné vzdjemné zdvislosti mezi hlukem a emisemi.




