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Dne 19. prosince 2012 se Evropskd komise, v souladu s ¢linkem 304 Smlouvy o fungovani Evropské unie,
rozhodla konzultovat Evropsky hospodéisky a socidlni vybor ve véci

sdéleni Komise Evropskému parlamentu, Radé, Evropskému hospoddiskému a socidlnimu vyboru a Vyboru region
Vnéjsi politika EU v oblasti letecké dopravy — Feseni budoucich vyzev

COM(2012) 556 final.

Specializovand sekce Doprava, energetika, infrastruktura a informacni spole¢nost, kterou Vybor povéfil
piipravou podkladii na toto téma, pfijala stanovisko dne 3. dubna 2013.

Na 489. plendrnim zaseddni, které se konalo ve dnech 17. a 18. dubna 2013 (jednédni dne 17. dubna 2013),
piijal Evropsky hospodaisky a socidlni vybor ndsledujici stanovisko 165 hlasy pro, 1 hlas byl proti a 7 ¢lent

se zdrzelo hlasovéni.

1. Zavéry a doporuceni

1.1 Vybor vitd sdéleni Komise o vnéjsi politice v oblasti
letecké dopravy. Vzhledem k rostouci zdvislosti Evropy na
vnéj$im obchodu a ke kli¢ové dloze letist v propojeni Evropy
s ostatnim svétem EHSV plné podporuje ambicidézni agendu
v oblasti letecké dopravy.

1.2 EHSV doufi zejména v rychly pokrok pii budovéni
vétstho spole¢ného leteckého prostoru, jehoz soucdsti budou
i nadi sousedé na Blizkém vychodé, ve vychodni Evropé,
v Rusku, Turecku a v celém Stfedomofi az po severni Afriku.
To by poskytlo piilezitosti k rozvoji méné vyznamnych a regi-
ondlnich letist, vzhledem k zemépisné blizkosti téchto trhi a ke
skute¢nosti, Ze mnoho z nich zazivd zna¢ny hospodaisky
rozmach.

1.3 EHSV je rovnéZz velmi naklonén ambiciéznimu programu
se zemémi BRIC a ASEAN, jenZz evropskym dopravcim
poskytne piilezitost ke zintenzivnéni spoluprice s dalsimi letec-
kymi spole¢nostmi a ke zvy3eni poctu letd pies evropska letisté.

1.4  Komise pradvem upozoriiuje na nutnost usilovat o zajis-
téni rovnych podminek pro letecky primysl. Mezi rusivymi
faktory, jez by se mély fesit, Komise spravné uvadi poplatky
v letecké dopravé, nepfiméfenou statni podporu, pretizeni letist
a vzdu$ného prostoru, zdvazky v oblasti ochrany spotiebitelii
a naklady na emise uhliku.

1.5  EHSV sdili obavy Komise souvisejici s nutnymi investi-
cemi do kapacity leti§t. Je naléhavé nutné zarucit kapacitu letist
v Evropské unii, aby nedoslo ke ztraté konkurenceschopnosti ve
srovndni s jinymi regiony zaZzivajicimi rozmach, a pfedeslo se
tak pfesunuti dopravy do sousednich regiona.

2. Uvod a souvislosti

2.1  Vybor vitd sdéleni Komise o vnéj§i politice v oblasti
letecké dopravy.

2.2 Vybor rozhodné souhlasi s tim, ze leteckd doprava ma
v evropském hospodafstvi zdsadni vyznam pro obcany EU i pro
pramysl. Podporou 5,1 milionu pracovnich mist a pfispévkem
ve vy$i 365 miliard EUR, neboli 2,4 %, k evropskému HDP
vyznamné piispivd k hospoddiskému ristu a zaméstnanosti
v EU.

2.3V dsledku asili Evropské komise a EU bylo uzavieno
1000 dvoustrannych dohod o leteckych sluzbich se 117
neclenskymi zemémi. Pokroku bylo dosazeno pi vytvafeni
Sirstho spolecného leteckého prostoru se sousednimi zemémi,
kde jiz byly podepsdny dohody se zdpadnim Balkdnem, Maro-
kem, Jorddnskem, Gruzii a Moldavskem.

2.4 Piechod od disté dvoustrannych vztahtt mezi ¢lenskymi
stity EU a partnerskymi zemémi ke kombinaci dvoustrannych
vztahll a vztahtl na drovni EU vSak vedl k oblasnym nejas-
nostem u partnerskych zemi a zdjmy EU nebyly vzdy nejlépe
definovany a hajeny.

2.5  Roztfi§ténost mezi jednotlivé stity navic znamena, Ze
letecky primysl stdle jesté pili§ podléhd mistnim zdjmam
a nadmérné se spoléhd na jednordzové iniciativy zalozené na
individudlnich zmocnénich k vyjednavani, jejichz zdmérem je
vytvofit podminky pro w¢inny piistup na trh a pro rist
Tempo nekoordinované liberalizace trhu na dGrovni clenskych
staitt EU a nékterych neclenskych zemi a patrny zdmér
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nékterych clenskych stitt pokracovat v poskytovani dvoustran-
nych leteckych pfepravnich prav tfetim zemim bez pfiméfenych
krokt druhé strany nebo zohlednéni dopadi na trovni EU jsou
takové, Ze pokud nyni nestanovime ambiciéznéjsi a G¢innéjsi
vnéjsi politiku EU, pak mtze byt za nékolik let piili§ pozdé.

2.6 Rada rovnéz zmocnila Komisi k vyjedndni komplexni
dohody s Austrdlii a s Novym Zélandem. Jedndni s témito
zemémi dosud nebyla ukoncena. V evropské letecké dopravé
jsou v soucasnosti pouze 2 evropské letecké spole¢nosti, které
obsluhuji linky do Austrélie: jednd se o British Airways a Virgin
Atlantic. Dffve bylo takovych evropskych dopravcd podstatné
vice.

2.7 EHSV vitd vyCerpévajici zavéry Rady o ndvrhu Komise (1),
nicméné se domnivd, Ze by ¢lenské stity mohly vyjadiit svou
podporu nékterym kliovym jednanim EU daraznéji, napiiklad
tim, Ze Komisi svéfi jasny mandit k nastoleni ,normalizace
v napjatych vztazich s Ruskem v oblasti letecké dopravy.

2.8 Rychle rostoucim trhem je Latinskd Amerika a faze LAN
a TAM predstavuje skute¢nou obchodni hrozbu pro Iberii, Tap
a dalsi evropské letecké spolecnosti obsluhujici Latinskou
Ameriku. Proto je naléhavé nutné co nejdfive podepsat dohodu
s Brazilii.

3. Vyznam uzla

3.1  Navzdory expanzi nizkonakladovych dopravcd, kterd
umoznila lety na méné vyznamnd letisté, maji evropské uzly
znalny vyznam pro globdlni leteckou dopravu a vnéjsi vztahy,
nebot jsou ¢asto pfedmétem dohod o dopravé.

3.2 Rozvoj velkych leteckych uzli na mistech jako Abu
Dhabi nebo Dubaj pfedstavuje velkou konkurenéni hrozbu
pro délkové lety evropskych dopravcd. Vdznym ohroZenim
evropského leteckého primyslu je napiiklad neddvnd dohoda
mezi Quantas a Emirates.

3.3 Aby byl uzel Zivotaschopny, vyZzaduje znaénou mistni
poptavku, jakoZz i rozsahlou sit napojenych sluzeb, coz je
velkych mést, kterd jsou stdle vice pfetizena a pfevazné z ekolo-
gickych divodti nemohou expandovat.

3.4 M4l byt zachovdna evropskd konkurenceschopnost, je
tieba U¢inné fesit to, Ze nékteré evropské letistni uzly jiz pro
nedostatek kapacity omezuji mnozstvi navazujicich linek, které
mohou byt provozovany.

4. Vytvofeni spravedlivé a oteviené hospodiiské soutéze

4.1  Konkurenceschopnost dopravct z EU, z nichZ mnozi se
potykaji s finan¢nimi problémy, se snizuje, pokud hospodarska
zatéz, kterd zvySuje jednotkové provozni ndklady, je vétsi nez
u dopravct z ostatnich ¢dsti svéta.

(") Zéavéry z 3213. zaseddni Rady Doprava, telekomunikace a energetika,
Brusel, 20. prosince 2012.

4.2 Je dulezité, aby byl posuzovin cely hodnotovy fetézec
letecké dopravy (letisté, poskytovatelé letovych navigacnich
sluzeb, vyrobci, pocitacové rezervacni systémy, poskytovatelé
odbavovacich sluzeb atd.) a aby byla pfi posuzovini mezi-
ndrodni konkurenceschopnosti odvétvi letecké dopravy v EU
a zejména leteckych spole¢nosti z EU zohlednéna nakladova
struktura, stupen vystaveni hospodafské soutézi v jinych ¢dstech
hodnotového fetézce a mechanismy financovani infrastruktury
na jinych kli¢ovych trzich.

4.3V EU se nepodafilo vytvorit rovné podminky na trovni
¢lenskych stitd a obci/regiont, nebot se napitklad v mnoha
piipadech nezabranilo tomu, Ze mald letisté poskytuji leteckym
spole¢nostem nekomer¢ni letistni poplatky, aniz by se fidila
zdsadou soukromého investora v trznim hospodafstvi. Neddvno
zahdjend hloubkovd Setfeni v souvislosti s pfipady mozné statni
podpory pro letecké spole¢nosti z regiondlnich letist v nékolika
Clenskych stitech EU jasné ukazuji, Ze je tieba urychlené
podniknout kroky k pfijeti pokyntt pro poskytovani stdtni
podpory EU letistim, nebot jejich dokonleni se neustdle
odklddd. Fungovani jednotného trhu se zlepsi i diky neddvnému
piijeti pravidel EU v oblasti socidlniho zabezpeceni pro mobilni
pracovniky v EU, jako jsou letecké posidky. Komise podnikla
opatieni v cetnych piipadech ocividné nekalé hospodarské
soutézZe.

5. Strategie ristu vychdzejici z ,vice Evropy*

5.1  Nezavisld studie provedend pro Komisi odhadla, ze dalsi
komplexni dohody o letecké dopravé na trovni EU se soused-
nimi zemémi a klicovymi partnery, zejména z rychle se rozvi-
jejicich nebo wuzavienych trhd, by byly velmi vyznamnym
hospodéiskym piinosem, pfedstavujicim vice nez 12 miliard
EUR rocné.

5.2 Pro EU je strategicky vyznamné udrzet si v Evropé silné
a konkurenceschopné odvétvi letecké dopravy, spojujici EU se
svétem. Nejrychleji rostouci letecké trhy se nyni nachdzeji mimo
Evropu, a proto je velmi dtlezité, aby mélo toto evropské
odvétvi piflezitost riist rovnéz na téchto trzich.

5.3 Je dalezité zajistit, aby ¢asem z tohoto procesu vzesel
skute¢né integrovany spole¢ny letecky prostor, v némz budou
oteviené a integrované i vztahy mezi sousednimi zemémi
samotnymi. Nemd jiz déle smysl, aby Rada musela zvazovat,
zda udéli zmocnéni k vyjednani dohod pro kazdou zemi zvl4st.
Bylo by mnohem efektivnéjsi, aby poskytla Komisi jedno zmoc-
néni k jedndni se zbyvajicimi sousednimi zemémi, i kdyz by
probihala s kazdou zemi zvldst.

54V ramci tiettho pilife (komplexni dohody s klicovymi
partnery) byla vyjedndna fada dulezitych dohod. Jednd se vsak
rovnéZ o oblast, kde je tieba jesté dosdhnout nékolika hlavnich
cilt, a to zejména v rdmci dohod mezi EU a USA a mezi EU
a Kanadou, pokud jde o liberalizaci vlastnictvi a kontroly letec-
kych spole¢nosti.

5.5 VétSina zemi stdle zachovavd pravidla stanovici, Zze
letecké spolecnosti musi byt vétsinové vlastnény a ovladany
jejich vlastnimi statnimi pfislusniky, ¢imz odpird leteckym
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dopravctim piistup k dal$im investortim a kapitilovym trhiim.
Vysledkem je, ze byla odvétvi letecké dopravy vnucena uméld
struktura, kterd v jinych odvétvich neexistuje. Napiiklad v USA
nesmi hlasovaci prava drzend zahrani¢nimi subjekty v leteckych
spolecnostech pfesahovat 25 %. Tato vnitrostdtni omezeni vlast-
nictvi a kontroly vedla ke vzniku tfi globdlnich alianci leteckych
spole¢nosti (Star Alliance, SkyTeam a oneworld) a pfedevsim
spole¢nych podnikt zaloZenych nékterymi jejich cleny pro
urcité linky. Ty se globdlnim leteckym spole¢nostem blizi
nejvice.

5.6  Podle stavajicich pravnich pfedpist EU nicméné unijni
dopravci nepodléhaji omezenim souvisejicim s vnitrostdtnim
vlastnictvim a kontrolou a mohou byt vlastnéni jakymkoliv
subjektem z EU.

5.7 Konsolida¢ni trend v Evropé je jedine¢ny v tom, Ze pfes-
hrani¢ni faze a akvizice jsou povoleny pouze v rdmci EU,
zatimco rezimy vlastnictvi a kontroly z pfevdzné miry zistdvaji
stile ve stavu, jak byly vyjedndny v roce 1944 v Chicagské
tmluvé. Obtize, které se vyskytly v disledku soucasnych usta-
noveni tykajicich se vlastnictvi a kontroly, jsou zna¢né a vyzaduji
jednani s partnerskymi zemémi a velmi slozité struktury fizeni.
Clenové alianci spolupracuji stdle 1Zeji, tak aby mohli
zdkaznikim nabizet jednotnou integrovanou globdlni sit uzld.

5.8  Nyni nastal ¢as, aby byly pfijaty dalsi kroky obsazené
v dohodé mezi EU a USA o letecké dopravé a sméfujici k libe-
ralizaci vlastnictvi a kontroly leteckych spolecnosti s cilem
umoznit jim pfildkat investice, bez ohledu na ptvod investora.

6. Hlavni zdsady budouci vnéjsi politiky EU v oblasti
letecké dopravy

6.1  EU by méla i naddle rozhodnym zptsobem podporovat
dal3i otevirani a liberalizaci v letecké dopravé, pfi soucasném
zaji§téni uspokojivé trovné sblizovdni prdvnich pfedpist.
V jedndni s partnerskymi zemémi by méla byt nalezitd pozor-
nost vénovdna rovnéz standardim v oblasti pracovnich
podminek a Zivotniho prostiedi a dodrzovdni mezindrodnich
tmluv a dohod v obou oblastech, aby se piedeslo narusovani
trthu a zabrédnilo snaze o snizovani standardd. Je ddlezité, aby
letecké spolecnosti obsluhujici Evropu dodrzovaly pravidla
a predpisy MOP.

6.2 Vzhledem k rostouci zdvislosti Evropy na vnéjsim
obchodu a ke kli¢ové tloze letist v propojeni Evropy s ostatnim
svétem EHSV plné podporuje ambiciézni agendu v oblasti libe-
ralizace letecké dopravy.

6.3  Maji-li byt maximalizoviny vyhody, musi EU rychle
jednat (dfiv, nez dojde ke zintenzivnéni liberalizacniho sili
mezi novymi trhy), aby mohla vyuzit vyhody prvniho. To by
ochrénilo a zdroven posililo postaveni evropského leteckého
trthu ve svété. Pokud tak EU neudini, bude ji hrozit, ze bude
v budoucnosti z mezindrodnich tokt letového provozu vytla-
cena.

6.4 Byt prikopnikem v liberalizaci letecké dopravy by bylo
dalezité i pro Sifeni evropskych technickych norem, nebot by to
evropskému leteckému odvétvi pfineslo znacné potencidlni

vyhody.

6.5 EHSV byl dlouho zastdncem odstranéni omezeni vlast-
nictvi a kontroly () jako prostiedku, ktery leteckym dopravcim
umoziuje piistup k dalsim investorim a kapitdlovym trhim.
Vzhledem k vyznamu evropského i amerického trhu by se tato
politika méla v prvé fadé disledné zaméfit na dalsi zmény
v dohodich mezi EU a USA. To by se mohlo stit méfitkem
nové, ,post-chicagské“ éry v oblasti letectvi.

6.6 Komise bude muset prokdzat, Ze se koordinovany
piistup k jednanim vyplati rychleji, takZe na rozdil od dvou-
strannych dohod nedojde k zddnému zbyte¢nému prodleni, az
se naskytnou piileZitosti. V soucasné dobé jsme svédky polito-
vanihodnych prodlev s podpisem dvoustranné dohody s Brazilii.
Také je tieba podotknout, zZe clenské stity nesou spolecné
odpovédnost za zlepSeni vngjsi politiky EU v oblasti letecké
dopravy a 7Ze Komise potiebuje jasny mandat k vyjedndvani,
zejména aby mohla héjit trzn{ pravidla EU vici statim a regi-
ontim, v nichZ se leteckd doprava ¥di zcela jinymi pravidly.

6.7 K dalsimu oslabeni pozice evropského pramyslu by
doslo v piipadé, ze by jedna z leteckych spole¢nosti z Blizkého
vychodu prevzala indické aerolinie, které se nachdzeji ve finan¢-
nich obtizich.

7. Posileni vztahii s kli€ovymi partnery

7.1 Vzhledem ke svym zvldstnostem trpi evropské odvétvi
ndkladni a expresni dopravy v celém svété piedeviim omezuji-
cimi dvoustrannymi dohodami o leteckych sluzbiach a pii
odstranovani ptekdzek pFistupu na trh by mélo mit vysokou
prioritu.

7.2 EHSV doufd zejména v rychly pokrok pfi budovini
vétstho spole¢ného leteckého prostoru, jehoz soucdsti budou
i nasi sousedé na Blizkém vychodé, ve vychodni Evropé,
v Rusku, Turecku a v celém Stfedomofi az po severni Afriku.
To by poskytlo piilezitosti k rozvoji méné vyznamnych a regi-
ondlnich letist, vzhledem k zemépisné blizkosti téchto trhd a ke
skutecnosti, Ze mnoho z nich zazivd znacny hospodaisky
rozmach. Pozitivni a pragmaticky program spoluprice
s Tureckem by umoznil vzdjemné pfinosny pokrok v feSeni
konkrétnich problémil v regionu. Mélo by se urychlit zejména
piijeti dvoustranné dohody o bezpe¢nosti.

7.3 EHSV je rovnéz velmi naklonén ambiciéznimu programu
se zemémi BRIC a ASEAN. Z téchto zemi se rychle stdvaji
nejvlivngjsi globdlni dodavatelé surovin a prumyslového zbozi
a poskytovatelé sluzeb a jejich obyvatelé maji stile vétsi chut
cestovat. Vyznamny pifpadny hospoddfisky prospéch byl
prokdzén u komplexnich dohod o letecké dopravé s Cinou,
Indii, Japonskem a Latinskou Amerikou, o které by mélo byt

(3) Stanovisko EHSV k tématu Transatlantické vztahy v odvétvi letecké
dopravy, Ut. vést. C 306, 16.12.2009, s. 1.
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usilovano. Liberalizace letecké dopravy by evropskym
dopravctim poskytla prilezitost ke zintenzivnéni spoluprace
s daldimi leteckymi spole¢nostmi v téchto regionech a ke
zvyseni poctu letd pies evropskd letisté.

7.4  Dulezité je i to, aby byly veskeré obchody oboustranné
a vyhodné pro EU i tieti zemé. V tomto sméru musi Rusko
rychle prokdzat, ze je odhodldno naplnit dohodu z roku 2011
a provést ,dohodnuté zdsady modernizace systému pteletti Sibi-
fe“. Nedodrzi-li tyto zdvazky, Komise by méla za podpory ¢len-
skych statd pfijmout nezbytnd opatieni.

7.5  Vztahy se stity Perského zdlivu spocivaly v poslednich
letech z velké miry v jednostranném otevirdni trhtt EU pro
dopravce z Perského zélivu, které vytvorilo znaéné nerovno-
vazné prilezitosti. Vzhledem k dalsim potencidlnim pfesunim
dopravy proto neni vhodné, aby se v nejblizsi budoucnosti
vedla se stity Perského zdlivu dal3i jedndni.

8. Investice do letiStni infrastruktury

8.1  EHSV sdili obavy Komise souvisejici s nutnymi investi-
cemi do kapacity leti$t. Tato ¢4st ndvrhu Komise v3ak vyZaduje
dalsi vyjasnéni, co se tyce navrhovanych opatfeni ke splnéni

navrhem Komise ohledné ,letistniho balicku® (3).

8.2  Je naléhavé nutné zarucit kapacitu letist v Evropské unii,
aby nedoslo ke ztrdt¢ konkurenceschopnosti ve srovnani
s jinymi regiony zaZivajicimi rozmach, a pfedeslo se tak pfesu-
nuti dopravy do sousednich regiond.

8.3  Evropské hospodéistvi utrpi jesté dfive, nez poptdvka
pievysi nabidku. Podle agentury Eurocontrol se schopnost letist-
nich uzld 4¢inné fesit problémy spojené se $patnym pocasim
a zpozdénimi z provoznich davod a poskytovat spolehlivé
letecké spojeni rychle snizi v okamziku, kdy za¢nou vyuZzivat
vice nez 75 % své teoretické maximadlni kapacity.

8.4  Cestujici navic plati ve $pickdch vice, nez by zaplatili
v ptipadé vétsich dostupnych kapacit. Dopravni vybor dolni
snémovny parlamentu Spojeného kralovstvi byl napiiklad infor-
movan, ze by cestujici mohli do roku 2030 zaplatit na letistnich
poplatcich az 1,2 miliardy GBP, pokud by se nebudovala letisté
v jihovychodni Anglii.

8.5  Kapacity letist je tfeba monitorovat na trovni EU a je
tfeba vypracovat pokyny EU, které mistnim orgdntim posky-
tnou spole¢ny komplexni rdmec pro tvahy o planech na budo-
vani letist.

8.6  Rozsifeni kapacit velkych letist je z dlouhodobého
hlediska naprosto nevyhnutelné, ale je rovnéz nutné co nejlépe
vyuZivat stdvajici kapacitu, pfedeviim pokud jde o letistni Casy.
Letisté musi byt schopna reagovat na zmény v nabidce

() COM(2011) 823 final, Ut. vést. C 277, 13.9.2012, s. 110.

a poptdvce a Fidit vyuzivani leti§tnich cast tak, aby z ného
méla optimalni ekonomicky prospéch. V této souvislosti je dile-
zité, aby ustanoveni stdvajictho letiStntho balicku (*) vénovand
leti§tnim ¢astim naddle umoziovala dosazeni lepstho vysledku
ve vyuzivani letiStnich kapacit tim, Ze budou pfi pFidélovani
letitnich ¢ast zohlednény mistni podminky, nebot to pro
nékterd letisté bude opravdu jediny mozny zptsob, jak si do
budoucna zajistit riist. Kapacita vzletovych a pfistdvacich drah
na velkych letistich je v mnoha pfipadech plné vycerpéna,
zatimco sousedni regiondlni letisté ji maji dostatek.

8.7 1 méné vyznamnd leti§té mohou hrdt vyznamnou dlohu
pii snizovani pfetizeni hlavnich evropskych uzld, coz evropské
letecké dopravé umozni zachovat si pfedni postaveni. Vzhledem
k tomu, jak dlouho trvd kazdé rozsifovani piistivacich drah
a terminald na velkych letistich, 1ze problém s kapacitou rychleji
vyFesit vétsim vyuzivinim méné vyznamnych letist a vhodnym
investovanim do nich. Dokonale propracovand sit téchto méné
vyznamnych a regiondlnich leti§t rovnéZ pfispéje ke zvyseni
bezpecnosti cestujicich tim, Ze mj. zajisti, Ze v pfipadé zhorseni
pocasi nebo za jinych okolnosti bude k dispozici sit nouzovych
&i alternativnich letist.

8.8  EHSV daile opakuje sviij pozadavek, aby byla bez dalsich
prataht zavedena jednordzovd bezpecnostni kontrola, coz by
pro letecké spole¢nosti znamenalo ohromné uspory ndkladi
a pro cestujici Gsporu Casu. Tuto otdzku je proto tieba s klico-
vymi partnery fesit prednostné.

9. Jednotné evropské NEBE | SESAR

9.1 Pro pokrok v provadéni jednotného evropského nebe
jsou nezbytné funkéni bloky vzdu$ného prostoru (FAB).
Vsechny FAB mély byt v provozu od 4. prosince 2012.
Vzhledem k mimofddnému vyznamu této otdzky pro optimdlni
poskytovani letové navigani sluzby a pro uc¢inné fizeni leto-
vého provozu je bezpodminecné nutné, aby Komise podala
u Soudntho dvora Evropské unie zZalobu na ty clenské stity,
které tuto povinnost nesplnily.

9.2  Okamzité a dasledné uplatnovani ndvrhtt Komise mtize
leteckému priimyslu pomoci k udrzitelnému riistu, a tak piispét
k oziveni evropského hospodafstvi.

10. Pouzitelné ndstroje

10.1  Komplexni dohody o leteckych sluzbach se sousednimi
zemémi a vyznamnymi a podobné smyslejicimi partnery by se
mély zabyvat regula¢nimi podminkami pro spravedlivou hospo-
déiskou soutéz a pro udrzitelné letecké odvétvi, véetné zdsad-
nich aspektdl, jakymi jsou bezpecnost a ochrana, Zivotni
prostiedi a hospodaiskd regulace, a sladovat je.

(4 COM(2011) 827 final/2 — 2011/0391 (COD).
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10.2  Zatim neni Uplné jasné, jakou formu bude navrzeny
novy ndstroj na ochranu evropskych zdjmi proti nekalym prak-
tikdm pfesné mit, ale mél by se podobat rozsdhlému postupu
podavani stiznosti na ,skryté dotace” odrazZejici se v cendch.
Tento postup by pravdépodobné mohl nabyt préavniho
vyznamu diky ,doloZce o spravedlivé hospodaiské soutézi, jiz
se Komise snazi uzaviit s tfetimi zemémi.

10.3  Komise pravem upozoriiuje na nutnost usilovat o zajis-
téni rovnych podminek na mezindrodnim poli a o vynaloZeni
podobného sili i v Evropé. Evropsky letecky primysl se stéle
Castéji potykd s regulaénimi piekdzkami a nesrovnalostmi.
Komise mezi témito rudivymi faktory, jez by se mély feit,
spravné uvadi poplatky v letecké dopravé, nepfiméfenou statni

V Bruselu dne 17. dubna 2013.

podporu, pfetiZeni letist a vzdusného prostoru, zdvazky v oblasti
ochrany spotiebitelii a ndklady na emise uhliku.

10.4  Mimofddnou pozornost si zaslouzi systém Evropské
unie pro obchodovani s emisemi (EU ETS). Ten se pii diskusich
o vnéjsi politice EU v oblasti letecké dopravy ukazal byt velmi
problematickou otdzkou. Cfna a Indie se ho odmitly Gcastnit,
a americky Kongres piijal zdkon, ktery leteckym spole¢nostem
z USA zakazuje dodrzovat pravidla EU. Kritickym bodem je sice
i zaruceni environmentdlni udrZitelnosti, nicméné EU musi dit
Mezindrodni organizaci pro civilni letectvi (ICAO) Sanci, aby
pfisla s ndvrhem na globdln{ feSeni, s nimz by na shromdzdéni
ICAO na podzim 2013 souhlasily vSechny partnerské zemé, nez
aby svému leteckému promyslu ustédfila konkurenéni nevyho-

du ().

piedseda

Evropského hospoddiského a socidlniho vyboru

Henri MALOSSE

() Viz téz stanovisko EHSV k tématu Obchodovéni s povolenkami na
emise sklenikovych plynd | Letectvi, COM(2012) 697 final —
2012/0328 (COD), kat. BI.
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