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1.1.

1.2

DEFINICE PROBLEMU

Politické souvislosti

Smérnice o hluku z motorovych vozidel (smérnice 70/157/EHS) a jeji zmény se
tykaji pozadavkii na hluk zplsobeny projizdéjicim motorovym vozidlem ve
zkuSebnich podminkéch, tj. popisuje zkuSebni postup a stanovi mezni hodnoty hluku.
Piivodni smérnice a nasledné zmény maji dva cile. Zaprvé, jsou zaméteny na to, aby
u urcitych kategorii motorovych vozidel nebyly mezni hodnoty hluku jednotlivych
¢lenskych statl na prekazku obchodu. Druhym cilem bylo zpfisnéni meznich hodnot
pro sniZzeni hluku ve venkovnim prostfedi. Pozménovaci smérnice 92/97/EHS
zavedla povinné spolecné mezni hodnoty hluku pro v§echny clenské staty.

Rozhodnutim Rady 97/836/ES pfistoupilo Evropské spolecenstvi k Dohodé
Evropské hospodarské komise Organizace spojenych narodi (EHK OSN) o pfijeti
jednotnych technickych pravidel pro kolovd vozidla. To zajiStuje harmonizaci
schvalovani typu vozidel v EU a Sir§Sim okruhu zemi mimo EU tak, aby mohli
vyrobci v EU pouZivat stejné vyrobni linky pro tyto vyvozni trhy jako pro vnitini trh.
Zkusebni postup a mezni hodnoty hluku uvedené v nafizeni EHK OSN ¢. 51
odpovidaji postupu a hodnotdm uvedenym ve smérnici EU.

Ackoli se na zaklad¢ smérnice 70/157/EHS podaftilo harmonizovat zkuSebni postup
tykajici se typu vozidel a meznich hodnot hluku, nebylo dosaZeno skute¢ného snizeni
hladin hluku zpisobeného dopravou, nebot” zejména u automobild se skute¢né
podminky 1i$i od podminek zkuSebnich, hluk zpneumatik se zvySil vzhledem
k hluku z hnaciho Ustroji a hustota provozu se zvysSuje neustale. Z tohoto diivodu byl
hluk ze silni€niho provozu feSen novéjsi smérnici 2001/43/ES a nafizenim ¢.
661/2009 o hluku zptisobeném pneumatikami a smérnici 2002/49/ES o hodnoceni
hluku ve venkovnim prostiedi.

Expozici hluku z dopravy lze snizit rGznymi zplsoby: snizenim meznich hodnot
hluku u zdroje, tj. pfimo snizenim meznich hodnot hluku vyzafovaného automobily
nebo nepfimymi opatfenimi, jako jsou rezimy danovych tulev pro investice Setrné
k Zivotnimu prosttedi (napf. Vamil a MIA v Nizozemsku)', normami pro pofizovéni
dodavkovych vozidel stichym provozem (napiiklad norma PIEK?), omezenim
provozu (napi. dopravni znaCky pro ndkladni automobily s nizkou hlu¢nosti
vyzadované na alpskych tranzitnich trasach v Rakousku), pfesmérovanim a
omezenim rychlosti nebo opatfenimi na snizeni hluku (hlukové bariéry, tiché
povrchy vozovek, protihlukova izolace fasadd). Tato opatieni jsou vSak z technického
a ekonomického hlediska nejucinnéjsi v kombinaci se snizenim hluku u zdroje.

Ve sdéleni Komise o evropské strategii pro Cista a energeticky ucinna vozidla ze dne
28. dubna 2010 bylo oznameno, ze Komise v roce piedlozi 2011 navrh zmény
ptislusnych pravnich predpisii pro sniZzeni emisi hluku motorovych vozidel.

Zjisténé problémy

Nedostatecné metody méreni hluku ze silnicni dopravy

http://www.senternovem.nl/vamil mia/English.asp.
http://www.bmwt.nl/files content/Certificatie-%20en%20toezichtprocedures%20PIEK .pdf.
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Nejnovejsi zmeéna pravnich predpist o hluku z vozidel v roce 1995 vedla ke snizeni
emisi hluku o 85 % u osobnich automobili (—8 dB(A)) a o vice nez 90 % u tézkych
nakladnich aut (=11 dB(A)) ve srovnani s pocateCnimi meznimi hodnotami
stanovenymi v roce 1970. AvSak studie ukdzaly, ze se skute¢né hladiny hluku ze
silni¢ni dopravy snizily daleko méné: pouze o 1-2 dB(A). Divodem pro tuto nizkou
starSich a hlu¢ngjsich vozidel novymi, zna¢ny nartist provozu, pouzivani SirSich
pneumatik s riznymi vlastnostmi pro dosazeni vyssi rychlosti a zkuSebni postup,
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ktery neodrazi skute¢né jizdni podminky.

Po pfijeti nafizeni ¢. 661/2009, které stanovi pozadavky na hluk u pneumatik
motorovych vozidel, je naslednym krokem pro dal$i snizovani emisi hluku vozidel
v budoucnu zkvalitnéni pozadavkl schvalovani typu motorovych vozidel pro celé
vozidlo. To zahrnuje sniZeni celkovych meznich hodnot na zaklad€¢ posouzeni vSech
zdrojli hluku z motorovych vozidel, od sani vzduchu pies hnaci ustroji az po vyfuk,
se zvlastnim zietelem k podilu pneumatik na hluku, spolu se zdokonalenym
zkuSebnim postupem.

Soucasny zkuSebni protokol, ktery plati od roku 1970 ve znéni pozd¢jsich piedpisu,
vyzaduje akceleraci s Uplnym otevienim Skrtici klapky testovaného vozidla. To vSak
jiz neodpovida zptsobu fizeni motorovych vozidel ve skutecnych podminkach.
V disledku zmén technologie vozidel a zvySeni provozu se nyni pouzivd hlavné
akcelerace pii ¢asteCném otevieni Skrtici klapky. Proto jsou podle vSeho hlavni
cestou ke snizeni hladin hluku aktualizované zkusebni metody umozilujici stanoveni
optiméalnich meznich hodnot.

V reakci na zjistény problém vyvinula piislu§nad pracovni skupina EHK OSN pro
hluk novou zkusebni metodu, kterd byla zvefejnéna v roce 2007 a sledovéana
v pribchu poslednich tii let paralelné se stavajici zkuSebni metodou. Na zaklade
sledovani byla vytvotena databaze vysledki paralelnich zkouSek pro posouzeni nové
metody a kvantifikaci rozdilt mezi obéma metodami.

Ve srovnani se starou metodou je novd metoda nezéavisld na konstrukci a lépe
odpovidd soucasnym jizdnim podminkam ve mésté. Sklada se jak ze zkouSky pii
zrychleni, tak pfi konstantni rychlosti. Dalsi rozdily se tykaji pouzitelné tolerance a
vybéru pneumatik pro zkousku.

Negativni dopad hluku ze silnicni dopravy na zdravi

Podle zpravy EHS ,,Doprava na kiizovatce™ (,,Transport at a crossroads 2008%) je
témét 67 miliond lidi (t). 55 % populace Zijici v aglomeracich s vice nez 250 000
obyvateli) denné¢ vystavovano hladindm hluku ze silni¢ni dopravy ptesahujicim 55
dB Lpen’. Tento udaj je obecn& povazovan za ,,prahovou hodnotu, nad niz se
zvySuje pravdépodobnost negativniho dopadu na zdravi. Témet 48 milliond lidi je

Lpgn se pouziva pro méfeni hluku na konkrétnim misté, napt. na uréité ulici. Je definovan jako vazeny
energeticky pramér dennich-vecernich-no¢nich hladin a do velké miry zavisi na typu silnice, lokalité a
zménach provozu beéhem 24 hodin. V mnoha ptipadech je pocet osobnich automobill o tolik vétsi nez

pocet ostatnich typll vozidel, Ze osobni automobily v zasadé uréuji celkovou hladinu Lpgy, pfi¢emz

casto dominuji vecerni nebo no¢ni hladiny, nebot’ jsou z hlediska vazeni vyznamnéjsi. Na nékterych
silnicich pouzivanych ve velké mife ndkladnimi automobily mohou n¢kdy nékladni automobily a tézké
nakladni automobily v ramci Lpgy dominovat.
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1.3.

vystaveno hladindm hluku pfesahujicim 50 dB Lnight4, kdy zdaleka nejvétsim zdrojem
expozice hluku v noci je hluk ze silni¢ni dopravy. Témét 21 miliond lidi (tj. 17 %
populace Zijici v méstskych aglomeracich) zije v oblastech, kde jsou no¢ni hladiny
hluku zdravi skodlivé.

Hluk zptsobeny dopravou v evropskych méstskych oblastech je hlavnim stresovym
faktorem Zivotniho prostfedi. V prvé fadé miize expozice hluku vést k naruSovani
spanku a dennich c¢innosti, ke zvySeni miry obtézovani hlukem a stresu. Pii
dlouhodobé;jsi expozici mohou tyto G€inky zase zvySovat riziko kardiovaskuldrnich
onemocnéni a psychickych poruch. Zprava Svétové zdravotnické organizace z roku
2008 ,,Ekonomické hodnoceni dopadu dopravy na zdravi, se zvlaStnim zamétenim na
déti“> uvadi tyto disledky expozice hluku: zdvaznou miru obt&Zovani hlukem,
snizenou kvalitu spanku, zavazné poruchy spanku, nespavost, ischemickou chorobu
srdecni (napf. vysoky krevni tlak). Vzhledem ke zndmému dopadu na zdravi, kvalitu
zivota a z toho vyplyvajici ndklady je skute€né snizeni expozice hluku velmi
zadouci.

Potencialni riziko roztristeni vnitiniho trhu

Nebudou-li technické pozadavky tykajici se emisi hluku motorovych vozidel
aktualizovéany z hlediska technického pokroku pomoci vhodnych zkusebnich metod a
pouziti pfijatelnych meznich hodnot, vznika riziko roztfi§téni vnitiniho trhu. Clenské
stdty mohou povazovat za potfebné zavést jind opatfeni pro vylouceni negativniho
dopadu hluku na zdravi ob¢ant. Mlze to byt zavedeni zvlastnich zén, kam bude
povolen pfistup pouze vozidlim s nizkou hlu¢nosti, nebo jind mistni opatieni.

Na koho ma dany problém dopad, jakym zpiisobem a do jaké miry?

Soucasné emise hluku z motorovych vozidel maji dopad na vSechny obcany,
zejména na obyvatele méstskych oblasti s hustym provozem. Dalsi z(castnéné
strany, na né¢z ma dopad smérnice o hluku z motorovych vozidel, zahrnuji organy
silni¢ni dopravy, mistni a vnitrostatni ufady, zdravotnické organy, automobilovy
pramysl, vcetné dodavateli, organy pro schvalovani typu motorovych vozidel,
spottebitelsky trh silni¢nich vozidel, profesionalni trh silni¢nich vozidel (leasingové
spoleCnosti a pilijcovny automobilll), vlastniky vozovych parkli ndkladnich a
dodavkovych automobilli a vozi taxi sluzby. Pfijeti pravnich ptedpistt o emisich
hluku na urovni EU a jejich schvaleni v ramci EHK OSN by mélo dopad na vSechny
strany Dohody EHK OSN z roku 1958.

ANALYZA SUBSIDIARITY
Pravnim zékladem této inciativy je ¢lanek 114 Smlouvy o fungovani Evropské unie o
sblizovani pravnich ptedpisa.

Vzhledem k tomu, Ze mezni hodnoty emisi a postup schvalovani typu motorovych
vozidel jsou jiz harmonizovany, 1ze jakékoli Upravy smérnice o hluku z motorovych
vozidel provadét pouze na urovni EU. Nejenze se tim zabrani roztiisténi vnitiniho

U Lupign¢e vétSinou dominuje vétsi pocet osobnich automobilii, nebot’ vétSina provozu na silnicich v
meéstskych oblastech se odbyva v pribéhu dne. Jde o kombinaci hluku z hnaciho Ustroji a z pneumatik,
ale hluk z hnaciho ustroji pevlada pii prerusovaném provozu. Na trasach se silnym no¢nim provozem
nakladnich automobildi, napiiklad na dalnicich, mohou né&€kdy v ramci Ly, dominovat nékladni
automobily a t€zké nakladni automobily.
http://ec.europa.eu/health/ph_projects/2003/action3/action3 2003 08 en.htm#3.
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trhu, ale budou zajistény také stejné zdravotni, bezpecnostni a ekologické normy v
celé EU a umoZnéno vyuzivani pifinosi uspor zrozsahu. Vyrobky mohou byt
vyrabény pro cely evropsky trh a neni tieba je piizptisobovat pro ucely schvaleni
typu pro kazdy jednotlivy ¢lensky stat.

Vzhledem k sou¢asnym hladindm hluku ve venkovnim prostfedi a jejich dopadu na
obCany a vzhledem ke skuteCnosti, Ze mezni hodnoty hluku EU se v poslednim
desetileti navzdory rostoucimu provozu nemeénily, se zména v meznich hodnotach
povazuje za imérnou z hlediska népravy této situace.

CILE

OBECNE SPECIFICKE OPERATIVNI

. Zajisténi vysoké turovné | 1. Snizeni negativniho dopadu | Upravit a zdokonalit platné
ochrany zdravi a zivotniho | expozice evropskych obcanid hluku | zkuSebni metody a pozadavky
prostiedi zptsobenému provozem | vramci  evropského  systému

motorovych vozidel schvalovani  typu  motorovych

2. Zajisténi vnitiniho trhu pro | 2. Zajisténi fadného fungovani | vozidel s ohledem na jejich emise
motorova vozidla vniténiho trhu pro motorova vozidla | hluku

s ohledem na jejich emise hluku

VARIANTY POLITIKY

Varianta 1: Beze zmény politiky: stard zkuSebni metoda a stavajici mezni
hodnoty

Vramci této varianty zlstanou v platnosti soucasné mezni hodnoty spolu
s tolerancemi i stard metoda méteni.

Varianta 2: Nova zkuSebni metoda a stavajici mezni hodnoty

Vramci této varianty bude kombinovédna nova metoda méfeni se soucasnym
souborem meznich hodnot.

Varianta 3: Nova zkuSebni metoda a mezni hodnoty rovnocenné starym
hodnotam

Tato varianta je zaméfena na pouziti nové zkuSebni metody v kombinaci
s meznimi hodnotami, které nepovedou k pfisnéjSim pozadavkiim, nez jsou
pozadavky zaclenéné do soucasné zkusebni metody a platnych meznich hodnot. Tato
varianta predpokldda nové mezni hodnoty, které vSak nezptisni stary systém.

Varianta 4: Nova zkuSebni metoda a sniZené mezni hodnoty zavedené v jedné
fazi

Varianta 4 navrhuje nové mezni hodnoty v kombinaci s novou zkusebni metodou tak,
aby bylo mozno ocekavat sniZzeni povolenych emisi hluku na kazdé motorové
vozidlo. Navrhované sniZzeni meznich hodnot hluku z vozidel o 3 dB(A) u lehkych
vozidel a 0 2 dB(A) u tézkych vozidel by mohlo vstoupit v platnost od 1. ledna 2014.

Varianta 5: Nova zkuSebni metoda a snizené mezni hodnoty zavedené ve dvou
fazich

Ve srovndni s variantou politiky 4 sleduje varianta politiky 5 ambicidznéjsi konecny
cil snizeni hluku. Toho by bylo dosazeno ve dvou krocich. Prvnim krokem je snizeni
meznich hodnot hluku o 2 dB(A) u lehkych a o 1 dB(A) u tézkych vozidel a miize
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byt zavedeno 1. ledna 2013. Druhym krokem je snizeni meznich hodnot o 2 dB(A) u
lehkych a o 2 dB(A) u tézkych vozidel. Bude vyzadovat vétsi pripravu a soubor
dirazngjsich technickych opatieni. Tento krok lze zavést od 1. ledna 2015. Celkové
snizeni by pfedstavovalo 4 dB(A) u lehkych a 3 dB(A) u tézkych vozidel.

5. POSOUZENi DOPADU
51 Pristup
Toto posouzeni dopadi se tykd dopadu na zivotni prostfedi a socidlnich a
ekonomickych aspektl uvedenych péti variant politiky.
Dopad na Zivotni prostfedi je vymezen z hlediska sniZeni hladiny Lpgn, Lnign @
jednorazovych hladin. Socialni dopad zohlediiuje vliv hluku na miru obtéZovani
hlukem, ruSeni spanku, na zdravi a kvalitu zivota. Ekonomické dopady zahrnuji
jejich prevedeni na penézni hodnotu, snizenou potiebu zavedeni opatieni na snizeni
hluku z dopravy a nédkladt pro prumysl, v souladu s pokyny pro analyzu nakladi a
ptinosu.
5.2. Dopad na Zivotni prostiedi
Z hlediska soucasnych pravnich ptedpist je dopad hluku ve venkovnim prostiedi
casove¢ zprimeérovanou ekvivalentni hladinou hluku Lpgy a zpriimérovanou nocni
hladinou hluku Ly na fasadach obydli, vypoctenych podle pozadavkii smérnice o
hluku ve venkovnim prostredi 2002/49/ES.
Analyza
Rozdily mezi variantami politik jsou uvedeny v tabulce niZe. Varianta 2 ukazuje
narust dopadu vzhledem k tomu, ze by byly prakticky povoleny vyssi hladiny hluku
(primérny nartst 1,7 dB(A). Primérné snizeni hladin hluku z dopravy ¢ini 2,5 dB(A)
u varianty 4 a 3,1 dB u varianty 5. Tato snizeni jsou vyss§i u pteruSovaného provozu,
2,8 dB(A) u varianty 4 a 4,1 dB(A) u varianty 5°. Jejich u¢inek je postupny a budou
pln¢ zavedeny az po nahrazeni vSech vozidel, tj. 13 let po vstupu novych meznich
hodnot v platnost. K ¢astecnému snizeni mize dojit diive diky zménam v hladinach
hluku z pneumatik, zejména u plynulého provozu.
dLpgn Silnice Silnice | Hlavni silnice | Hlavni | Dopravni | Méstskd | Délnice ve | Silnice ve
v obytné v obytné s silnices | tepnas | dalnices | venkovské | venkovské
oblasti oblasti s | pferusovanym | plynulym | plynulym | plynulym | oblastis oblasti s
s prerusovany | plynulym | provozem |provozem | provozem | provozem | plynulym | plynulym
m provozeém [ provozem provozem | provozem
Varianta 1 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Varianta 2 +1,8 +1,8 +1,5 +1,7 +1,6 +1,6 +1,7 +1,5
Varianta 3 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Varianta 4 2.8 2,5 2,9 2,4 24 2,4 2,4 2.4
Varianta 5 —4,0 -2.9 4.2 -2,6 2,7 2,7 2,7 2,7
| Lnigne
Varianta 1 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Varianta 2 +1,8 +1,8 +1,4 +1,6 +1,6 +1,5 +1,6 +1,5
Varianta 3 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Varianta 4 2,7 2,5 2,8 2.4 2.4 24 24 23
Varianta 5 3.8 -3,1 4,0 2,7 2,7 2,7 2,7 2,7

Vypoctené prumérné hodnoty jsou uvedeny v tabulce 7.
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5.3. Socialni a zdravotni dopad

Socialni dopad hluku ze silni¢ni dopravy se obvykle méfi jako procento obyvatel
zavazné obtézovanych hlukem s Lpgy > 55 dB na fasdd¢ obydli. Mira obtézovani
hlukem mtize mit dopad na kvalitu Zivota a zdravi obecné.

Kvalita zivota se tyka celé fady faktorli, véetné koncentrace a srozumitelnosti fe¢i na
pracovisti, v domacnosti a ve Skolach, které lze obtizné kvantifikovat, a kvality
obytnych, rekreacnich a chranénych oblasti, kde se tiché prostfedi velmi ceni. Ackoli
maji vysoké hladiny hluku dopad na vétSinu lidi v méstskych oblastech, zaméiuji se
snahy stale vice 1 na ochranu pfed hlukem v téch oblastech venkova, kde se hluk
Casto vyskytuje. Z hlediska zdravi byly zjistény souvislosti s vyskytem infarktu
myokardu, vysokého krevniho tlaku a stresu a poruch spanku. Byly také provedeny
odhady poctu let zivota ztracenych pfedCasnou smrti (Disability Adjusted Life Years
—~DALY)’ z divodu faktort Zivotniho prostfedi, véetné expozice hluku.

Bylo prokazano, ze mira obtézovani hlukem je ve vzajemném vztahu s Lpeny u
ruznych typl zdroje hluku ze silni¢niho provozu. Podobné existuje vzéjemny vztah
mezi mirou ruSeni spanku a Lygn.

Na zaklad€ predchozich vypocth hladin Lpgn @ Lyign, poctu obyvatel vystavenych
hluku a vztahu davky expozice a u¢inku byly provedeny vypocty ohledné poc¢tu osob
vystavenych urcité mife obtézovani hlukem, vysoké mite obtéZovani hlukem a urcité
mife ruSeni spanku pro kazdou variantu politiky.

Vysok v Ur¢i Ur¢i
4 mira ys ta ta
obtézo o mira mira
vani ka obté ruse
hluke m zova ni
m ir ni span
(mil.) a hluk ku
ru em (mil.
Se (mil )
ni )
sp
an
k
u
(
m
il.
)
Vari 55 2 119 60
anta 7
1
Vari 64 3 133 66
anta 0
2

7 http://en.wikipedia.org/wiki/Disability-adjusted life year.
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Vari 55 2 119 60
anta 7

3

Vari 44 2 99 51
anta 2

4

Vari 41 2 95 49
anta 2

5

Ekonomické dopady

Ekonomicky dopad na prumysl

Technicko-ekonomicky dopad zmén smérnice se tyka hlavné automobilového
pramyslu (vyrobcii, dodavateli a vyrobcli pneumatik) a spocivd ve zménach
zkuSebni metody a meznich hodnot, v disledku ¢ehoz vznikaji ndklady na dosazeni
snizeni hluku. Tyto ndklady zahrnuji jednotkové vyrobni naklady a naklady na vyvoj,
technické naklady a néklady testovani, které se tykaji novych modeli nebo jejich
modernizovanych verzi. Predpoklada se, Ze snizeni hluku v budoucnu diky ti$§im
pneumatikdm zajisti smérnice o hluku z pneumatik, a ackoli v této souvislosti mohou
vyrobclim pneumatik vzniknout urcité naklady, jsou tis$i pneumatiky jiz dostupné na
trhu za stejnou nebo minimalné¢ zvysenou cenu a jejich pouziti bude povinné po roce
2016. Naklady na zajisténi souladu s nafizenim o hluku z pneumatik® nejsou do této
analyzy zahrnuty.

Analyza

Kombinované naklady na vyvoj a vyrobu ukazuji, Ze vyrobni ndklady jsou obecné
daleko vy$§i nez naklady na vyvoj v prib&hu sedmiletého’ obdobi. Nésledujici
tabulka ukazuje naklady varianty 4 a 5. Varianty 1 aZ 3 nevyzaduji zmé&nu vyroby
automobill a nejsou tedy vzaty v uvahu zadné dodatecné naklady na vyvoj a vyrobu.
Ptredpoklada se, ze budou nulové. Tabulky nize uvadéji podrobné pouze variantu 4 a
5 z hlediska dodate¢nych snizenych nékladl na vyvoj a vyrobu v milionech EUR.

Dopad na automobilovy primysl ¢ini 4 miliardy EUR u varianty 4 a 6 miliard EUR u
varianty 5'°. Tyto naklady vznikaji v prib&hu vyvojového a vyrobniho cyklu v délce
3 + 7 let a tvofi je hlavné dodatecné vyrobni ndklady, které po 10 letech jiz
nevznikaji.

http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=0J:1:2009:200:0001:0024:EN:PDF.

To znamena, ze zasadni konstrukéni zmény mohou pfijit do vyroby az po péti letech a ze vSechny
stavajici modely vozidel budou nahrazeny po sedmi letech.

V souladu s pokyny Komise pro posouzeni dopadii byly naklady pro pramysl snizeny ro¢né o 4 %,
nebot’ vzniknou v budoucnu.
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mil. EUR Varianta 4 Varianta S

Rok Vyvoj Vyroba|Celkem|V¢. snizeni 0 4 %|Vyvoj Vyroba|Celkem|V¢. snizeni 0 4 %
2010 42,3 0,00 423 42,3 111,1 0,0] 111,1 111,1
2011 42,3 0,00 423 40,7 111,1 0,01 111,1 106,9
2012 42,3 0,00 423 39,1 111,1 0,0] 111,1 102,7
2013 42,3] 1113,2] 1155,5 1027,3 111,1] 1608,3| 1719,4 1528,5
2014 42,3] 954,2] 996,5 851,8 111,1] 1378,5| 1489,6 1273,3
2015 42,3] 795,1] 8375 688,3 111,1] 1148,8] 1259,9 1035,5
2016 42,3] 636,1] 6784 536,2 111,1] 919,0| 1030,1 814,1
2017 0,01 477,11 477,11 362,5 0,0] 689,3] 689,3 523,8
2018 0,01 318,1| 318,1 2324 0,0] 459,5[ 459,5 335,8
2019 0,0] 159,0[ 159,0 111,7 0,0 229,8[ 229,8 161,4
2020 0 0 0 0 0 0 0 0,0
2021 0 0 0 0 0 0 0 0,0
2022 0 0 0 0 0 0 0 0,0
2023 0 0 0 0 0 0 0 0,0
2024 0 0 0 0 0 0 0 0,0
2025 0 0 0 0 0 0 0 0,0
2026 0 0 0 0 0 0 0 0,0
2027 0 0 0 0 0 0 0 0,0
2028 0 0 0 0 0 0 0 0,0
2029 0 0 0 0 0 0 0 0,0
2030 0 0 0 0 0 0 0 0,0
Celkem mil. EUR 296| 4453| 4749 3932 778| 6433] 7211 5993

Ekonomicky dopad pro spolecnost

Hlavnimi prvky socialné ekonomického dopadu jsou 1) vnimané piinosy snizeni
hluku prevedené na penézni hodnotu, 2) pfinosy uspor zdravotnich nakladi a 3)
piinosy uspor ze sniZzeni hluku. S ohledem na vySe uvedené zvazované body jsou
celkové rocni piinosy soucCtem piinosii stanovenych metodou hedonické ceny,
piinost uspor zdravotnich nakladl a piinost uspor ze snizeni hluku. V disledku
zjisténych zdravotnich problémtl spojenych s expozici hluku vznikaji tyto typické
naklady: 1) naklady na I€katrskou péc¢i (pfimé naklady), 2) ekonomické ztraty ve
vyrobé (piimé naklady), 3) trapeni a strddani (nehmotné naklady).

Ocenéni snizeni hluku metodou hedonické ceny

Pro tcely ocenéni pifinost snizeni hluku ze silni¢niho provozu byla pouzita metoda
uvedend v podkladovém dokumentu EU o ocenéni hluku (2003). Ukazuje, kolik jsou
obCané piipraveni zaplatit za snizeni hluku v okoli jejich domovii a jaké jsou rozdily
v cenach domi v zavislosti na hladinach hluku z okolniho silni¢niho provozu'',

Ocenéni dopadu na zdravi

Odhady vychazeji ze Svycarské studie a jsou upraveny v poméru poctu obyvatel
Svycarska (7,6 milionu) k poétu obyvatel EU-27 (500 milionil). Roéni piinosy
v oblasti zdravotnich nakladi u EU-27 pak ¢ini 84,5 milioni EUR na kazdy dB(A)
snizeni hluku, coZ se rovna 5,92 EUR na osobu, dB(A) a rok.
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Vnimany piinos snizeni hluku na domacnost a rok, vychazejici z ochoty platit za snizeni hluku a
metody vypoctu hedonické ceny, ¢ini 25 EUR/dB/domacnost/rok (2002). Ptinosy se stanovi pro dany
pocet osob vystavenych hluku pfi vypoctu Lpgy, tj. 451 miliond.
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Prinosy uspor ze snizeni hluku

Ptinosy uspor ze snizeni hluku diky ti§Simu provozu jsou posuzovany pomoci
odhadu snizenych skutecnych hladin hluku na silnicich, kde by za normalnich
okolnosti byly nutné protihlukové bariéry'?, tiché povrchy vozovek' nebo izolace
fasad'®. Celkové roéni uspory ze viech opatieni na snizeni hluku se odhaduji pro EU-
27 vroce 2010 na 58 miliont EUR u varianty politiky 4 a na 79 miliond EUR u
varianty 5, pokud by uplné snizeni hluku u kazdé varianty zacalo platit okamzité.
Vzhledem k tomu, Ze ke snizovani hluku dochdzi jen postupné, jsou pocatecni
ptinosy snizovani hluku nulové a maxima dosahuji na konci posuzovaného obdobi.

SROVNANI VARIANT

Srovnani variant z hlediska ekonomického dopadu, dopadu na Zivotni prostiedi a
socialniho dopadu.

Dopady Dopad na Ekonomicky dopad Socialni
zivotni dopad
prostiedi

Naklady Ptinosy

pro pro

pramysl spolecnost

Varianta (néklad (pfinosy

y na stanovené

vyvoj a metodou

vyrobu) hedonické
ceny,
pfinosy
uspor
zdravotnic
h naklada
a uspor ze
snizeni
hluku)

Varianta 1 Negativni Zadné Zadné Negativni
dopad naklady prinosy dopad

Beze zmény z divodu z divodu

politiky: stard rostoucth rostouciho

N , 0 provozu
zkuSebni provozu

metoda a

stavajici 0 (0) (0) 0

mezni

hodnoty

Protihlukové bariéry jsou zpravidla pouzitelné pouze na dalnicich a dopravnich tepnach, kde je tieba
vyznamng snizit hluénost o 10-15 dB(A).

Tichy povrch vozovek je feSenim pro vSechny typy silnic, kde ptevlada hluk z pneumatik, ackoli je
potencial snizeni omezen na zhruba 5 dB u dalnic a 2,3 dB(A) v méstskych oblastech.

Izolace fasady s velkym potencidlem pro snizeni hlucnosti zhruba az o 30 dB(A) je pouzitelna ve vSech
situacich, ale zde je zvazovana jako jedno z n€kolika dostupnych feSeni pro hlavni silnice a dopravni
tepny v méstskych oblastech.
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Varianta 2 Primeérny Zadné Negativni Pramérny
nardst naklady dopad narast
Nova hluku ze poctu osob
zkusebni silni¢ntho vystavenyc
provozu h  vysoké
mfetoq’a , a ve vy mife
stavajict 1,7 obtéZovani
mezni dB(A) hlukem o
hodnoty 16 %
Primérny
narust
poctu
0sob
vystaven
ych
vysoké
mife
ruSeni
spanku o
11 %
- (©) - -
Varianta 3 Negativni Zadné Zadné Negativni
dopad naklady ptinosy dopad
Novi z divodu z diivodu
zkusebni rostoucih rostouciho
metoda a 0 provozu
; provozu
mezni
hodnoty stejné (0) (0) (0) 0)
jako staré¢
hodnoty
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Varianta 4

Nova
zkuSebni
metoda a
snizené mezni
hodnoty
zavedené ve
stejném stadiu

Primérné 3932 103 207 Primérné
snizeni miliont milion snizeni
hluku EUR EUR poétu osob
z doprav vystavenyc
y mezi: (94 707 h  vysoké
25 miliond I(;Etfgiovéni
2 é 4 EUR, i hlukem o
> socialnic 20 %

dB(A) h

piinost SniZeni

+ 7831 poctu

milionQ osob

EUR vystaven

ptinost ych

ze vysoké

zdravotn mife

ich ruSeni

nakladi spanku o

+ 669 19 %

milionQ

EUR

uspor ze

snizeni

hluku)

Pomér nakladu a pfinost 26,2

() ) (+) ()
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Varianta 5 Primérné 5993 123 170 SniZeni
snizeni miliont miliont poétu osob
Nova hluku EUR EUR vystavenyc
zkusebni z doprgv h N vysoké
mezi: mire
s . miliont
snizené mezni 31la— EUR hlukem o
hodnoty 4.0 i 25 %
zavedené ve di3( A) ;oma nie
dvou fazich o SniZeni
prinost podtu
mlhonﬁ Vystaven
EUR ych
piinost vysoké
ze mife
zdravotn ruseni
ich spanku o
nakladta 19 %
+ 875
miliont
EUR
uspor ze
snizeni
hluku)
Pomér nakladu a pfinost 20,6
(*1) =-) (1) (+1)
7. SLEDOVANi A HODNOCENI

Jednim z kli¢ovych ukazatelti, ktery je tfeba vzit v uvahu pii hodnoceni ucinnosti
navrhovaného opatieni, je sledovani hluku v souladu se smérnici o hluku ve
venkovnim prostiedi. Snizeni hluku z motorovych vozidel by se mélo odrazit na
snizeni hluku ve venkovnim prostfedi, zejména v méstskych oblastech. DalSim
ukazatelem je sledovani hodnot schvalovéani typu u novych modelli motorovych
vozidel. Podstatné snizeni v méfenych hodnotéch je vhodnym ukazatelem toho, zda
zvolend varianta piispiva pozitivné k cilim ochrany zivotniho prostfedi souvisejicim
s touto politickou iniciativou. Z poznatkii ze sledovani by mohlo vyplynout
doporuceni pro zpracovani pribézné strategie pravidelného snizovani meznich

cwwvr

bez zasadnich zmén v automobilové technologii nebo formach dopravy.

Mimotadné dilezity je neustaly dialog se zastupci primyslu zaméteny na sledovani
daného odvétvi a jeho schopnosti vyvijet vhodna feseni v ramci nékolika ptistich let.
Vzhledem k provadéni zkvalitnénych pozadavka na snizeni emisi hluku bude mit
zasadni vyznam sledovani trhu a vyvoje riznych pfistupil a technologii zamétenych
na snizovani hluku z motorovych vozidel. To zahrnuje vyrobce automobilli a
dodavatele klicovych vyrobkt, jako jsou pneumatiky, tlumic¢e vyfuku, ptevodovky,
motory atd. Jednim z vhodnych zpusobli dosazeni tohoto neustalého dialogu je

13
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vyuziti pracovni skupiny pro motorova vozidla (WVWG), kde jsou tyto zicastnéné
strany zastoupeny.
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