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1.1.

DUVODOVA ZPRAVA

SOUVISLOSTINAVRHU
Souvislosti

Na letiStich, kde poptavka leteckych spolecnosti po letiStnich Casech pro vzlet a
pristani prekraCuje kapacitu letisté, se pouzivaji mechanismy ptidélovani letiStnich
Cast, které stanovuji soubor pravidel pro tento ucel. Pro leteckou spole¢nost ziskani
letiStniho Casu na leti$ti znamend, ze mize vyuzivat veskerou infrastrukturu nutnou
k realizaci letu v daném okamziku (vzletové a pfistdvaci drahy, pojezdové drahy,
parkovaci mista a v ptipad¢ letd pro prepravu cestujicich terminaly). Na n¢kterych
letiStich mize byt nezbytné pfidélovani letiStnich casti v urcitych dennich hodinach
nebo béhem urcitych obdobi s velkym provozem. Cilem je zajistit, aby byl pfistup na
pretizend letiSt€ organizovan podle spravedlivych, nediskriminanich a
transparentnich pravidel pfidélovani letiStnich ¢ast pro vzlet a pfistani, a umoznit tak
optimalni vyuziti kapacity letiSt’ a spravedlivou hospodéiskou soutéz.

V roce 1993 pfijalo Evropské spoleCenstvi natizeni Rady (EHS) ¢. 95/93 ze dne
18. ledna 1993 o spolecnych pravidlech pro ptidélovani letiStnich ¢ast na letiStich
Spolecenstvi (dale jen ,,nafizeni o letiStnich ¢asech®) a v roce 2004 bylo né€kolik jeho
vyznamnych bodl pozménéno. Piestoze je civilni letectvi z podstaty globalni
¢innosti, podléhéd rovnéz regulaci na mistni Grovni; je proto diilezité si uvédomit, ze
pridélovani letiStnich ¢ast funguje v riznych svétovych regionech rizné. V Evropé
vychazi nafizeni o letiStnich c¢asech z globdlnich pokynii vypracovanych
Mezindrodnim sdruzenim leteckych dopravcti (IATA).

Aktudlni rezim pfidélovani letiStnich casi se vyznacuje témito hlavnimi
charakteristikami: Clensky stat je povinen uréit letiité jako koordinované letists,
pokud podrobnd analyza kapacity prokdzala, Ze je kapacita posuzovaného letisté
jasn& nedostate¢na’. Za druhé, ¢lensky stat uréi pro letisté koordinatora. Koordinator
je povéten pridélovanim letiStnich Cast a musi jednat nezéavisle, neutrdlné,
nediskriminacné a transparentne.

LetiStni Casy se ptid¢luji na letni nebo zimni obdobi letového fadu. Pokud dopravce
vyuzil sérii letidtnich ¢ast® béhem alespoii 80 % obdobi letového fadu, méa pravo na
stejnou sérii letiStnich castt v prubéhu nasledujiciho obdobi letového tadu
(,,historické letistni Casy®, ,historickd prava*“ nebo ,,pravidlo 80/20°). Pokud neni
této hodnoty dosazeno, vlozi se letiStni ¢asy do fondu letiStnich casti k dalSimu
ptid&leni. 50 % letistnich ¢asi je nejprve ptidéleno nové vstupujicim dopraveim®.

Letisté, u nichz dochazi k provoznimu pftetizeni pouze v nékterych obdobich, se uréi jako letisté
s planovanym provozem. Na téchto letiStich se pouziva postup spocivajici v dobrovolné spolupraci
mezi leteckymi dopravci. Ur¢i se letistni zprostiedkovatel, ktery usnadiuje ¢innost leteckych dopravcd.
Podle ¢l. 2 pism. k) nafizeni o letiStnich ¢asech se ,,sérii letiStnich ¢asti“ rozumi ,,alespon pét letistnich
casl, které jsou ve stejném obdobi letového fadu pro stejnou dobu ve stejny den v tydnu pravidelné
pozadovany a timto zptisobem pfidélovany, nebo pokud to neni mozné, pridélovany pfiblizné ve stejny
cas‘.

Podle ¢l. 2 pism. b) nafizeni o letiStnich casech je nové vstupujicim dopravcem dopravce s omezenou
pritomnosti na ur¢itém letisti.
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1.2.

Ve statech, v nichz se uplatiiuje nafizeni o letiStnich ¢asech (Evropsky hospodaisky
prostor a Svycarsko), v sou¢asnosti existuje 89 zcela koordinovanych letist’. Z nich je
62 koordinovano po cely rok a 27 sezonné€. Na né€kterych téchto letistich — napiiklad
Londyn-Heathrow a Pafiz-Orly — poptavka podstatné piekracuje kapacitu v kazdy
okamzik roku, na jinych je kapacita omezena v nékterych obdobich Spicky. Osmnact
Clenskych stath ma nejméné jedno koordinované letiSté, a musi tedy urcovat
koordinatora.

Odiivodnéni a cile navrhu

Diky uplathovani nafizeni o letiStnich Casech se podstatné zlepsilo pridélovani
letiStnich Casti na pfetizenych evropskych letistich, pokud jde o neutralitu a
transparentnost procesu; nafizeni tak vyznamné piispélo k vytvoreni vnitiniho trhu
v oblasti letectvi. Nafizeni o letiStnich casech bylo zavedeno v dobé¢, kdy
evropskému trhu letecké dopravy dosud dominoval maly pocet tradi¢nich narodnich
spolecnosti. V soucasnosti je vSak konkurence mnohem vétsi. Od roku 1992 se pocet
trati v ramci EU vice neZ zdvojnasobil a objem dalkovych letd z evropskych letist se
zvysil 0 150 %. V roce 1992 bylo pouze 93 trati v Evrop¢é obsluhovdno vice nez
dvéma leteckymi spolecnostmi. V roce 2010 bylo takovych trati 479. Je otazkou, zda
by takového pokroku bylo mozno dosdhnout bez systému zarucujiciho, Ze jsou
letiStni ¢asy na pretizenych letiStich pfidélovany bez jakéhokoli neopravnéného vlivu
vefejnych organil, narodnich spolecnosti a letist’.

Jak upozornily organizace Eurocontrol a ACI Europe, jednim z vyznamnych
problémt, jimz Evropa celi, je provozni pietizeni letiSt. Podle dlouhodobych
prognéz organizace Eurocontrol zvefejnénych v prosinci 2010° nebude v roce 2030
uspokojeno nejméné 10 % poptavky letecké dopravy z divodu nedostatecné
kapacity, a to ani pokud se vezmou v uvahu zdokonaleni infrastruktury planovana
k dnesnimu dni. Posouzeni dopadt piipojené k tomuto navrhu navic ukazuje, ze na
nejpietizenéjSich letiStich v Unii se aktudlni situace pravdépodobné nezleps$i, ani
pokud se zohledni plany na posileni kapacit®.

Vzhledem k nedostate¢né kapacité nejvyznamnéjsSich letist’ a jejim disledklim pro
mobilitu evropskych obCanii se zda nezbytnosti stavba novych vzletovych a
pfistavacich drah a letiStni infrastruktury. Dopad infrastruktury na Zivotni prostiedi a
uzemni planovani vSak predstavuje stale vétsi problém. Soucasna hospodaiska krize
navic potvrzuje vyznam dlouhodobé Zivotaschopnosti rozpocti. Pro odstranéni
provozniho pfetizeni je tieba najit efektivnéj$i a ekonomictéjsi feSeni, nez je
roz$ifovani fyzické infrastruktury.

Je zfejmé, ze mechanismus piidélovani letiStnich Casi nebude moci uvolnit
dodate¢né kapacity. Pfidélovani letiStnich Casi krom¢ toho nemulze vyfteSit Cetné
obtize zpusobené nedostatecnou kapacitou: jak naptiklad zajistit odpovidajici letecké
trat¢ do evropskych region z letiSt s omezenou kapacitou nebo zlepSit spojeni

Evropska ¢ast Mezinarodni rady letist’ (www.aci-europe.org).
http://www.eurocontrol.int/statfor/gallery/content/public/forecasts/Doc415-LTF10-Report-Voll.pdf.

Udaje obsazené ve zpravé Eurocontrolu se vztahuji pouze na lety podle IFR (realizované podle pravidel

pro let podle piistroja).

Viz tabulka I — Progndza provozniho pfetizeni letist, posouzeni dopadi pfipojené k tomuto navrhu,
s. 17.
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z pretizenych uzlovych letist do vSech svétovych regionti? DalSi rozvoj rezimi
pridélovani letiStnich ¢ast nikdy neposkytne odpovéd na tyto vyznamné potieby.
Tyto rezimy nicméné mohou predstavovat i¢inny nastroj fizeni omezené kapacity.

Je proto tfeba natfizeni o letiStnich ¢asech revidovat, aby se urcilo, do jaké miry je
mozné jej vylepsit s cilem uvést kapacitu do souladu s poptavkou ve vSech sektorech
letecké dopravy (dalkové lety, regiondlni traté, ndkladni pfeprava atd.). Bil4 kniha o
dopravé z biezna 2011 uznava dulezitost pridélovani letiStnich casti za ucelem
vytvofeni integrovaného a efektivniho trhu v ramci perspektivy jednotného
evropského dopravniho prostoru; tento dokument je soucasti sté¢zejni iniciativy
»Evropa ucinnéji vyuzivajici zdroje* v rdmci strategie Evropa 2020. Komise od té
doby peclivé zvazovala zavedeni trznich mechanismt pro spravu vyuzivani letiStnich
Casl: tim, ze se trznim subjektim (leteckym spole¢nostem) poskytnou pobidky a
vyhody zputsobilé pfiznivé ovlivnit jejich chovani, mize byt dostupnd omezena
kapacita k dispozici tém, kdo jsou schopni ji nejekonomictéji vyuzit. Bylo by tak
umoznéno raciondlnéjsi vyuziti dostupné omezené kapacity, aniz by se stavajici
fyzicka kapacita rozsifovala.

Takovy trh s letistnimi ¢asy (v podobé sekundarniho trhu) jiz néjakou dobu funguje
ve Spojeném kréalovstvi, jak Komise konstatovala ve sd&leni z roku 2008’. Volné
letiStni Casy na letisti Heathrow tak byly poskytnuty za vysokou cenu: v bieznu 2008
byla v Sirokém povédomi informace, ze spolecnost Continental Airlines za Ctyii pary
letiStnich Casti na Heathrow zaplatila 209 miliond USD (143 milioni EUR pii
tehdejSim sménném kurzu).

V poslednich letech se potiebé posilit vykonnost systému letecké dopravy na
evropské urovni dostavalo vétsi pozornosti. Zmény, jimiz od roku 2009 v ramci
iniciativy jednotného evropského nebe proslo uspotradéani letového provozu v Evropg,
ukazuji, Ze tento systém je v nékterych ohledech na evropské nebo regionalni Grovni
Iépe usporadan. K tomuto tvrzeni opraviiuje vytvofeni funkénich bloki vzdusného
prostoru a posileni centralnich funkci, jako je usporadani sité. Vzhledem k povaze
sité, ktera zahrnuje souCasné trat¢ z bodu do bodu a hvézdicovou sit trati
(z centréalniho letisté), se neni mozné vyhnout tomu, aby problémy v jedné Casti sité
(naptiklad uzavieni vyznamného uzlu) mély dopad na dalSi casti sité. Tato
kapacity nebo jej téméf dosahuji, coz napiiklad zmenSuje rezervu pro piijimani
odklonénych letd. Od uvedené doby znamena zlepSeni vykonnosti evropského
systému rovnéz zlepseni jeho odolnosti vici krizi.

Cile navrhu

Obecnym cilem je zajistit optimalni pfidélovani a vyuziti letiStnich casi na
pietizenych letiStich. Konkrétni cile jsou nasledujici:

posileni mechanismii pfidélovani a vyuzivani letiStnich cast a zajiSténi jejich
uc¢inného uplatiovani a

KOM(2008) 227.
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15.
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16.

17.

18.

podpora spravedlivé hospodaiské soutéze a stimulace konkurenceschopnosti mezi
provozovateli.

Platné piedpisy v oblasti navrhu

Navrh se tykd zmény nafizeni Rady (EHS) €. 95/93 ze dne 18. ledna 1993 o
spole¢nych pravidlech pro ptidélovani letiStnich casti na letiStich Spolecenstvi.
Ptid€lovani letiStnich Cast pfimo neupravuje zadny jiny predpis.

Soulad s ostatnimi politikami a cili Evropské unie

Tato iniciativa je jednim z opatifeni nutnych k realizaci jednotného evropského
dopravniho prostoru popsaného v bilé knize Komise s ndzvem ,,Plan jednotného
evropského dopravniho prostoru — vytvofeni konkurenceschopného dopravniho
systému ucinné vyuzivajiciho zdroje* [KOM(2011) 144]. Je rovnéz soucasti souboru
opatieni ,,letiStniho balicku®, jenz byl v pracovnim programu Komise na rok 2011
[KOM(2010) 623] oznacen za strategickou iniciativu s cilem vyuzit potencial rtstu
jednotného trhu.

VYSLEDKY’ KONZULTACI SE ZUCASTNENYMI STRANAMI A
POSOUZENI DOPADU

Konzultace zucastnénych stran

Po prvni konzultaci zicastnénych stran v roce 2007 a po piijeti sd€leni z roku 2007
(KOM(2007) 704) a z roku 2008 (KOM(2008) 227) Komise v zati 2010 zahajila
rozsahlou vetejnou konzultaci online s cilem zhodnotit souasné fungovani natizeni
a podnitit pfipominky zucastnénych stran k podrobnému seznamu opatieni, jez by
mohla byt zavedena v ramci jeho revize. Druhé slySeni zucastnénych stran se konalo
29. listopadu 2010 za ucasti 16 clenskych stath a zastupct rtznych dotéenych
subjekti.

Souhrn odpovédi z konzultace je zvefejnén na internetové strance Komise®. Dopravci
jsou obecné spokojeni s fungovanim nafizeni o letiStnich Casech v jeho soucasné
podobé¢; vétSina respondentd z této skupiny tudiz nepodporuje Zaddnou zménu.
Skutecnost, Zze rezim piidélovani letiStnich Casii reguluje redlny ptistup na ncktera
z nejpoptavangjSich letist na svéte, vysvétluje citlivost této otazky, zejména pro
letecké spolecnosti. Rada leteckych spolenosti tvrdi, Ze hlavnim problémem je
nedostate¢na letiStni kapacita, kterou by zména nafizeni o letiStnich Casech nijak
nevyfiesila.

LetiSté¢ a sdruzeni letist' vice vnimaji nutnost zmény, a jsou proto ochotnéj$i uznat
uziteCnost feSeni navrhovanych v ramci konzultace. Plati to i o koordinatorech
letiStnich Cast, i kdyZ v mensi mife. Rozdily mezi nazory ¢lenskych statl a ostatnich
respondentli jsou pocetnéjs$i, nicméné tyto zucastnéné strany zmeénu nafizeni o
letiStnich ¢asech obecné podporuyji.
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moznostech revize nafizeni o letiStnich ¢asech (Steer Davies Gleave, 2011).
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Sbér a vyuZiti vysledkii odbornych konzultaci

Pribézny dohled nad fungovanim nafizeni ze strany Komise byl doplnén nékolika
externimi studiemi, jejichz vysledky jsou k dispozici na jejich internetovych
strankach’: Komise se zejména v roce 2010 rozhodla provést hloubkovou analyzu
situace béhem obdobi 2006-2010'". Podle zavéra této studie brani v soudasnosti
efektivnimu vyuziti letiStnich kapacit v Evropé nékolik problémd.

Posouzeni dopadii

Posouzeni dopadii poskytuje souhrnny pohled na rizné planované moznosti. Obsah
tii souborti opatieni l1ze shrnout nasledovné.

Prvni soubor obsahuje opatieni, jejichz ucelem je zlepSeni efektivity ptidélovani a
vyuziti letiStnich Cast, aniz by se ménily administrativni aspekty systému. Soucasny
rezim by byl v nékolika bodech zdokonalen, nebyl by vSak zaveden zadny trzni
mechanismus. Vzhledem k omezenému dopadu tohoto souboru jsou odhadované
pfinosy pomérné nizké: primérné rocni zvySeni poctu prepravenych cestujicich o
0,4 %.

Druhy soubor zahrnuje prvky prvniho souboru, dalsi k nim vSak ptiddva, mimo jiné
trzni mechanismy (vyslovné predpoklada moznost zavést sekundarni trh s letiStnimi
casy v celé EU). Obsahuje rovnéz nékolik navrhi podporujicich hospodarskou
sout¢z, napiiklad revizi pravidla ohledné¢ nové vstupujicich dopravcl a definici
ponékud ptisnéjSich kritérii pro udéleni prednosti pii pridélovani letiStniho ¢asu pro
nasledujici obdobi letového tadu (,,nabytd prava“). Odhaduje se, ze by tento soubor
mel v obdobi 2012-2025 umoznit primérné rocni zvySeni poctu piepravenych
cestujicich o 1,6 % (tj. 23,8 miliont), Cisty hospodaisky ptinos 5,3 miliardy EUR,
jakoz 1 vyznamné zvySeni poc¢tu pracovnich mist (az 62 000 pracovnich mist na plny
uvazek).

Existuje riziko, ze tento soubor bude mit neptiznivé dopady na Zivotni prostiedi,
protoze se v disledku zvysSeného poctu letlh zvysi objem emisi CO,, Nicméné¢ jelikoz
emise CO; vzniklé z letecké dopravy budou od roku 2012 zahrnuty do vSeobecného
systému obchodovéani s emisemi, nemé¢la by tato skupina opatfeni zplsobit zvySeni
celkového objemu emisi CO, Na druhé stran¢ diky tomu, Ze by byla stavajici
kapacita intenzivnéji vyuzivdna, by se zabrdnilo environmentidlnim dopadim
zpusobenym zvétSenim kapacity.

Tteti soubor obsahuje vSechny prvky druhého souboru, dale vsak rozviji trzni
mechanismus: planuje se v ném stazeni letiStnich ¢ast vyplyvajicich z ,,nabytych
prav* nebo ,historickych letiStnich ¢asi a jejich prodej v drazbé. Tento soubor by
umoznil zvysit pocet uzivatell letecké dopravy o 1,9 % az 2 %, cozZ by kaZzdorocné
predstavovalo 27,3 az 28,7 milionu cestujicich navic. Protoze se vSak jednd o nové
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Zejména: National Economic Research Associates (NERA), Study to assess the effects of different slot
allocation schemes (posouzeni u€inkl riznych rezimt pridélovani letistnich cast)), 2004, a Mott
MacDonald, Study on the impact of the introduction of secondary trading at Community airports
(dopad zavedeni sekundarniho trhu na letiStich Spolecenstvi), 2006. VSechny uvedené studie jsou
k dispozici na internetové strance http://ec.europa.eu/transport/air/studies/airports_en.htm.

Viz studie spolecnosti Steer Davies Gleave v poznamce pod carou €. 8.
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opatieni, je tfeba jeho mozny kladny potencial nazirat spoleéné s rizikem, ze se
leteckym spolecnostem vyrazné zvysi provozni nédklady, protoze budou naruseny
jejich letové tady a jejich provozni model zalozeny na hvézdicové struktufe trati
spocivajici v rozsahlém portfoliu letiStnich ¢ast na pietizenych letiStich. V dasledku
toho by tento soubor mél nizsi hospodarsky ptinos — mezi 2,8 a 5 miliardami EUR.

S ohledem na hodnoceni riiznych souborli opatieni podle kritérii i€¢innosti, efektivity
a soudrznosti se doporucuje realizace druhého z uvedenych soubort, jelikoz jeho
ptinosy by byly podstatné vyssi nez souvisejici ndklady.

PRAVNI STRANKA NAVRHU
Shrnuti navrhovanych opatieni

Zavedeni moZnosti vyuZit sekunddrni trh s letiStnimi Casy a posileni hospodaiské
soutéze

Za ucelem podpory vétsi mobility letiStnich casti navrh spole¢nostem vyslovné
povoluje jejich ndkup a prodej. Vyssi mobilita letiStnich Casi pomiize leteckym
spole¢nostem piizpiisobit portfolia svym planovacim potiebam. Nafizeni o letiStnich
Casech jiz umoziluje vymeénu letiStnich ¢ast mezi leteckymi spole¢nostmi. V mnoha
ptipadech jde o vyménu letistniho Casu, ktery je k dispozici v atraktivni denni dobu,
za ,junk slot”, tj. letiStni ¢as volny pozdé¢ vecer nebo zacatkem odpoledne, ktery tim
padem neni pfili§ uzitecny. Po realizaci transakce se ,junk slot*, jenz mél hodnotu
Cisté pro ucel vymeny, vrati do fondu. Na zakladé souc¢asného natizeni jsou prevody
letiStnich ¢ast povoleny pouze ve velmi malém poctu ptipadu.

V soucasnosti platné pravidlo ohledné¢ nové vstupujicich dopravct, které dava
pfednost leteckym spolecnostem, jez na koordinovaném letisti disponuji pouze
nekolika letiStnimi Casy, nepiineslo predpokladané vysledky. Obecné plati, ze silny
konkurent, ktery na urcitém letiSti zahajuje provoz, si musi vytvofit zivotaschopné
portfolio letiStnich Casti, aby mohl realn¢ soutézit s dominantnim dopravcem na
tomto letisti (obvykle ,,narodni“ dopravce). V ramci platnych pravidel letecké
spolecnosti rychle opousteji oblast pasobnosti definice nové vstupujicitho dopravce
na urCitém letisti, a to 1 v pfipad¢, Ze vlastni malo letiStnich Casii. Proto se navrhuje
rozSifeni definice nové vstupujiciho dopravce, aby se usnadnil rozvoj seridznich
soutéziteld a omezilo se roztfiSténi provoznich pland, k némuz dochézi, kdyz jsou
letiStni Casy piid€leny veétSimu poctu spolecnosti, které je nejsou schopny vyuzivat
tak, aby mohly dlouhodobé konkurovat dominantnim dopravctim.

Posileni transparentnosti postupu piidélovani letiStnich casit a nezdvislosti
koordinatori letiStnich Casit

Navrh obsahuje nékolik ustanoveni, jejichZ cilem je zarucit, ze postup piidélovani
letiStnich ¢asti bude probihat s dostateCnou transparentnosti. To je dilezité nejen pro
spolecnosti vyuzivajici letiStni Casy, ale také pro vefejné organy vykonavajici
regulacni funkce. Tato ustanoveni maji jesté vétsi vyznam u systému, v jehoZ ramci
je povolen sekundarni trh.

Navrh umozni definici pfisnéjSich kritérii pro nezavislost koordinatort ve vztahu ke
vSem zucastnénym strandm. Prosazuje rovnéz posileni spoluprace mezi koordinatory,
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3.1.3.

30.

31.

3.1.4.

32.

33.

34.

nejprve realizaci spolecnych projektt tykajicich se napftiklad rozvoje spolecného
softwaru pro pfid€lovani letiStnich Cast, nebo i spojeni koordina¢nich ¢innosti pro
letist¢ umisténa v riznych Clenskych statech. V zavislosti na dosazeném pokroku by
Komise mohla v budoucnu navrhnout zfizeni evropského koordinatora odpovédného
za pridélovani letiStnich ¢ast na vSech letistich Unie.

Integrace reZimu piidélovani letiStnich casu do reformy evropského systému
usporddani letového provozu (jednotné evropské nebe)

Cilem navrhu je zejména posilit uspofadani letového provozu na evropské urovni
zapojenim evropského manazera struktury vzdusného prostoru do postupu
pridélovani letistnich Casii. Komise tak mtze pozddat o provedeni analyzy kapacity
urcitého letisté, pokud to manazer povazuje za nezbytné pro zajiSténi souladu
s provoznim planem letiste (jak je jiz stanoveno v nafizeni, kterym se zfizuje funkce
evropského manazera struktury vzdusného prostoru). Tato analyza kapacity by
musela byt provedena podle standardii schvalenych na evropské Urovni. Komise
krom¢ toho bude moci ¢lenskému statu podavat doporuceni ohledné posouzeni
kapacity, pokud se manazer domniva, Ze nejsou pln¢ zohlednény potieby fungovani
evropské sit¢. Cilem téchto doporuceni by bylo umoznit ¢lenskému statu, aby vzal
v tvahu vyvoj evropské sit€¢ a 1épe porozumél dopadiim posouzeni letiStni kapacity
na celou sit’, napiiklad pokud jde o zpozdéni.

Navrh rovnéz zavadi novou kategorii letisté: ,,sitové letisté*. Letiste¢ tohoto typu
nejsou koordinovand, povazuji se vSak za vyznamnd, protoZze mohou piedstavovat
alternativni feSeni v piipad€¢ naruSeni sité. Navrh tedy stanovi, ze koordindtofi
shromazd’uji informace o provozu na téchto letistich.

Zména ,pravidla 80/20% definice série letiStnich casu a vyuZiti systému letiStnich
poplatkii zpisobem odrazujicim od pozdniho vraceni letiStnich casit do fondu

Navrh v z4jmu optimalniho vyuziti stdvajici kapacity piinasi nékteré zmény kritérii
pouzivanych pro vyuZiti letiStnich Casti za Gcelem udéleni ,,nabytych prav. Aby
letecka spoleCnost ziskala pfednost pii piidélovani letiStniho Casu v nasledujicim
odpovidajicim obdobi letového fadu, musi v predchozim obdobi vyuzit nejméné
85 % pridélené série letiStnich Casii (namisto soucasnych 80 %).

Navic se minimalni délka série (tj. minimdlni pocet tydennich letiStnich casi
pozadovanych k tomu, aby byla pro odpovidajici nésledujici obdobi udélena
pfednost) zvysi z 5 na 15 v letnim obdobi letového fadu a na 10 v zimnim obdobi
letového tadu. Prodlouzenim série letiStnich Casti se omezi roztfiSténost struktury
letiStnich ¢ast na letisti, protoze kratké série podléhajici nabytym praviim mohou
jinym leteckym spole¢nostem branit ve vyuziti delSich sérii. Jsou stanoveny vyjimky
pro ur¢it¢ druhy dopravy (charterova doprava), aby se zohlednila situace
regiondlnich letist’.

Aby se zajistilo, ze letiStni Casy rezervované pied zacatkem obdobi letového fadu
budou skute¢né vyuzity v souladu s provoznim planem letecké spole¢nosti, umozni
navrh letiStim vyuzit systém letiStnich poplatkii zpiisobem odrazujicim dopravce od
pozdniho vraceni letiStnich ¢asti do fondu. Rezervaci letiStni kapacity bez toho, aby
byla vyuzita, vznikaji néklady, které v soucasnosti nesou letecké spolecnosti
provozujici lety. Navrh povzbuzuje fidici organ letisté, aby zavedl systém poplatka
odrazujici od chovani vedouciho k méné efektivnimu vyuziti letiStni kapacity.
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3.2.

35.

3.3.

3.4.

36.

37.

38.

39.

3.5.

40.

3.6.

41.

42.

Ustanoveni, kterd se neméni

Z aktualniho natfizeni jsou bez vétSich zmén pievzata tato ustanoveni: ¢l. 2 pism. a),
¢l. 2 pism. b) bod i), ¢l. 2 pism. e), g), k), 1), 0) a p); ¢I. 3 odst. 1, 2, 4 a 6; ¢€l. 4 odst. 1
druhy pododstavec a €l. 4 odst. 5; €l. 5 odst. 3 pism. a) ad) a ¢l. 5 odst. 4, 5 a 6; €L. 6
odst. 3 pism. a), b) a ¢); ¢l. 8 odst. 1 pism. a) bod 1), ii), iii) av) a ¢l. 8 odst. 1 pism.
c); €L.9 odst. 3, 6, 7 a9; €l. 10 odst. 1, ¢l. 10 odst. 5 pism. a) bod 1) aiii), ¢l. 10
odst. 5 pism. c¢) a d), a ¢l. 10 odst. 6; ¢lanek 12; ¢l. 13 odst. 2 druhy pododstavec
pism. b) ac), ¢l. 13 odst. 3 prvni a druhy pododstavec; ¢l. 16 odst. 1 a 5; ¢lanek 19;
¢l. 21 odst. 2 a €l. 21 odst. 2.

Pravni zdaklad
Clanek 91 Smlouvy o fungovéani Evropské unie
Zasada subsidiarity

Jelikoz névrh nespadd do oblasti vyluéné pravomoci Unie, uplatni se zéasada
subsidiarity. Cili ndvrhu nemohou Cc¢lenské staty v dostate¢né mife dosahnout
z nasledujicich divodi. Je nezbytnd harmonizace podminek pro ptistup k pretizenym
letiStim v EU, aby rozpory mezi riiznymi vnitrostatnimi postupy nevytvarely
prekazky na trhu letecké dopravy. Problémy spojené s pfistupem na pietizena letisté
proto vyzaduji feSeni na evropské trovni.

Cile spocivajiciho v zajisténi fungovani vnitfniho trhu letecké dopravy
prostiednictvim zmensSeni pirekazek obchodu uvnitt EU, které vyplyvaji z rozdilnych
vnitrostatnich norem nebo postuptl, nelze uspokojivé dosahnout na urovni ¢lenskych
stati. V souladu se zasadou subsidiarity a s ohledem na §iii a dopady problému je
proto tieba zasah na Grovni EU.

Evropska pravidla v oblasti pfidélovani letiStnich ¢asti vyznamné doplnuji evropské
pravni predpisy, na nichz je zalozen wvnitini trh v oblasti letecké dopravy.
Spravedlivy, transparentni a nediskrimina¢ni rezim ptidélovani kapacity na letistich,
kde poptavka prevySuje nabidku, je rozhodujicim faktorem redlné svobody
evropskych leteckych dopravci poskytovat letecké sluzby uvniti EU, jak stanovi
ptislusné pravni predpisy EU.

Navrh je proto v souladu se zdsadou subsidiarity.

Zasada proporcionality

Dalsi zatéz pro hospodaiské subjekty, koordinatory letiStnich Cast a vnitrostatni
organy se omezuje na tu, jeZ je nezbytnd pro zajisténi nediskrimina¢niho postupu
pridélovani letiStnich c¢asit a optimalniho rozd€leni omezené kapacity na
nejpretizenéjsich letiStich v Evropé.

Volba nastrojit

Navrhovany nastroj: nafizeni.

Pravni néstroj by m¢l mit obecnou pouzitelnost. Obsahuje nékteré piimo pouzitelné
povinnosti pro letiStni koordindtory a letecké dopravce, jakoz i pro fidici organy
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43.

5.1

44,

5.2.

45.

5.3.

46.

letist¢ a vzdusného prostoru v Evropé a pro Komisi. Jelikoz ostatni feSeni by
neumoznila dosdhnout sledovanych cild, nejvhodnéj$Sim pravnim ndstrojem je
nafizeni.

ROZPOCTOVE DUSLEDKY

Navrh nema zadné dusledky pro rozpocet EU.

NEPOVINNE PRVKY

ZjednoduSeni

Névrh zjednodusSuje prévni predpisy, jelikoz pfepracovavd natfizeni o letiStnich
Casech, a zallenuje tak do jediného ndstroje pozménéné verze tohoto nafizeni i
zmény stanovené v tomto névrhu.

ZruSeni platnych prdavnich piedpisit

Ptijetim nadvrhu bude zruSeno platné natizeni o letiStnich ¢asech.

Evropsky hospodarsky prostor

Navrhovany akt se tykd EHP, a proto by jeho oblast pisobnosti méla byt rozsitena i
na Evropsky hospodaisky prostor.

10
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2011/0391 (COD)

|V 95/93 (prizpiisobeny)

Navrh
NARIZENI EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY

o spole¢nych pravidlech pro pridélovani letiStnich ¢ast na letiStich Speleéenstyd
X> Evropské unie <XI

(Prepracované znéni)

(Text s vyznamem pro EHP)

EVROPSKY PARLAMENT A RADA EVROPSKE UNIE,

s ohledem na Smlouvu o 2 aiEx
Evropské unie <XI, a zejména na cl IX> 100 odst. 2 <ZI této smlouvy,

i DO fungovani

s ohledem na navrh Evropské komise,

po postoupeni ndvrhu legislativniho aktu vnitrostatnim parlamentiim,

s ohledem na stanovisko Evropského hospodaiského a socialniho vyboru'',
s ohledem na stanovisko Vyboru regionti'?,

v souladu s fadnym legislativnim postupem,

vzhledem k témto divodum:

{4 novy

(1)  Natizeni Rady (EHS) ¢. 95/93 ze dne 18. ledna 1993 o spole¢nych pravidlech pro
pridélovani letitnich Gasi na letistich Spoletenstvi’” bylo n&kolikrat podstatnd
zméndno'®. Vzhledem k novym zménam by uvedené nafizeni mélo byt z diivodu
srozumitelnosti a piehlednosti prepracovano.

H Ut. vést. C[...]1, [...],s. [...].

12 Ut. vést. C[...1, [...], s. [...].
13 Ut. vést. L 14, 22.1.1993, s. 1.
1 Viz priloha I.

1 CS
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2)

Natizeni (EHS) ¢. 95/93 zéasadné ptispclo k realizaci vnitiniho trhu v oblasti letecké
dopravy a k rozvoji vztahti mezi Evropskou unii, jejimi ¢lenskymi staty a tfetimi
zemémi diky tomu, Ze zajistilo pfistup na pretizend letiSté Unie na zaklad¢ neutrdlnich,
transparentnich a nediskrimina¢nich pravidel.

€)

WV 95/93  bod odivodnéni 1
(prizptisobeny)

D> Existuje vSak rostouci X] wzeisté nerovnovaha mezi I'OZVOJel’n leteckeho
dopravniho systému v Evropé a X kapacitou nékterych <XI mseznestmip
letiStnich infrastrukturg uspokojit pozadavky. Nasledkem toho je nartstajici pocet

pretizenych letist’ #e-Spele€enstss DO v Unii <XI.

(4)

)

4 novy

Systém pridélovani letiStnich Casti zavedeny v roce 1993 nezajist'uje jejich optimalni
pridélovani a vyuzivani, a tim ani optimalni pridélovani a vyuzivani letiStni kapacity.
V situaci rostouciho pretizeni letiSt a omezen¢ho rozvoje vyznamnych novych
letiStnich infrastruktur ptedstavuji letiStni Casy vzacny zdroj. Pfistup k takovym
zdrojim mé zasadni vyznam pro poskytovani sluzeb letecké dopravy a pro zachovani
efektivni hospodaiské soutéze. Za timto ticelem lze pridélovani a vyuzivani letiStnich
Casu zefektivnit zavedenim trZznich mechanismu, zajiSténim toho, ze nevyuZzivané
letiStni Casy budou co nejdiive a transparentnim zplisobem dany k dispozici
zainteresovanym provozovateliim, a posilenim zakladnich zasad systému, pokud jde o
pridélovani, fizeni a vyuzivani letiStnich cast. I kdyz historické letiStni casy spliuji
potiebu stability letovych tadt pro letecké spolecnosti, pfi piilezitosti budouciho
hodnoceni uplatiiovani tohoto nafizeni je dale mozné zavést postupné dalsi trzni
mechanismy, jako je stazeni historickych letiStnich ¢ast a jejich prodej v drazbé.

Systém ptid€lovani letiStnich Cast na letiStich Unie je proto tfeba zménit.

(6)

W 95/93  bod odivodnéni 2
(ptizpiisobeny)

Piidélovani letiStnich Casti na pretizenych letiStich by mélo byt X> i nadale <XI
zaloZeno na neutralnich, transparentnich peihledaseh a nediskriminacnich pravidlech.

(7)

‘ U novy

Soucasny systém pridélovani letiStnich Casii je tfeba pfizplisobit rozvoji trznich
mechanisml vyuzivanych na né€kterych letiStich pro pfevod nebo vyménu letiStnich
cast. Komise se ve svém sdéleni Evropskému parlamentu, Rad¢, Evropskému
hospodéiskému a socidlnimu vyboru a Vyboru regiont o uplatiovani natfizeni (EHS)

1%

¢. 95/93 o spole¢nych pravidlech pro pridélovani letiStnich ¢asii na letiStich

12

CS



CS

(8)

Spolegenstvi'” zavazala, 7e pokud se ukaZe, Ze je z divodu hospodaiské soutéze &
z jinych divodl zapotiebi stdvajici pravni predpisy zménit, predlozi prislusny navrh.

Zkusenosti ukazuji, ze sekundarnimu trhu s letiStnimi ¢asy — tedy vyméné letiStnich
Casii za penéZzni nebo jinou nahradu — chybi jednotny a soudrzny pravni ramec
zarucujici transparentnost a ochranu hospodaiské soutéze. Je proto tieba stanovit
ramec pro sekundarni trh s letiStnimi ¢asy v Evropské unii.

)

WV 95/93 bod odiivodnéni 6
= novy

Transparentnost informaci je hlavnim prvkem pro zajisténi objektivniho postupu pro
pridélovani letiStnich cast. =Je trfeba tuto transparentnost posilit a zohlednit
technologicky pokrok. <

(10)

W 95/93 bod odivodnéni 10
(ptizpiisobeny)
= novy

Mc¢la by byt piijata ustanoveni umoznujici vstup novych subjektii na trh Speleéenstw
X> Unie X]. =ZkuSenosti ukazuji, ze se soucasnou definici nové vstupujiciho
dopravce se nepodafilo pln€ podpofit hospodaiskou soutéz, a tato definice by tedy
m¢éla byt ucelné zménéna. Mimo jiné je nutné bojovat proti jejimu zneuzivani tim, ze
se omezi moznost provozovatelll vyuzivat postaveni nové vstupujicitho dopravce,
pokud k pfislusSnému datu na daném letiSti spolecné se svou matetskou spolecnosti,
svymi dcefinymi spolecnostmi nebo dcetfinymi spolecnostmi své mateiské spole¢nosti
drzi vice nez 10 % celkového poctu pridélenych letiStnich casti. Za nové vstupujiciho
dopravce by rovnéz nemél byt povazovan letecky dopravce, jenz pievedl letistni ¢asy,
které ziskal jako nové vstupujici dopravce, aby mohl tohoto postaveni opétovné
vyuzivat. <

(11)

{4 novy

Je tfeba zrusit ptednost poskytovanou leteckému dopravci zadajicimu série letiStnich
Casil na letisti pro pravidelnou osobni dopravu bez meziptistani mezi timto letiStém a
regionalnim letiStém, pokud je takova situace jiz feSena prednosti poskytnutou
leteckému dopravci zaddajicimu série letiStnich Casii na letisti pro pravidelnou osobni
dopravu bez mezipfistani mezi dvéma letisti v Unii.

15
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(12)

WV 95/93 bod odtvodnéni 12
(prizptisobeny)

Je také mezbytné DO tieba <X] predchazet situacim, kdy jsou nasledkem nedostatku
letiStnich casti vyhody liberalizace nerovnomérné rozprostieny a hospodarska soutéz
je naruSena.

(13)

(14)

{4 novy

Pokrok dosazeny pii realizaci jednotného evropského nebe ma vyznamny dopad na
postup pifid€lovani letiStnich casii. Zavedeni systému sledovani vykonnosti, v jejichz
ramci poskytovatelé letovych navigacnich sluzeb a uzivatelé vzdusného prostoru
podléhaji pravidlim dozoru a zvySovani vykonnosti, stejné jako funkce fizeni sité
zaloZend na realizaci evropské sité leteckych trati a na centralnim uspotradani letového
provozu si vyzaduji aktualizaci pravidel pro piid€lovani letiStnich cast. Je proto
nezbytné vytvorit odpovidajici rdmec umoziujici zapojeni manazera struktury
vzdusného prostoru, organu pro kontrolu vykonnosti a vnitrostatnich dozorovych
organti do postupu urceni letiStni kapacity a koordina¢nich parametri. Méla by byt
rovnéz vytvorena nova kategorie letist vyznamnych pro tuto sit’, aby se umoznila lepsi
reakce sité v krizovych situacich.

MEéI by byt zajistén lepsi soulad mezi letovymi plany a letiStnimi ¢asy v zdjmu lepSiho
vyuziti letiStni kapacity a zlepSeni presnosti leti.

(15)

WV 95/93  bod odivodnéni 5
(ptizplisobeny)
= novy

Clensky stat piisluiny pro B leti§té s planovanym provozem nebo <Xl koordinované
letis$té by mél zajistit jmenovani > letistniho zprostiedkovatele nebo <XI koordinatora
s nezpochybnitelnou neutralitou. = Za timto Gcelem by mela byt tloha koordinatorti
posilena. Je proto tieba stanovit pravni, organizac¢ni, rozhodovaci a finan¢ni
nezavislost koordinitora na veSkerych zcastnénych stranach, clenském statu a
organech na tomto staté¢ zavislym. Aby se zabranilo ovlivnéni ¢innosti koordinatora
nedostatkem lidskych, technickych nebo finan¢nich zdroji nebo odbornych znalosti,
musi Clensky stat koordinatorovi zajistit zdroje, které mu umozni fadné provadét jeho
¢innost. <

(16)

{4 novy

Je treba zavést dal$i povinnosti pro letecké dopravce, pokud se tyka predavani
informaci koordinatorovi. Rovnéz je tieba stanovit dalsi sankce v pfipadé¢ opomenuti
predat informace nebo piedani nespravnych nebo zavadéjicich informaci. V ptipadé
letiSt, kterd jsou soucasti sité, by letecti dopravei méli mit povinnost sdélit své zaméry
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(17)

ohledn¢ letu nebo dalSi relevantni informace pozadované koordindtorem nebo
letiStnim zprostfedkovatelem.

Unie by méla usnadiiovat spolupraci mezi koordinatory a letiStnimi zprostiedkovateli,
aby jim umoznila vyménu osvédcenych postupli, s cilem vytvofit v budoucnu
evropského koordinatora.

(18)

W95/93  bod odivodnéni 4
(ptizpiisobeny)

4 'L%etlste X> muze byt urceno _]ako koordlnovane letiSté <ZI
pokud jsou dodrzeny zasady transparentnosti, neutrality a nediskriminace, X> jakoz i
podminky uvedené v tomto natizeni <XI.

(19)

V95/93  bod odivodnéni 3
(ptizpiisobeny)
= novy

: : : : ¢ Reozhodnuti koordinovat letistni provoz
IZ> by melo byt <X] ucinéno clenskxm statem odpovédnym za toto letiSté, a to na
zéakladé objektivnich meégitek kritérii. = Vzhledem k pokroku dosazenému pfi realizaci
jednotného evropského nebe a ve funkci manazera struktury vzduSného prostoru je na
misté sblizit metodiky analyzy letiStni kapacity v zajmu zajisténi lepsiho fungovani
evropské sité uspotradani letového provozu. <=

(20)

{4 novy

Je nutné stanovit postup, kterym clensky stdt rozhodne o zméné urceni
koordinovaného letisté nebo letisté s planovanym provozem a urci je nasledné jako
letisté s planovanym provozem, piipadné jako letisté, které nemad uréeno postaveni.

| 95/93 bod oditvodnéni 7

21)

‘ {4 novy

Doba platnosti série letiStnich ¢asti by méla byt omezena na obdobi letového tadu, pro
néz je tato série poskytnuta. Prednost pro ptfid€leni série letiStnich Cast, a to i
historickych, by méla vzniknout pfidélenim nebo potvrzenim ze strany koordinatora.
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‘ WV 95/93 bod odiivodnéni 8

| 95/93 bod oditvodnéni 9

(22)

WV 95/93 bod odtvodnéni 11
(ptizpiisobeny)
= novy

Za stanovenych podminek je nezbytné pjment X> zachovat <X] zvlastni opatieni pro
zachovani pfiméfené vnitrostatni letecké dopravy do regionti dané¢ho clenského statu
X> nebo statt <X1,= pokud byl stanoven zavazek veiejné sluzby <.

(23)

(24)

4 novy

Jelikoz environmentalni aspekty je mozné zohlednit v koordinacnich parametrech a
regionalni obsluznost lze plné zajistit v ramci zavazki vetejné sluzby, zkuSenosti
neprokazaly uziteCnost mistnich pravidel. Kromé toho nelze vyloucit, Ze takova
pravidla nepovedou k diskriminaci pii pfid€lovani letiStnich cCasii. Je proto tfeba
omezit moznost pouziti mistnich pravidel. Veskera technickd, provozni, vykonnostni a
environmentalni omezeni, kterd musi uplatiovat koordinitofi nebo letiStni
zprostiedkovatelé, musi byt definovana v koordinacnich parametrech. Pouziti mistnich
pravidel by se tak omezilo na dozor nad vyuZitim letiStnich ¢asti a na moznost omezit
délku série letiStnich ¢asi v pfipadech stanovenych timto nafizenim. V zajmu podpory
lepsiho vyuziti letiStni kapacity je tfeba posilit dvé zakladni zasady pridélovani
letiStnich ¢asd, tj. definici série letiStnich ¢asi a vypocet historickych letiStnich ¢asa.
Soucasné je tieba zdokonalit ramec pro flexibilitu udélenou leteckym dopravciim, aby
se zabranilo naruseni trhu pfi uplatiiovani tohoto nafizeni v riznych ¢lenskych statech.
Je proto tieba podpofit lepsi vyuziti letiStni kapacity.

Aby se letecti dopravci mohli prizptisobit situacim krajni naléhavosti, jako je vyrazny
pokles objemu dopravy nebo hospodéiska krize s vaznym dopadem na cinnost
leteckych dopravci a postihujici velkou ¢ast obdobi letového fadu, je tfeba umoznit
Komisi pfijimani naléhavych opatieni s cilem zajistit soudrznost opatfeni, kterd maji
pfijmout koordinovand letisté. Tato opatfeni by leteckym dopravcim umoznila
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(25)

(26)

zachovat si prednost v pridélovani stejnych sérii na nasledujici obdobi letového fadu, i
kdyZ nebyla dosaZena hodnota 85 %.

Uloha koordina¢niho vyboru by méla byt dvojnasobné posilena. Za prvé by ke
sledovani schlizi vyboru mél byt pfizvan manazer struktury vzdusného prostoru, organ
pro kontrolu vykonnosti a vnitrostatni dozorovy organ. Za druhé by jednim z ukoli
koordina¢niho vyboru mohlo byt pfedkladani navrhii nebo doporuceni koordindtorovi
a/nebo cClenskému statu ohledné veskerych otazek tykajicich se kapacity letisté,
zejména v souvislosti s realizaci jednotného evropského nebe a fungovanim evropské
sit¢ uspotadani letového provozu. Vybor by také mél mit moznost poskytovat organu
pro kontrolu vykonnosti a vnitrostatnimu dozorovému organu stanoviska ohledné
vztahu mezi koordina¢nimi parametry a klicovymi ukazateli vykonnosti navrzenymi
poskytovatelim letovych navigacnich sluzeb.

Zkusenost ukazuje, ze velké mnozstvi letistnich ¢asti je vraceno do fondu pftili§ pozdé
na to, aby mohly byt Ucelné prerozdéleny. Je proto tfeba povzbudit fidici organy
letisté, aby vyuzivaly systém letiStnich poplatkli zptisobem odrazujicim od takového
chovani. Ridici organy leti§té by vyuZitim tohoto mechanismu nicméné nemély
leteckym dopravciim branit ve vstupu na trh nebo v rozvoji sluzeb.

| 95/93 bod oditvodnéni 13

WV 95/93 bod odtvodnéni 14
(prizpiisobeny)

(27) Je zadouci, aby tieti zemé poskytovaly dopravcim Spele€enstst [ Unie <X
rovnocenné zachdzeni.
W 95/93 bod odivodnéni 15
(ptizpiisobeny)
= novy
(28)  Pouzitim ustanoveni tohoto nafizeni sejses X> by neméla byt X1 dotéena pravidla
hospodarské soutéze stanovena Smlouvou, zejména ¢lanky X> 101, <X] a > 102 <X
= a 106 <.
W 95/93 bod odivodnéni 16
(prizptisobeny)
(29)
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s DO Prohlaseni ministrd o letiSti v Gibraltaru, dohodnuté
behem prvnlho m1n1sterskeh0 zasedani fora pro dialog o Gibraltaru dne 18. zafi 2006
v Cordobe, nahradi spole¢né prohlaseni o letisti na Gibraltaru uc¢inéné dne 2. prosince
1987 v Londyné a plné dodrzovani tohoto ministerského prohldseni bude povazovéano
za dodrzovani prohlaseni z roku 1987. <X

(30)

€2))

(32)

(33)

(34)

‘ {4 novy

Komisi by méla byt svéfena pravomoc piijimat akty v pfenesené pravomoci podle
¢lanku 290 Smlouvy o fungovani Evropské unie za ucelem stanoveni metodiky pro
vypracovani analyzy kapacity a poptavky. Je obzvlaste dllezité, aby Komise
v pribehu svych ptipravnych praci vedla ptislusné konzultace, mimo jiné na odborné
urovni.

Je tfeba, aby Komise pfi pfipravé a vypracovani akti v pfenesené pravomoci dbala na
to, aby pfislusné dokumenty byly soucasné, v€as a vhodnym zpiisobem predavany
Evropskému parlamentu a Rade¢.

V zijmu zajisténi jednotného provadéni tohoto nafizeni je tfeba svétit Komisi
provadéci pravomoci. Tyto pravomoci by mély byt vykonavany v souladu s natizenim
Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 182/2011 ze dne 16. inora 2011, kterym se
stanovi pravidla a obecné zasady zpusobu, jakym ¢lenské staty kontroluji Komisi pfi
vykonu provadécich pravomoci'’.

Pro pfijimani provadécich akti tykajicich se vytvoireni evropského koordinatora, vzoru
vyro¢ni zpravy o ¢innosti koordinatora a letiStniho zprostfedkovatele a rozhodnuti o
tom, ze jeden nebo vice clenskych statlh musi pfijmout opatfeni pro napravu
diskriminacniho pfistupu tieti zemé vici leteckym dopravciim Unie, by se mél pouZzit
prezkumny postup.

Komise by méla v souladu s prezkumnym postupem piijmout okamzité pouzitelné
provadéci akty, pokud to v fadné odiivodnénych piipadech, kdy je nezbytné zajistit
kontinuitu historickych letiStnich ¢ast, vyzaduji divody krajni naléhavosti.

(35)

| 95/93 bod oditvodnéni 17

Toto nafizeni by mélo byt pfezkouméano po stanovené dobé pouzivani za tcelem
posouzeni jeho funkénosti.

(36)

4 novy

Vzhledem k tomu, Ze cilti opatfeni — tedy jednotnéjSiho uplatnovani pravnich predpist
Unie tykajicich se letiStnich Casti — nelze uspokojivé dosdhnout na urovni ¢lenskych
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statli, a vzhledem k vyznamu pieshrani¢niho rozméru letecké dopravy jich lze Iépe
dosdhnout na urovni Unie, mize EU pfijmout opatieni v souladu se zasadou
subsidiarity stanovenou v ¢lanku 5 Smlouvy o Evropské unii. V souladu se zasadou
proporcionality stanovenou v uvedeném ¢lanku nepiekracuje toto natizeni ramec toho,
co je nezbytné pro dosazeni téchto cilt,

| 95/93 (prizpiisobeny)

PRIJALY TOTO NARIZENI:

[X> Oblast ptisobnosti a definice <X

Clanek 1

Oblast pusobnosti

W 793/2004 €. 1 bod 1
(ptizpiisobeny)

1. Toto natizeni se vztahuje na letist¢ Spele€ensts# X> Evropské unie <XI.

| 95/93 (prizpiisobeny)

2. Toto nafizeni smésatee se pouZije pro letiSté¢ Gibraltar, aniZ jsou dotCeny pravni postoje

Spanélského kralovstvi a Spojeného kralovstvi > Velké Britanie a Severniho Irska <XI ve
sporech o suverenitu nad uzemim, kde se letisté nachazi.

Clanek 2
Definice
Pro ucely tohoto natizeni se:
|\ 793/2004 ¢1. 1 bod 2 pism. a) |
al) »letistnim ¢asem®™ rozumi povoleni, které vydal koordinator v souladu s timto

nafizenim, k uzivani vesSkeré letiStni infrastruktury, kterd je nezbytnd k provozu
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b2)

letecké dopravy na koordinovaném letisti, za ucelem piistani nebo odletu v urcity
den a cas, ktery koordinator ptidélil v souladu s timto nafizenim,;

,,nove vstupujicim dopravcem rozumi:

ta) letecky dopravce zadajici letiStni ¢as jako jednu ze soucasti série letiStnich ¢asi
na letiSti pro kterykoli den, pficemz pokud by byla jeho Zadost pfijata, bude
v dany den na daném letisti celkem disponovat méné nez péti letiStnimi casy,
nebo

WV 793/2004 ¢l. 1 bod 2 pism. a)
(ptizptisobeny)
= novy

#b) letecky dopravce, ktery zad4 série letiStnich casti pro pravidelnou osobni
dopravu bez meziptistani mezi dvéma letisti Spelegenstsd O Evropské
unie <XI, kde nejvyse dva jini letecti dopravm pI’OVOZU_]l stejnou dopravu bez
mezipfistani mezi témito letisti & : v dany den, pficemz
pokud by byla jeho Zadost pfijata, bude ﬁ disponovat méné¢ nez pe&
= deviti < letiStnimi ¢asy na daném letisti v dany den pro danou dopravu bez
mezipfistani. aebe

Letecky dopravce, ktery = spolecné se svou materskou spolecnosti, svymi vlastnimi
dcefinymi spolecnostmi nebo s dcefinymi spoleCnostmi své matetské spolecnosti <
disponuje vice nez = 10 < 5 % Vsech letlstnlch casu ktere jsou pro dany den na
urc1tem letisti = prldeleny, : ¢4

nepovazuje za dopravce nove¢ vstupujiciho na dané letlste z

{4 novy

Letecky dopravce, ktery ve smyslu ¢lanku 13 letiStni Casy, jez ziskal jako nové
vstupujici dopravce, prevedl jinému leteckému dopravci na témze letisti, aby na
tomto letiSti mohl opétovné vyuZivat postaveni nové vstupujiciho dopravce, se na
tomto letiSti za nove vstupujiciho dopravce nepovazuje;
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43)

Saviss m-ebdebim™ rozumi letni nebo zimni obdobi, jak
je pouzivano v letovych radech leteckych dopravcu = v souladu s celosvétovymi
pravidly a zdsadami stanovenymi v odvétvi letecké dopravy <= ;

ed)

WV 95/93 (ptizplisobeny)

»leteckym dopravcem Speleéensts DO Unie X1 rozumi letecky dopravee s platnou
provozni licenci vydanou c¢lenskym statem v souladu s nafizenim Evropského
parlamentu a Rady (ES) ¢. 1008/2008;

£5)

WV 793/2004 ¢1. 1 bod 2 pism. b)
(ptizplisobeny)
= novy

8 ,leteckym dopravcem®™ rozumi podnik letecké dopravy, ktery ma nejpozdéji
k 31.lednu pro nasledujici letni obdobi letového tadu nebo k 31. srpnu pro
nasledujici zimni obdobi letového tadu platnou provozni licenci nebo obdobné
povoleni. Pro ucel ¢lankt 45, 89, 8210 = , 11 < a 4813 zahrnuje definice leteckého
dopravce rovneéz provozovatele letecké dopravy pro vlastni potifebuspelead-prevezus

fadw; pro ucely clanka 7,17 a 418 zahrnuje definice
leteckeho dopravce rovnéz veskeré provozovatele civilnich letadel;

|\ 793/2004 ¢1. 1 bod 2 pism. b) |

»skupinou leteckych dopraveid® rozumi dva nebo vice leteckych dopraveu, kteti
provadéji za ucelem provozovani urcité letecké dopravni sluzby spole¢ny provoz,
provoz na zaklad¢ koncese nebo spole¢né oznacovani linek;

7)

‘ {4 novy

»poskytovatelem letovych navigacnich sluzeb® rozumi poskytovatel letovych
naviga¢nich sluzeb ve smyslu ¢l. 2 odst. 5 nafizeni (ES) &. 549/2004'%;
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8)

9)

»poskytovatelem sluzeb pozemniho odbavovani* rozumi kazdy poskytovatel sluzeb
pozemniho odbavovani ve smyslu ¢lanku [...] nafizeni ¢. [...] (o sluzbach
pozemniho odbavovani) nebo kazdy uzivatel letist¢ ve smyslu ¢lanku [...] nafizeni
C.[...] (o sluzbach pozemniho odbavovani) provadéjici pozemni odbavovani
vlastnimi silami ve smyslu ¢lanku [...] nafizeni €. [...] (o sluzbach pozemniho
odbavovani);

LHsitovym letistém®™ rozumi letiSté, které netrpi provoznim pietizenim, ale které
v pripad¢é nahlého a vyrazného zvyseni objemu dopravy nebo nahlého a vyrazného
snizeni své kapacity mtize ovlivnit fungovani evropské sit€¢ uspotradani letového
provozu (déle jen ,,sit*) v souladu s ¢lankem 6 natizeni Evropského parlamentu a
Rady (ES) &. 551/2004";

10)

|\ 793/2004 ¢1. 1 bod 2 pism. ¢) |

»letistém s planovanym provozem* rozumi letisté, kde v urcitych obdobich dne,
tydne nebo roku muze vzniknout provozni pietizeni, které muize byt feSeno
dobrovolnou spolupraci mezi leteckymi dopravci, a kde byl urcen letiStni
zprostiedkovatel, aby usnadnil provoz leteckych dopravct, ktefi na tomto letisti
provozuji nebo hodlaji provozovat sluzby;

gll)

|\ 793/2004 ¢1. 1 bod 2 pism. b) |

»koordinovanym letiSt€ém* rozumi letisté, kde je pro uskute¢néni pfistani nebo vzletu
nezbytné, aby letecky dopravce nebo jiny provozovatel letadla mél koordinatorem
pfidéleny letiStni ¢as s vyjimkou statnich let, nouzovych pfistani a humanitarnich
lett;

|\ 95/93

112)

WV 793/2004 €. 1 bod 2 pism. c)
(ptizplisobeny)
= novy

,idicim organem letisté™ rozumi orgén, ktery ve spojeni s ostatnimi ¢innostmi nebo
jinak ma podle vnitrostatnich pravnich nebo spravnich pfedpist za kol spravovat a
ridit letiStni zafizeni a koordlnovat a kontrolovat c1nnost1 Jednothvych provozovatelu
pfitomnych na letisti ae ch-v—rie 3
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kl3)

»sérii letiStnich Casti* rozumi alesponn = 15 <= pet letiStnich Cast pro = letni <= 5
kterégseu—vesteiném obdobi letového fadu = a 10 letiStnich ¢ast pro zimni Odebl
letového fadu, < X> které jsou pozadovany <Xl pro steJnou dobu ve steJny den

vtydnu = pro tydnyjdouci po sobé & g : ;
X> koordinatorem <XI [X> na tomto zakladé <XI prldelovany, nebo pokud to neni
mozné, pridélovany piiblizné ve stejny cCas;

14)

|\ 793/2004 ¢1. 1 bod 2 pism. ¢) |

»leteckou dopravou pro vlastni potfebu® rozumi sek vSeobecného letectvi, ktery se
vztahuje na provozovani nebo uzivani letadel pro pfepravu cestujicich nebo zbozi
jako pomocné ¢innosti podnikani, pficemz jde o provoz letadel, ktery neni obecné
povazovan za pristupny pro veiejnost a jejichz piloty jsou osoby, které maji alespoil
platny priikaz zpisobilosti obchodniho pilota s pfistrojovou kvalifikaci;

ml)d)

WV 793/2004 ¢1. 1 bod 2 pism. c)
(prizptisobeny)
= novy

,koordina¢nimi parametry” z provozniho hlediska rozumi vyraz pro veSkerou
kapacitu dostupnou na letiSti pro pfidéleni letiStnich casi béhem kazdého
keerdinaénihe obdobi B letového fadu <X = a provozni pravidla ohledné vyuZiti
kapacity < , priCemz tyto parametry odrazeji vSechny technické, provozni a
environmentdlni ekelegieké faktory, které maji vliv na vykonnost letiStni
infrastrukturys a jeji jednotlivé podsystémy.

16)

17)

18)

19)

20)

{4 novy

»letovym planem* rozumi specifické informace o pldnovaném letu nebo casti letu
letadla poskytnuté stanovisti letovych provoznich sluzeb;

»pravidelnymi leteckymi sluzbami‘ rozumi série letl, kterd ma vlastnosti definované
v €l. 2 bodu 16 natizeni (ES) ¢. 1008/2008;

»programovanou nepravidelnou leteckou sluzbou‘ rozumi série letl, ktera nespliuje
vSechny podminky ¢l. 2 bodu 16 natizeni (ES) ¢. 1008/2008, ktera je vSak
provozovana s takovou pravidelnosti nebo Cetnosti, ze tvofi ziejmou systematickou
fadu;

,manazerem struktury vzdusného prostoru” rozumi subjekt vytvoreny na zakladé
¢lanku 6 natizeni (ES) ¢. 551/2004;

,»organem pro kontrolu vykonnosti* rozumi subjekt vytvoreny na zéklad¢ ¢lanku 11
nafizeni (ES) ¢. 549/2004;
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21) ,vhnitrostatnim dozorovym orgdnem* rozumi subjekt nebo subjekty urcené nebo
ziizené Clenskymi staty k vykonu funkce vnitrostatniho organu v souladu s ¢lankem
4 natizeni (ES) ¢. 549/2004.

WV 95/93 (ptizptisobeny)
= novy

> Urceni letist’ <1

Clanek 3

Podminky pro koordinaci  nebo planovani provozu < X> na <X letistéi

WV 793/2004 1. 1 bod 3 pism. a)
(ptizptisobeny)

1. ®Clenské stity nejsou povinny<Xl uréit kterékoli leti§té jako letiité s planovanym
provozem nebo koordinované letisté, s vyjimkou ptipadl, kdy se postupuje v souladu
s ustanovenimi tohoto ¢lanku.

> Clenské staty nemohou uréit <XI neusdi zadné letisté jako koordinované letiité jinak nez
podle odstavce 3.

WV 95/93
=, 793/2004 ¢1. 1 bod 3 pism. b)

2. Clensky stat viak miiZe stanovit, ze kterékoli letisté je uréeno jako =, letisté s planovanym
provozem €, pokud jsou dodrZeny zasady transparentnosti, neutrality a nediskriminace.

WV 793/2004 ¢1. 1 bod 3 pism. c)
= novy

3. Pislusny Clensky stat zajisti, aby na letisti, které nema urceno postaveni, = na letisti, jez je
soucasti evropské sité usporadani letového provozu (dale jen ,sit*) <=, nebo na letisti
s planovanym provozem fidici organ tohoto letisté nebo jiny pfislusny organ provedl fadnou
analyzu kapacity = a poptavky < , pokud to uvedeny Clensky stat povazuje za nezbytné nebo
do Sesti mésicti:

1) na zaklad¢ pisemné zadosti leteckych dopravci, ktefi zastupuji vice nez polovinu

provozu letisté, nebo fidiciho organu letisté, jestlize povazuji kapacitu za
nedostate¢nou pro souc¢asny nebo planovany provoz na urcitd obdobi, nebo
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WV 793/2004 €. 1 bod 3 pism. c)
(ptizplisobeny)
= novy

S IZ> pokud Xl
noveé vstupujici dopraV01— celi zadvaznym obtizim v Zajlstenl moznosti pfistani nebo
vzletl na dotéeném letisti = nebo pokud to manazer struktury vzdusného prostoru
povazuje za nezbytné pro zajisténi soudrznosti provozniho planu letisté s operacnim
planem sité v souladu s €l. 6 odst. 7 natizeni Komise (EU) ¢. 677/201 17

|\ 793/2004 ¢1. 1 bod 3 pism. ¢) |

Tato analyza: : : : by méla urcit nedostatky
v kapacité, pficemz zohledm env1ronmentaln1 omezeni dotceneho letiSt€. Analyza zvazi
moznosti piekonani zjiSténych nedostatkli pomoci nové nebo upravené infrastruktury,
provoznich nebo jinych zmén a zvazi i predpokladany Casovy harmonogram pro vyteSeni
téchto obtizi.

‘ U novy

Analyza vychazi z metodiky vypracované Komisi prostfednictvim aktu v prenesené
pravomoci v souladu s c¢lankem 15 tohoto nafizeni. Metodika zohlediiuje pozadavky
operacniho planu sité uvedené v ptiloze V natizeni (EU) ¢. 677/2011.

WV 793/2004 ¢l. 1 bod 3 pism. c)
(prizptisobeny)
= novy

Analyza je aktualizovana, pRokud se pouzije odstavec 56 nebe, pokud zmeny na letlstl
podstatné ovliviuji kapac1tu letiSté a zpusob jejiho vyuzivani, je—anals
= nebo na zadost koordina¢niho vyboru, ¢lenského statu nebo Komise <. Analyza a zpusob
jejiho provedeni jsou k dispozici zicastnénym strandm, které si analyzu vyzadaly, a na
pozéadani i ostatnim dotéenym stranam. Zaroven se analyza predava Komisi.

|\ 793/2004 ¢1. 1 bod 3 pism. d) |

4. Na zaklad¢ analyzy Clensky stat projedna stav kapacity na letisti s fidicim orgdnem letisSte,
leteckymi dopravci, ktefi pravidelné uzivaji letiSté, jejich zastupujicimi organizacemi,

B Uk vést. L 185, 15.7.2011, s. 1.
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zastupci vSeobecného letectvi, ktefi pravidelné¢ uzivaji letist¢, a organy fizeni letového
provozu.

{4 novy

5. Komise mize manazera struktury vzdusného prostoru pozadat o vydani stanoviska ke
zpusobu, jimzZ je kapacita uréena ve vztahu k potfebam fungovani sité. Komise miize predlozit
doporugeni. Clensky stat veskera rozhodnuti, ktera se témito doporudenimi netidi, odtvodni.
Rozhodnuti se sd¢li Komisi.

WV 793/2004 1. 1 bod 3 pism. d)
= novy

56. Pokud u jednoho nebo vice obdobi letového fadu vyvstanou kapacitni obtize, zajisti
¢lensky stat, aby letisté bylo pro tato obdobi uréeno jako koordinované, ale pouze kdyz:

a) je povaha nedostatkli natolik zavaznd, Ze na letiSti nelze zabréanit podstatnym
zpozdénim, a

b) neni zadna moznost v kratké dobé¢ tyto obtize vyftesit.
67. Odchylné od odst.axee 56 pism. b) muze Clensky stit ve vyjimecnych piipadech urcit

takto dotc¢ené letisté na danou dobu = , ktera muze byt kratSi nez obdobi letoveho fadu, <
jako koordinované.

{4 novy

Odchyln€¢ od odstavct 3, 4, 5 a 6 muze Clensky stat v naléhavych ptipadech urcit takto
dotcené letiste na danou dobu jako koordinované.

8. Pokud aktualizovana analyza kapacity a poptavky na koordinovaném letisti nebo na letisti
s planovanym provozem prokéze, Ze je na tomto letiSti dosaZeno dostate¢né kapacity pro
soucasny nebo planovany provoz, zméni Clensky stat po konzultaci se subjekty uvedenymi
v odstavci 4 jeho urceni na letisté s planovanym provozem nebo na letiste, které nemé urceno
postaveni.

W 95/93
=>, 793/2004 ¢1. 1 bod 3 pism. ¢)

D | 7 €Pokud e kapacitapro-skutesninebo-plinovanis o - ocandm et
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U novy ‘

9. Na z4adost Komise, jez mlize jednat z vlastni iniciativy nebo z iniciativy manaZzera struktury
vzdusného prostoru, a po konzultaci se subjekty uvedenymi v odstavci 4, dbé Clensky stat na
to, aby letisté, které nema urceno postaveni, bylo urceno jako sitové letisté. Rozhodnuti se
sdéli Komisi. Pokud m& Komise za to, Ze letiSt€ jiz pro sit’ neni vyznamné, clensky stat po
konzultaci se subjekty uvedenymi v odstavci 4 zméni jeho urCeni na letisté, které nema
uréeno postaveni.

10. Pokud je pfijato rozhodnuti podle odstavct 6, 8 nebo 9, sdéli je ¢lensky stat subjektim
uvedenym v odstavci 4 nejpozdéji 1. dubna pro zimni obdobi letového fadu a nejpozdéji

Jo 24

1. zaf1 pro letni obdobi letového tadu.

WV 793/2004 ¢1. 1 bod 5
= novy

Clinek 6 4
Koordina¢ni parametry

1. Pfislusny Clensky stat zajisti na koordinovaném letiSti = nebo na letiSti s planovanym
provozem <& dvakrat ro¢né stanoveni = koordinacnich <& parametri pre—pfidelovant
fetistateh—<€ast, piiCemZ bere v uvahu vSechna vyznamna technickd, provozni =,
vykonnostni <= a environmentalni omezeni a vSechny jejich zmény. = Tato omezeni se sdeli
Komisi. Komise — v pfipadé nutnosti za podpory manazera struktury vzdusného prostoru —
omezeni prezkoumé a vyda doporuceni, jez musi Clensky stat pred urCenim koordinacnich
parametrti zohlednit. <

Tato Cinnost je zalozena na objektivni analyze moznosti uspokojeni letového provozu,
pficemz se zohledni rizné typy provozu na letisti, o¢ekavané provozni pietizeni vzdusného
prostoru béhem koordina¢niho obdobi a stav kapacity.

32. Pfed konecnym rozhodnutim o = koordinac¢nich <& parametrech
€ast je v koordina¢nim vyboru podrobné projednavano urceni parametrti a p0u21ta metodika,
jakoz 1 veskeré souvisejici zmény s cilem zvysit kapacitu a pocet letiStnich ¢asti dostupnych
pro pfid€leni. Zucastnénym strandm se na zadost poskytnou vSechny relevantni s=zznamné
doklady.

‘ {4 novy

3. UrCenim koordina¢nich parametrti nesmi byt dotéen neutralni a nediskrimina¢ni charakter
pridélovani letiStnich Casu.
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WV 793/2004 ¢1. 1 bod 5
= novy

4. Parametry se sdé¢luji koordinatorovi letiSté vcas pred pocatenim pidelenim = vloZenim <
letiStniek Cas&y pro ucely konference o letovych fadech.

25. Pro ucely ¢innosti uvedené v odstavci 1 ur¢i koordinator, jestlize tak neucini ¢lensky stat,
po konzultaci s koordina¢nim vyborem a v souladu se stanovenou kapacitou lhiity pro
koordinaci.

‘ WV 95/93 (ptizplisobeny) ‘

[X> Organizace ¢innosti koordinace, planovani provozu a shéru
udaju <

Clanek 4 5

|\ 793/2004 ¢1. 1 bod 4 pism. a) |

LetiStni zprostiedkovatel a koordinator

WV 793/2004 1. 1 bod 4 pism. b)
= novy

1. Clensky stat piisluiny pro = sitové letiste, < letisté s planovanym provozem nebo pro
koordinované letiSté¢ zajisti urCeni zpusobilé fyzické nebo pravnické osoby jako letiStniho
zprostiedkovatele nebo jako koordinatora leti§t€¢ po konzultaci s leteckymi dopravci, ktefi
pravidelné pouzivaji letisté, jejich zastupujicimi organizacemi, fidicim orgdnem letist¢ a
koordina¢nim vyborem, pokud takovy vybor existuje. Stejny letiStni zprostiedkovatel nebo
koordinator miize byt urcen pro vice nez jedno letiSté.

{4 novy

2. Clenské staty povzbuzuji tizkou spolupraci mezi koordinatory a letistnimi zprostiedkovateli
za ucelem rozvoje spolecnych projektt na evropské trovni. Komise v zévislosti na stadiu
rozpracovanosti téchto projektii, pokroku dosazeného pii realizaci jednotného evropského
nebe a vysledkl hodnotici zpravy uvedené v ¢lanku 21 pfijiméa provadéci opatteni tykajici se
vytvofeni evropského koordindtora. Tato provadéci opatfeni se pfijimaji v souladu
s pfezkumnym postupem stanovenym v ¢l. 16 odst. 2. Zasady upravujici nezavislost
koordinatora uvedené¢ v odstavci 3 tohoto ¢lanku se obdobné uplatni na evropského
koordinatora.
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WV 793/2004 1. 1 bod 4 pism. b)
= novy

23. Clensky stat odpovédny za leti§té s planovanym provozem nebo pro koordinované letisté

zajisti:

a)

b)

aby na letiSti s planovanym provozem letiStni zprostiedkovatel jednal v souladu
s timto nafizenim nezavisle, nestrann¢, bez diskriminace a transparentnim zptisobem;

= pravni, organizacni a rozhodovaci <;:. nezav1slost koordinatora na koordinovaném
letiSti = na < kazdé zacastnéné strands,

v

= Clenském statu a organech na ném ZaV1slych C0Z Zznamena: <

{4 novy

1) z pravniho hlediska: z4sadni funkce koordindtora, spocivajici ve spravedlivém a
nediskrimina¢nim piidélovani letistnich Casl, jsou svéteny fyzické nebo pravnické
osob¢, ktera sama neni poskytovatelem sluzeb na dotceném letiSti, leteckou
spolecnosti provozujici traté z tohoto letisté ani fidicim organem doteného letiste;

i1) z organiza¢niho a rozhodovaciho hlediska: koordinator jedna samostatné vuci
Clenskému statu, fidicimu organu letisté, poskytovatelim sluzeb, leteckym
spolecnostem provozujicim traté¢ z doteného letisté, nepfijima od nich pokyny a
s vyjimkou Clenského stdtu nema povinnost jim predkladat zpravy, neni soucasti
struktur pfimo nebo neptimo povéfenych jejich kazdodennim fizenim a disponuje
readlnymi rozhodovacimi pravomocemi, pokud jde o prostfedky nezbytné pro vykon
jeho funkce. Clenské staty dbaji na to, aby byly zohlednény profesionalni zajmy
koordinatora zptisobem, jenz mu umozni jednat zcela nezavisle;

ed)

WV 793/2004 ¢1. 1 bod 4 pism. b)
(ptizptisobeny)

X>aby Xl sSystém financovani ¢innosti koordinatora ssast zaruCi#oval nezavislost
postaveni koordinatora;

aby koordinator jednal v souladu s timto nafizenim nezavislym, nestrannym,
nediskrimina¢nim a transparentnim zptisobem.

{4 novy

Financovani uvedené v pismeni c) zajiStuji letecti dopravci s operacemi na koordinovanych
letistich a letist¢ zptisobem zajistujicim spravedlivé rozdéleni finanéni zatéze mezi vSechny
ziCastnéné strany a branicim tomu, aby financovani z velké c¢asti zdviselo na jediné
z(&astnéné strand. Clenské staty dbaji na to, aby mél koordinator stale k dispozici nezbytné
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zdroje — financ¢ni, personalni, technické a materialni —, jakoz i odborné znalosti pro vykon své
¢innosti;

WV 793/2004 ¢1. 1 bod 4 pism. b)
(prizptisobeny)

34. Letistni zprostfedkovatel a koordinator se ucastni takovych mezinarodnich konferenci
leteckych dopravcu o letovych fadech, které jsou povoleny pravem Speteéensts# X Unie <X

WV 793/2004 1. 1 bod 4 pism. b)
= novy

45. LetiStni zprostiedkovatel poskytuje leteckym dopravcim rady a doporucuje jim nahradni
Casy priletu nebo odletu v pfipadé oekavaného pietizeni provozu letisté.

56. Koordinator je jedinou osobou ptislusnou pro piidélovani letiStnich Casti. Piid€luje letistni
casy v souladu s timto nafizenim a dbd na to éni-epatfeni, aby v naléhavych piipadech mohly
byt letistni Casy pridéleny 1 mimo pracovni dobu.

67. Letistni zprostiedkovatel sleduje soulad provozu leteckych dopraveii s doporucenymi
letovymi fady.

Koordinator sleduje soulad provozu leteckych dopravci s pfidélenymi letiStnimi casy.
Kontrola souladu je provadéna ve spolupraci s fidicim organem letiSté a organy fizeni
letového provozu a zohledniuje Cas a ostatni vyznamné parametry vztahujici se k doty¢nému
letisti.

Z% VSichni letecti zprostfedkovatelé¢ a koordindtofi spolupracuji pii zjiStovani nesrovnalosti
v letovych fadech = a vyzyvaji letecké dopravce, aby je odstranili <= .

WV 793/2004 ¢1. 1 bod 4 pism. b)
(prizptisobeny)
= novy

Clének 6
X> Transparentnost ¢innosti koordinace a planovani provozu <X

1. Koordinator = nebo letistni zprosttedkovatel na konci kazdého obdobi letového fadu < aa
zadest predava dotyénym Clenskym staithm a Komisi sszeént zpravu o Cinnosti,
= piredstavujici obecnou situaci v oblasti piidélovani letiStnich casti a/nebo planovani
provozu. Zprava se tyka® ktersa se zejména ké uplatnovani O ¢l. <XI = 9 odst. 5 a ¢lanku
<8213 44 a 18 a vSech stiznosti podanych koordina¢nimu vyboru, které se vztahuji k pouziti
¢lankt 89 a 10, a opatieni k jejich feSeni. ®Zprava obsahuje rovnéz vysledky Setfeni ohledné
kvality sluzeb poskytovanych koordinatorem, provedeného mezi zucCastnénymi stranami. <
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{4 novy

2. Komise miize ptijmout vzor zpravy o ¢innosti uvedené v odstavci 1. Tento provadéci akt se
pfijima v souladu s pfezkumnym postupem uvedenym v ¢l. 16 odst. 2.

W 95/93
=>, 793/2004 ¢1. 1 bod 4 pism. c)

{4 novy ‘

3. Koordinator udrzuje aktualizovanou databazi s bezplatnym piistupem, obsahujici tyto
informace:

|\ 95/93

historické¢ letiStni Casy roz€lenéné podle leteckych spoleCnosti a sefazené
chronologicky pro vSechny letecké dopravce vyuzivajici letiste;

‘ WV 95/93 (ptizpisobeny)

b) pozadované letiStni Casy €pevetni—pedénsy rozClenéné podle leteckych dopravci a
sefazené chronologicky pro vSechny letecké dopravce;
W 95/93
= novy
c) vSechny pfidélené letiStni cCasy a vSechny nevyfizené zadosti o letiStni Casy
roz¢lenéné podle leteckych dopravci a sefazené chronologicky pro vSechny letecké
dopravce;
d) zbylé dostupné letistni ¢asy = ve vztahu ke kazdému typu omezeni zohlednénému

v koordina¢nich parametrech. Databaze musi leteckym dopraveiim umoznovat
oveteni dostupnosti letiStnich ¢asti odpovidajicich jejich poZzadavkiim <=
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{4 novy

e) prevedené nebo vyménéné letiStni ¢asy s uvedenim totoznosti dotcenych leteckych
dopravct a skutecnosti, zda k prevodu nebo vyméné doslo za penézni nebo jinou
nahradu. Souhrnné udaje o penéznich ndhradach se kazdorocné zvetejnuji;

WV 95/93
= novy

= koordina¢nich

a

ef) veskeré informace o
parametrech <= .

{4 novy

Tyto informace jsou soustavné aktualizovany. Na konci kaZzdého obdobi letového fadu
koordinator zajisti zvetejnéni zpravy o ¢innosti uvedené v odstavci 1.

4. Koordinator zajistuje uchovani udaji a jejich ptistupnost po dobu nejméné péti po sobé
jdoucich odpovidajicich obdobi letového tadu.

|\ 793/2004 ¢1. 1 bod 4 pism. d) |

v

WV 793/2004 €. 1 bod 4 pism. e)
(ptizplisobeny)
= novy

465. Pokud jsou dostupné piislusné a obecné pfijimané normy, které se vztahuji na
= format < informacei o letovych tadech, pouzije je letiStni zprostfedkovatel, koordinator a
letecti dopravci za predpokladu, Ze jsou v souladu s pravem Spele€enstss X> Unie <XI .

WV 793/2004 ¢1. 1 bod 5
= novy

Clanek 7

Informace pro letiStni zprostredkovatele a koordinatory
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1. Letecti dopravci, ktefi provozuji nebo hodlaji provozovat sluzby deprass na = sitovém
letisti, <= letisti s planovanym provozem nebo na koordinovaném letisti, poskytnou letiStnimu
zprostiedkovateli nebo koordinatorovi vSechny relevantni délexité informace, které pozaduji.
=Pokud se tyto informace zméni, letecti dopravci o tom neprodlené informuji letiStniho
zprostiedkovatele a koordinatora. < Vsechny vyznamné informace se poskytnou v podob¢ a
ve lhaté, kterou stanovi letiStni zprostiedkovatel nebo koordinator. Pfi podani zadosti o
pridé€leni letiStniho Casu letecky dopravce informuje koordinatora zejména o tom, zda by mél
ve vztahu k pozadovanym letiStnim Castim postaveni nové vstupujiciho dopravce v souladu
s ¢l. 2 bodem 2.

WV 793/2004 ¢&l. 1 bod pism. 5
(ptizptisobeny)
= novy

U vSech ostatnich letist’ bez zvlastniho postaveni = letecti dopravcei, kteti na letiSti provozuji
nebo hodlaji provozovat dopravu, <& peskytae fidici organ letisté = , poskytovatelé sluzeb
pozemniho odbavovani a poskytovatel¢ letovych navigacnich sluzeb < X> poskytnou <X] na
zadost koordinatora veskeré dostupné informace o planovanych sluzbach leteckych dopravci.

4 novy

Na Zzadost manazera struktury vzdusného prostoru mu letiStni zprostfedkovatel nebo
koordinator ptedd veskeré informace uvedené v tomto odstavci.

WV 793/2004 ¢1. 1 bod 5
= novy

2. Jestlize letecky dopravce neposkytne informace podle odstavce 1 a dostate¢né neprokaze
existenci polehcujicich okolnosti, nebo poskytne nespravné nebo klamavé informace,
nevezme koordinator v uvahu zadost nebo zadosti o pfidéleni letiStniho casu leteckého
dopravce, kterého se chybéjici, nespravné nebo klamavé informace tykaji. & Odebere série
letiStnich Cast, pokud jiz byly piid€leny, a/nebo doporu¢i uplatnéni sankci ptisluSnym
organem podle vnitrostatniho prava. < Koordinator poskytne takovému leteckému dopravci
prilezitost, aby ptedlozil své pfipominky.

3. Letistni zprostfedkovatel nebo koordinator, fidici organ letiSté¢ a organy fizeni letového
provozu si vyménuji veskeré informace, které jsou nezbytné pro vykon jejich povinnosti,
véetné letovych udaji a letiStnich Casi =, zejména za uUcelem zajisténi uplatiovani
¢lanku 17 <= .
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W 7932004 €. 1 bod 5
(ptizplisobeny)
= novy

Clanek 5 8

Koordina¢ni vybor

1. Clensky stat zajisti, aby byl na koordinovaném letisti zfizen koordina¢ni vybor. Stejny
koordinaéni vybor miize byt uréen pro vice nez jedno letisté. Ugast ve vyboru je oteviena
pfinegjmensim leteckym dopravctim, ktetfi pravidelné uzivaji dotycné letisté nebo dotycna
letisté, jejich zastupujicim organizacim, fidicimu organu letisté, pfislusSnym orgdniim fizeni
letového provozu, & zastupcim vsSeobecného letectvi, kteii letist¢ pravidelné uzivaji = ,
manazerovi struktury vzdusného prostoru, organu pro kontrolu vykonnosti a vnitrostatnimu
dozorovému organu doteného ¢lenského statu < .

WV 793/2004 ¢1. 1 bod 5
= novy

Ukolem koordinaéniho vyboru je:

a) navrhovat nebo doporucovat koordinatorovi nebo ¢lenskému statu stanoviska:
1)  k moZnostem zvySeni kapacity leti§t¢ uréen¢ho v souladu s ¢lankem 3 nebo
zlepsSeni jeho vyuzivani;
i) ke koordina¢nim parametrim, které maji byt uréeny v souladu s ¢lankem é4;
i1) ke zpisobtim sledovani vyuziti pfidélenych letiStnich Cast;
iv) k mistnim zisaddm
podlecl €9 odst. 58
v) = k faktorim ovliviiujicim < zlepseat dopravniek podmineky pifevazujiciek
na doty¢ném letisti;
vi) k vaznym potizim pro nove vstupujici dopravce podle ¢lanku ¢l. 89 odst. 26;
vii) ke vSem otazkdm, které se vztahuji ke kapacité letiSté¢ = , zeyjména ve vztahu
k realizaci jednotného evropského nebe a fungovani sité¢ <& ;
{4 novy
b) poskytovat organu pro kontrolu vykonnosti a vnitrostatnimu dozorovému organu

stanoviska ohledné vztahu mezi koordina¢nimi parametry a kliCovymi ukazateli
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vykonnosti navrzenymi poskytovatelim letovych navigacnich sluzeb, jak je definuje
natizeni Komise (EU) ¢. 691/2010.

WV 793/2004 ¢1. 1 bod 5
= novy

bo) pusobit mezi v§emi dotéenymi stranami jako zprostfedkovatel feSeni stiznosti, které
se tykaji ptid€lovani letiStnich Cast podle ¢lanku ££19.

2. Zastupci Clenského statu a koordindtor jsou zvéani na schiizky koordinacniho vyboru jako
pozorovatelé. = Téchto schiizek se na svou zaddost mize ucastnit Komise. <

3. Koordina¢ni vybor vypracuje jednaci fad, ktery se mimo jiné vztahuje na ucast, volby,
cetnost schlizek a jednaci jazyk nebo jazyky.

Kazdy c¢len koordina¢niho vyboru miize navrhovat mistni zasady pro fizeni ve smyslu ¢l. 89
odst. 58. Koordlnacm Vybor @ﬁ na zadost koordlnatora navrhované mistni zasady

gro;edn :

Zprava o praci koordlnacmho Vyboru je zasﬂana dotcenemu
clenskemu statu spolu s uvedenim jednotlivych nazora vyjaddienych ve vyboru. = Tato zprava
se rovnéz preda organu pro kontrolu vykonnosti a manazerovi struktury vzduSného
prostoru. <

‘ WV 95/93 (ptizptisobeny)
O Pridélovani letiStnich ¢asu <X1

W 7932004 €. 1 bod 6
(ptizplisobeny)
= novy

Clanek 449

Fond letiStnich ¢asu

1. Koordinator sestavi fond, ktery obsahuje vSechny letiStni ¢asys
gakladeel—S8-odst—=2=a4 Do fondu se umisti veSkera kapacita novych letlstmch ¢asl urcena
podle ¢l. 3 odst. 3.
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62. Aniz je dotCen Cl. 810 odst. 2 ® a 3 & tohoto nafizeni a anizZ je dotCen ¢l. 19 odst. 2
natizeni (ES) ¢. 1008/2008, jsou letiStni c¢asy umisténé ve fondu rozdélovany mezi zadajici
letecké dopravce. 50 % téchto letiStnich casti je nejprve piidéleno nov€ vstupujicim
dopravciim, ledaze jsou zadosti nove vstupujicich dopravcet nizsi nez 50 %. = Uptednostnéni
nov¢ vstupujicich dopravct je dodrzovano po celou dobu letového fadu. <= Koordinator
projedna pozadavky nové vstupujicich a ostatnich dopravci nestranné a v souladu
s koordina¢nimi lhiitami kazdého dne letového fadu.

Z pozadavkli nové vstupujicich dopravcl jsou upiednostnéni letecti dopravei, kteti spliuji
podminky pro postaveni nove VStupu]lClCh dopravcu podle ¢l. 2 gisme= = bodu & b2)
= pism. <= 52 #b) & :

|\ 793/2004 ¢1. 1 bod 5

3. Aniz je dotCen ¢l. 10 odst. 2, pokud nemize byt vSem pozadavkiim na leti§tni Casy
dotéenych leteckych dopravct vyhovéno, uptednostni se obchodni letecka doprava, a zejména
pravidelnd leteckd doprava a programovand nepravidelnd leteckd doprava. V ptipadé
konkurujicich pozadavkl ve stejné kategorii letecké dopravy je uptfednostnén celoroéni
letecky provoz.

W 793/2004 ¢&. 1 bod 6
(prizptisobeny)
= novy

#4. Nové¢ vstupujici dopravee, kterému byla nabidnuta série letiStnich ¢asti do jedné hodiny
pfed nebo po pozadovaném case a ktery tuto nabidku nepfijal, nema pro = pro tuto sérii
béhem tohoto < tete obdobi letového fadu nadale postaveni nove vstupujiciho dopravce.

85. Pro sluzby provozované skupinou leteckych dopravcli miize o potiebné letiStni casy zadat
jen jeden ze zucastnénych leteckych dopravcl. Letecky dopravee provozujici tuto sluzbu
ptebira odpovédnost za plnenl provozmho kritéria, které je pozadovano = pro udéleni
piednosti < k=s b bpeé¥ podle Cl. 810 odst. 2.

W 793/2004 ¢&. 1 bod 6
(prizptisobeny)
= novy

LetiStni Casy piidélené jednomu leteckému dopravm mohou byt uzity jinym leteckym
dopravcem nebo leteckymi dopravci, kteii se-pedie s 4 = jsou soucasti
skupiny leteckych dopraveu <= , za predpokladu, ze 1dent1ﬁkacn1 kod leteckého dopravce,
kterému byly letiStni Casy pfidéleny, zlstane pro ucely koordinace a kontroly ptidélen
spolecnému letu. Po ukonceni spolecného provozu ziistavaji takto uzivané letiStni Casy
leteckému dopravci, kterému byly pilvodné pridéleny. LeteCti dopravci #éastaiei—se

e : e DO kterl _]SOU soucastl skupiny <Xl, informuji koordinatory o
: aim 0 téchto ogeracwh = , které nesméji byt
zahdjeny predtim, nez je koordlnatorl Vyslovne potvrd1 &
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{4 novy

Pokud sérii letistnich ¢asi ptid€lenou leteckému dopravci vyuziva jiny letecky dopravcee jinak
nez za podminek stanovenych timto odstavcem, koordinitor po vyslechnuti dotcenych
dopravct sérii stahne a vrati ji do fondu.

|\ 793/2004 ¢1. 1 bod 6

96. Jestlize nov¢ vstupujici dopravce Celi 1 nadale zavaznym obtizim, zajisti Clensky stat
svolani schize letiStniho koordina¢niho vyboru. Ucelem schiize je prozkoumani moznosti
napravy situace. Na schiizi je pfizvana Komise.

|\ 793/2004 &1. 1 bod 5

67. Jestlize zadosti o letiStni cas nemiize byt vyhovéno, informuje koordinator Zadajiciho
leteckého dopravce o diivodech, které k tomu vedly, a uvede nejblizs$i dostupny letistni Cas.

W 793/2004 ¢&. 1 bod 5
(prizptisobeny)
= novy

58. Koordinator rovnéz bere v uvahu dalsi prassdla—a zdsady, které jsou celosvétové nebo
v ramci Speleéenstyt X Unie <X] stanoveny odvétvim letecké dopravy, jakoz i mistni zasady,
které¢ navrhl koordina¢ni vybor a které byly schvaleny c¢lenskym statem nebo kterymkoli
piislusnym orgédnem odpovidajicim za dotycné letisté, pokud tato presiedle—a #diet zasady
neovlivni nezavislé postaveni koordinatora, jsou v souladu s pravem Speleéenstd
> Unie, X] & smétfuji ke zlepSeni ucinného uz1van1 kapacny letlste = a byly predem
oznameny Komisi a Komise je schvalila < . : :

{4 novy

Mistni zasady se sm¢ji tykat pouze dozoru nad vyuzitim piidélenych letiStnich ¢ast nebo
zmény definice série letiStnich ¢ast za ucelem omezeni jeji délky na méné nez 10 letiStnich
¢ast pro zimni obdobi letového fadu nebo na méné nez 15 letistnich Cast pro letni obdobi
letového tadu, avSak v zadném ptipadé na méné nez 5 letiStnich Casti. Omezeni délky série
letiStnich Casti se uplatni vyhradné na letiStich, kde ma poptavka po leteckych sluzbach
vyrazné sezénni povahu.
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W 7932004 €. 1 bod 5
(prizptisobeny)

#9. Mimo planované ptidéleni letiStnich ¢ast pro obdobi letového fadu se koordinator snazi
vyhovét zadostem podanym na posledni chvili, které se tykaji jednotlivych letiStnich ¢asti pro
veSkeré druhy letectvi vcetné vSeobecného letectvi. Za timto ucelem mohou byt vyuzity
letistni Casy, které zbyvaji ve fondu zeinéaém——&lankaa—0 po jejich rozdeleni mezi zadajici
letecké dopravce, jakoz 1 letistni Casy, které byly uvolnény na posledni chvili.

Clanek 810

B> Historické <X] Pestup-pii-piidélevani letiStnieh Caséy

|\ 793/2004 ¢1. 1 bod 5

1. Série letiStnich Cast je Zadajicim dopravcim pfidélovana z fondu letiStnich Casii v podobé
povoleni k uzivani letistni infrastruktury za ucelem pfistani nebo vzletu v obdobi letového
fadu, pro které byla série vyzadovana a po jehoz uplynuti musi byt vracena do fondu letistnich
Cast vytvoreného podle ¢lanku £89.

V7932004 ¢. 1 bod 5
(ptizptisobeny)
= novy

2. Aniz jsou dotceny clanky 7, S8a9-—+0-edst—+ 12, 13 a Clanek 1417, edstavee—t—toheto
elank—se—nepeuzije; © uddli se dotcenému leteckému dopravei prednost pii pridélovani
stejné série v odpovidajicim nasledujicim obdobi letového fadu, pokud o ni pozadal ve lhuteé
stanovené v ¢l. 7 odst. 1,< jestlize:

a) série letiStnich Cast byla B timto <XI leteckym dopravcem vyuZzita pro provoz
pravidelné a programované nepravidelné letecké dopravy a

b) doty¢ny letecky dopravce miize koordinatorovi uspokojivé prokazat, ze dotéena série
letiStnich casii byla timto leteckym dopravcem vyuzita alespoil z 88 = 85 <= %
behem obdobi letového fadu, pro ktery byla pridélena.

43. Zménu casového rozvrzeni série letiStnich castu pied pridélenim zbyvajicich letiStnich
¢ast z fondu uvedeného v ¢lanku 9 jinému zédajicimu leteckému dopravci je mozna jen
z provoznich divodi = , naptriklad z diuvodu zmeny typu letadla pouzwaneho nebo zmeny
traté provozovane leteckym dopravcem < ne &

Sasovémurorvrzent. Zmena nabyva ucinku jen po Vyslovnem potvrzem koordmatorem
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WV 793/2004 ¢1. 1 bod 6
= novy

34. LetiStni Casy piidélené leteckému dopravcei pied 31. lednem pro nasledujici letni obdobi
letového tadu nebo pfed 31. srpnem pro nasledujici zimni obdobi letového fadu, které jsou
koordinatorovi pred témito daty vraceny k novému piid€leni, nejsou brany pii vypoctu
procenta vyuziti v ivahu = , pokud letisStni casy, jez ziistavaji pridélené, predstavuji sérii ve
smyslu ¢l. 2 bodu 13) <.

{4 novy

LetiStni Casy pfipadajici na svatek se zacleni do série na nasledujici obdobi letového fadu,
aniz by se muselo odtivodiovat jejich nevyuziti.

W 793/2004 €. 1 bod 6
(ptizplisobeny)
= novy

45. Pokud nelze prokéazat €8 '=> 85 <3='% Vyu21t1 série letlstnlch casu = prednost podle
odstavce 2 se neudéli < jseu—wse : s : ‘
letistateh€asn neni -li jejich nevyuziti ospravedlneno nektegm#&el&e%ehez techto duvodu

a) nepredvidatelné a neodvratitelné okolnosti, které nemuze letecky dopravce ovlivnit a
které vedou k:

1)  zékazu provozu typu letadel obecné pouzivaného k dané doprave;
ii) = celkovému nebo ¢astecnému < uzavieni letisté nebo vzdusného prostoru;

i)  zévaznym naruSenim provozu na dotycnych letistich véetné sérii letiStnich Cast
na jinych letistich Speleensts# DX Unie <X souvisejicich s tratémi, které jsou
béhem podstatné c¢asti dotyéného obdobi letového tadu dotéeny takovym
narusenim,;

b) preruSeni letecké dopravy pro jednani, které sméfovalo k naruSeni letecké dopravy
= , napriklad stavku < , a tim bylo leteckému dopravcei fakticky nebo technicky

znemoznéno teteekému-deprave: provozovat dopravu podle planu;

c) vazna finan¢ni Gjma doty¢ného leteckého dopravce Spelecensts O Unie XI a
nasledné udéleni docasné licence ptislusnymi organy az do financni reorganizace
leteckého dopravce v souladu s ¢1. 9 odst. 1 natizeni (ES) ¢. 1008/2008;

d) soudni fizeni tykajici se pouziti ¢lanku 12 na traté, u kterych byl podle ¢lanku 16

natizeni (ES) ¢. 1008/2008 ulozen zavazek vefejné sluzby, jehoz vysledkem je
docasné pozastaveni provozu na téchto tratich.
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U novy ‘

Zakaz provozovani letecké dopravy v Evropské unii ulozeny podle nafizeni Komise (ES)
&. 474/2006' nelze piijmout jako odiivodnéni toho, Ze série letistnich ¢asi nebyla ve smyslu
tohoto odstavce vyuzita.

|\ 793/2004 ¢1. 1 bod 6

56. Na zadost ¢lenského statu nebo z vlastniho podnétu Komise pfezkoumad, jak koordinator
letisté, na které se vztahuje toto nafizeni, uplatituje odstavec 45.

Komise ptijme rozhodnuti do dvou mésicii od pfijeti zadosti postupem podle ¢l. 316 odst. 2.

‘ ¢ novy

7. Pokud podminky uvedené v odst. 2 pism. a) a b) nejsou splnény, Komise mize piesto
rozhodnout, aby byla leteckym dopravcim na nasledujici obdobi letového tadu udé€lena
pfednost pro pfidéleni stejnych sérii, pokud je to odiivodnéno krajni naléhavosti v souvislosti
s vyjimeénymi udalostmi, které vyzaduji jednotné uplatiiovani opatieni, jez maji byt na
danych letistich pfijata. Komise pfijima nezbytnd opatfeni, kterd se pouZiji nejdéle po dobu
jednoho obdobi letového fadu. Tyto okamzité pouzitelné provadéci akty pifijme v souladu
s postupem uvedenym v €l. 16 odst. 3.

V7932004 €. 1 bod 5
(ptizpiisobeny)
= novy

8. = Prednost ve vztahu k < Néreksaa sérii letiStnich casii zminénsd v=E=8 odstavcis 2 tohoto
¢lanku neni divodem pro vznik narokd na kompenzaci pii jefeh omezeni, vyhrazeni nebo
zruSeni = této prednosti <= pii pouziti prava Spele€enstd DO Unie X1 , zejména pravidel
Smlouvy, ktera se vztahuji k letecké dopravé.

B UL vést. L 84, 23.3.2006, s. 14.
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{4 novy

Clanek 11

Rezervace letiStnich ¢asu

1. Ridici organ koordinovaného leti§t¢ miiZe rozhodnout o vyuziti systému letistnich
poplatkii, jehoz tcelem je odradit letecké dopravce od toho, aby letiStni Casy vraceli do fondu
uvedeného v clanku 9 se zpozdénim a aby nesli odpovédnost za rezervaci letiStni
infrastruktury, kterou poté nevyuzili. Dodrzuji se tyto zasady:

a) Pred pfijetim tohoto rozhodnuti je dodrzen postup podle ¢lanku 6 smérnice Evropského
parlamentu a Rady 2009/12/ES*. Rovnéz je konzultovan koordinator. V piipadd
koordinovanych letist, na néz se nevztahuje ¢l. 1 odst. 2 smérnice 2009/12/ES, ftidici organ
letisté konzultuje koordinaéni vybor a koordinatora.

b) Timto rozhodnutim neni dotfena nediskrimina¢ni a transparentni povaha postupu
pridélovani letistnich Casi a systému letiStnich poplatkd.

¢) Toto rozhodnuti letecké dopravce neodrazuje od vstupu na trh nebo od rozvoje sluzeb a
omezuje se na pokryti nakladu, které letisti vznikly v dusledku rezervace letiStni kapacity
odpovidajici letiStnim castim, které zlstaly nevyuZity.

d) Odpovédnost za rezervaci letiStni infrastruktury, ktera nebyla vyuZita, se nevynucuje pro
letistni Casy, jez byly ptidéleny, ale vraceny do fondu pted 31. lednem pro nasledujici letni
obdobi letového tadu nebo pied 31. srpnem pro nasledujici zimni obdobi letového tadu, pro
leti$tni ¢asy pripadajici na svatky a navracené do fondu pied uvedenymi daty, ani pro letiStni
casy, jejichz nevyuziti 1ze odiivodnit podle €l. 10 odst. 5.

e) Toto rozhodnuti se sdéli koordindtorovi, zucastnénym strandm a Komisi nejméné Sest
mésict pied zacatkem prisluSného obdobi letového fadu.

2. Koordinator sdéli fidicimu orgénu letist¢ vesSkeré informace umoziujici provedeni
rozhodnuti uvedeného v odstavci 1.

|\ 793/2004 ¢1. 1 bod 5

Clanek 912

Zavazky verejné sluzby

1. Jestlize se v souladu s ¢lankem 16 nafizeni (ES) ¢. 1008/2008 na trat’ vztahuji zédvazky
vetejné sluzby, miize si na koordinovaném letiSti Clensky stat vyhradit letiStni casy
pozadované pro ocekavany provoz na této trati. Jestlize nejsou vyhrazené letiStni Casy na
doty¢né trati vyuzity, jsou v souladu s odstavcem 2 dany k dispozici jinému leteckému
dopravci, ktery ma zajem trat’ provozovat v souladu se zdvazky vefejné sluzby. Nema-li

B Uk vést. L 70, 14.3.2009, s. 11.

41

CS



CS

zadny jiny dopravce zajem o provozovani trat¢ a dotyCny c¢lensky stat nevyhlasi nabidkové
tfizeni podle €l. 16 odst. 10, €l. 17 odst. 3 az 7 a €l. 18 odst. 1 nafizeni (ES) ¢. 1008/2008, jsou
letiStni Casy bud’ vyhrazeny pro jinou trat’ podléhajici zavazkiim vetejné sluzby, nebo vraceny
do fondu.

W 7932004 ¢&. 1 bod 5
(prizptisobeny)

2. Nabidkové fizeni stanovené v ¢l. 16 odst. 9, v ¢l. 17 odst. 3, v ¢l. 17 odst. 7 a v ¢l. 18
odst. 1 nafizeni (ES) ¢. 1008/2008 se pouzije pro vyuziti letiStnich ¢ast uvedenych v odstavci
1 =8¢ DO tohoto ¢lanku <X v ptipad€, kdy ma o obsluhu traté zajem vice nez jeden letecky
dopravce Spele€enstst X> Unie <X] a nebylo mu umoznéno ziskat letiStni ¢asy do jedné
hodiny pfed nebo po Case, ktery pozadoval od koordinatora.

W 7932004 €. 1 bod 5
(ptizpiisobeny)

> Mobilita letiStnich ¢asu <XI

Clanek Sal3

Moebilita 0O Prevody a zmény <X letiStnich ¢asi

WV 793/2004 ¢1. 1 bod 5
= novy

1. LetiStni casy mohou byt:

a) leteckym dopravcem pievadény z jedné traté¢ nebo druhu dopravy na jinou trat’ nebo
jiny druh dopravy, které jsou provozovany stejnym leteckym dopravcem;

b) pfevadény: =mezi dvéma leteckymi dopravci, a to za penéZni nebo jinou ndhradu
nebo bez takové nahrady; <

c) vymeénény mezi leteckymi dopravci zpisobem jeden za jeden = , a to za penézni
nebo jinou nahradu nebo bez takové ndhrady < .

42

CS



CS

{4 novy

2. Clensky stat zavede transparentni ramec umoziujici kontakty mezi leteckymi dopravci se
zdjmem o pievod nebo vyménu letiStnich ¢asti v souladu s pravem Unie.

V7932004 €. 1 bod 5
(ptizpiisobeny)
= novy

2 Pfevody nebo vymény uvedené v odstavci 1 se oznami koordinatorovi a nabyvaji uc¢inku az
po vyslovném potvrzeni koordindtorem. Koordinator aepetsrdi pievody nebo vymeény
nepotvrdi, jestlize nejsou v souladu s pozadavky tohoto nafizeni a jestlize koordinator neni
presvédcen, ze:

a) leti$tni provoz nebude dotcen, pfi¢emz se berou v uvahu vSechna technicka, provozni
= , vykonnostni <= a ekologickd omezeni;

b) jsou dodrzena vSechna omezeni ulozend podle ¢lanku 212;
c) pievody letiStnich Casti nespadaji do oblasti pisobnosti odstavce 3 [X> tohoto
¢lanku <XI.
‘ {4 novy

V ptipad¢ pievodid nebo vymén uvedenych v odst. 1 pism. b) a c¢) letecti dopravci sdéli
koordinatorovi udaje o piipadné penézni nebo jiné nahradé. Udaje o ndhradé za prevod nebo
vyménu jsou diivérné a koordinator je sd€li pouze Clenskému statu, v némz se letisté nachazi,
nebo Komisi, a to na jejich Zadost. Pfevody nebo vymény nesmé&ji podléhat podminkam,
jejichz cilem je omezit moznost, aby letecky dopravce, ktery si pieje ziskat letiStni Casy,
zah4jil hospodafskou soutéz s leteckym dopravcem, ktery tyto letiStni Casy pfevadi nebo
vymeénuje.

|\ 793/2004 ¢1. 1 bod 5

3. LetiStni Casy piidélené nove vstupujicimu dopravci ve smyslu ¢l. 2 bodu 2 nesméji byt
pfevadény podle odst. 1 pism. b) tohoto ¢lanku na dobu rovnajici se dvéma odpovidajicim
obdobim letového fadu vyjma ptipadu, kdy jde o zakonné ptevzeti ¢innosti podniku v tpadku.

LetiStni casy pfidélené nove vstupujicimu dopravcei ve smyslu €l. 2 bodu 2 pism. b) bedu=-2
#5 nesméji byt prevadény na jinou trat’ podle odst. 1 pism. a) tohoto ¢lanku na dobu dvou
odpovidajicich obdobi letového fadu, pokud s nové vstupujicim dopravcem nebylo zachdzeno
v souvislosti s novou trati se stejnou prioritou jako v ptipadé traté ptivodni.

LetiStni casy ptidélené nové vstupujicimu dopravci ve smyslu €l. 2 bodu 2 pissa—by smé&ji byt
vyménovany podle odst. 1 pism. ¢) tohoto ¢lanku po dobu dvou odpovidajicich obdobi
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letového tadu pouze ke zlepSeni casového rozvrzeni letiStnich Cast pro tyto sluzby ve vztahu
k ptivodné pozadovanému ¢asovému rozvrzeni.

W 7932004 €. 1 bod 5
(ptizplisobeny)
= novy

Cldnek 14
B> Ustanoveni tykajici se prava hospodarské soutéze <xI

Timto nafizenim nejsou doteny pravomoci organti vefejné moci pezadexat = schvalovat <

prexedent prevod letiStnich Casii mezi leteckymi dopravci a ur€ovat, jak jsou tyto letiStni ¢asy

pridélovany v souladu s vnitrostatnimi pravnimi predpisy o hospodarské soutézi nebo ¢lanky

8=1=ﬁeb% x> 101 102 <ZI I:¢>neb0 106 <3=' Smlouvy nebo nafizenim Rady (ES)
&. 139/2004. c-mohottuskt e

‘ U novy

Akty v prenesené pravomoci a vybor

Clanek 15
Vykon prenesené pravomoci

1. Pravomoc pfijimat akty v pfenesené pravomoci udélend Komisi podléhd podminkdm
stanovenym v tomto ¢lanku.

2. Pravomoc pfijimat akty v pfenesené pravomoci uvedené v ¢l. 3 odst. 3 na konci je svéfena
Komisi na dobu neurcitou od vstupu tohoto natizeni v platnost.

z UF. vést. L 24, 29.1.2004, s. 1.

44

CS



CS

3. Pfeneseni pravomoci uvedené v ¢l. 3 odst. 3 na konci mtize Evropsky parlament nebo Rada
kdykoli zrusit. Rozhodnutim o zruSeni se ukoncuje pieneseni pravomoci uvedenych v tomto
rozhodnuti, které jsou v ném uvedeny. Zruseni nabyva ucinku prvnim dnem po zvetejnéni
tohoto rozhodnuti v Urednim véstniku Evropské unie nebo k pozdgjsimu dni, ktery je v ném
uptfesnén. Nedotyka se platnosti jiz platnych akt v pfenesené pravomoci.

4. Ptijeti aktu v prenesené pravomoci Komise neprodlené¢ oznami soucasné Evropskému
parlamentu a Radé¢.

5. Akty v prenesené pravomoci uvedené v ¢l. 3 odst. 3 na konci vstoupi v platnost, pouze
pokud proti nim Evropsky parlament nebo Rada ve lhité dvou mésicti od oznameni téchto
akti Evropskému parlamentu a Rad€ nevyslovi namitky, nebo pokud pred uplynutim této
lhity Evropsky parlament 1 Rada informuji Komisi, Ze némitky nevyslovi. Z podnétu
Evropského parlamentu nebo Rady se tato lhita prodlouzi o dva mésice.

|\ 793/2004 ¢1. 1 bod 9

Clinek 16

Postup projednavani ve vyboru

WV 793/2004 ¢1. 1 bod 9
= novy

1. Komisi je ndpomocen vybor. = Jedna se o vybor ve smyslu natizeni (EU) ¢. 182/2011. <

C, pouzijic sec elésl

. Odkazuje-li se na tento odstave

¢ novy

Ma-li byt stanovisko vyboru ziskdno pisemnym postupem, je tento postup ukoncen bez
vysledku, pokud tak o tom ve lhlté stanovené pro vydani stanoviska rozhodne predseda
vyboru nebo pokud o to pozada vétsSina dvou tretin ¢lenti vyboru.

3. Odkazuje-li se na tento odstavec, pouzije se ¢lanek 8 natizeni (EU) ¢. 182/2011 ve spojeni
s ¢lankem 5.

B Uk vést. L 55, 28.2.2011, s. 13.
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|\ 793/2004 ¢1. 1 bod 9

34. Komise mize s vyborem konzultovat rovnéz jakoukoli jinou zalezitost, ktera se tyka
uplatiiovani tohoto nafizeni.

W 793/2004 ¢&. 1 bod 9
(prizptisobeny)
= novy

X>Provadéci opatireni <XI

Cldnek 17
X>Soulad letiStnich ¢ast s letovymi plany <X

1. ®Letovy plan ptredkladany leteckym dopravcern obsahuje odkaz na prldeleny letlstm cas.
Manazer struktury vzdu$ného prostoru < Pislsiné—ergény—+fizeniletovche—provezu—mehes
odmitnate letovy plan leteckého dopravee, Jesthze letecky dopravce zamysh prlstat nebo
vzlétnout na koordinovaném letisti béhem obdobi, ve kterych je koordinovano, aniz by mu
byl koordinatorem ptidé€len letistni ¢as. ®Ma se za to, ze provozovatelé letecké dopravy pro
vlastni potfebu nedisponuji letiStnim ¢asem, pokud jsou nuceni provést let mimo rozmezi

letistniho ¢asu a pokud neni zpozdéni zplisobeno letovymi navigacnimi sluzbami. <

{4 novy

2. Clenské staty piijmou opatfeni nezbytnd pro vyménu informaci mezi koordinatorem,
manazerem struktury vzdusného prostoru, poskytovateli letovych navigacnich sluzeb a
fidicim organem letiste.

WV 793/2004 &1. 1 bod 9
= novy

Clanek 4418

Uplatiiovani
21. Koordinator odejme sérii letiStnich ¢asii prozatimné ptidélenou leteckému dopravci, ktery
je ve fazi vzniku, a umisti ji do fondu 31. ledna pro nésledujici letni obdobi letového tadu

nebo 31. srpna pro nasledujici zimni obdobi letového fadu, jestlize podnik nema platnou
provozni licenci nebo doklad stejného druhu k tomuto dni nebo jestlize ptislusny organ
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vydavajici licence pexelent neprohlasi, ze je pravdépodobné, ze provozni licence nebo doklad

stejného druhu budou vydany pfed zahajenim doty¢ného obdobi letového fadu. =Prislusné
organy vydavajici licence koordinatorovi pravidelné¢ sdéluji aktualizované informace a
v primétené 1hite reaguji na jeho zadosti. <

42. Letecti dopravci, ktefi opakované & = nebo < umysiné provozuji leteckou dopravu
v Case, ktery se podstatné 1i$i od letiStniho Casu pridéleného jako soucast série letiStnich Casii,
nebo uzwajl letlstnl casy podstatne odhsnym zpusobem nez ktery byl urcen v Case pridélenis
a—tal—na : ztrati = prednost < pestavent
podle cl %10 odst. 2. Koordlnator muze rozhodnout o odnéti dotycné série letiStnich cast pro
zbytek obdobi letového fadu ve vztahu k tomuto leteckému dopravei a umistit ji do fondu za
podminky, ze se doty¢ny letecky dopravce k tomuto vyjadfil a koordinator jej jiz jednou
varoval. =Pokud letecky dopravce zddd o rovnocenné letiStni Casy, koordinitor nema
povinnost je pfidé€lit. <

{4 novy

Clenské staty dbaji na to, aby koordinator zavedl u¢inny systém dohledu nad uplatiiovanim
tohoto odstavce.

WV 793/2004 ¢1. 1 bod 9
= novy

53. Clenské staty zajisti, aby ex1stova1y ':t> a byly uplatiovany <= ucinné, piimétené a
odrazujici sankce reb patieni v piipadech opakovaného = nebo < &
umyslného provozovani leteckych sluzeb = bez prislusného letistniho casu nebo < v casech
podstatne se odliSujicich od pfid€lenych letiStnich casti nebo v pfipadech uzivani letiStnich
casu podstatne odhsnym zpusobem nez ktery byl uréen v Case pridéleni—pekud—se—tim

{4 novy

- vraceni letiStnich casti po 31. lednu pro nésledujici letni obdobi letového tadu nebo po
31. srpnu pro nasledujici zimni obdobi letového fadu nebo ponechani si nevyuzitych letistnich
cast; sankce musi zohlediovat ptipadné vyuziti mechanismu v souladu s ¢lankem 11;

- odmitnuti sdé€lit koordinatorovi nebo letiStnimu zprostfedkovateli informace uvedené
v ¢lanku 7 a 13 nebo sdéleni nepravdivych nebo zavadéjicich informaci.

Koordinator je o uplatiiovani téchto sankci fadn¢ informovan.
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WV 793/2004 ¢1. 1 bod 9
= novy

é4. Aniz je dotcen €l. 10 odst. 45, mize koordinator v ptipad¢, ze letecky dopravce nemuze
dosdhnout mirgy vyuziti ve vysi ® 85 <= 88 % podle ¢l. 810 odst. 2, tomuto leteckému
dopravci odejmout doty¢nou sérii leteckych cast pro zbytek obdobi letového fadu a umistit je
do fondu poté, co se k tomu doty¢ny leteckéy dopravce vyjadii.

Aniz je dot€en C€l. 10 odst. 45, umisti koordinator v ptipadé, ze po uplynuti doby odpovidajici
= 15 <& 28% doby platnosti série nebyly vyuzity zadné letistni ¢asy z této série letiStnich
¢ast, doty¢nou sérii letiStnich €asit do fondu po zbytek obdobi letového fadu poté, co se
k tomu doty¢ny letecky dopravce vyjadii. ®Koordinator mize rozhodnout o odejmuti série
letiStnich ¢ast pfed koncem doby odpovidajici 15 % obdobi platnosti série, pokud dopravce
neprokdze, ze ma v umyslu je vyuzivat. <

|\ 793/2004 ¢1. 1 bod 7

Clanek 419

StiZnosti a opravné prostiredky

1. Aniz jsou dotena prava na podani opravnych prostfedki podle vnitrostatniho prava,
podavaji se stiznosti tykajici se pouziti €l. 7 odst. 2, ¢lankid &=8a-2-109, 10, 13 a 17 a ¢l. 4418
odst. 82446 1, 2 a 4 koordinacnimu vyboru. Do jednoho mésice po podani stiznosti vybor
zalezitost prozkouma, a pokud je to mozné, piedlozi koordinatorovi navrhy feseni problému.
Neni-li mozné nalézt feSeni, mize piislusny Clensky stat do dvou mésict zajistit urovnani
prostiednictvim organizace, kterd zastupuje leteck¢é dopravce nebo letiSté, nebo
prostrednictvim jiné tieti strany.

2. Clenské staty piijmou v souladu s vnitrostatnim pravem vhodna opatfeni k ochrané
koordinatorti s ohledem na naroky na nahradu Skody, které se vztahuji k jejich ¢innostem
podle tohoto natizeni, vyjma ptipad hrubé nedbalosti nebo umyslného protipravniho jednéni.

|\ 95/93

Clanek 4220

W 793/2004 ¢&. 1 bod 8
(ptizplisobeny)
= novy

Vztahy se tfetimi zemémi
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1. B> Komise muze postupem podle ¢l. 16 odst. 2 rozhodnout, Ze ¢lensky stat nebo ¢lenské
staty pfijmou opatieni, XI = vcetné odejmuti letiStnich casu, < > ve vztahu k leteckému
dopravci nebo leteckym dopravctim ze tieti zem¢ s cilem dosdhnout napravy jejiho
diskrimina¢niho chovani, X1 Kkdykoli se jevi, Ze tato tfeti zem¢, pokud jde o prid€leni
letiStnich ¢ast na letiStich:

a) neposkytuje leteckym dopraveim Spele€enstsi O Unie <XI zachazeni srovnatelné
s tim, které zarucuji ¢lenské staty leteckym dopravceiim z této zemé, nebo

b) neposkytuje leteckym dopraveim Speleéenstsd [ Unie X1 fakticky narodni
zachazeni nebo

c) poskytuje leteckym dopraveim jinych tfetich zemi vyhodné&jsi zachézeni nez
leteckym dopravcim Speleéensts > Unie <Xl;

| 95/93 (prizpiisobeny)

2. Clenské staty uvédomi Komisi o viech zavaznych pravnich nebo faktickych potizich
u leteckych dopravet Spelegensts# DO Unie <X pii ptidélovani letistnich ¢ast na letistich ve
tretich zemich.

X> Zavéreéna ustanoveni <XI

WV 793/2004 ¢1. 1 bod 10
= novy

Cldanek 44« 21

Zprava a spoluprace
1. Nejpozdéji do & = Ctyf < let od vstupu tohoto nafizeni v platnosts predlozi Komise

zpravu Evropskému parlamentu a Radé¢ o jeho uplatiovéni. Zprava se tyka zejména
uplatiiovani ¢lankd 8=8a-=29, 102, 11 < a 13.

2. Clenské staty a Komise spolupracuji pii uplatiiovani tohoto nafizeni, zejména pokud jde o
shromazd’ovani informaci pro zpravu podle odstavce 1.
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Cldnek 22
ZruSeni
Natizeni (EHS) ¢. 95/93 se zrusuje.

Odkazy na zruSené natfizeni se povazuji za odkazy na toto nafizeni v souladu se srovnavaci
tabulkou obsazenou v pfiloze II.

‘ WV 95/93 (ptizptisobeny)

Clanek 4523
Utinnost

Toto nafizeni vstupuje v platnost X> prvnim dnem druhého obdobi letového fadu, které
zacina po jeho <Xl vyhlaseni v Urednim véstniku Evropské unie.

Toto nafizeni je zavazné v celém rozsahu a ptimo pouzitelné ve vSech ¢lenskych statech.

V Bruselu

Za Evropsky parlament Za Radu
predseda predseda
[-.] [-.]
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PRILOHA I

ZruSené narizeni a seznam jeho naslednych zmén

Natizeni Rady (EHS) ¢. 95/93 (Ut. vést. L 14, 22.1.1993,
s. 1)

Natizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) €. 894/2002 (Ut. vést. L 142, 31.5.2002,
s. 3)

Natizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 1554/2003 (Ut. vést. L 221, 4.9.2003,
s. 1)

Natizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 793/2004 (Ut. vést. L 138, 30.4.2004,
s. 50)

Natizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) €. 545/2009 (Ut. vést. L 167, 29.6.2009,
s. 24)

CS 51 CS



CS

PRILOHA II

SROVNAVACI TABULKA
Natizeni (EHS) ¢. 95/93 Toto natizeni
Cl. 1odst. 1a2 Cl. lodst. 1a2
Cl. 1 odst. 3 —
Cl. 2 pism. a) Cl. 2 bod 1)
Cl. 2 pism. b) Cl. 2 bod 2)
Cl. 2 pism. ¢) —
Cl. 2 pism. d) Cl. 2 bod 3)
Cl. 2 pism. e) Cl. 2 bod 4)
Cl. 2 pism. f) bod 1) Cl. 2 bod 5)
Cl. 2 pism. f) bod ii) Cl. 2 bod 6)
— CL. 2 bod 7)
— Cl. 2 bod 8)
— Cl. 2 bod 9)
Cl. 2 pism. g) Cl. 2 bod 11)
Cl. 2 pism. h) —
Cl. 2 pism. i) Cl. 2 bod 10)
Cl. 2 pism. j) Cl. 2 bod 12)
Cl. 2 pism. k) Cl. 2 bod 13)
Cl. 2 pism. 1) Cl. 2 bod 14)
Cl. 2 pism. m) Cl. 2 bod 15)
— Cl. 2 bod 16)
— Cl. 2 bod 17)
— CL. 2 bod 18)
— Cl. 2 bod 19)
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1. 2 bod 20)

Q(

(@3

ClL. 3 odst.

Cl. 3 odst.

(@3

ClL. 3 odst.

ClL. 3 odst.

Cl. 4 odst.

Cl. 4 odst.

(@3 (@ (@3 ’

(@

Cl. 4 odst.

CS

. 3 odst.

1. 3 odst.

1. 3 odst.

1. 4 odst.
1. 4 odst.
1. 4 odst.

1. 4 odst.

. 2 pism. a)

. 2 pism. b) prvni véta

2 pism. b) druha véta

2 pism. ¢)

(@

1. 2 bod 21)

Q(

.3 odst. 1

(@

. 3 odst. 2

(@

l. 3 odst. 3

(@

l. 3 odst. 4

(@

l. 3 odst. 5

(@

. 3 odst. 6

Q(

.3 odst. 7

(@

. 3 odst. 8

(@

1. 3 odst. 9

(@

l. 3 odst. 10

(@

. 5 odst. 1

(@

. 5 odst. 2

Q(

. 5 odst. 3 pism. a)

(@

1. 5 odst. 3 pism. b)

(@

1. 5 odst. 3 pism. b) bod 1)

(@

1. 5 odst. 3 pism. b) bod ii)

(@

1. 5 odst. 3 pism. ¢)

(@

1. 5 odst. 3 pism. d)

Q(

. 5 odst. 3 na konci

(@

. 5 odst. 4

(@

. 5 odst. 5

(@

. 5 odst. 6

(@

1. 5 odst. 7
ClL. 5 odst. 7a ¢l. 6 odst. 1

Cl. 6 odst. 2
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Cl. 4 odst. 8 CL 6 odst. 3

— Cl. 6 odst. 4

Cl. 4 odst. 9 —

Cl. 4 odst. 10 Cl. 6 odst. 5

Cl. 5 odst. 1 prvni pododstavec Cl. 8 odst. 1 prvni pododstavec
CL. 5 odst. 1 pism. a) Cl. 8 odst. 1 pism. a)

— Cl. 8 odst. 1 pism. b)

CL. 5 odst. 1 pism. b) Cl. 8 odst. 1 pism. c)

CL. 5 odst. 2 Cl. 8 odst. 2

Cl. 5 odst. 3 Cl. 8 odst. 3

CL. 6 odst. 1 Cl. 4 odst. 1

Cl. 6 odst. 2 Cl. 4 odst. 5

CL 6 odst. 3 ClL 4 odst. 2

— Cl. 4 odst. 3

Cl. 6 odst. 1 na konci Cl. 4 odst. 4

Clanek 7 Clanek 7

CL. 8 odst. 1 Cl. 10 odst. 1

Cl. 8 odst. 2 prvni pododstavec Gvodni véta Cl. 10 odst. 2, uvodni véta

Cl. 8 odst. 2 prvni pododstavec prvni a druha | C1. 10 odst. 2 pism. a) a b)
odrazka

Cl. 8 odst. 2 druhy pododstavec —

Cl. 8 odst. 3 Cl. 9 odst. 3

Cl. 8 odst. 4 CL. 10 odst. 5

Cl. 8 odst. 5 Cl. 9 odst. 8 prvni pododstavec
— Cl. 9 odst. 8 druhy pododstavec
Cl. 8 odst. 6 Cl. 9 odst. 7

Cl. 8 odst. 7 CL. 9 odst. 9

CS
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Clanek 8a
Cl. 8a odst. 1

Cl. 8a odst. 2

Cl. 8a odst. 3

Cl. 8b prvni véta
Cl. 8b druhé véta
Cl. 8b tieti véta
Clanek 9

Cl. 10 odst. 1

Cl. 10 odst. 2

Cl. 10 odst. 3

Cl. 10 odst. 4 pism. a) prvni, druhd a tieti
odrazka

%

CL 10 odst. 4 pism. b), ¢) a d)

CL 10 odst. 5
Cl. 10 odst. 6
Cl. 10 odst. 7
Cl. 10 odst. 8
Cl. 10 odst. 9
Clanek 10a
Clanek 11

Clanek 12
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Clének 11

Clének 13

Cl. 13 odst. 1

Cl. 13 odst. 2 prvni pododstavec
Cl. 13 odst. 2 druhy pododstavec
Cl. 13 odst. 2 na konci

Cl. 13 odst. 3

Cl. 10 odst. 7

Clének 14

Clének 12

CL 9 odst. 1

CL 10 odst. 4

Cl. 10 odst. 5 pism. a) body 1), ii) a iii)

Cl. 10 odst. 5 pism. b), ¢) a d)
Cl. 10 odst. 5 na konci

CL. 10 odst. 7

CL 10 odst. 6

Cl. 9 odst. 3

Cl. 9 odst. 4

CL 9 odst. 5

Cl. 9 odst. 6

Clanek 19

Clanek 20

CS



CS

Cl.13 odst. 1 a2

Cl. 13 odst. 3

ClL 13 odst. 4

Cl. 14 odst. 1

Q(

. 14 odst. 2

Q(

. 14 odst. 3

(@3

1. 14 odst. 4

Cl. 14 odst. 5

Cl. 14 odst. 6 pism. a) a b)
Clanek 14a

Clanek 15

Cl. 16 odst.
Cl. 16 odst.

Cl. 16 odst.

Clanek 15

%

ClL. 17 odst.

.

Cl. 17 odst.

Cl. 18 odst.

Cl. 18 odst.

Cl. 18 odst.

CL. 18 odst
Clanek 21
Clanek 22
Clanek 23
Ptiloha I

Piiloha 11
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