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77.  zduoraziyje potiebu aktivni politiky hospodafské soutéze sledujici veskeré trendy ke koncentraci
odvétvi ¢ zneuzivini dominantniho postaveni;

78.  vyzyva Komisi, aby do konce roku 2012 ptedlozila integrovanou strategii pro cestovni ruch, kterd
bude v souladu se stdvajici strategii a jejim provadécim planem a bude je dopliovat;

79.  domnivd se, ze by méla byt v rdmci Evropského parlamentu vytvofena technickd pracovni skupina
pro cestovni ruch, kterd by byla zaméfena na dikladné sledovani plnéni opatfeni, kterd navrhla Komise,
jakoz i ndvrhii Evropského parlamentu;

* *

80.  povéiuje svého piedsedu, aby predal toto usneseni Radé a Komisi.

Evropska bezpecnost silni¢niho provozu
P7_TA(2011)0408

Usneseni Evropského parlamentu ze dne 27. zifi 2011 o evropské bezpecnosti silni¢niho provozu
v letech 2011-2020 (2010/2235(INI))

(2013/C 56 E/06)

Evropsky parlament,

— s ohledem na sdéleni Komise nazvané,Udrzitelnd budoucnost pro dopravu: vytvafeni integrovaného
dopravniho systému F{zeného technologiemi a vstticného k uzivatelim* (KOM(2009)0279),

— s ohledem na bilou knihu Komise nazvanou ,Plan jednotného evropského dopravniho prostoru —
vytvofeni konkurenceschopného dopravniho systému G¢inné vyuzivajictho zdroje* (KOM(2011)0144),

— s ohledem na sdéleni Komise nazvané ,Smérem k evropskému prostoru bezpecnosti silnicniho provozu:
sméry politiky v oblasti bezpecnosti silni¢niho provozu v letech 2011-2020“ (KOM(2010)0389),

— s ohledem na zdvére¢nd ustanoveni Rady ze dne 2. a 3. prosince 2010 ke sdéleni Komise nazvané
,Smérem k evropskému prostoru bezpecnosti silni¢niho provozu: sméry politiky v oblasti bezpecnosti
silni¢ntho provozu v letech 2011-2020“ (16951/10),

— s ohledem na hodnotici studii Komise (!) ke tfetimu akénimu programu pro bezpecnost silni¢niho
provozu,

— s ohledem na stanovisko Vyboru regionti nazvané ,Sméry politiky v oblasti bezpecnosti silni¢niho
provozu v letech 2011-2020“ (CdR 296/2010),

— s ohledem na stanovisko Evropského hospoddfského a socidlntho vyboru nazvané ,Smérem k evrop-
skému prostoru bezpecnosti silni¢nitho provozu (CESE 539/2011),

— s ohledem na rezoluci Valného shromdzdéni OSN ,Improving global road safety ze dne 10. kvétna
2010 (64/255),

— s ohledem na své usneseni ze dne 29. zdif 2005 o evropském akénim programu pro bezpecnost
silni¢éniho provozu: sniZeni poctu obéti dopravnich nehod v Evropské unii o polovinu do roku 2010:
spole¢nd odpovédnost (2),

(1) ,Priprava akéniho programu bezpecnosti silnicntho provozu 2011-2020°.
() U vést. C 227 E, 21.9.2006, s. 609.
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— s ohledem na své usneseni ze dne 27. dubna 2006 o bezpecnosti silni¢ntho provozu: zpiistupnéni
systému eCall ob&antim ('),

— s ohledem na své usneseni ze dne 18. ledna 2007 o tfetim akénim programu pro bezpecnost silni¢niho
provozu — ptezkum v poloviné obdobi (2),

— s ohledem na své usneseni ze dne 23. dubna 2009 o akénim plinu pro inteligentni dopravni
systémy (%),

— s ohledem na své usneseni ze dne 23. dubna 2009 o akénim planu pro méstskou mobilitu (%),

— s ohledem na své usneseni ze dne 18. kvétna 2010 o sankcich v piipadé vazného poruseni socidlnich
piedpist v silni¢ni dopravé (%),

— s ohledem na své usneseni ze dne 6. Cervence 2010 o udrzitelné budoucnosti pro dopravu (%),

— s ohledem na ¢lanek 48 jednaciho fadu,

— s ohledem na zpravu Vyboru pro dopravu a cestovni ruch (A7-0264/2011),

A.  vzhledem k tomu, Ze v roce 2009 zahynulo vice nez 35 000 osob pii nehoddch na silnicich Evropské
unie a 1 500 000 jich bylo zranéno,

B. vzhledem k tomu, Ze na kazdou smrtelnou dopravni nehodu piipadaji statisticky ¢tyfi dalsi nehody
s trvalymi nésledky, 10 nehod s vaZnym zranénim a 40 nehod s lehkym zranénim,

C.  vzhledem k tomu, Ze ndklady spole¢nosti vzniklé v disledku dopravnich nehod jsou odhadovany ro¢né
na 130 mld. EUR

D. vzhledem k tomu, Ze vytyceny cil tiettho akéniho programu snizit pocet smrtelnych nehod v EU do
roku 2010 o polovinu nebyl dosazen, pfesto vSak bylo zaznamendno vyrazné snizeni poctu smrtel-
nych nehod na silnicich,

E.  vzhledem k tomu, Ze v rdmci EU panuje stdle jesté relativné vysokd tolerance spole¢nosti viici
dopravnim nehoddm a Ze si silni¢ni provoz vyzadd kazdym rokem takové mnozstvi obéti, které
odpovidd poctu obéti pii zficeni 250 stfedné velkych letadel,

F.  vzhledem k tomu, Ze na jedné strané je tieba vyvijet stdle vétsi asili, aby se ddle snizil pocet obéti
dopravnich nehod, a na druhé strané je tieba zajistit, aby se pii poklesu celkového poctu neprojevila
lhostejnost,

G. vzhledem k tomu, Ze bezpecnost silniéniho provozu je celospole¢enskou zodpovédnost,

H. vzhledem k tomu, Ze pouze 27,5 % opatfeni stanovenych tietim akénim programem bylo zcela
provedeno, a vzhledem k tomu, Ze za tcelem zlepSeni bezpecnosti silniéntho provozu je proto
zapotiebi podstatné ambiciéznéjsich ciléi a opatfeni, nez Komise dosud navrhla,

. veést. C 296 E, 6.12.2006, s. 268.
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I vzhledem k tomu, Ze legislativni rdmec pro nafizeni a smérnice vychdzejici z védeckych tdaja dosud
nebyl plné vyuzit, a vzhledem k tomu, Ze evropské pravni piedpisy, budou-li provedeny, mohou
piispét k zachrané zivotd,

J.  vzhledem k tomu, Ze jiz byla pfijata fada legislativnich opatfeni ke zlepseni bezpecnosti silni¢niho
provozu, jako je smérnice 2008/96/ES o fizeni bezpe¢nosti silni¢ni infrastruktury, a Ze tato opatieni
vstoupi v platnost v nékolika piistich letech,

K. vzhledem k tomu, Ze Komise pfed uplynutim trettho akéniho programu pro bezpecnost silni¢niho
provozu opomenula pfedlozit ndvrh nového akéniho programu

L. vzhledem k tomu, Ze pravdépodobnost Gmrti na silnici je pro chodce 9krdt, pro cyklistu 7krdt a pro
motoristu 18krdt vy$si nez pro cestujici v osobnim automobilu za 1 ujety kilometr,

M. vzhledem k tomu, Ze se cca 55 % smrtelnych nehod pfihodi na venkovskych silnicich, 36 % v mést-
skych oblastech a 6 % na dalnicich,

N. vzhledem k tomu, Ze zapocte-li se dojizdéni do zaméstndni a ze zaméstndni, tvoii 60 % smrtelnych
pracovnich traza dopravni nehody,

O. vzhledem k tomu, Ze pocet smrtelnych dopravnich nehod neustéle klesd, zatimco pocet smrtelnych
nehod za Gcasti motocyklistl se neméni a na mnoha mistech stoupd,

P.  vzhledem k tomu, Ze vefejnd osobni doprava je daleko bezpe¢néjsi nez individudlni motorova doprava,

Q. vzhledem k tomu, Ze slepy tihel u ndkladnich automobilt predstavuje ohroZeni Zivota pro cyklisty
a chodce,

R. vzhledem k tomu, Ze Evropskd unie eli demografickym zméndm a musi byt obzvldsté brany v potaz
potieby mobility starsich lidi,

S.  vzhledem k tomu, Ze vyvoj v oblasti novych technologii klade nové pozadavky na zdchranné sluzby,
mimo jiné v souvislosti s hybridnimi vozidly a elektrifikaci pohont,

T. vzhledem k tomu, Ze se evropskd, vnitrostatni, regiondlni a mistni opatfeni musi dopliovat,

U. vzhledem k tomu, Ze smérnice o bezpe¢nosti silni¢ni infrastruktury 2008/96/ES pozaduje, aby byly
provadény audity bezpecnosti silni¢niho provozu a bezpecnostni kontroly jako soucddst pravidelné
Gdrzby silnic; vzhledem k tomu, Ze tato smérnice se vztahuje pouze na silni¢ni infrastrukturu transe-
vropské sit¢ (TEN-T), v dasledku ¢ehoz mnoho stdtnich a mistnich komunikaci nepodléhd Zadné
regulaci,

V. vzhledem k tomu, Ze pravidelné kontroly vSech evropskych komunikaci piislusnymi subjekty jsou
zakladnim prvkem pfedchdzeni piipadnym nebezpecim, jez hrozi Gcastnikiim silniéniho provozu,

W. vzhledem k tomu, Ze pro zlepSeni bezpe¢nosti silni¢ntho provozu je klicové mit k dispozici tdaje
o piicindch dopravnich nehod a zranéni, jak ukazuji mj. projekty VERONICA,

Vychodiska

1. vitd toto sdéleni Komise, vyzyva vSak zdroven Komisi, aby uvedené piistupy do konce roku 2011 dale

rozpracovala do podoby plnohodnotného akéniho programu, ktery bude obsahovat detailni seznam
opatfeni s jasnymi Casovymi plany a ndstroji pro sledovani slouzicimi k pravidelné kontrole dspésnosti
opatfeni a k pfezkumu v poloviné obdobf;
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2. souhlasi s ndzorem Komise, Ze pro zvyseni bezpetnosti provozu je tieba soudriného, uceleného
a integrovaného pistupu, a pozaduje zaclenéni problematiky bezpec¢nosti silniénitho provozu do vsech
piislusnych oblasti politik, jako jsou politiky pro oblasti $kolstvi, zdravotnictvi a Zivotn{ prostiedi, socidlni
politika a policejni a soudni spolupréce;

3. vyzyva Komisi, aby zlepsila rimcové podminky pro bezpecnéjsi a ekologictéjsi dopravu, jako je napf.
chtize, jizda na kole, autobusova ¢i Zelezni¢ni doprava, s cilem podnécovat jejich vyuzivani.

4. navrhuje, aby byl co nejrychleji jmenovdn — s manddtem do roku 2014 — koordindtor pro bezpeénost
silniéniho provozu v EU, jehoz afad by spadal pod Evropskou komisi a ktery by mél za dkol:

— podporovat — jako uzndvand osobnost v oblasti bezpecnosti silniéni dopravy — na zdkladé svych
zkudenosti, kvalifikace a odbornych znalosti aktudlni projekty v oblasti bezpe¢nosti silniéniho provozu
a iniciovat nové inovativni projekty,

— koordinovat opatieni v oblasti bezpe¢nosti silni¢niho provozu v rdmci Komise a mezi ¢lenskymi stéty,

— usnadnovat na vysoké politické drovni piipravu, provadéni a kontrolu déinnych a konzistentnich politik
bezpecnosti silni¢niho provozu v souladu s cili EU,

— dohlizet na konkrétni projekty, napt. na harmonizaci ukazatelti, Gdajii a pokud mozno i na vnitrostatn{
plany bezpecnosti silni¢niho provozu,

— podporovat vyménu osvéd¢enych postupt a provadéni ustanoveni tykajicich se bezpecnosti silni¢niho
provozu ve spolupréci se viemi zdCastnénymi stranami, ¢lenskymi stity a jejich regiondlnimi a mistnimi
organy,

— byt v kontaktu s piislusnymi politickymi a akademickymi kruhy, aby byl poskytnut prostor pro multi-
disciplindrni pfistup;

5. vyzyva Komisi, aby zfidila fé6rum pro spolupréci, kde si stdtni zdstupci, donucovaci organy, sdruzeni
obéti a stiediska pro dohled nad bezpeénosti silni¢ntho provozu budou moci vyménovat informace o osvéd-
¢enych postupech a budou moci intenzivnéji spolupracovat na lep$im provadéni pravnich piedpist v oblasti
bezpecnosti silni¢niho provozu, a to jak na ndrodni, tak i na nadndrodni drovni;

6. zdliraziiuje, Ze je nutné vénovat zvlastni pozornost fadnému provadéni a efektivnéjsimu vymahéni jiz
vydanych zakond a opatieni, pfi¢emz jesté stale existuje prostor pro legislativni opatfeni na drovni EU;

7. vyjadiuje politovani nad tim, Ze v rozpoctu EU vyclenéném na opatieni v oblasti bezpecnosti silnic-
niho provozu byly v poslednich letech provedeny vyrazné skrty, a vyzyvd Komisi, aby tento trend zvratila;

8. maximdlné podporuje cil snizit do roku 2020 celkovy pocet smrtelnych nehod na silnicich v EU
oproti roku 2010 o polovinu, a pozaduje navic stanovit pro toto obdobi dalsi jasné a méfitelné cile, a to
zvlasté snizeni poctu

— déti do 14 let usmrcenych pii nehodach na silnicich o 60 %,

— chodcti a cyklistd usmrcenych pfi nehoddch na silnicich o 50 % a

— osob, které utrpély zranéni ohrozujici Zivot, o 40 %, a to na zakladé jednotné definice pro celou EU, jez
by méla byt urychlené vypracovéana;
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Etickd hlediska

9.  zduraznuje, Ze kazdy obcan EU ma nejen pravo na individudlni vyuZzivani komunikaci a bezpe¢nou
silni¢ni dopravu, ale zdroven i povinnost spolupodilet se a pfispét svym chovanim k bezpec¢nosti silni¢niho
provozu; domniva se, Ze orgdny vefejné spravy a orgdny EU maji moralni a politicky zdvazek piijmout
a provést opatieni k feSeni tohoto socidlnitho problému;

10.  znovu vyjadfuje sviij ndzor, Ze je nutné vytvofit doplitkovou dlouhodobou strategii, kterd pfesdhne
¢asovy ramec tohoto sdéleni a kterd md za cil vyvarovat se vSech smrtelnych trazi v silniéni dopravé (,Vize
nula“); uvédomuje si, Ze toho neni mozné dosdhnout bez rozsihlého vyuziti technologii v silni¢nich
vozidlech a rozvoje ndlezitych siti pro inteligentni dopravni systémy (ITS); vyzyva proto Komisi, aby
vypracovala zdkladni prvky této strategie a piedlozila je v prabéhu nésledujicich tif let;

11.  trvd na tom, Ze Ucta k Zivotu a lidské bytosti by se méla projevit ve spole¢ném kulturnim a etickém
procesu, kdy by komunikace byly zdmérné chdpany jako lidské spolecenstvi;

12, vyzyva Komisi a ¢lenské staty, aby tieti nedéli v listopadu oficidlné vyhldsily svétovym dnem vzpo-
minky na obéti dopravnich nehod, jak jiz u¢inila Organizace spojenych ndrodd a Svétovad zdravotnickd
organizace, s cilem zvysit povédomi vefejnosti o této problematice;

Osvédiené postupy a provddéni do ndrodnich pldanii

13.  vyzyva Komisi, aby ve vét$i mife podnécovala vyménu znalosti a osvédéenych postupti mezi ¢len-
skymi stéty, aby jich mohlo byt vice za¢lenéno do vnitrosttnich, regiondlnich a mistnich plint bezpeénosti
silniéniho provozu, a mohly tak byt zavedeny cinnosti zaloZené na co nejpevné$im metodologickém
zdkladé a pfispét tak k vytvoreni evropského prostoru bezpeénosti silni¢ntho provozu;

14.  vyzyva Komisi, aby vyhodnotila Evropskou chartu bezpe¢nosti silniéntho provozu a podnitila vytvo-
feni podobné charty na regiondlni a mistni drovni;

15.  zdiraziuje, ze jasné definované a méfitelné cile jsou dalsim impulzem a podnétem ke zlepseni
bezpecnosti silni¢niho provozu a jsou nezbytné jak pii srovndni vykonnosti jednotlivych ¢lenskych statd,
tak i pfi monitorovani a hodnoceni danych opatfeni; zastivd ndzor, Ze je tieba se pokusit kvantifikovat
piispévek jednotlivych ¢lenskych stitd k dosazeni cile v roce 2020; domnivd se, Ze tento pFispévek by mél
slouzit jako pomtcka pro orientaci pii stanovovani priorit pro narodni politiky v oblasti bezpe¢nosti
silni¢éniho provozu;

16.  podporuje Komisi v jejim usili pFesvédcit clenské stity, aby vypracovaly vnitrostdtni pliny bezpec-
nosti silni¢ntho provozu; 74dd, aby vypracovdvini a zvefejfiovdni téchto plind probihalo na zdkladé
zdvaznych harmonizovanych spole¢nych pokynt; zdiraziuje viak, Ze by mél byt ¢lenskym statim pone-
chan dostate¢ny prostor na to, aby mohly dand opatfeni, dané programy a cile pfizptsobit specifickym
vnitrostatnim okolnostem;

17.  vyzyva Komisi, aby neprodlené vyhldsila zvldstni rok bezpecné komeréni silni¢ni dopravy;

18.  vyzyva Komisi, aby vypracovala piirucku osvédeenych postupii v souvislosti se zdravotni péci
o zranéné na misté dopravni nehody, a zajistila tak, Ze se jim dostane rychlejsi a efektivnéjsi zdravotni
péce, kterd je klicovym faktorem pro pieziti osob s nejvaznéjsimi zranénimi;
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19.  vyzyvd Komisi, aby ve spoluprici se socidlnimi partnery vypracovala strategii zaméfenou na sniZeni
poctu nehod u zaméstnancd, kteff cestuji do zaméstndni nebo ze zaméstndni; vyzyva clenské stity a Komisi,
aby podnécovaly podniky k vypracovani plant bezpecnosti silni¢ntho provozu; vyzyva Komisi, aby vyvinula
maximdlni Gsili a zajistila, aby podnikiim, které zavadéji plany bezpecnosti silni¢ntho provozu pro své
zaméstnance, mohly byt v rdmci Evropské charty bezpecnosti silniéniho provozu vydavany certifikdty;

ZlepsSeni ukazatelii a tidajii

20.  poklddd velmi kvalitni a srovnatelné tdaje o vSech Gcastnicich silni¢ntho provozu, vcetné cyklisti
a chodcti, za zdkladni pfedpoklad pro provadéni Gspésné politiky v oblasti bezpecnosti silni¢niho provozu;

21.  vyzyva Komisi, aby nechala vypracovat studii o hospodaiském a socidlnim dopadu Gmrti a zranéni
pfi dopravnich nehoddch na spolecnost v ¢lenskych stitech EU;

22.  74d4 Komisi, aby do konce roku 2013 uplatnila jako &ast projektu SafetyNet soubor doplitkovych
harmonizovanych ukazatelt, na jejichz zakladé by mohlo byt provadéno G¢innéjsi monitorovéni a vypraco-
vano smysluplné hodnoceni pokroku, jehoz dosdhly jednotlivé ¢lenské stdty;

23.  z4d4 Komisi, aby do roku 2012 vypracovala ndvrh na zlepSeni systému dostupnych ddajia v souvi-
slosti s pfi¢inami nehod a zranéni i anonymizovanych ddaji o zdvaznosti zranéni a o jejich dalsim prubéhu;
déle zad4, aby byl proveden podrobny a multidisciplinarni vyzkum tykajici se nehod, a to v reprezentativnich
dopravnich oblastech ve viech ¢lenskych stitech a za podpory Evropské unie;

24, vyzyva Komisi, aby v prabéhu dvou let vypracovala harmonizované definice pojmt ,zranéni ohro-
zujici zivot®, ,vdznd zranéni“ a ,lehkd zranéni“ s cilem umoznit provddéni srovnatelnosti opatfeni a jejich
vysledkt ve ¢lenskych statech;

25.  zada ziizeni Evropské observatofe bezpecnosti silni¢ntho provozu, jejimz tkolem by bylo pfipravit
souhrnny piehled stavajicich iniciativ tykajicich se sbéru ddajl, navrhnout opatfeni ke zlep$eni vymény
udaji a porovndvat tdaje z jiz existujicich databdzi s poznatky ziskanymi pii realizaci projektt EU, jako
napf. SafetyNet, VERONICA nebo Dakota, a pfedklddat je srozumitelnou, kazdoro¢né aktualizovanou
formou vefejnosti;

26.  vyzyva clenské stity, aby dodrzovaly jiz existujici zdvazky tykajici se preddvani ddaji a aby
konkrétné pokrocily na cesté k vyméné udaju v ptipadé dopravnich pfestupkti spachanych v zahranici;
vyzyvé clenské stity, aby do roku 2014 sladily systémy sbéru tdaji a vyuzily pfitom software pro pfenos
citlivych ddajia v redlném case, ktery md byt zaveden;

Oblasti cinnosti
Zlepseni vzdéldvani a chovdni tcastnikii silnicniho provozu

27.  zdtraziuje, Ze bezpecnost silni¢niho provozu je vysokou mérou zédvisld jak na pozornosti, ohledupl-
nosti a vzdjemném respektu, tak i na dodrzovani platnych silni¢nich pravidel, coz piimo souvisi s nutnosti
systematicky zvySovat kvalitu vzdélavani v autoskolach a kvalitu postupu pii vydavani fidicskych prikaz;

28.  je toho ndzoru, ze by koncepci celozivotniho uceni méla byt pfisouzena v rdmci silni¢ni dopravy
vét$i vaha, a proto podporuje ¢innost center bezpe¢né jizdy jako jedné z Gcinnych forem pro systémové
vzdélavani Fidi¢t ve vSech profesnich a zdjmovych oblastech; zastdvd ndzor, Ze dopravni vychova a vzdéla-
vaci programy pro tcastniky silni¢nitho provozu by mély zacinat jiz od utlého véku v rodiné a ve $kole
a mély by zahrnovat jizdu na kole, chizi a pouzivini hromadné dopravy;
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29.  zad4, aby byla zavedena opatieni, kterd by zlepsila piipravu novych fidi¢a, napt. fizeni s doprovodem
od 17 let nebo v souvislosti s Fidicskym vycvikem systém postupného udélovani fidi¢ského opravnéni, ktery
zahrnuje praktickou vyuku i poté, co fidi¢ slozil zkousku; dale zdd4d zavedeni povinnych $koleni o bezpec-
nosti pro mladé a nové acastniky silniéntho provozu, kterd by jim umoznila ziskat praktické zkuSenosti se
zvladanim rozmanitych nebezpeénych situaci;

30.  pozaduje, aby v ramci vzdélavani a vycviku fidi¢t byla jako jednomu z hlavnich aspektd vzdélavani
budoucich fidi¢a, kterym se podaii dosdhnout zlepseni bezpecnosti silniéniho provozu, vénovana naléhavé
pozornost nejcastéj$im piicindm smrtelnych nehod na silnicich a vdznych zranéni, jako napf. nedodrzovani
povolené rychlosti, fizeni pod vlivem alkoholu nebo drog nebo nékterych 1é¢iv, kterd ovliviiuji schopnost
Hzeni, nepouzivani bezpecnostnich pdsi nebo jiné ochranné vybavy, jako jsou pfilby pro uzivatele jedno-
stopych vozidel, pouzivani mobilnich telefont: za jizdy a tnava;

31.  je piesvédlen, Ze zacinajici fidiCe je tfeba lépe vzdéldvat o vyznamu pneumatik pro bezpecnost
silni¢éniho provozu a o potiebé dodrzovat zakladni pravidla fddné Gdrzby pneumatik a jejich pouzivani;
zada proto clenské staty, aby fddné a vcas provedly smérnici o fidicskych prikazech a jeji ustanoveni, podle
nichz maji byt znalosti o pneumatikdch a obecné o zdkladni Gdrzbé automobilu povinnou soucdsti zkousky
k ziskdni fidi¢ského opravnéni;

32.  domnivd se, Ze pii vyuce Fzeni automobilu by méla byt vénovdna vétsi pozornost problematice
motorovych jednostopych vozidel a jejich viditelnosti;

33.  74d4, aby pii vycviku a zkouskach k ziskdni fidi¢ského opravnéni byl kladen vétsi diraz na bezped-
nost nékladu v soukromé dopravé;

34.  zada zavedeni povinnych opakovacich kurzii prvni pomoci, kterych by se vSichni drzitelé fidi¢ského
opravnéni museli jednou za 10 let Gcastnit;

35.  podnécuje clenské stity k tomu, aby zavedly zvldstni systémy trestnych bodll za nejzdvaZn&jsi
pestupky, nebot predstavuji nejacinngjsi doplnék penéznich pokut;

36.  doporucuje pouzivini zdmkl zapalovani s detektorem alkoholu (,alcolocks®) ve vozidlech Gicastnikd
silni¢éniho provozu, ktefi jiz byli vice nez jednou odsouzeni za fizeni pod vlivem alkoholu, jako opatieni
opétovného zaclenént;

37.  zad4, aby bylo zavedeno ptezkouseni zraku pro vSechny fidice s fidi¢skym opravnénim kategorie A a
B kazdych 10 let a pro fidice starsi 65 let kazdych 5 let; vyzyva clenské stity, aby zavedly povinnou
lékatskou prohlidku pro fidice v ur¢itém véku ke zjisténi fyzickych, dusevnich a psychickych schopnosti, jez
jsou potfebné k tomu, aby mohli i naddle fidit vozidlo, a to na zékladé svych statistickych tidaji o nehoddch
v Clenéni pro piislusné veékové skupiny;

38.  zadd Komisi, aby kazdé tii roky vypracovala k bezpe¢nosti silni¢ntho provozu v EU kampané na
urcité téma a aby systematicky vyuzivala komunika¢nich kandld, které vznikly v disledku uplatiiovani
Evropské charty bezpe¢nosti silniéniho provozu;

39.  zadd Komisi, aby v rdmci bezpecnosti silniénitho provozu usilovala o sniZeni poctu smrtelnych
dopravnich nehod na drovilovych kfizovatkach, kde jsou nehody ¢asto zptisobovany nevhodnym chovanim
Ucastnikdl silni¢niho provozu, véetné nadmérného riskovani, nepozornosti a nepochopeni dopravniho
znacent;
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Harmonizace a prosazovdni pravidel silnicniho provozu

40.  pozaduje dislednou harmonizaci dopravnich znacek a pravidel silni¢niho provozu do roku 2013;
poukazuje na to, Ze znacky by mély byt udrzoviny v dobrém stavu, aby se zajistila jejich zfetelnd
viditelnost, a Ze by mély byt v piipadé potieby kvili ménicim se podminkdm véas nahrazovany;

41.  vyzyva Komisi, aby co nejrychleji piijala specifikace inteligentniho dopravniho systému pro prioritni
akce tykajici se bezpecnosti a zajisténi silnicniho provozu, jak je uvedeno v ¢l. 3 pism. b) az f) smérnice
2010/40/EU o inteligentnich dopravnich systémech;

42.  povazuje ucinné prosazovani platnych predpisti za zdkladni pilif politiky EU v oblasti bezpe¢nosti
silni¢éniho provozu; zadé ¢lenské staty, aby zlepsily vzdjemnou vyménu informaci o pfestupcich spachanych
porusenim dopravnich predpist v jednotlivych clenskych statech a aby jejich pachatelé byli stihdni v souladu
s platnymi vnitrostatnimi pravnimi pfedpisy, a vyzyva v této souvislosti ¢lenské staty, aby stanovily ro¢ni
cile pro provadéni kontrol tykajicich se prekracovani povolené rychlosti, fizeni pod vlivem alkoholu a drog
a nepouzivani bezpecnostnich pdst a piileb a aby disledné dohlizely na provadéni téchto kontrol;

43, poukazuje na dalezitou tlohu organizace TISPOL, kterou sehrdva pii vyméné osvédcenych postupt
pro vymdhdni dopravnich predpist;

44,  zdtraznuje, Ze harmonizovany a efektivni piistup ke kontroldm je zdsadni pro provedeni socidlnich
piedpistt v silni¢ni dopravé (nafizeni (ES) ¢. 561/2006 a nafizeni (EHS) ¢. 3821/85), které maji zdsadni
vyznam pro bezpecnost silniéniho provozu; znovu proto vyzyvd Komisi, aby splnila pozadavky, které
Parlament vznesl ve svém usneseni ze dne 18. kvétna 2010 o sankcich v piipadé vdzného poruseni
socidlnich predpisti v silni¢ni doprave;

45.  vyzyva Komisi, aby pfezkoumala pravni pfedpisy o dobdch fizeni a odpocinku s cilem umoznit
délkovym fidictm kamiont stravit svou tydenni dobu odpocdinku doma za predpokladu, Ze toho lze
dosdhnout, aniz by byly ohrozeny cile Evropské unie v oblasti bezpec¢nosti silni¢niho provozu; je presvéd-
Cen, ze omezen{ pohybu ndkladni dopravy musi byt harmonizovina v celé Evropské unii;

46.  vitd skutecnost, Ze v druhém ¢teni byla pfijata smérnice o pfeshrani¢ni vyméné informaci o pfestup-
cich v oblasti bezpecnosti silni¢niho provozu, kterd predstavuje dalsi krok na cesté ke zlepseni bezpecnosti
silniéniho provozu s jasnou pfidanou hodnotou EU; se zdjmem oéekdvad zprdvu Komise o provddéni této
smérnice a nové legislativni ndvrhy zaméfené na zlepSeni preshrani¢niho vymahani, které se bude tykat
viech clenskych stétd;

47.  vyzyva Komisi, aby v prvni fizi podpofila vypracovani postupt k zadrZeni fidict, kteti jsou pod
vlivem drog a léka, které ovliviiuji jejich zptsobilosti k Fizeni, a ve druhé fazi navrhla pravni pfedpisy EU,
jez by zakazovaly fizeni vozidel pod vlivem drog nebo vyse uvedenych lékd, a zajistila jejich Gcinné
uplatiiovani;

48.  74da zaveden{ harmonizovaného limitu pro obsah alkoholu v krvi v celé EU; doporucuje 0 %o
s malym védecky podloZenym rozsahem tolerance pro méfeni u nové kvalifikovanych fidict v prvnich 2
letech a u fidict z povoldni neustéle;

49.  pozaduje zavedeni kontrolnich systéma, které by umoznily systematicky zjistovat porusovani povo-
lené rychlosti u motocyklisti a tento pfedin trestat;
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50.  zada celoevropsky zdkaz vyroby, dovozu a prodeje systémd, které fidice varuji pfed dopravnimi
kontrolami (napf. detektory radard, laserové rusicky ¢i navigacni systémy, které automaticky oznamuji
dopravni kontroly);

51.  vyzyva k zavedeni celounijniho zdkazu odesildni ¢i pfijimdni textovych zprdv a e-mailt a prohlizeni
internetovych stranek pii fizeni motorového vozidla, jehoz dodrzovani by mély ¢lenské stity kontrolovat
s pouzitim nejlepsi dostupné techniky;

52. zyva Komisi, aby do dvou let vypracovala legislativni ndvrh harmonizovaného pfistupu k zimnim

VyzZyv y vyp g pristup
pneumatikdm u osobnich automobild, autobust a ndkladnich automobilt v regionech EU s ohledem na
povétrnostni podminky v kazdém clenském stdté;

53.  ocekdvd, ze Komise do roku 2015 prezkoumd provadéni tfeti smérnice o Fidicskych priikazech
a ptizptsobi ji ménicim se okolnostem, a poZaduje mj., aby byla fadné zohlednéna skute¢nost, Ze v soucas-
nosti de facto neni mozné pouzivat vozidla kategorie M1 s hmotnosti nad 3,5 tuny, zejména obytné
automobily, k soukromym tceliim; Zddd, aby vycvik na fizeni obytnych automobilti, které jen nepatrné
piekracuji hranici 3,5 tuny, byl pfistupny nejen pro osoby s fidi¢skym opravnénim kategorie C uréenym pro
fidi¢e z povoldni, ale i pro osoby s fidi¢skym oprévnénim kategorie B uréenym pro soukromé ucastniky
silni¢niho provozu;

54.  darazné doporucuje, aby odpovédné organy zavedly omezeni rychlosti na 30 km/hod. v obytnych
z6néch a na viech jednoproudovych silnicich ve méstech, které nemaji samostatny jizdni pruh pro cyklisty,
a to k G¢inngjsi ochrané zranitelnych acastnikt silni¢ntho provozu;

Vytvoreni bezpecnéjsich silnicnich infrastruktur

55.  podporuje rozhodné nazor Komise, aby finanéni prostiedky EU byly obecné poskytovany na
vystavbu a obnovu téch infrastruktur, které vyhovuji smérnicim EU o bezpecnosti silni¢niho provozu
a bezpecnosti tunelt, budovini komunikaci nizsich tfid nevyjimaje; vyzyvd v této souvislosti k tomu,
aby se v pifhrani¢nich sektorech soustiedilo Gsili zejména na sniZeni poctu vysoce nebezpecnych tsekd,
mist Castych nehod a Groviiovych kiizovatek;

56.  znovu opakuje, Ze dobfe udrzovand silni¢ni infrastruktura pfispivd ke sniZeni poctu Gmrti a zranéni
ucastnikd silni¢nitho provozu; vyzyvd clenské stity, aby udrzovaly silni¢ni infrastrukturu v dobrém stavy
a usilovaly o jeji rozvoj pomoci pravidelné Gdrzby a inovativnich metod, jako je napt. pouzivani inteli-
gentniho dopravniho znaceni, které ukazuje bezpec¢nou vzdilenost a smér cesty, a pasivné bezpecné silni¢ni
infrastruktury; zdtiraziiuje, Ze normy pro dopravni znaceni, zejména pokud jde o prace na silnici, musi byt
respektovany, nebot jsou rozhodujici pro zajisténi vysoké drovné bezpecnosti silni¢ntho provozu;

57.  vyzyvd Komisi a clenské stity, aby vénovaly vétsi pozornost projektovani silnic, podporovaly
provadéni rentabilnich opatteni, kterd jsou jiz k dispozici, a podporovaly vyzkum, ktery umozni zdkono-
darcim lépe pochopit, jak by se silni¢ni infrastruktura méla rozvijet, aby se zlepsila bezpecnost silni¢niho
provozu a zohlednily specifické potieby starnouci populace a zranitelnych tcastnika silniéniho provozu;

58.  vitd skutecnost, ze Komise zaméfuje svou pozornost na nejvice zranitelné skupiny tcastnika silnic-
niho provozu (uzivatelé jednostopych vozidel, chodci atd.), kde jsou pocty nehod stéle piilis vysoké; vyzyva
¢lenské staty, Komisi a primysl, aby mély pfi navrhovéni silnicni infrastruktury a zafizeni tyto typy
uZivatelll na paméti tak, aby budované silnice byly bezpe¢né pro vSechny uZivatele; zad4, aby pfi projek-
tovani a udrzbé silnic byla vétsi pozornost vénovéana opatfenim v oblasti infrastruktury na ochranu cyklistti
a chodcti, napf. opatfeni na oddéleni dopravy, rozsifovani siti cyklostezek a bezbariérovych piistupt
a pfechodd pro chodce;
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59.  vyzyvd Komisi, aby zajistila vét3i bezpecnost silnicnich staveb prostfednictvim pokynii pro navrho-
vani a vybaveni stavenist, které by mély byt pokud mozno standardizované na evropské drovni, aby se
motoristé nesetkdvali v kazdé zemi s novou, nezndmou situaci; tyto pokyny by mély zahrnovat fadné
vybaveni dopravnimi znackami, odstranéni plivodniho dopravniho znaceni, pouziti ochrannych ploti
a bariér, vyznaceni sméru jizdntho pruhu vystraznymi svétly nebo znackami a vodorovnym znacenim,
aby se zabranilo velmi prudkym zatdckdm a zajistila se bezpe¢nost no¢niho silni¢niho provozu;

60.  zdaraziuje potfebu zajistit odpovidajici povrch vozovek, ktery zvysuje odolnost proti smyku a viici
klimatickym a meteorologickym vlivim a zlepsuje viditelnost a vyzaduje minimdlni Gdrzbu, ¢imz zvySuje
bezpecnost uzivatelt infrastruktury;

61.  vyzyva k rozsifeni pouzivani znacek ukazujicich rychlost vozidla v daném okamziku a ke zvyseni
viditelnosti a srozumitelnosti znacek tim, Ze se zamezi kombinovéani znacek, které jsou tézko pochopitelné;

62.  zduaraziuje, Ze je dilezité zajistit, aby se z hlediska bezpe¢nosti silni¢nitho provozu zlepsila vnitros-
tatni silni¢ni infrastruktura, kterd neni zahrnuta do sité TEN-T, a to zejména v regionech EU s nizkou
kvalitou infrastruktury a nevyhovujici Grovni bezpecnosti dopravy;

63.  vyzyva Komisi, aby stanovila, a clenské stity, aby provedly, vhodnd opatfeni s cilem piedchdzet
nehoddm na venkovskych silnicich, ve venkovskych oblastech a v tunelech, a snizit tak Skody, které
zpusobuji;

64. naléhavé zddd Komisi a Clenské stity, aby vyzvaly své vnitrostdtni, oblastni a mistni orgdny k projek-
tovani svych silnic takovym zptsobem, aby nepfedstavovaly Zddné nebezpedi pro jednostopd motorové
vozidla; poukazuje na to, Ze bézind bezpecnostni svodidla na evropskych silnicich ptedstavuji smrtelné
nebezpedi pro motocyklisty, a vyzyva clenské staty, aby silni¢ni tGseky vyznacily dopliujicim zafizenim
vrchnimi i spodnimi vystraznymi pdsy (v¢etné nahrazeni stdvajicich svodidel) a také jinymi alternativnimi
systémy bezpecnostnich silni¢nich bariér v souladu s normou EN 1317, aby se snizily ndsledky nehod pro
vSechny ucastniky silniéniho provozu; upozoriiuje na nebezpedi, které pro motocyklisty ptedstavuji asfaltové
zdplaty, které vykazuji mnohem mensi pfilnavost nez normdlni asfaltovy povrch vozovky;

65.  vyzyva Komisi, aby podpofila pokyny na podporu osvédéenych postupti v opatfenich na zklidiiovan{
dopravy, zalozenych na fyzikdlnich a optickych pfistrojich a inovacich, které mimo jiné aplikuji vyzkumné
a vyvojové projekty spolufinancované EU, tykajicich se zklidnovani dopravy v zdjmu sniZeni poctu nehod,
hluku a znecisténi ovzdusi;

66.  vyzyva clenské stity, aby vypracovaly a pravidelné aktualizovaly mapu nejnebezpecnéjsich ,cernych
mist* ve své silni¢ni siti, kterd by méla byt zpiistupnéna vefejnosti a méla by byt dostupnd pres navigacni
systémy automobild;

67. je toho ndzoru, Ze tzv. ,samovysvétlujici komunikace® a ,komunikace promijejici chyby” jsou
nedilnou soucdsti politiky bezpecnosti silniéntho provozu, a proto by mély byt podporovany finan¢nimi
prostiedky EU a nepfetrzitou vyménou osvédéenych postupi;

68.  vyzyvé clenské stty, aby pfiddni zdrsnénych pruht bylo nedilnou soucdsti vystavby a oprav komu-
nikacf;

69.  upozoriiuje na zvlastni nebezpedi, které predstavuji drovriovd kiiZeni, a vyzyva clenské stity, aby do
budovéni ¢i rekonstrukce takovych kifzeni zapracovaly zménu trovné nebo instalaci zdbran ptes celou $itku
silnice na vedlejsich komunikacich;
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70.  poukazuje na smérnici 2008/96/ES, pokud jde o fizeni bezpecnosti silni¢ni infrastruktury, s ohledem
na potfebu dostatecného mnozstvi bezpecnych parkovist u délnic; zddraziiuje vyznam dodrzovani cykld
fizeni a odpocinku béhem jizdy a vyznam zavedeni harmonizovaného systému sankci a vyzyvd Komisi
a Clenské staty, aby zajistily dostate¢ny pocet bezpeénych a zabezpecenych parkovist (kritérium kvantity),
kterd odpovidaji minimdlnim socidlnim standardim a mohou profesiondlnim fidi¢im tézkych ndkladnich
vozidel poskytnout servisni a asisten¢ni sluzby (kritéria kvality); poZaduje, aby se tato parkovisté zajistovala
v dobé, kdy je silni¢ni infrastruktura ve fdzi pldnovani nebo md byt modernizovédna, a aby byly stavebni
néklady povazovany za zpusobilé pro spolufinancovani v rdmci programi Spolecenstvi (napf. programu
TEN-T);

71.  vyzyva k zdkazu ptedjizdéni pro nakladni automobily na nebezpecnych tsecich dalnic;

72, vyzyva clenské stity a provozovatele silnicni dopravy, aby zajistily vhodné navrzend zafizeni, kterd
zleps$i bezpecnost tim, Ze budou vSechna dobfe vybavena dopravnimi znackami a dobfe osvétlena, aby se
usnadnilo jejich pouZivani zejména motocyklistim a cyklistéim;

Bezpecngjsi vozidla v silniéni dopravé

73.  doporucuje povinné pouzivini zdmkd zapalovini s detektorem alkoholu — s malym, védecky
podlozenym rozsahem tolerance pro méfeni — u vSech novych typt vozidel uzitkové osobni a ndkladni
dopravy; zddd Komisi, aby do roku 2013 vypracovala ndvrh smérnice o pouZivani zdmki zapalovani
s detektorem alkoholu, a to vcetné piislusnych specifikaci, pokud jde o jejich uplatiiovani z technického
hlediska;

74.  vyzyvd Komisi, aby se naddle zaméfovala na zvySovdni pasivni bezpecnosti vozidel, napiiklad
pomoci inteligentnich systémti na zmirnéni ndsledkt ndrazu, zejména aby fesila problém kompatibility
mezi velkymi a malymi automobily a mezi tézkymi ndkladnimi vozidly a osobnimi automobily nebo
lehkymi uzitkovymi vozidly; pozaduje, aby byl i naddle kladen dfiraz na sniZeni zdvaznosti sraZek se
zranitelnymi G¢astniky silniéntho provozu; vyzyva Komisi, aby navrhla revizi pravnich predpisti EU o zafize-
nich na ochranu proti podjeti zepfedu tak, aby byla stanovena optimdlni schopnost pohlceni ndrazu a vyska
zafizeni na ochranu proti podjeti zepfedu, jez jsou nezbytné k zajisténi Gi¢inné ochrany fidice v piipadé
srazky;

75.  vyzyva Komisi, aby do dvou let pfedlozila zpravu, ve které zodpovi otdzku, do jaké miry brani
zvysend ochrana cestujicich v automobilu diky zesilenym sloupkiim A, B, C fidi¢im ve vyhledu a zda-li se
toto projevilo na bezpecnosti zranitelnéjsich dcastnikd silnicntho provozu;

76.  vyzyva Komisi, aby do dvou let predlozila zpravu o relevantnich bezpe¢nostnich aspektech elek-
tromobility, v¢etné elektrokol a jizdnich kol s pfidavnym elektrickym pohonem (systém pedelec);

77.  vyzyvd Komisi, aby do roku 2013 predlozila ndvrh, ktery by mél zajistit, aby kazdé nové vozidlo
bylo standardné vybaveno dokonalejsi zvukovou a vizudlni signalizaci zapnuti bezpe¢nostnich pést pred-
nich a zadnich sedadel;

78.  74d4 Komisi, aby posoudila, zda je uzite¢né instalovat vystrazné systémy proti inavé, a pifpadné
zavedla jejich instalaci jako povinnou;

79.  vyzyvd vyrobce vozidel, aby pfi vyvoji elektromobild a jinych novych technologii pohonu vénovali
zvlastni pozornost tomu, aby byly v piipadé nehody pfed novymi zdroji nebezpedi dostatecné a tcinné
chranéni jak cestujici, tak i v3ichni pomocnici a zdchrannd sluzba;
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80.  vyzyvé clenské stity, aby pii dovozu vybaveni, komponentti a ndhradnich dild do motorovych
vozidel, motocykli a jizdnich kol provadély dcinnou a dikladnou kontrolu s cilem zajistit, aby vyhovovaly
pozadavkiim a spliiovaly piisné evropské normy pro ochranu spotiebiteld;

81.  vyzyvd Komisi, aby podrobné posoudila pfipadnou souvislost mezi dokonalejsi bezpecnostni tech-
nikou a sniZenym povédomim fidice o existujicich rizicich a do dvou let predlozila Parlamentu zpravu
o této problematice;

82.  vyzyva Komisi, aby vytvofila jednotny evropsky prostor pro pravidelné technické prohlidky vsech
silni¢nich motorovych vozidel a jejich bezpe¢nostnich elektronickych systémd; ocekdvd, ze zdkladem téchto
prohlidek budou nejpfisngjsi jednotné normy; ocekdvd, Ze za provddéni kontrol a vyddvani osvédceni
o zptsobilosti k silni¢nimu provozu budou odpovidat nezavislé kontrolni subjekty certifikované na zakladé
harmonizované normy; ocekdvd, Ze bude zaruéeno vzdjemné uzndvani téchto osvédéeni o zpusobilosti
k silniénimu provozu;

83.  vyzyva Komisi, aby béhem dvou let stanovila spolené normy pro technické kontroly vozidel po

tézkych nehodach;

84.  vyzyva Komisi, aby podporovala vy$si normy bezpe¢nosti vozidel, napiiklad v automobilovych
technologiich, jako prostiedku k zabrdnéni srazkdm; upozoriiuje na dilezitou tGlohu, kterou hraji inteli-
gentni dopravni systémy (ITS) pii snizovani poctu smrtelnych dopravnich nehod a zdtraziuje ekologicky
potencidl inteligentnich automobilt a inteligentnich komunikaci, a také vyzkumnych a vyvojovych pilotnich
projektt pro zafizeni V2V a V2R; vyzyvad Komisi i ¢lenské stity, aby se zaméfily na vyuziti ITS, a to nejen
na silnicich, které jsou souddsti TEN;

85.  vyzyvd Komisi, aby stanovila spolecné normy pro pneumatiky vozidel, zejména pro hloubku
béhounu pneumatik a tlak v pneumatikdch, a zavedla odpovidajici kontroly; podporuje zaclenéni kontroly
pneumatik do pravidelnych technickych prohlidek vozidel; podporuje Gi¢innéjsi prosazovéni predpist tyka-
jicich se pneumatik pomoci ¢astéjsich silni¢nich kontrol; vyzyva Komisi, aby navrhla specifikace pro moni-
torovani tlaku v pneumatikich (TPMS) s cilem zajistit, aby byly pneumatiky spravné pouziviny, coz bude
piinosné jak pro bezpec¢nost silni¢niho provozu, tak pro Zivotni prostieds;

Pouzivdni modernich technologii ve vozidlech, v infrastrukture a zdchrannou sluzbou

86.  zadd, aby kazdy clensky stdt poskytl informace o stavu silnic, o zvld3t nebezpe¢nych nebo neobvy-
klych silni¢nich tsecich a o platnych pravidlech silni¢ntho provozu (napf. o nejvyssich povolenych rych-
lostech a nejvys$im povoleném limitu pro obsah alkoholu v krvi), které budou zpFistupnény Gcastnikim
silni¢éniho provozu napf. pomoci inteligentnich dopravnich systéma pied jizdou a béhem nf; ocekavd, Ze
v tomto ohledu bude plné vyuzivin potencidl evropského systému druzicové navigace Galileo;

87.  vyzyva Komisi, aby pfedlozila do konce roku 2012 legislativni ndvrh, véetné casového planu
a podrobného postupu schvalovani, stanovujici postupné zavadéni, a to zpocitku do pronajatych vozidel
a nésledné i do uzitkovych a soukromych vozidel, integrovanych systémi zdznamu nehod se standardizo-
vanymi piistroji, které zaznamendvaji piislusné tdaje pred, béhem a po nehodé (,zdznamniky ddaji
o uddlostech®); zdtraziuje v této souvislosti, Ze je tieba chranit osobni tidaje jednotlivel a vyuzivat zazna-
menané tdaje vyhradné pro vyzkum dopravnich nehod;

88.  vyzyva Komisi, aby vypracovala ndvrh tykajici se vybavy vozidel tzv. ,inteligentnimi systémy asis-
tence rychlosti, ktery bude zahrnovat i ¢asovy pldn, registra¢ni postupy a k tomuto téelu nutnou silni¢ni
infrastruktury;
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89.  vyzyvd Komisi, aby podpofila opatfeni, kterd stimuluji zdkazniky, aby pfi ndkupu vozidel pfijaly
inovacni technologie pro bezpecnost vozidel, z nichz mnohé jesté nejsou povinné, ale maji prokazatelny
piinos pro bezpecnost; vyzyva pojistovaci firmy k vétsi piipravenosti nabidnout vyhodné sazby fidi¢tm,
jejichz vozidla jsou vybavena bezpecnostnimi systémy, které prokazatelné slouzi k prevenci nehod nebo ke
zmirnéni $kod, které nehody zptsobuji;

90.  vyzyva Komisi, aby provedla studii novych technologii, které mohou pfispét ke zlep3eni bezpecnosti
silniéntho provozu, jako jsou inovativni (napf. adaptivni) svétlomety;

91.  naléhad na Komisi, aby urychlila své hodnoceni a revizi smérnice 2007/38/ES; pozaduje, aby byl vzat
v tvahu technologicky pokrok pii vybavovani vSech nédkladnich vozidel specidlnimi zpétnymi zrcdtky,
kamerami | monitorovacimi zaf{zenimi nebo jinymi technickymi prostredky, které eliminuji mrtvé dhly,
aby se zabrdnilo zejména nehoddm za wcasti cyklistd a chodct, kteff se z pohledu Fidi¢e ocitnou v mrtvém
thlu;

92.  vitd cilem Komise je vénovat zvldstni pozornost bezpecnosti motocyklistd;

93.  povazuje postupné povinné zavedeni protiblokovaciho brzdového systém u vSech novych motocykli
za vyznamné opatfeni, které by mohlo podstatné snizit pocet vaznych nehod motocykld;

94.  vyzyva clenské stity, aby podnikly kroky k zajisténi toho, aby pozadavky kladené na ndkladni
vozidla byly urychleny v souladu s technickymi podminkami, napf. pokud jde varovné systémy rozpozné-
véani Unavy a nepozornosti fidice;

95.  doporucuje montdz klimatizacnich systémt do vsech novéjsich typ kamiond a do starSich typa
téchto vozidel na zdkladé technické proveditelnosti; je toho ndzoru, Ze tyto systémy by mély fungovat,
i kdyz je motor v klidu, s cilem zajistit fidi¢i odpovidajici odpocinek ve vozidle; vyzyva Evropskou komisi
k vyjasnéni pojmu ,vhodné podminky ke spani® ve vztahu k ¢l. 8 odst. 8 nafizeni (ES) ¢. 561/2006;

96.  vitd urychleni zavadéni systému ,eCall navrzené Komisi a vyzyvd Komisi, aby béhem dvou nadcha-

zejicich let zvézila jeho rozsiteni i na motocykly, tézkd uzitkové vozidla a autobusy, zejména s ohledem na
zvldstni potfeby osob se zdravotnim postiZzenim, a pipadné predlozila piislusné ndvrhy;

97.  vyzyva Komisi, aby vypracovala opatfeni na podporu a ochranu ¢lent zdchranné sluzby v piipadé
nehod, jako je napf. moznost identifikovat nebo ziskat na misté informace o typu motoru vozidla, pasivnim
bezpe¢nostnim vybaveni, jako jsou airbagy, nebo pouziti specifického materidlu a také vSechny ostatni
relevantni technické zdchranné informace o jednotlivych typech automobilt, s cilem urychlit zdchranné
operace;

Ochrana zranitelnych dcastnikii silnicniho provozu

98.  zddd, aby bylo na ochranu zranitelnych Gcastnika silni¢ntho provozu, tedy motocyklistd, chodcd,
pracovnikil adrzby silnic, cyklistdi, déti, star§ich osob a osob se zdravotnim postizenim, pohlizeno jako na
nedilnou souddst bezpecnosti silniéntho provozu, a k tomuto ti¢elu byly vyuzity napt. inovativni technologie
pro vozidla a infrastrukturu; pozaduje, aby byla vétsi pozornost vénovdna potiebdm starSich lidi a osob
s omezenou mobilitou jako dcastnikt silniéniho provozu; vyzyvd v této souvislosti ¢lenské staty, aby
vypracovaly programy, které by predchdzely riziku dopravnich nehod zpiisobenych starsimi osobami
a usnadnily seniortm aktivni dcast v silniénim provozu; doporucuje pouzivat silniéni bezpecnostni bariéry
s hladkym povrchem a ziidit zvlastni pruhy pro zranitelné uZivatele;
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99.  vyzyva Komisi, clenské stity a mistni orgdny, aby podporovaly programy typu ,bezpecnd cesta do
Skoly*, a zvysily tak bezpecnost déti; uvddi, Ze kromé zavedeni omezeni rychlosti a zfizeni $kolni dopravni
policie musi byt také zabezpecena vhodnd vozidla, pouzivand jako skolni autobusy, a zajisténa profesni
zpusobilost Fidics;

100.  vyzyva Komisi a ¢lenské stity, aby podporovaly cyklistiku a p&si turistiku jako samostatny druh
dopravy a nedilnou soucdst v§ech dopravnich systém;

101.  zada clenské staty, aby:
— povinné zavedly noseni vystrazné vesty pro vSechny cestujici ve vozidle a

— nabadaly cyklisty k tomu, aby — zejména v noci mimo zastavéné oblasti — pouZivali ochranné piilby
a méli na sobé vystrazné vesty nebo podobné obleceni, které zvysi jejich viditelnost;

102.  vyzyva Komisi, aby pfedlozila ndvrh, kterym se stanovi minimalni pozadavky, pokud jde o osvétleni
a reflexni zafizeni, kterd musi byt splnéna vyrobci kol;

103.  doporucuje, aby byly déti ve véku do tif let zajistény ve vozidle détskymi sedackami v opa¢ném
sméru jizdy;

* *

104.  povéfuje svého predsedu, aby pfedal toto usneseni Radé a Komisi.

Infrastruktura piehrad v rozvojovych zemich
P7_TA(2011)0409

2v.2

Usneseni Evropského parlamentu ze dne 27. zifi 2011 o financovani rozsifeni infrastruktury
pfehrad v rozvojovych zemich (2010/2270(INI))

(2013/C 56 E[07)
Evropsky parlament,

— s ohledem na své usnesen{ ze dne 17. nora 2011 o energetické strategii Svétové banky pro rozvojové
zemé (1),

— s ohledem na Zprévu o svétovém vyvoji z roku 2010: rozvoj a zména klimatu,

— s ohledem na zprdvu vypracovanou v rdmci Programu OSN pro Zivotni prostiedi (UNEP) a Svétové
meteorologické organizace (WMO) s ndzvem ,,Celkové hodnoceni dopadu elementdrniho uhliku a tropos-
férického ozénu. Shrnuti pro osoby s rozhodovaci pravomoci,

— s ohledem na 3. zprdvu OSN o svétovém vyvoji v hospodafeni s vodou z roku 2009,

— s ohledem na zprdvu vypracovanou v ramci Rozvojového programu OSN (UNDP) a Svétové zdravot-
nické organizace (WHO) s ndzvem ,Pfistup k energii v rozvojovych zemich® z roku 2008,

(1) Piijaté texty, P7_TA(2011)0067.
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