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ZPRAVA KOMISE
EVROPSKEMU PARLAMENTU, RADE A EVROPSKEMU HOSPODARSKEMU A
SOCIALNIMU VYBORU

Zprava o pokroku v provadéni integrovaného pristupu Spolecenstvi
ke sniZovani emisi CO; z lehkych uZitkovych vozidel

1. UvVoD

Dne 7. unora 2007 piijala Komise sdéleni KOM(2007) 19 v kone&ném znéni', v némz
predstavila novou obsédhlou strategii na snizovani emisi oxidu uhli¢itého z novych automobila
a lehkych uzitkovych vozidel (dodavek) registrovanych v Evropské unii. Podle ¢lanku 13
nafizeni (ES) &. 443/2009° musi Komise piedlozit Evropskému parlamentu a Radé zpravu o
pokroku v provadéni integrovaného ptistupu Spolecenstvi ke snizovani emisi CO, z lehkych
uzitkovych vozidel.

Tato zprava obsahuje zavérecné hodnoceni strategie pred rokem 2007 a prezkum pokroku,
jehoz bylo dosazeno s ohledem na rizné prvky strategie z roku 2007.

2. ZAVERECNE HODNOCENI STRATEGIE PRED ROKEM 2007

Pred rokem 2007 byla strategie SpoleCenstvi zaloZena na ttech pilifich, které navrhla Komise
ve svém sdéleni vroce 1995° a nasledné je podpofila Rada i Evropsky parlament®. Tato
struktura umoziovala kombinaci opatfeni vztahujicich se jak na nabidku (dobrovolné
zavazky), tak na poptavku (oznacovani a dailova opatieni).

Pted rokem 2007 se strategie zamétila na cile pro rok 2008 a 2009 a udaje z téchto let jsou
k dispozici az v posledni dobé. Ze statistickych tidaji a idaju ziskanych pfi monitorovani, jez
jsou uvedeny nize, vyplyva, jak se ocekavalo jiz pii pfipravé strategie na rok 2007, ze cila
strategie pfed rokem 2007 bylo dosazeno pouze ¢astecné.

Prvni pilif: dobrovolné zavazky automobilového primyslu

Dobrovolné zavazky evropské (ACEA), japonské (JAMA) a korejské (KAMA) asociace
vyrobct automobiltl se tykaji cili primérnych emisi novych automobilti v hodnotach 140 g
COy/km do roku 2008 (cil ACEA) nebo do roku 2009 (cil japonské a korejské asociace).
Zéavazky stanovi, ze emise CO; budou u novych osobnich automobilti méteny podle smérnice
Komise 93/116/ES’, jez tvoii zaklad, z néhoZ se pii uréovani cili vychazelo. Pii monitorovani

Sdéleni komise Radé a Evropskému parlamentu — Vysledky pfezkumu strategie SpolecCenstvi na
snizovani emisi CO, z osobnich automobild a lehkych wuzitkovych vozidel http:/eur-
lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=CELEX:52007DC0019:CS:NOT.

Naftizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 443/2009 ze dne 23. dubna 2009, kterym se stanovi
vykonnostni emisni normy pro nové osobni automobily, Ut. vést. L 140, 5.6.2009.

KOM(95) 689, Strategie Spolecenstvi na snizeni emisi CO, z osobnich vozidel a na snizeni primérné
spotieby paliv.

Zaveéry Rady ze dne 25.6.1996 a usneseni Evropského parlamentu ze dne 22.9.1997.

> http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=CELEX:319931.0116:cs:NOT.
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zavazkl je tieba vzit v ivahu zmény zkusSebnich postupii, k nimz doslo od vstupu uvedené
smérnice v platnost, a opravit naméfené emise CO,. Hodnoty byly upraveny o 0,7 % smérem
dolti a tento opravny koeficient byl pouzit pii hodnoceni pokroku dosazeného asociacemi
vyrobctt ACEA, JAMA a KAMA®.

Obrazek 1: Vyvoj emisi CO, znovych osobnich automobild podle asociace
(upraveno podle zmén v postupu zkusebniho cyklu)
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Tabulka 1: Primérné emise CO, z novych osobnich automobilli podle asociace (upraveno
podle zmén v postupu zkusebniho cyklu)

g COy/km | 2000 | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009

ACEA 169,2 | 167,0 | 164,4| 162,5| 160,7 | 160,0 | 159,7 | 157,0 | 152,3 | 145,1

JAMA 179,6 | 176,6 | 173,7| 172,0 | 169,7 | 166,2 | 161,4 | 159,5| 153,7 | 142,6

KAMA 184,2 | 185,5| 183,5| 178,7 | 167,5| 166,6 | 164,3 | 161,1 | 151,5 | 141,8

Na zékladé nejnovéjsich udajii z monitorovani’ je nyni jasné, Ze evropské asociaci se cili na
rok 2008 dosahnout nepodafilo. Naopak JAMA a KAMA vtomto obdobi dosahly
vyznamnych snizeni emisi CO, a téméf se jim podafilo dosdhnout cili na rok 2009. Ke
snizenim zaznamenanym v roce 2009 prispéla finan¢ni a hospodarska krize diky zméné
v chovani spotiebiteld.

Vice informaci tykajicich se 0,7% opravy obsahuje sdéleni KOM(2002) 693 v kone¢ném znéni a
KOM(2004) 78 v kone¢ném znéni.

Systém monitorovani — vyroéni zpravy o emisich CO, znovych osobnich automobilt:
http://ec.europa.eu/environment/co2/co2_monitoring.htm.
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Druhy piliF: informace pro spotiebitele
Tento aspekt se hodnoti v oddile 3.9, protozZe je rovnéz soucasti strategie 2007.

Treti pilif: podpora automobilii s vysokou tcinnosti paliva prostfednictvim danovych
opatieni

Tento aspekt se hodnoti v oddile 3.10, protoze je rovnéz soucasti strategie 2007.

3. POKROK V PROVADENI STRATEGIE Z ROKU 2007

Cilem strategie zroku 2007 bylo prostfednictvim pravniho ramce na zakladé opatfeni
zamé&fenych na nabidku dosahnout do roku 2012 cile Spole€enstvi v hodnoté 120 g CO,/km.
Soubor opatfeni zahrnoval tyto prvky:

e dosazeni cile 130 g CO,/km u pramérného nového vozového parku zlepSenim technologie
vozidel,

e stanoveni pozadavkll na minimalni G¢innost klimatiza¢nich systémd,
e povinné vybaveni pfesnymi systémy monitorovani tlaku v pneumatikéch,

e stanoveni maximalnich hodnot valivého odporu pneumatik v EU pro pneumatiky osobnich
automobill a lehkych uzitkovych vozidel,

e pouziti ukazateli rychlostnich stupiili, pficemz se zohledni rozsah, v némz spotiebitelé
pouzivaji takova zatizeni v redlnych podminkach jizdy,

e pokrok vucinnosti paliv u lehkych uzitkovych vozidel (dodavek) s cilem dosdhnout
hodnoty 175 g emisi CO»/km do roku 2012 a 160 g emisi CO»/km do roku 2015,

e zvySené pouZzivani biopaliv, kterd jsou Setrnéj$i k zivotnimu prostiedi.

Strategie Komise tykajici se dal§iho snizovani emisi CO, mimo legislativni rdmec méla
podporovat dodatecné usili pro jiné druhy silni¢ni dopravy (tézka uzitkova vozidla atd.),
opatieni Clenskych stati (zdanéni v souvislosti s CO; a jiné danové pobidky, zadavani
vetejnych zakazek, fizeni dopravy, infrastruktura apod.) a chovani spotiebitell (informovana
volba pii ndkupu, zodpoveédny zpisob jizdy).

V oblasti poptavky a chovani zahrnoval soubor opatieni tyto prvky:

e zdanéni,

¢ informace pro spotiebitele

e ckologickou jizdu.
3.1. DosazZeni cile 120 g COy/km v EU do roku 2012

Zatimco hodnoceni pokroku v provadéni strategie je uvedeno v ndsledujicich oddilech,
jednoznacné posouzeni tspésnosti plnéni cile do roku 2012 neni mozné. V pribéhu provadéni
se zménil Casovy rdmec i celkovy cil strategie. Hlavni prvek strategie, nafizeni (ES)
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&. 443/2009%, vstoupi v platnost vplném rozsahu az v roce 2015. RovndZ mnoha
z dodate¢nych provadecich opatfeni maji jind data vstupu v platnost, obvykle po roce 2012.
Dale byl do nafizeni o emisich CO; z automobill a nésledné do navrhu stejného natizeni pro
lehka uzitkové vozidla zahrnut novy prvek dlouhodobé perspektivy, tj. cil do roku 2020. Tato
dlouhodoba vize by méla kompenzovat zdrzeni kratkodobych snizeni. Je tedy zfejmé, ze pres
pokrok, jehoz bylo dosazeno v provadéni strategie, a ocekavané dalsi sniZovani emisi CO,, a
to jesté predtim, nez v plném rozsahu vstoupi v platnost vSechna opatieni, cile v hodnoté 120
g CO»/km nebude v roce 2012 pravdépodobné dosaZeno.

Nasledujici oddily této zpravy se zaméiuji na podrobnéjsi informace o pokroku u kazdého
prvku strategie jednotlive.

3.2 Dosazeni cile 130 g CO,/km u novych osobnich automobili

Tento cil je stanoven nafizenim (ES) &. 443/2009%. Primér emisi vozového parku, jehoz maji
v obdobi 2012-2015 vSechny nové osobni automobily (vozidla kategorie M1) zaregistrované
v EU dosahnout, je 130 g COykm. V disledku postupného zavadéni cil 130 g COy/km
vstoupi v platnost v plném rozsahu v roce 2015°. Z kiivky limitnich hodnot je patrné, Ze
vozidlim s vy$§i hmotnosti jsou povoleny vyssi emise nezli vozidlim s niz$i hmotnosti, ale
pramér pro cely vozovy park je zachovan. To je v souladu s cilem strategie, ze pravni ramec
by mél zajistit z hlediska hospodéiské soutéze nestranné a socialn¢ spravedlivé cile sniZovani.
Druhy cil 95 g CO,/km, ktery je ve strategii uveden jako cil k dalSimu zvazeni, je soucasti
vyhledu na rok 2020. Nové zplsoby dosazeni tohoto cile by mély byt stanoveny do roku
2013.

Tabulka 2: Primérné emise CO; z novych osobnich automobill zaregistrovanych v Evropské
unii (neupravené podle zmén v postupu zkusebniho cyklu)'®

2000 |2001 |2002 |2003 |2004 |[2005 |2006 |2007 |2008 |2009

g COykm |172,2 | 169,7 | 167,2 | 165,5 | 1634 | 162,4 | 161,3 | 158,7 | 153,6 | 145,7

Podle udaji z monitorovani v EU by se vyrobclim mélo podafit dosdhnout cilii stanovenych
v natizeni (ES) ¢. 443/2009. Primérné specifické emise CO, z novych osobnich automobilt
registrovanych v EU-27 v roce 2009 ¢inily 145,7 g CO,/km. TiebaZe sniZeni v letech 2008 a
2009 by mohla byt &asteénd dasledkem finanéni a hospodaiské krize a tzv. §rotovného''

Naftizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 443/2009 ze dne 23. dubna 2009, kterym se stanovi
vykonnostni emisni normy pro nové osobni automobily v ramci integrovaného pfistupu Spolecenstvi ke
snizovani emisi CO2 z lehkych uzitkovych vozidel;
://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=CELEX:32009R0443:CS:NOT.
Dosazeni cile 130 g CO,/km je rozlozeno na obdobi let 2012 az 2015, kdy by v roce 2012 m¢lo cil
splnit pouze 65 % nového vozové parku, v roce 2013 by to mélo byt 75 %, v roce 2014 z 80 % a v roce
2015 by mélo byt dosazeno 100 %.
Specifické emise z novych osobnich automobilli v této tabulce nejsou upraveny jako v tabulce 1 a
obrazku 1, protoze podle natizeni (ES) ¢. 443/2009 musi byt hodnoty pouzivany v souladu s natizenim
(ES) ¢. 715/2007.
http://ec.europa.eu/enterprise/sectors/automotive/files/projects/report_scrapping_schemes_en.pdf
Snizeni emisi CO, z osobnich automobilti bylo v pribéhu krize dosazeno s mimoiadné vysokymi naklady. Studie
spole¢nosti IHS Global Insight Assessment of the Effectiveness of Scrapping Schemes for Vehicles: Economic,
Environmental and Safety Impacts dospéla k zavéru, ze: Obecné, pokud vylucnym ditvodem Srotovného bylo snizeni
emisi, museli bychom tak jako vetsina ostatnich studii konstatovat, Ze se jednd o nakladny nastroj k omezeni emisi —
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zavedené¢ho v nékolika Clenskych statech, trend poklesu od roku 2000 je ziejmy. Systém
monitorovani rovnéz ukazuje, ze doslo ke zmenSeni vozového parku v disledku mirného
snizeni prumérného vykonu motoru, hmotnosti vozidel a obsahu vélct v roce 2009. Mtze to
byt 1 vysledkem pfijeti nafizeni o emisich CO, z automobild, které pfimélo vyrobce, aby se
zacali ptfipravovat na dosazeni souladu s novou normou pro CO,.

Dostupné tdaje o registraci novych osobnich automobilii naznacuji, Ze primérné specifické
emise CO, z 65 % novych osobnich automobilt registrovanych v roce 2009 byly nizsi nez
130 g COx/km. To znamena, Ze cile na rok 2012 bylo v priméru dosaZeno jiz v roce 2009.
Ovsem to je pouze hodnoceni evropského priméru. Podrobné hodnoceni vyrobct a jejich
pokroku k dosaZeni pribéznych cili stanovenych v natfizeni (ES) ¢. 443/2009 na obdobi
2012-2014 neni na zéklad¢ dostupnych udaji ze stavajicich systémi monitorovani
stanovenych v rozhodnuti (ES) ¢. 1753/2000 moZné. Dalsi podrobnosti o udajich z roku 2009
obsahuje zprava o sledovani z roku 2009, ktera se témito aspekty zabyva podrobn&ji.

3.3. Klimatizaéni systémy

Cilem smérnice Evropského parlamentu a Rady 2006/40/ES ze dne 17. kvétna 2006 o emisich
z klimatiza¢nich systémii motorovych vozidel a o zmén& smérnice Rady 70/156/EHS" je
snizit pfimé emise nckterych fluorovanych sklenikovych plynt z klimatiza¢nich systémt
montovanych do osobnich automobilii (kategorie M1) a lehkych uzitkovych vozidel (N1,
tiida I).

Do roku 2011 piredlozi Komise navrh na snizeni spotieby paliva a dopadu emisi
CO; z mobilnich klimatizac¢nich systémii. V roce 2008 probéhla v rdmci pfipravy navrhu
konzultace a jeji vysledky jsou k dispozici na internetovych strankach Komise'®. V soucasné
dobé Komise vypracovava pro mobilni klimatiza¢ni systémy ptislusny zkuSebni postup.

34. Systémy monitorovani tlaku v pneumatikach

Nizky tlak v pneumatikdch mtize zvysit spotiebu paliva a emise CO, o 4 %, snizit Zivotnost
pneumatik o 45 % a zpusobit dopravni nehodu. Vhodné systémy monitorovani tlaku
v pneumatikach by mély pfispét k vétsi ucinnosti spotieby paliva a vétsi bezpecnosti.

Clanek 9 nafizeni (ES) & 661/2009" stanovi povinné vybaveni viech vozidel kategorie M1
(osobni automobily) systémy monitorovani tlaku v pneumatikdch. VSechny nové modely
automobilli by mély byt vybaveny systémy monitorovani tlaku v pneumatikach do listopadu
2012 a vSechny nové automobily do listopadu 2014. Systémy upozorni fidice, jakmile tlak
v pneumatice klesne o 20 % v porovnani se standardnim provoznim tlakem za tepla.

alesport pokud jde o obecné parametry koncepce z roku 2009. ... pripiseme-li veskeré Cisté financni naklady na
Srotovné vylucné na ucet snizeni emisi CO,, dospéjeme odhadem k castce 1 100 EUR na uSetienou tunu CO,.
http://ec.europa.eu/environment/air/transport/co2/co2_monitoring.htm.

1 http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=CELEX:320061L.0040:cs:NOT.
http://ec.europa.eu/enterprise/sectors/automotive/documents/consultations/2008-future-
regulation/index_en.htm.

Naftizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) €. 661/2009 ze dne 13. ¢ervence 2009 o pozadavcich pro
schvalovani typu motorovych vozidel, jejich pfipojnych vozidel a systému, konstrukcnich casti a
samostatnych technickych celkti uréenych pro tato vozidla z hlediska obecné bezpecnosti;
http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=CELEX:32009R0661:CS:NOT.
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Druhd etapa zavadéni systém monitorovani tlaku v pneumatikdch je v soucasné dobé
pfedmétem jednani s Clenskymi staty. To by zahrnovalo pozadavek vcasnéjSiho upozornéni
(moznéd v okamziku, kdy tlak v pneumatice klesne o 15 % v porovnani se standardnim
provoznim tlakem za tepla). Pokud by byla druhd etapa schvalena, nabyla by uc¢innosti zhruba
tfi roky po prvni etap¢ a zvySila by mozné uspory CO,.

3.5. Mezni hodnoty valivého odporu pneumatik pro nové osobni automobily

Natizeni (ES) & 661/2009" pozaduje, aby do listopadu 2013 byly viechny nové modely aut
vybaveny pneumatikami s nizkym valivym odporem. Tento pozadavek bude do listopadu
2014 rozsifen na vSechny nové automobily. Druhd etapa zavadéni, s pfisnéjSimi meznimi
hodnotami valivého odporu, bude platit pro nové modely automobilt od listopadu 2017 a pro
vSechny nové automobily od listopadu 2018.

Ocekavané uspory paliva, které pfinese vétsi vyuzivani pneumatik s niz8i spotiebou paliva,
jichz bude dosazeno kombinaci meznich hodnot valivého odporu pneumatik (natizeni (ES)
¢. 661/2009) a systému oznacovani (natizeni (ES) ¢. 1222/2009, viz oddil 3.9), se odhaduji na
2,4 az 6,6 Mtoe (milionu tun ropného ekvivalentu) v roce 2020 v zavislosti na tom, jak rychle
probéhne transformace trhu. Snizeni emisi CO, u vSech typl vozidel by mélo dosahnout vyse
1,5 az 4 miliony tun ro¢n¢.

3.6. Ukazatele rychlostnich stupiii

Podle ¢lanku 11 nafizeni (ES) ¢. 661/2009 musi byt vSechna vozidla kategorie MI
s referen¢ni hmotnosti neptesahujici 2610 kg a vozidla, na néz bylo rozsifeno schvaleni typu
podle natfizeni (ES) ¢. 715/2007, opatiena ukazatelem rychlostnich stupii. Ukazatele
rychlostnich stupiii by do roku 2012 mély mit vSechny nové modely automobili a do roku
2014 vSechny nové automobily.

Technicky potencial snizeni CO,, jehoz by mohlo byt dosazeno diky zavedeni ukazatelti
rychlostnich stupii, se v piipadé 100% miry vyuziti odhaduje na 6 %'°. Je viak tfeba uznat,
ze skutecna sniZzeni budou nizsi, podle toho, jak budou na ukazatel reagovat fidici.

3.7. Dosazeni hodnoty 175 (160) g emisi CO/km u novych lehkych uzitkovych
vozidel

Dne 28. fijna 2009 piijala Komise novy legislativni navrh (KOM/2009/0593 v konecném
znéni)'” ke sniZeni emisi CO, z lehkych uzitkovych vozidel (dodavek). Navrh je vypracovan
po vzoru pravnich pfedpisi o emisich CO, z osobnich automobilii, véetné dvoufazového
sniZzovani emisi.

Pokud bude névrh pfijat, G€inek nafizeni se projevi az po roce 2012, tedy po uplynuti lhity
stanovené pro cil strategie 2007.

16 Odhady TNO, uvedené ve stanovisku ACEA v pribéhu vefejné konzultace o ukazatelich rychlostnich

stupnd.
17 http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=CELEX:52009PC0593:CS:NOT.
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3.8. ZvySeni pouZzivani biopaliv

Smérnice 2009/28/ES'® stanovi pro &lenské staty zavazné cile dosazeni 10% podilu energie
z obnovitelnych zdroji v dopravé do roku 2020. Pozaduje, aby staty vypracovaly akéni plany,
v nichz stanovi odhadované sméry vyvoje obnovitelnych zdrojii energie vcetné odvétvi
dopravy, a spolu se smérnici 98/70/ES o jakosti benzinu a motorové nafty' stanovi kritéria
udrzitelnosti pro biopaliva, ktera zahrnuji minimdlni Uspory emisi sklenikovych plynli na
zaklad¢ zivotniho cyklu ve srovnéani s benzinem a motorovou naftou.

Smérnice 98/70/ES byla revidovana v roce 2009%. Zavedla pozadavek, aby dodavatelé¢ do
roku 2020 snizili intenzitu sklenikovych plyni z energie dodané pro silni¢ni dopravu o 6 %
(norma pro nizkouhlikova paliva), a zajistili tak optimalni pfinos biopaliv pro strategii z roku
2007. Moznost snizeni emisi CO, u vozidel pouzivajicich biopaliva je rovnéz uznana v
nafizeni (ES) ¢. 443/2009, jez docasné povoluje 5% sniZeni u oznamenych emisich z vozidel
navrzenych tak, aby mohla pouzivat smés benzinu s 85 % etanolu (E85), a to za urcitych
podminek, napt. pti dodrzeni kritérii udrzitelnosti pro biopaliva.

Podle udaji Eurostatu v roce 2008 podil biopaliv na celkové kone¢né spotiebé benzinu a
motorové nafty v EU-27 ¢inil 3,5 % (10,1 Mtoe), coz znamend zvySeni z 2,6 % v roce 2007.
Bionafta tvortila 81 % celkového objemu pouzivanych biopaliv ve srovnani s 18 % ETBE a
ethanolu. Pretrvdva urCitd nejistota, pokud jde o skutecné uspory sklenikovych plyni
z biopaliv souvisejicich s vyuzivanim pidy, vzhledem k emisim sklenikovych plynt, které
s sebou nese nepfimd zména vyuzivani pidy. Bez ohledu na tyto emise byly Cisté uspory
sklenikovych plynt, kterych bylo v EU dosazeno zbiopaliv uvedenych na trh a
spotiebovanych vroce 2007, spoéitany na 14,0 milionu tun ekvivalentu CO,*'. Komise
v soucasné dobé provadi prezkum dopadu nepfimé zmény vyuzivani pudy na emise
sklenikovych plynii*2. Touto otizkou se bude zabyvat zprava a ptipadné legislativni navrh.

3.9. Informace pro spotiebitele

UCelem smérnice 1999/94/ES je zajistit, aby informace vztahujici se k tsporam paliv a
emisim CO, novych osobnich automobili nabizenych k prodeji nebo na leasing ve
Spolecenstvi byly k dispozici spotiebitelim, a aby jim tak umoznily c¢init zasvécena
rozhodnuti.

Stitky s daji o uspornosti pro viechny nové osobni automobily musi byt vystaveny v misté
prodeje. V misté prodeje musi byt vystaveny udaje o oficidlni spotiebé paliva a emisich CO,
vSech novych modeli osobnich automobil vystavenych nebo nabizenych k prodeji nebo na
leasing. Kazdorocné se pripravuje piirucka pro spotfebu paliva a emise CO,. Veskera
propagacni literatura musi obsahovat udaje o oficialni spotieb¢ paliva a konkrétnich emisich
CO; modelu osobniho automobilti, kterého se tyka. V fad¢ ¢lenskych stath kromé toho organy
a jiné organizace vedou internetové stranky, které uvadéji oficidlni spotiebu paliva a emise

18 Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2009/28/ES ze dne 23. dubna 2009 o podpoie vyuzivani

energie z obnovitelnych zdroji a 0 zméné a nasledném zruseni smérnic 2001/77/ES a 2003/30/ES;
http //eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=CELEX:320091.0028:CS:NOT.
http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=CELEX:31998L.0070:CS:NOT.

20 http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=CELEX:01998L0070-20090625:CS:NOT.
2! KOM(2009) 192 v kone¢ném znéni.
2 Informace k vetejné konzultaci jsou k dispozici na adrese:

http://ec.europa.eu/energy/renewables/consultations/2010 10 31 iluc_and biofuels_en.htm.
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CO; novych modell osobnich automobill na vnitrostatnim trhu, ¢asto umoziujici porovnavat
rizné modely nebo vyhledéavat nejlepsi vozidla dané ttidy.

Nékteré Clenské staty spojuji své Stitky se zdanénim vozidel na zakladé CO, a zahrnuji
naklady na pohonné hmoty. Stile vice ¢lenskych stati méni své Stitky tak, aby obsahovaly
urcity systém barevného rozliSeni usnadiiujici pochopit vykon automobilu. Nékteré zemé
navic poszl§ytuj i dalsi informace souvisejici s ndklady na provoz automobilu a piisluSnou dani
z vozidla™.

Smérnice je povazovana za uZiteCny nastroj zvySovani informovanosti a mozna i podpory
poskytované vyrobctim, jez jim umozni prodavat vice automobilli s nizkou spotiebou paliva,
je vsak obtizné objektivné zhodnotit jeji pfimy dopad. Smérnice bude podrobena revizi, aby
se zvysila ucinnost systému, zejména aby se zlepsila srozumitelnost jejich nastroji a zajistila
snazsi a $irsi dostupnost povinnych informaci.

Ve snaze zvySit informovanost spotifebitell se v nékterych c¢lenskych statech zavadéji
dobrovolné kodexy pravidel nebo pokynil pro uvadeéni prohldseni o vlivu na zivotni prostredi
v reklamach na automobily. Tyto iniciativy jsou obvykle koordinovany sdruzenimi
spotiebitelt nebo reklamnich spolecnosti a jejich poslanim je zajistit, aby propagacni material
byl v souladu s pravnimi ptedpisy EU a s vnitrostatnimi pravnimi ptedpisy.

Dalsi informace pro spotiebitele poskytne systém oznaCovani pneumatik, ktery podle nafizeni
(ES) & 1222/2009** vstoupi v platnost vroce 2012. Palivova G&innost (valivy odpor),
prilnavost za mokra a vnéj$i hluk odvalovani budou u pneumatik vyznaCeny podle tiid
(stupnice A—G). Cilem je povzbudit spotiebitele, aby kupovali pneumatiky, které spliuji jeste

cvwr

Ocekavané uspory paliva, které pfinese vEétsi vyuzivani pneumatik s nizsi spotfebou paliva,
jichz bude dosazeno kombinaci meznich hodnot valivého odporu pneumatik (nafizeni
¢. 661/2009, viz oddil 3.5) a systému oznacovani (nafizeni ¢. 1222/2009), se odhaduji na 2,4
az 6,6 Mtoe (milionu tun ropného ekvivalentu) v roce 2020 v zévislosti na tom, jak rychle
probéhne transformace trhu. SniZzeni emisi CO, u vSech typt vozidel by mélo dosahnout vyse
1,5 az 4 miliony tun ro¢n¢.

3.10. Zdanéni

V roce 2005 Komise predlozila navrh smérnice”™, podle niz by &lenské staty mély vypracovat
novou koncepci svych danovych systémil pro osobni automobily. Cilem névrhu je mimo jiné
posilit udrzitelnost restrukturalizaci vychoziho zakladu poplatkii za registraci a danového
zakladu silni¢ni dané tak, aby zahrnovaly prvky pfimo souvisejici s emisemi CO; z osobnich
automobill v téch clenskych statech, které takové dané uplatiuji. Cilem néavrhu je pouze
stanovit novou strukturu EU dani pro osobni automobily, nikoliv harmonizovat vysi dani a
poplatkii nebo ukladat ¢lenskym statim povinnost zavadét nové dané. Piestoze navrh zatim

= http://www.europarl.europa.eu/activities/committees/studies/download.do?language=fr&file=31259.

2 http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=CELEX:32009R 1222:CS:NOT.
% http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=CELEX:52005PC0261:CS:NOT.
9

CS


http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=CELEX:32009R1222:CS:NOT
http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=CELEX:52005PC0261:CS:NOT
http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=CELEX:52005PC0261:CS:NOT

CS

nebyl piijat, vice nez polovina Clenskych statl mezitim zménila své systémy zdanéni
automobilii a zavedla prvek souvisejici s emisemi CO, .

V roce 2007 Komise ptedlozila navrh na zm&nu smérnice o zdanéni energie®’, jejimz cilem je
omezit naruSeni hospodarské soutéZe ve zdanéni paliv v EU a usilovat o dal$i sblizovani
systémi zdanéni benzinu a motorové nafty (tzv. ,,navrh pro motorovou naftu k obchodnim
ucelim*). Navrh se zabyval zdanénim pohonnych hmot pouzivanych v doprave k soukromym
i obchodnim ucelim. Usiloval o omezeni narusovani hospodarské soutéze na vnitinim trhu
v odvétvi dopravy: dopravci pisobici v mezindrodnim métitku nebo se sidlem v blizkosti
hranic se zemi s nizkym zdanénim vyuzivaji znacnych rozdili ve vysi vnitrostatnich
danémi, i kdyz to pro n¢ né¢kdy znamena zajizd’ku (provozuji tzv. palivovou turistiku), coz ma
neptiznivy dopad na zivotni prostfedi. Navrh Komise proto usiloval o omezeni téchto rozdila
a tim i o sniZeni $kod na zivotnim prostiedi. Pokud jde o pouzivani k soukromym uceltm,
navrh zavedl princip, Ze motorova nafta k neobchodnim ucelim a bezolovnaty benzin by
v zasadé mély byt zdanény na stejné irovni a pfinejmensim ve stejné vysi jako motorova
nafta pro obchodni tcely.

Na zéklad¢ posouzeni dopadl a podpirnych studii by oba navrhy pfispély ke snizeni emisi
CO, zosobnich automobilli, protoze by pies naklady na provoz vozidla plsobily na
rozhodovani a chovani spottebitele. Tyto navrhy vSak zatim nebyly pfijaty.

Komise v soutasné dob& zvazuje celkovou revizi smérnice o zdanéni energie®® v ramci
strategie Evropa 2020, jiz by podpoftila cile EU v boji proti zméné klimatu a zajistila
udrzitelnéj$i hospodarstvi zaloZzené na G¢inn€j$im vyuzivani zdroju.

V roce 2009 Komise financovala externi studii o zdanéni sluZebnich vozidel®. Sluzebni
vozidla (lehka osobni vozidla) tvoii zhruba 50 % prodeje novych osobnich automobild v EU.
Studie konstatovala, Ze ke zvySovani emisi CO; ptispivaji pobidky k nakupovani pohonnych
hmot a vétSich automobilii. Odhady zvySeni spotieby pohonnych hmot a emisi CO, uvedené
ve zpraveé se pohybuji v rozmezi od 4 do 8 %. Studie dospéla k zadvéru, ze systémy zdanéni
sluzebnich vozidel pouzivané v ¢lenskych statech podle vSeho plsobi proti zaméru snizit
emise CO, z osobnich automobilil a silni¢ni dopravy.

3.11. Ekologicka jizda

V roce 2009 Komise financovala externi studii na téma vlivu informac¢nich a komunikaénich
technologii (IKT) na energetickou ucinnost v silnicni dopravé (Impact of Information and

2 Viz Vyvoj zdanéni v Evropské unii na adrese:
http://ec.europa.eu/taxation_customs/resources/documents/taxation/gen_info/economic_analysis/tax_str
uctures/2010/2010_full text_en.pdf a danové pokyny ACEA
http://www.acea.be/index.php/news/news_detail/acea_tax guide 2010/.

27 http://eur-lex.curopa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=CELEX:52007PC0052:CS:NOT.

2 http://eur-lex.curopa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=CELEX:320031.0096:CS:NOT.

» Zdanéni sluzebnich vozidel: dotace, prosperita a zivotni prostiedi

http://ec.europa.eu/taxation_customs/resources/documents/taxation/gen_info/economic_analysis/tax_pa
pers/taxation_paper_ 22 _en.pdf.
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Communication Technologies on Energy Efficiency in road transport)’’, ktera obsahovala
odhady moZznych Uspor pohonnych hmot diky syst¢émim zaloZenym na IKT. Studie se
zabyvala tfemi riznymi druhy systému (ekologickym feSenim, vyspélymi systémy podpory
fidi¢e a feSenim na zéklad¢ fizeni dopravy) sohledem na jejich vliv na sniZzeni CO,.
Ekologicka jizda s podporou IKT prokazala moznost Gispory energie az do vyse 15 %. Toho
lze dosahnout poskytnutim aktudlnich informaci o spotfebé pohonnych hmot, U¢innosti
spotieby energie a spravné volbé rychlostniho stupné spolu s dodatecnymi informacemi o
dal$im vyvoji jizdy na zaklad¢ podrobnych udaji z map, jako je sklon vozovky, tvar zatacky a
provoz na silnici, napf. omezeni rychlosti a ptikazy k zastaveni. Hlavni piekazkou je otazka
reakce fidice a tim 1 vysokd mira nejistoty, pokud jde o skutecné uspory CO,, coZ by mohlo
vyfesit zavedeni systémd, které automaticky zajistuji energeticky usporny zpisob jizdy.
Dal$imi slibnymi systémy jsou rezimy ,,plat, jak jezdis“, jizda v kolonach (platooning) a
technicky zdokonalené tempomaty.

Energeticky usporné jizda zalozena na poucenosti fidice (ekologickd jizda) mlze pozitivné
ovlivnit snizeni emisi CO, v soucasnych vozidlech, vyznamnou piekdzkou je vSak nejistota,
jak budou reagovat fidi¢i. Ocekava se, Ze energeticky Usporné metody fizeni a zpiisoby jizdy
by mohly mit v omezené mife vliv na sniZzeni emisi v dlouhodobém horizontu diky vyuziti
nejmodernéjSich technologii v automobilech. Lze ocekévat, ze tyto nové technologie umozni
vétsi automatizaci technik ekologické jizdy a oslabi vyhodnost provoznich opatfeni. Soucasna
generace hybridnich vozidel ma jiz naptiklad automatizované tazeni, umoznuje zpétné
ziskavani brzdné energie a nedovoli, aby motor zbytecné bézel naprazdno, a systémy kontroly
tlaku v pneumatikach, které automaticky upozorni fidi¢, ze je v nich tfeba doplnit vzduch,
budou v budoucnu povinné.

4, SOUHRNNE ZAVERY

Cilem strategie obsazené ve sdéleni KOM(2007) 19 v konecném znéni bylo splnit cil
Spolecenstvi v hodnoté 120 g CO/km do roku 2012 prostfednictvim pravniho ramce.
Prestoze jsme byli svédky vyznamného snizeni primérnych emisi CO, z novych osobnich
automobill, zejména v letech 2008 a 2009, neni pravdépodobné, ze by se podatilo dosdhnout
cile strategie na rok 2012. Je jasné, Ze snizeni emisi CO; v roce 2009 je ¢astecné diisledkem
hospodarské krize a skuteCnosti, ze vyrobci automobill vyuzivaji nové technologie,
neexistuje vSak zaruka, ze vyrazny pokles, k némuz doslo v tomto roce, bude pokracovat i
poté, kdy dojde k oziveni hospodarstvi.

Kromé¢ toho, jak je wuvedeno voddile 3.1, casovy plan strategie byl zménén
z rozhodnuti Evropského parlamentu a Rady v pribéhu spolurozhodovaciho procesu pro
ptijeti natizeni (ES) ¢. 443/2009, kdy doslo k posunuti data vstupu natizeni v platnost v plném
rozsahu do roku 2015 a zahrnuti cile na rok 2020. Casovy horizont piesahujici rok 2012 je
rovnéZ stanoven pro jina opatieni k provadéni strategie.

Komise ocekava, Zze bude dosazeno cilii na roky 2012-2015 stanovenych v natizeni (ES)
€. 443/2009 a ze do roku 2015 se v dusledku regulacnich opatfeni vyhldSenych ve strategii
podstatné snizi primérné specifické emise CO, z novych osobnich automobilti.

30

http://ec.europa.eu/information_society/activities/esafety/doc/studies/energy/energy eff study
_final.pdf.
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Celkove¢ lze uvést, ze jakkoli je malo pravdépodobné, Ze se podaii dosdhnout cile na rok 2012,
strategie a jeji provadéci opatieni sehraly dulezitou roli v Usili o sniZeni emisi CO, z lehkych
uzitkovych vozidel.

Tabulka 3: Pokrok v provadéni strategie ke sniZzeni emisi CO, z lehkych uZitkovych vozidel

Dosazeni cile 130 g CO»/km u novych osobnich automobilt v

Pozadavky na minimalni u¢innost klimatizacnich systému Probiha

Vybaveni systémy piesného monitorovani tlaku v pneumatikach \/

Mezni hodnoty valivého odporu pneumatik \/

Ukazatele rychlostnich stupi \/

Dosazeni hodnoty 175 (160) g emisi CO,/km u novych lehkych o,

.. , . Probiha

uzitkovych vozidel

Zvyseni pouzivani biopaliv \/
Probiha

Zdanéni vV omezeném
rozsahu
Probiha

Informace pro spotiebitele v omezeném
rozsahu
Probiha

Ekologicka jizda v omezeném
rozsahu

5. DALSI KROKY

5.1. STREDNEDOBA OPATRENI

Strategie pro &ista a energeticky Gi¢inna vozidla® stanovi plan na podporu rozvoje a vyuzivani
Cistych a energeticky ucinnych (,,zelenych*) vozidel. V§echny budouci legislativni navrhy na
snizeni emisi CO, z novych osobnich automobili a lehkych uZitkovych vozidel by mély
vychazet ze zasady, ze veskera snizeni musi byt métitelna, sledovatelna a priraditelna.

Konkrétni opatfeni souvisejici s oblasti pisobnosti strategie, ktera Komise planuje na obdobi
2010-2020, zahrnuji pfezkoumani moznosti dosazeni cile 95 g COykm do roku 2020
stanovené¢ho v pravnich predpisech pro automobily a pifipadné moznosti dosazeni
dlouhodobého cile stanoveného v ndvrhu nafizeni o sniZzeni emisi CO, z lehkych uzitkovych
vozidel. Déle je Komise rozhodnuta navrhnout novy zkuSebni cyklus, ktery by pfesnéji
odrazel podminky skutecného provozu a s nimi souvisejici specifické emise CO; a spotiebu
paliva.

3 http://ec.europa.eu/enterprise/sectors/automotive/competitiveness-cars? 1/energy-efficient/index_en.htm
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Komise ma rovnéz v umyslu zvazit moznost méfeni a osvédceni emisi CO, ztézkych
uzitkovych vozidel. Pokud by tyto metody byly schvaleny, Komise posoudi zavedeni norem
energetické u€innosti pro nova tézka uzitkova vozidla.

Komise bude také pokraovat v analyze Zivotniho cyklu vyuzivani energie v motorovych
vozidlech. Posoudi, zda tento komplexni pfistup ,,0d zdroje ke kolu* miize byt zaclenén do
dlouhodobych cili pro motorova vozidla.

5.2. DLOUHODOBA VIZE

Z ptipravnych praci Komise na problematice snizovani emisi uhliku v dlouhodobém
horizontu vyplyva, Ze ma-li rozsah snizovani CO, v ekonomice EU odpovidat cili 2 °C, musi
do roku 2050 ve srovnani s rokem 1999 dosahnout zhruba 70% vy3e®”. Odvétvi dopravy se na
tomto Usili bude muset podilet vyznamnou mérou. Emise sklenikovych plynt ze silni¢ni
dopravy naopak od roku 1990 vzrostly o 26 %.

Evropska unie musi zlepsit svou energetickou t¢innost a bezpecnost, omezit zne¢istovani
ovzdu$i a zéroven si udrZet svoje vedouci postaveni v boji proti klimatickym zménam.
Vzhledem k tomu, ze celkovy objem emisi CO, souvisejicich s dopravou i pres technicky
pokrok soustavné roste, je tieba silnicni dopraveé vénovat zvlastni pozornost. Bude zapotiebi
vétsiho Gsili, aby se udrzitelnd mobilita mohla stat realitou. Strategie, jiz se tato zprava
zabyva, se zamcfuje predevSim na motorova vozidla uvaddénd na trh, nebot’ dilezitym
hlediskem je zpisob, jakym budou uzivéana.

Zahrnutim dlouhodobého cile na rok 2020 se posunula c¢asova hranice provadécich
legislativnich opatieni strategie. Tato dlouhodoba vize je nezbytna s ohledem na potfebny
rozsah snizeni emisi a planovaci obdobi odvétvi. Umozni, aby se odvétvi 1épe pripravilo na
dalsi postup ve snizovani emisi CO,, a podobny postup byl proto zapracovan i do navrhu
nafizeni predlozeného Komisi, jez stanovi normy pro emise CO, pro lehka uzitkova vozidla.

Ve snaze umoznit vétsi jistotu pldnovani v automobilovém odvétvi a zaroven zajistit, aby se
dale snizovaly emise CO; zlehkych uzitkovych vozidel, Komise rovnéz zvazuje, ze na
zékladé dikladného posouzeni dopadli navrhne cil pro emise z osobnich automobildi, jehoz by
meélo byt dosazeno do roku 2025. Komise mimo jiné posoudi moznost dosazeni cile 70 g
emisi COy/km do roku 2025, jak ho navrhl Evropsky parlament ve svém usneseni ze dne
24. tijna 2007 o strategii Spolecenstvi na snizovani emisi CO, z osobnich automobill a
lehkych uzitkovych vozidel P6-TA(2007)0469. Dalsi postup ke snizovani emisi lze rovnéz
zvazit pro lehka uzitkové vozidla. Pti zvazovéani dlouhodobych cilii na obdobi po roce 2020
bude nutno zohlednit moznost trzniho uplatnéni alternativnich zdroji energie, zejména
elektiiny.

32 KOM(2010) 265 v koneéném znéni http://eur-
lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=COM:2010:0265:FIN:CS:PDF.
http://www.europarl.europa.eu/sides/getDoc.do?type=T A&language=CS&reference=P6-TA-2007-
0469.
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