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SDELENI KOMISE EVROPSKEMU PARLAMENTU, RADE A EVROPSKEMU
HOSPODARSKEMU A SOCIALNIMU VYBORU

Evropska strategie pro Cista a energeticky ucinna vozidla

(Text s vyznamem pro EHP)

1. CILE STRATEGIE

Diky znaénym investicim do vyzkumu a vyvoje v poslednich 15 letech zaujima evropsky
automobilovy primysl v celosvétovém méfitku vedouci postaveni v oblasti vyvoje Cistych
a energeticky uc¢innych technologii na zaklad¢ spalovacich motort. Jako konkurenceschopné
a inovativni evropské primyslové odvétvi, o které se opird cela fada dalSich souvisejicich
odvétvi, ma zcela zasadni vyznam.

V tomto sd€leni je pfedstavena strategie pro podporu rozvoje a pfijimani Cistych a energeticky
Géinnych (,,zelenych®) t&zkych nakladnich vozidel (autobusii a nakladnich automobilt)'
alehkych uZitkovych vozidel (osobnich a dodavkovych automobild)’, stejné jako
dvoukolovych a tiikolovych vozidel a &tyfkolek’. Doprava je v souasné dob& pivodcem
zhruba ctvrtiny emisi CO, v EU a vyrazné také pfispiva ke zhorSovani kvality ovzdusi
(¢astice, NOx, HC a CO) a souvisejicim zdravotnim problémtiim, zejména v meéstskych
oblastech.

V kratkodobém a stfednédobém horizontu budou silni¢ni vozidla pravdépodobné stéle
vyuzivat pievazné spalovaci motory. Vyznam alternativnich paliv a pohonnych technologii se
vSak bude vbudoucnu stile zvétSovat. Ekologicka vozidla se vyznacuji velmi nizkym
dopadem na zivotni prostfedi po celou dobu Zivotnosti: vyuZzivaji nizkouhlikovych zdroji
energie, produkuji velmi malo Skodlivin zne€ist'ujicich ovzdusi a emisi hluku a jsou snadno
recyklovatelna.

Ekologicka vozidla, véetné téch, kterd jsou schopna jako pohon vyuzivat elektfinu, vodik,
bioplyn a smési s vysokym podilem kapalnych biopaliv, by mohla byt vyznamnym
piispévkem k naplitovani priorit strategie Evropa 2020*, mezi které patii rozvoj ekonomiky
zalozené na znalostech a inovacich (inteligentni rlst) a podpora konkurenceschopnéjsi
zéasadni soucasti sté¢Zejni iniciativy strategie Evropa 2020 nazvané ,,Evropa méné narocna na
zdroje®, jejimz cilem je podporovat nové technologie za Ufelem modernizace dopravy
a snizeni produkce uhliku v tomto odvétvi, a tak pfispét ke zvySeni konkurenceschopnosti.
Jednim ze zamérh této stézejni iniciativy je proto podpora ekologickych vozidel zavadénim
spole¢nych norem, podporovanim vyzkumu a rozvijenim infrastruktury nezbytné k tomu, aby

Vozidla kategorii M2, M3 a N2, N3 definovanych ve smérnici 2007/46/ES.
Vozidla kategorii M1 a N1 definovanych ve smérnici 2007/46/ES.

Vozidla kategorie L definované ve smérnici 2002/24/ES.

KOM(2010) 2020, 3.3.2010.
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se podporil ,,posun smérem ke spole¢nosti méné naro¢né na zdroje a s nizkou produkci
465

uhliku, jez vyuziva vSechny zdroje G¢innym zptisobem™”.
Celosvétovy vozovy park ma podle predpovédi nartist do roku 2030 z 800 milionti vozidel na
1,6 miliard®. Toto zdvojnasobeni celosvétového vozového parku vold po radikalni zméng
technologii, aby bylo mozné dosdhnout cile snizeni produkce uhliku v odvétvi dopravy
a zaroven zajistit dlouhodob¢ udrzitelnou mobilitu. Tato strategie by proto méla evropskému
pramyslu pomoci ktomu, aby zaujal pozici svétového lidra, pokud jde o zavadéni
alternativnich pohonnych technologii. Celosvétovy trend smérem k udrzitelné dopravé
ukazuje, ze evropsky automobilovy prumysl si miize zachovat konkurenceschopnost pouze
tehdy, bude-li hrat v oblasti ekologickych technologii vidci roli. To vyzaduje postupny
odklon od soucasného smétovani. Novy primyslovy pfistup zalozeny na Cistych a energeticky
ucinnych vozidlech zvysi konkurenceschopnost evropského primyslu, zajisti nova pracovni
mista v automobilovém pramyslu a v dal§ich odvétvich v dodavatelském ftetézci a podpofti
restrukturalizaci. Tato iniciativa proto stavi na iniciativé ,,evropska zelend auta®“, jez byla
zahé4jena jako soucast Planu evropské hospodatské obnovy’ v listopadu 2008.

Vyvoj modernich spoleénych norem tykajicich se bezpecnosti, G€inné ochrany zivotniho
prostiedi a interoperability rovnéz zachovd pln¢ funkcéni wvnitini trh a zajisti vSem
zucastnénym strandm jistotu pfi planovani.

Kromé toho konkurenti EU na svétové scéné, a to na americkém 1 na asijském kontinentu,
rovnéz investuji do vyzkumu nizkouhlikovych technologii a spousti cilené programy pro
ptechod na nizkouhlikovou silni¢ni dopravu. Pracuji na rychlém vyvoji norem pro alternativni
technologie. Chce-li EU zachovat konkurenceschopnost svého primyslu a zajistit jeho pevné
postaveni v oblasti ekologickych technologii, musi vytvofit ten spravny ramec pro vyrobky
zalozené na vyspélych technologiich, které budou potieba vSude ve svéte.

Tato strategie vychazi ze stavajici strategie z roku 2007 na snizovani emisi CO; z osobnich
automobili a lehkych uzitkovych vozidel® a dopliiuje probihajici a planované &nnosti
zaméfené na snizeni produkce uhliku v odvétvi dopravy a snizeni dopadu dopravy na zivotni
prostiedi. Ackoli je tato strategie omezena na silni¢ni dopravu, silni¢ni vozidla a sttednédoby
vyhled, podporuje cil snizeni emisi uhliku o 80-95 % do roku 2050. Technicky rozvoj
v oblasti ekologickych pohonnych technologii pro motorova vozidla miize a mél by piinést
inové impulsy pro namoini a leteckou dopravu, t€zka nakladni vozidla, méstskou dopravu
a lehkou kolejovou dopravu.

2. AKCNI PLAN PRO EKOLOGICKA VOZIDLA

Cilem této strategie je vytvofit vhodny a technologicky neutralni politicky ramec pro Cista
a energeticky ucinna vozidla. Pfitom je tfeba postupovat na dvou frontach soucasné: na jedné
stran¢ je nutné podporovat Cista a energeticky u¢inna vozidla s konven¢nimi spalovacimi
motory a na druhé je tieba usnadnovat zavadéni prevratnych technologii u vozidel
s mimotadn¢ nizkymi emisemi uhliku. V ivahu ptipadaji tyto pohonné systémy:

> KOM(2010) 2020, 3.3.2010, s. 14.

Evropska hospodaiska komise OSN — Svétové forum pro sladéni piedpisii pro motorova vozidla
(UNECE-WP.29): neformalni dokument GRPE-58-02.

7 KOM(2008) 800, 26.11.2008.

8 KOM(2007) 19, 7.2.2007.
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e Alternativni paliva pro spalovaci motory jako nédhrada za benzin nebo motorovou

naftu, tj. mimo jiné kapalnd biopaliva a plynna paliva (véetné LPG, CNG
a bioplynu). Tato paliva maji potencidl snizit dopad silni¢ni dopravy na Zivotni
prostiedi diky niz§im emisim CO; a Skodlivin. Pouziti alternativnich paliv jinych
nez biopaliva vSak vyzaduje upravu spalovaciho motoru, zvlaStni systém pro
skladovani paliva ve vozidle a dostate¢n¢ hustou sit’ Cerpacich stanic. Kapalna
biopaliva, jako je ethanol a bionafta, Ize michat s konvenénimi kapalnymi palivy
a do urcité miry spalovat béznymi spalovacimi motory. V piipadé smési s vySsim
podilem kapalnych biopaliv je vSak nutnd uprava palivového systému a motoru
vozidla. Pro plynna paliva jsou zapotiebi upravené spalovaci motory a pro jejich
skladovéani ve vozidle jsou nutné zvlastni palivové nadrze. Vicepalivova vozidla
mohou vyuzivat fadu riiznych dostupnych paliv. Aby bylo dosazeno o¢ekavaného
sniZzeni dopadd na zivotni prostfedi ve srovndni s konvencnim benzinem nebo
motorovou naftou, musi byt alternativni paliva vyrabéna udrzitelnym zptisobem.
Prace na dal$im zlepSovani kvality konvenéniho benzinu a motorové nafty by
mély pokracovat.

Elektromobily maji elektricky motor a dobijeji se elektfinou. Energie je uloZena
v bateriich nebo v jinych alternativnich akumulac¢nich systémech na palubé
vozidla. Elektromobily ziistanou jen na specializovaném trhu mozna i v blizké
budoucnosti, avSak ocekava se, Ze jakmile se technologie baterii zdokonali, prode;j
téchto vozidel se zvysi. Elektromobilim pohanénym na baterie ptredpovidaji
studie podil na prodeji novych automobilli v roce 2020 na Grovni 1-2 %, pficemz
v roce 2030 ma tento podil vzrist az na 11-30 %. Piedpovéd’ pro hybridni vozy
s moznosti napojeni na elektrickou sit’ (plug-in) uvadi pro rok 2020 podil 2 %
a pro rok 2030 pak 5 az 20 %’. Zasadni roli p¥i zavadéni elektromobilt na hlavni
spotiebitelsky trh hraje jejich finanéni dostupnost. Aby se zvysil podil
elektromobilii na trhu, musi jejich cena pro konecného spotiebitele vyrazné
klesnout, ¢ehoz lze dosédhnout zdokonalenim technologie a pomoci uspor
z rozsahu pii vyrobé. Technologie elektromobilti mé vyznamny potencial k tomu,
aby pfinesla radikalni feSeni fady problémd, s nimiz se Evropska unie potyka,
jako je globalni oteplovani, zavislost na fosilnich palivech, mistni znec¢isténi
ovzdusi a skladovani obnovitelné energie v bateriich vozidla pomoci
inteligentnich siti. Uplatnéni vyhradné elektrickych vozidel vypada nejslibnéji ve
méstech vzhledem k pomérné omezenému jizdnimu dosahu, ktery jsou baterie
schopny zajistit, a tedy vzhledem k potencidln¢ vyhodnéjSimu poméru nakladt
a ptinost, pokud se infrastruktura dobijecich stanic za¢ne budovat nejprve ve
méstech. Stejné tak nizs$i emise Skodlivin a hluku budou mit nejvétsi socidlni
ptinos, v€etné zdravotnich hledisek, praveé v méstskych oblastech.

Rovnéz vozidla s vodikovymi palivovymi ¢lanky mohou mit podobny ekologicky
pfinos jako bateriové elektromobily. Maji také elektricky motor, ale elektiinu
vyrabéji z vodiku samy pomoci palivovych c¢lankl, ptficemz produkuji pouze
vodni paru. Vyvoj a zavadéni bateriovych elektromobilii a vozidel s vodikovymi
palivovymi ¢lanky se proto vzajemné dopliiuje, nebot’ tyto dva typy vozidel maji
mnoho spolecnych ¢i podobnych soucastek elektrického hnaciho tstroji.

9

IHS - Global Insight: studie Battery Electric and Plug-in Hybrid Vehicles.

CS



CS

Tato strategie vychazi ze souCasnych probihajicich opatfeni a stanovi nova opatieni ve
strednédobém az dlouhodobém horizontu. Tato opatfeni =zajisti, Ze nové pohonné
technologie pfinesou v ramci cilti politiky Zivotniho prostiedi a energetické politiky uzitek,
a zarovenl zamezi tomu, aby pokrok souvisejici s novymi technologiemi byl vykoupen méné
intenzivnim zdokonalovanim konven¢nich vozidel nebo rostouci poptavkou po méné
ucinnych vozidlech. Strategie bude vyuZivat synergického plsobeni mezi zdokonalovanim
spalovacich motorti a zavadénim technologii s mimotadné nizkymi emisemi uhliku. Usnadni
vyvoj a Sifeni prevratnych technologii, od nichz Ize spolu s ndvrhy, které¢ maji byt ptedlozeny
v pripravované bilé¢ knize o evropské dopravni politice, o¢ekavat, ze vyznamné ptispé&ji
k udrzitelnéj$i mobilité.

V soucasné dob¢ neexistuje evropsky ramec pro elektrickou mobilitu. Aby tedy byla zajisténa
technologicka neutralita v praxi, je oddil 2.7 zaméfen na opatfeni potfebnd pro zajiSténi
odpovidajiciho predpisového ramce, ktery by tuto technologii umoznil.

U urcitych politickych iniciativ zminénych vradmci této strategie bude nutné zohlednit
posouzeni ekologickych, ekonomickych a socidlnich dopadd. Opatfeni na urovni EU doplni
opatieni u¢inéna na narodni a regiondlni Grovni a zamé&ii se na oblasti, které v souladu se
zasadou subsidiarity pfinaseji ztetelnou pridanou hodnotu na urovni EU.

2.1. Piedpisovy ramec

EU stanovila ambiciézni strategii pro snizovani emisi CO, ze silni¢nich vozidel'’, pti¢emz
mnoha uspécht jiz bylo dosazeno. Natizeni (ES) €. 443/2009, kterym se stanovi vykonnostni
emisni normy pro nové osobni automobily, pozaduje, aby byl do roku 2015 beze zbytku
splnén cil pramérnych emisi 130 g CO,/km pro novy vozovy park osobnich automobili.
Automobilové odvétvi bude muset jesté vice investovat do technologii ke snizeni emisi,
vcetné inteligentnich technologii fizeni dopravy, a déale zlepSovat i€innost motort.

Kromé toho Rada a Parlament v sou¢asné dobé projednavaji navrh Komise'' na snizovani
emisi CO, zlehkych uzitkovych vozidel (dodavkovych automobild). Podle néj maji byt
pramérné emise u nového vozového parku veskerych doddvkovych automobilll snizeny na
175 g/km do roku 2016.

Diky stanoveni pfisnéjSich norem EU rovnéz snizila emise Skodlivin, jako jsou ¢astice a NOx.
Od roku 2014 budou pro osobni a dodavkové automobily platit mezni hodnoty Euro 6 a pro
tézka nakladni vozidla mezni hodnoty EURO VI.

Soucasné dominantni postaveni zazehovych a vznétovych spalovacich motorii se sice do roku
2020 oslabi, ptesto je vSak nutné ke sniZeni jejich negativniho dopadu na Zivotni prostfedi
vyuzit v§ech dostupnych prostredk.

Komise podnikne tyto kroky:

e vroce 2010 navrhne nafizeni o pozadavcich na schvalovani typu dvoukolovych
a tfikolovych vozidel a ¢tytkolek (vozidla kategorie L), které stanovi emisni normy, a za
ucelem zohlednéni novych technologii upravi stavajici opatieni nebo vypracuje nova;

10 Natizeni (ES) &. 443/2009 (Ut. vést. L 140, 5.6.2009, s. 1).

H KOM(2009) 593, 28.10.2009.

12 Nafizeni (ES) &. 715/2007 (Ut. vést. L 171, 29.6.2007, s. 1).
5
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e do roku 2011 vypracuje provadéci opatieni k natizeni (ES) ¢. 443/2009: provadéci pravidla
ke sledovani a hlaSeni udaji; provadéci pravidla kuplatiovani vyjimky ze
specifickych cili pro emise CO, pro malovyrobce a specializované vyrobce; provadéci
pravidla k postupiim schvalovani inovativnich technologii (ekologické inovace); provadéci
pravidla ke zptisobiim vybirani poplatkti za ptekroCeni emisi;

¢ navrhne provadéci pravidla k prosazovani ,,ekologické adicionality* vozidel na trhu, aby se
piedeslo Sifeni zavadéjicich tvrzeni v souvislosti s ochranou zivotniho prosttedi;

e do roku 2011 ptedlozi navrh na snizeni dopadl na Zivotni prostiedi vlivem spotieby paliva
klimatiza¢nich systému;

e co nejdiive sestavi seznam opatfeni, kterd maji vramci ,integrovaného piistupu®
ekologicky ptinos, a ur¢i dalsi kroky na podporu téchto opatteni, véetné kroki zahrnujicich
regulacni prosttedky;

e do konce roku 2001 piedloZi navrh na zménu smérnice 70/157/EHS" za Gdelem sniZeni
hlukovych emisi vozidel;

e nejpozdéji do roku 2013 navrhne revidovany zkuSebni cyklus pro métfeni emisi,
vypracovany Evropskou hospodafskou komisi OSN', véetnd metodiky zohlednéni
inovativnich technologii, a zajisti tak snizovani emisi CO, a Skodlivin v podminkach
skutecného provozu, a do roku 2012 vypracuje spolehlivy postup méfeni emisi
v podminkach skute¢ného provozu s ohledem na vyuziti pfenosnych systémii méfeni
emisi;

e navrhne strategii zamétenou na spotiebu paliva a emise CO; z té€Zkych nakladnich vozidel;

e bude podporovat dalsi opatieni, ktera by mohla ptispét ke snizeni emisi CO, a §kodlivin ze
silni¢ni dopravy, jako je napi. ekologicka jizda, inteligentni dopravni systémy (ITS), jez
zahrnuji 1 palubni technologie a aplikace odvozené ze systému Galileo, infrastrukturni
opatfeni a fizeni méstské dopravy;

e zajisti provadéni kritérii udrzitelnosti pro biopaliva stanovena v pravnich piedpisech
Spolecenstvi a bude podporovat vyvoj vyspélych nizkouhlikovych paliv a udrzitelnych
biopaliv a technologie motorti schopné tato paliva pouZzivat.

2.2 Podpora vyzkumu a inovaci v oblasti ekologickych technologii

Navzdory pokroku ve vyvoji technologii v posledni dobé jsou elektromobily a vozidla
s vodikovymi palivovymi ¢lanky a jejich soucasti stale drahé. Aby se snizily néklady a zlepsil
jizdni dosah a jizdni vlastnosti elektromobili a vozidel na vodikovy pohon, je zapotiebi
dalsiho vyzkumu a vyvoje technologii, v€etné vyzkumu v oblasti kooperativni systémi
vozidel vyuzivajicich komunika¢nich technologii vozidlo-vozidlo a vozidlo-infrastruktura. Je
nutné¢ zkoumat nové materialy pro pouziti v bateriich a pro skladovani vodiku pro vozidla
s palivovymi clanky, stejn¢ jako alternativni technologie dobijeni a skladovéni energie.

P Ut. vést. L 42, 23.2.1970, s. 16.
14 Pokud by to vSak nemélo vést k pokroku, ziistiva nadale moznost jednostrannych pravnich piedpist
v ramci EU.

CS



CS

Vyzkumu a demonstra¢ni ¢innosti tykajici se elektrifikace dopravy se dostdva finanéni
podpory v rdmci iniciativy ,.evropskd zelena auta®, zatimco vyzkum a vyvoj technologie
vozidel na vodikovy pohon a pfislusné infrastruktury je podporovan spoleénym podnikem pro
palivové ¢lanky a vodik.

Komise podnikne tyto kroky:

e 7zajisti, aby byl evropsky vyzkum nadéile zaméfen na nizkouhlikova paliva a cistou
a energeticky u¢innou dopravu, véetné zdokonalovani konven¢nich motorti, elektrickych
pohonti véetné alternativnich bateriovych technologii a vodikovych technologii, piic¢emz
granty musi byt zaméfeny na oblasti se zfetelnou pfidanou hodnotou na trovni EU;

e zjednodusi a zefektivni administrativni pravidla pro ziskani granti EU urcenych na
vyzkum;

e vroce 2011 navrhne vramci strategického planu pro oblast dopravnich technologii
(Strategic Transport Technology Plan) a ve sdéleni o ¢istych dopravnich systémech
dlouhodobou strategii pro oblast vyzkumu;

e spolu s Evropskou investicni bankou prozkouma moznosti dalSi podpory vyzkumu
a inovacénich projektt, kterd by ptispéla k rozvoji Cistych a energeticky u¢innych produkti
automobilového primyslu, a podpofila tak pfeorientovani tohoto odvétvi.

2.3. Prijeti trhem a informovani spotriebitelu

K ,,zezelendni evropského vozového parku, tj. zvySeni jeho Setrnosti k zivotnimu prostredi,
dojde pouze tehdy, pokud spotiebitelé¢ budou chtit Cista a energeticky u¢inna vozidla skute¢né
kupovat. Vzhledem k jejich vyspélé technologii jsou vSak ekologickd vozidla stale vyrazné
drazsi nez konvencni vozidla. Pro podporu piijeti trhem je proto diilezité zapojeni spottebitelil
a pobidky na stran¢ poptavky. Zavedeni takovych pobidek musi byt spravné nacasovano,
pobidky musi byt cilené, nediskriminac¢ni a Casové a finanéné omezené.

VeétSina Clenskych statd jiz bez vzdjemné koordinace zavedla systémy zdanéni vozidel na
zéklad¢ emisi CO,, zatimco ostatni piijaly zvlastni systémy pobidek, Casto finan¢nich, jez
maji spotiebitele pfimét ke koupi elektromobilli, nebo pfijeti takovych systémt pobidek
zvazuji. Jednotlivé systémy se od sebe znacné odliSuji a maji obecné jen omezenou
pusobnost, nebot’ stavajici dan¢ z pohonnych hmot nezohlediuji produkci emisi CO, po
zavedeni vozidel do provozu. Existuji obavy, ze ptfinosy budou pfevdzeny zna¢nymi rozdily
mezi takovymi pobidkami v jednotlivych ¢Elenskych statech, cozZ mize mit neptiznivy vliv na
fungovani vnitiniho trhu.

Pro nové vyvijena vozidla s relativné omezenym jizdnim dosahem se nejvice nabizi vyuziti ve
meéstech a méstskych oblastech. SniZzeni emisi Skodlivin mé& nejvétsi vyznam v husté
zalidnénych méstskych oblastech a energeticky u¢inné technologie umoznuji nejvetsi spory
energie a nejveétsi snizeni emisi CO, ve vaznouci méstské dopravé, jak se uvadi v akénim
planu pro méstskou mobilitu'"”. Mistni a regionalni organy by proto mohly hrat dileZitou roli
jako zadavatelé¢ verejnych zakdzek, kdy by mohly chytie vyuzit pravidel pro zadavani
vetejnych zakazek, a urychlit tak pfijeti novych technologii na trhu. To by znamenalo
i vyznamny impuls pro inovace.

15 KOM(2009) 490, 30.9.2009.
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Smérnice 2009/33/ES'® o podpote &istych a energeticky u¢innych silni¢nich vozidel, které je
zaméfena na sniZzeni emisi sklenikovych plyntt a zlepSeni kvality ovzdu$i (zejména ve
meéstech), pozaduje, aby vefejné organy zohlednovaly energetick¢é a ekologické dopady
provozu vozidel za dobu jejich Zivotnosti. To davd konkurencni vyhodu ekologickym
vozidlim a poskytuje u¢innou podporu jejich uvadéni na trh ve velkém.

Aby mohli spotiebitelé vnimat ekologicka vozidla jako skute¢nou alternativu konvencnich
vozidel, musi byt dobfe informovani o pfilezitostech, vyhodach a praktickych aspektech
ekologické mobility, coZ je starost pfedev§im automobilového primyslu. Spotiebitelé by
rovnéz méeli mit k dispozici néjaké nastroje, pomoci nichz by tyto technologie mohli
porovnavat s konven¢nimi vozidly.

Komise podnikne tyto kroky:

e vroce 2010 pfedlozi pokyny k finanénim pobidkdm pro spotiebitele ke koupi
ekologického vozidla, bude podporovat koordinaci opatieni pfijatych Clenskymi staty na
stran¢ poptavky, zajisti, aby veSkeré vyhody plynouci primyslu byly v souladu se
stavajicimi pravidly statni podpory;

e piepracuje smérnici o zdanéni energie, aby vice pobizela k efektivnimu pouzivani
konvencnich paliv a k postupnému zavadéni alternativnich paliv s nizkymi emisemi
uhliku;

e ucini opatieni k zajisténi vétsi koordinace a ke zlepseni celkové uc¢innosti opatieni, ktera
Clenské staty ptijaly v oblasti zdanéni vozidel za Gcelem podpory ekologickych vozidel;

¢ bude sledovat provadéni smérnice 2009/33/ES;

e zahdji vyzkumny projekt scilem plné porozumét ocekdvanim a nakupnimu chovani
spotiebiteltl a bude zkouset rtizné informac¢ni nastroje k porovnavani Cistych a energeticky
ucinnych automobill s konvencnimi vozidly;

v vr 7 % % . 1 v e “10
e piedlozi navrh na zménu smérnice 1999/94/ES'” o oznadovani automobili;

e vroce 2011 vramci iniciativy ,.evropskd zelend auta® zahaji v celé EU demonstracni
projekt v oblasti elektromobility s cilem posoudit chovani spottebitelti, zvyky tykajici se
pouzivani elektrotechnologii a zlepSit informovanost uzivateli o vSech druzich
elektrotechnologii a rovnéz testovat nové vysledky v oblasti normalizace elektromobilti.
Podobné iniciativy v budoucnu by mohly byt zaméfeny specificky na méstské oblasti
s trvale zvySenou hladinou znecisténi ovzdusi.

24. Globalni aspekty

Primysl EU piisobi na svétovych trzich a je vazan v mnoha celosvétovych svazcich. Pro
zlepSeni globalniho podnikatelského prostiedi a zajisténi podnikatelskych piilezitosti pro
evropsky primysl je nutna vétsi otevienost a rovné podminky na hlavnich automobilovych
trzich. Oteviené svétové trhy jsou dulezitym zdrojem vzestupu produktivity, riistu a tvorby

16 Uk. vést. L 120, 15.5.2009, s. 5.
17 Ut vést. L 12, 18.1.2000, s. 16.
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pracovnich mist. Pro zajisténi pristupu na svétové trhy je tfeba snizit cla a odstranit zbyte¢né
omezujici technické ptredpisy. Kdekoli je to mozné, bychom méli usilovat o sblizovani

-----

trh.

Pro hromadnou vyrobu elektromobili a vozidel s vodikovymi palivovymi ¢lanky budou
potfeba jiné suroviny nez pro vyrobu konvencnich vozidel. Nékterych téchto surovin je
nedostatek a jejich vyskyt je omezen jen na nékolik malo zemépisnych oblasti. To se tyka
napt. prvka vzacnych zemin a uSlechtilych kovl pro palivové €lanky. K témto surovindm by
mél byt zajistén spravedlivy a otevieny pfistup, aby jejich ptipadny nedostatek nesnizil
konkurenceschopnost primyslu EU.

Komise podnikne tyto kroky:

e bude se podilet na mezindrodnich normaliza¢nich aktivitdich, na dialogu o pravnich
predpisech snaSimi hlavnimi obchodnimi partnery a poskytne technickou podporu
neclenskym zemim s cilem podpofit obchod s ekologickymi vozidly a zamezit predpistim
narusujicim trh;

e bude nadéle davat podnéty ke spolupraci v oblasti pravnich ptedpist, aby na celosvétové
urovni podpofila harmonizaci predpisti se zemémi, jeZ nejsou smluvnimi stranami EHK
OSN;

e bude podporovat pfistup k nedostatkovym surovindm pomoci iniciativy v oblasti surovin'®.

2.5. Zaméstnanost

Aby méli evropsti vyrobcei vozidel k dispozici vhodné kvalifikovanou pracovni silu, je nutné
fidit restrukturalizaci s ohledem na odhad budouciho vyvoje a ptedvidat, jaké dovednosti
a kvalifikace budou pro navrhovani a vyrobu inovativnich vozidel tfeba. Vhodné
kvalifikovanych pracovniki je dnes nedostatek. Socidlni subjekty neddvno v ramci partnerstvi
v oblasti automobilového prumyslu vydaly prohlaseni, vnémz vyzyvaji ke zfizeni
celoevropského stiediska pro sledovani.

Komise podnikne tyto kroky:

e na zaklad¢ prohldSeni partnerstvi v oblasti automobilového primyslu ziidi Evropskou radu
pro kvalifikace pro jednotliva odvétvi (European Sectoral Skills Council) s cilem vytvofit
sit’ ndrodnich stfedisek pro sledovani v jednotlivych ¢lenskych statech;

e bude od roku 2011 vyuzivat Evropsky socialni fond cilené na podporu rekvalifikaci
a zvySovani kvalifikaci.

2.6. Prubézny pirezkum pravnich predpisi tykajicich se emisi CO,

Komise podnikne tyto kroky:

18 KOM(2008) 699, 4.11.2008.
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e do roku 2013 pfezkouma natizeni (ES) ¢. 443/2009, pti¢emz posoudi moznosti dosazeni
cile 95 g/km u osobnich automobili do roku 2020 a dlouhodoby vyhled (do roku 2030).
Pfitom bude vychazet ze zkusenosti ziskanych pfi uskute¢iiovani kratkodobych cili;

e piezkoumd moznosti dosazeni dlouhodobého cile snizit emise CO; z lehkych uzitkovych

vozidel (dodavkovych automobilll) do data, které stanovi zédkonodarce'’.

Cilem prabézného prezkumu bude poskytnout automobilovému primyslu jistotu pii
planovani ohledné dlouhodobého cile. Veskeré nové normy tykajici se emisi CO, by mély
vychazet z plného potencidlu riznych technologickych moznosti, nebot ambicidzni cile
tykajici se emisi jsou v dlouhodobém horizontu rozhodujici pobidkou k inovacim, pfi¢emz je
tteba ptihlédnout k tomu, do jaké miry tyto nové normy piisp&ji k potiebnému celkovému
snizeni emisi sklenikovych plynt v odvétvi dopravy. Prvotfadym cilem v tomto obdobi bude
zajistit, aby podpirné mechanismy pro vozidla s mimotfadné nizkymi emisemi neoslabily
stimuly ke snizovani emisi u stdvajiciho vozového parku s konvenénimi spalovacimi motory.

2.7.  Zvlastni opatieni pro elektromobily
1. Uvedeni na trh

Schvalovéani typu silniénich vozidel® bylo rozsifeno na viechny pohonné systémy s cilem
odstranit mozné pravni prekazky a zajistit, aby vozidla na alternativni pohon byla minimélné
stejn¢ bezpecna jako konvencéni vozidla. Proto jiz byla stanovena spole¢nd pravidla pro
vozidla pohanéna vodikem, plynem a biopalivy*'. Spoleéné pozadavky jsou potieba i pro
elektromobily, aby byla zajisténa pravni jistota pro pramyslové podniky a ochrana
spotiebiteld.

Komise podnikne ve spolupraci s mezinarodnimi partnery v rdmci EHK OSN tyto kroky:
e v roce 2010 navrhne pozadavky na elektrickou bezpecnost pro schvalovani typu vozidel,

e do roku 2011 ptezkoumd ostatni pozadavky na schvalovani typu uvedené ve smérnici
2007/46/ES;

e do roku 2012 ptezkoumé pozadavky na bezpecnost pii narazu a posoudi, zda tichy chod
téchto vozidel nepiedstavuje nebezpeci pro nechranéné ucastniky silni¢niho provozu.

2. Normalizace

Spole¢né normy by mély umoznit, aby veskeré elektromobily byly nabijeny a komunikovaly
prostiednictvim elektrické sité kdekoli v EU a pomoci vSech typl nabijecich pfistroji. M¢lo
by se pokud mozno zamezit investicim do elektrickych nabijecich stanic fungujicich na
zéklad¢ riznych norem. Problémy s kompatibilitou, jez by fidi¢im znemoznily dobijet
vozidlo u kterékoli dostupné stanice, by mohly podlomit divéru spotiebitelti v technologii
elektromobild.

1 V navrhu Komise je stanoven cil 135 g/km od roku 2020 (KOM(2009) 593, 28.10.2009).
20 Upraveno smérnici 2007/46/ES (UF. vést. L 263, 9.10.2007, s. 1).
2 Natizeni (ES) ¢ 79/2009 (Ut. vést. L 35, 4.2.2009, s. 32); predpisy EHK OSN &. 67 a 110; smérnice

2009/30/ES (Ut vést. L 140, 5.6.2009, s. 88).
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Jiz dnes je mozné elektromobil pomalu nabijet ze stavajicich elektrickych zasuvek. Rychlé
vysokonapétové nabijeni, vefejné dobijeci stanice a potfeba zajistit komunikaci mezi
vozidlem a elektrickou siti vSak vyzaduji specidlni konektor a zasuvku, které musi byt
normalizovany na urovni EU, aby byla zajiSténa jejich interoperabilita. Rychlé pfijeti
evropské normy by posililo globalni konkurenceschopnost evropského priimyslu, nebot’ by se
stal pionyrem v této oblasti. Norma musi zohlednit probihajici prace v rdmci mezinarodnich
normalizaénich subjekti.

Komise podnikne tyto kroky:

e vroce 2010 povéH v ramei smérnice 98/34/ES** evropské normalizaéni subjekty, aby do
roku 2011 vyvinuly normalizované nabijeci rozhrani s cilem zajistit interoperabilitu
a konektivitu mezi elektrickou dobijeci stanici a nabijecim pfistrojem elektromobilu, fesit
bezpecnostni rizika a problém elektromagnetick¢é kompatibility a zvazit moznost
»inteligentniho nabijeni® (tj. moZnost pro uzivatele vyuzivat elektfinu mimo Spicku);

e uré¢i metodu provedeni normy, aby interoperabilni rozhrani ptijaly vSechny subjekty
pusobici v odvétvi, vcetné vyrobct vozidel, dodavateli elektiiny a provozovateli
elektrickych distribucnich siti;

e bude neustale sledovat globalni technologicky vyvoj a vyvoj trhu a pifipadné evropské
normy aktualizovat.

3. Infrastruktura

Az vstoupi elektromobily na trh, budou spotfebitelé moci pro jejich dobijeni vyuzivat stavajici
elektrické zasuvky. Aby vsak byly potieby spotiebiteld ohledné dobijeni baterii uspokojeny,
budou muset byt ziizeny vetejné piistupné dobijeci stanice. Odpovidajici sit’ dobijecich stanic
bude vyzadovat zna¢né investice a stanoveni norem ohledné bezpec€nosti, interoperability
a plateb. Bude tfeba posoudit, zda existuje synergické plisobeni mezi kapacitami ziizenymi
pro elektromobily a vozidla na vodikovy pohon a jejich napojenim na nizkouhlikové zdroje
elektfiny.

Komise podnikne tyto kroky:

e zaujme vedouci pozici v ramci spoluprace s ¢lenskymi staty na ndrodni a regiondlni tirovni,
pokud jde o vybudovani infrastruktury dobijecich a Cerpacich stanic v EU;

e spolu s Evropskou investiéni bankou prozkouma, jakym zplsobem zajistit financni
prostiedky pro stimulaci investic do infrastruktury a sluzeb pro ekologicka vozidla.

4. Energie, vyroba a distribuce elektrické energie

Je tfeba dikladné posoudit dopad ekologickych vozidel s alternativnimi technologiemi na
zivotni prostfedi a porovnat jej s dopadem konvencnich vozidel, pficemz se pouzije pitistup
zohlednujici zivotni cyklus. V rdmeci tohoto pfistupu se bere v ivahu dopad emisi ,,od zdroje

2 Uk. v&st. L 204, 21.7.1998, s. 37.
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ke kolu“*, kde jsou zahrnuty i emise vznikajici pii vyrobé elektiiny, stejné jako pii vyrobé
a likvidaci vozidla.

Elektrifikace dopravy bude mit podle predpokladil za néasledek zvyseni celkové poptavky po
elektfing, i kdyz nikoli nahlé, nebot’ zavadéni elektromobili na trh bude postupné®. Zvysena
poptavka si vSak presto muize vyzadat rozsifeni kapacit pro vyrobu elektrické energie
s potencialné vysokymi emisemi uhliku, zejména budou-li vozidla dobijena béhem doby
Spicky. Toto riziko lze zmirnit, budou-li dobijeci vozidla plné integrovana do elektrické sité,
pficemz by se jednalo o krok smérem k realizaci inteligentnich siti, inteligentniho méteni
odbéru a vhodnych spotiebitelskych pobidek, a budou-li zvazeny i jiné zpiisoby komercniho
feSeni, jako napf. vyména baterii. Plna integrace by rovnéz umoznila vyuZzivat baterie
v elektromobilech jako sekundarni skladovaci kapacity pro piebytecnou elektrickou energii
vyrobenou z obnovitelnych zdroji.

Za tim ucelem je mj. tieba upravit stavajici elektrickou distribu¢ni sit’ a vyvinout inteligentni
sit¢ a komunikacni protokoly mezi vozidlem a siti, které by zajistily, aby se baterie
automaticky nabijely v dobé mimo Spi¢ku nebo v ptipadé, kdy je v distribu¢ni siti aktudlné
ptebytek nepravidelné vyrabéné elekttiny z obnovitelnych zdrojl, ptiCemz by byl zohlednén
vliv cen.

Vyznamnou roli budou vtomto vyvoji hrat primyslové iniciativy vramci Evropského
strategického planu pro energetické technologie (plan SET). Zejména iniciativa pro
distribu¢ni soustavu elektfiny tak ma urychlit postup elektrifikace dopravy, zatimco cilem
evropské iniciativy pro pramyslovou bioenergii je dal§i vyvoj technologii pro vyrobu
vyspélych biopaliv pii dodrzeni kritérii udrzitelnosti stanovenych ve smérnici o obnovitelné
energii.

Komise podnikne tyto kroky:

e zjisti a porovna ekologickou a uhlikovou stopu vozidel s riznymi druhy pohonu (spalovaci
motor, elektromotor, plynovy pohon a vodikovy pohon) na zéklad¢ ptistupu zohlednujiciho
zivotni cyklus;

e posoudi, zda podpora elektromobili vede ke zvySovani vyroby elektrické energie
nizkouhlikové generace na zékladé¢ podpory nizkouhlikovych zdrojii energie, aby bylo
zajisténo, Ze elektiina, kterou spotfebovavaji elektromobily, nebyla na tkor nizkouhlikové
elektiiny, sniz se jiz pocitda na zékladé¢ splnéni pozadavki smérnice o obnovitelné

energii”;

e posoudi dopad zvySené potieby nizkouhlikové elektfiny na distribu¢ni soustavu a sit’.

“

Recyklace a preprava baterii

3 Dopady na Zivotni prostfedi v ramci pojmu ,,0d zdroje ke kolu* (well-to-wheel / WTW) zahrnuji

dopady vyroby paliva, tj. ,,od zdroje k nadrzi* (well-to-tank), a dopady pouzivani vozidla, tj. ,,od nadrze
ke kolu* (tank-to-wheel). WTW je dilezitym prvkem dopadu vozidla na Zivotni prostiedi v ramci jeho
celého zivotniho cyklu, nebot’ zahrnuje i ekologicky dopad vyroby a likvidace vozidla.

Evropské tematické centrum pro ovzdusi a zménu klimatu: Environmental impacts and impact on the
electricity market of a large scale introduction of electric cars in Europe, s. 97.

» Smérnice o obnovitelné energii, smérnice 2009/28/ES (Ut. vést. L 140, 5.6.2009, s. 16).

24

12

CS



CS

Intenzivni vyuzivani baterii v elektromobilech je samo spojeno s urcitymi dusledky pro
zivotni prostfedi. Stejné tak vodikové palivové €lanky pifinesou nové problémy, jako je napf.
recyklace platinovych katalyzatord. Vysokd mira recyklace je zadouci i vzhledem
k nedostatku a cené¢ nekterych surovin.

Pokud baterie jiz ztraceji svou kapacitu a nedaji se jiz pouzivat ve vozidle, mohly by byt
vyuzity kjinym acelim, naptf. jako stacionarni akumulator elektrické energie
v domacnostech. Bude zvdZzena moznd podoba ustanoveni a pland tykajicich se takového
»sekundarniho vyuziti*.

Mnozstvi provozuschopnych baterii, které¢ lze ptfepravovat, je v soucasné dob&é omezeno
smérnici o piepravé nebezpeénych véci®®. To ma za nasledek vysoké naklady na prepravu, coz
se zase projevi ve vysoké cené baterii do vozidel.

Komise podnikne tyto kroky:

e zvazi, jaké zmény soucCasnych pravnich predpist tykajicich se recyklace baterii a vozidel
s ukoncenou Zzivotnosti by bylo tieba udélat, aby se tyto pfedpisy pfizptisobily novym
podminkdm na trhu;

e bude podporovat evropské vyzkumné programy tykajici se recyklace a opétovného pouziti
baterii;

e za peclivého posouzeni ndkladli a moznych rizik pfezkouma moznosti zmény pravidel
tykajicich se pfepravy baterii.

3. RizENi

V tomto sd€leni je predstavena strategie, kterd ma pomoci vybudovat Cisty a energeticky
ucinny systém dopravy v EU, jenz posili schopnost Evropy vyrabét inteligentni a udrZitelné
vyrobky vramci klicového odvétvi, a pfispéje tak k dosazeni cilii vramci strategie
Evropa 2020.

Opatieni stanovend v ramci této strategie vyzaduji vysokou miru koordinace napfi¢ vSemi
vyznamnymi oblastmi politiky (pramysl, doprava, energetika, obchod, oblast klimatu
a ochrany zivotniho prostfedi, zaméstnanost, zdravi a spotiebitelé, vyzkum) a za ucasti vSech
zucastnénych stran, aby bylo u¢inéno vse pro vybudovani udrzitelného systému dopravy v EU
na konkurenceschopném primyslovém zaklad¢é. Abychom se s touto vyzvou vypotadali, bude
nutné, aby probihala neustald diskuse mezi zainteresovanymi a zacastnénymi stranami, které
spolu nutné¢ nemusely diive spolupracovat — tj. mezi automobilovym primyslem (vyrobci
a dodavatelé vozidel), dodavateli elektrické energie a plynu, provozovateli distribucnich siti,
vyrobci elektrickych soucasti, védeckymi a normalizacnimi subjekty a také EU, vnitrostatnimi
a regiondlnimi orgdny, obcemi a spotiebiteli.

Rada ¢lenskych stati EU navic zahdjila své vnitrostatni programy na podporu elektrické
mobility. Komise uzndva uzite¢nost téchto programi, které vytvoii trh jiz v raném stadiu
zavadéni této technologie a zajisti informovanost spottebitelt. Pokud by vSak jednotlivé

26 Smérnice 2008/68/ES (UF. vést. L 260, 30.9.2008, s. 13).
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ptistupy nebyly koordinovany, mohl by se vnitini trh EU rozdrobit, a ztratit tak konkuren¢ni
vyhodu ohledné¢ této technologie.

Komise podnikne tyto kroky:

e navrhne opétovné zapojeni skupiny na vysoké tirovni CARS 21 s pozménénym mandatem
a Sir§i zapojeni zucastnénych stran zejména do odstraniovani piekazek pro piijeti
alternativnich technologii na trhu;

e bude provadét strategii pro sniZovani emisi CO; ze silninich vozidel v ramci Evropského
programu pro zménu klimatu (ECCP);

¢ bude uzce koordinovat postupy prace v ramci programu ECCP a skupiny CARS 21;

e zajisti zaclenéni této strategie do celkové dopravni politiky EU, a to s pfipravovanou bilou
knihou o evropské dopravni politice;

e zajisti koordinaci a spolupréci s ¢lenskymi staty na opatfenich v rdmci této strategie tak,
aby byl zejména zabezpecCen vnitini trh, aby nedoslo k rozdrobeni snah, aby bylo pro
pramysl vytvoieno dostate¢né kritické mnozstvi a aby byl sledovan a projednavan vyvoj
v jednotlivych ¢lenskych statech.

Formulovani urcité strategie EU ma zjevny pozitivni pifinos: v ramci strategie se sdruzuji
rizné iniciativy a opatfeni, strategie dava vznik platformé pro koordinaci usili evropskych,
narodnich a regiondlnich subjektd a pfispiva ktfadnému fungovani wvnitiniho trhu.
Prostfednictvim iniciativy je podporovana kvalitnéj$i pravni Uprava tim, ze se stanovi
dlouhodobé orientace politik a zvysi se jistota pro podniky.

Aby bylo zajisténo tspésné provadéné této strategie, bude v roce 2014 proveden jeji prezkum,
v ramci néhoz bude posouzeno, jakého bylo dosaZzeno pokroku a k jakym zménam doslo na
trhu a v oblasti technologii, a budou doporucena dalsi opatteni.
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