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Stanovisko Evropského hospodifského a socidlniho vyboru k ndvrhu nafizeni Evropského

parlamentu a Rady, kterym se stanovi vykonnostni emisni normy pro novd lehkd uzitkovd

vozidla v ridmci integrovaného pfistupu SpoleCenstvi ke sniZovidni emisi CO, z lehkych
uzitkovych vozidel

KOM(2009) 593 v konecném znéni — 2009/0173 (COD)
(2011/C 44/27)
Zpravodaj: pan RANOCCHIARI

Dne 20. listopadu 2009 se Rada, v souladu s ¢ldnkem 251 Smlouvy o zaloZeni Evropského spolecenstvi,
rozhodla konzultovat Evropsky hospodéfsky a socidlni vybor ve véci

ndvrhu nafizeni Evropského parlamentu a Rady, kterym se stanovi vykonnostni emisni normy pro novd lehkd uZitkovd

vozidla v rdmci integrovaného pfistupu SpoleCenstvi ke sniZovdni emisi CO, z lehkych uZitkovych vozidel

KOM(2009) 593 v kone¢ném znéni — 2009/0173 (COD).

Specializovand sekce Jednotny trh, vyroba a spotieba, kterou Vybor povéfil pifpravou podkladi na toto

téma, pfijala stanovisko dne 15. ¢ervna 2010.

Na 464. plendrnim zaseddni, které se konalo ve dnech 14. a 15. Cervence 2010 (jedndni dne 14. Cervence
2010), ptijal Evropsky hospodétsky a socialni vybor jednomyslné ndsledujici stanovisko.

1. Zavéry a doporuceni

1.1V ramci strategie Spolecenstvi zaméfené na sniZzeni emisi
CO, a po schvileni nafizeni tykajictho se osobnich vozidel
v roce 2009 md nyni patfi¢né doplriujici opatfeni formu ndvrhu
nafizeni, jez se tykd sniZeni emisi CO, z lehkych uzitkovych
vozidel. V zdjmu omezovéni sklenikovych plynd, zdsadniho
hlediska boje proti zméné klimatu, nesmi byt ignorovina
74dnd iniciativa, pokud bude podpofena odpovidajicim integro-
vanym piistupem.

1.2 Novy nédvrh pfejimd model pouzity v pfedchozim nafi-
zeni o osobnich vozidlech a i v tomto pfipadé stanovi mecha-
nismus sankci, bonusy, vyjimky, ekologické inovace atd.

1.3 EHSV se nicméné obdvd, Ze se takto neberou odpovida-
jicim zpusobem v tvahu zdkladni rozdily mezi osobnimi
a lehkymi uzitkovymi vozidly. Osobni vozidla jsou spotfebnim
zbozim, lehkd uzitkovd vozidla kapitdlovym statkem, coz md
jasné rozdilné dtisledky, pokud jde o jejich tcel a dilezitost
provoznich ndkladd. K tomu je tfeba pfipojit, Ze ndvrh tykajici
se lehkych uzitkovych vozidel je v ur¢itém ohledu jesté ambi-
ci6zngjsi nez natizeni o osobnich vozidlech, co se tyée ¢asového
horizontu, sankci, ndkladti atd. EHSV se domnivd, Ze vzhledem
k dobé na zavedeni opatieni (!) u lehkych uzitkovych vozidel,
kterd je nejméné o dva roky deldi nez u osobnich vozidel, by
bylo vhodné nédvrh prezkoumat, a to i s ohledem na vdznou
krizi v odvétvi, kterd méla a stile md zdvazné obchodni dopady.

(1) Cas, ktery pramysl potebuje ke splnéni jakychkoli novych poza-
davka, které vyzaduji konstrukéni zmény na vozidle.

1.4  Kromé toho se obavd, ze piili§ silny dopad na primys-
lové néklady, a tedy na ceny, by mohl déle oslabit trh, ktery jiz
prochdzi hlubokou krizi, a v dasledku sniZit zaméstnanost
a déle zpomalit obnovu vozového parku, a tak i snizeni emisi.

1.5 EHSV si tedy pfeje, aby se zohlednila doporuceni Rady
ve sloZeni pro konkurenceschopnost z kvétna 2009, jez nabé-
dala, Ze ,vzhledem k soucasné hospodéiské situaci v tomto
odvétvi by se pro potieby tohoto primyslu pokud mozno
neméla vytvafet daldi zdtéz“ a Ze by kazdému rozhodnuti
mélo ,predchdzet dikladné posouzeni dopadi.

1.6 EHSV pripomind, Ze ndvrh vychdzi z posouzeni dopadu
provedeného v obdobi pied krizi, a vyzyva Evropsky parlament
a Radu, aby pozadovaly jeho aktualizaci, a to i na zdkladé
pfesného monitorovani emisi poté, co v platnost vstoupi
Euro 5.

1.7 S ohledem na to, co bylo uvedeno vyse, EHSV potvrzuje
nutnost omezen{ emisi CO,, aviak pfeje si, aby byl pfezkoumén
harmonogram nafizeni tak, aby postupné zavadéni bylo pfimé-
fené dobé na zavedeni opatieni v odvétvi, s predpoklddanym
zahdjenim v roce 2015 a ukoncenim v roce 2018, a aby posou-
zen{ dopadu bylo presnéjsi a aktualizovangjsi, a to i s ohledem
na dlouhodobgjsi cile po roce 2020, které by mohly postupné
dosdhnout 150-160 g/km diky technologickému pokroku. Neni
tim vSak dotéena potieba prezkumu v pithodnou dobu.
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2. Uvod

2.1  Sdéleni Evropské komise z inora 2007 Vysledky prezkumu
strategie Spolecenstvi na sniZovdni emisi CO, z osobnich automobilii
a lehkych uzitkovych vozidel, KOM(2007) 19 v konecném znéni,
obsahovalo ozndmeni Komise o ndvrhu pravnitho rdmce na
dosazeni cile SpoleCenstvi ve vysi 120 g CO,/km. Nafizeni
o emisich CO, z osobnich automobilt, které bylo piijato
v prosinci 2008 s cilem snizit primérné emise z téchto vozidel
na 130 g/km, pfedstavuje klicovy prvek strategie Spolecenstvi.
Pravni predpisy vychdzejici z této strategie stanovi nékterd
doplitkovd opatfeni k dal$imu sniZeni emisi CO, o 10 g/km
(integrovany piistup). Mezi tato opatfeni patif novy navrh na
omezen{ emisi CO, z lehkych uzitkovych vozidel.

2.2 Evropskd unie se zavdzala snizit do roku 2020 celkové
emise sklenikovych plynd o 20 %, piipadné o 30 %, bude-li
uzaviena vSeobecnd mezindrodni dohoda. Je jasné, ze
k tomuto sniZeni musi pfispét vSechna odvétvi. Emise
z lehkych uzitkovych vozidel pfedstavuji podle Komise piiblizné
1,5 % celkovych emisi CO, v Evropské unii.

2.3 Novy ndvrh nésleduje po dvou sdélenich Komise z tinora
2007, a to jiz zminéného KOM(2007) 19 v koneném znéni
a dale KOM(2007) 22 v konecném znéni Rdmec prdvni tipravy
pro konkurenceschopnost automobilového priimyslu ve 21. stoleti, a po
vyzvé Rady ve sloZeni pro Zivotni prostfedi z ¢ervna 2007, jez
se tykala piipravy ndvrhu na zlepeni energetické ucinnosti
lehkych uzitkovych vozidel.

3. Navrh nafizeni

3.1  Evropskd komise pfijala dne 28. ¥jna 2009 ndvrh nafi-
zen{ o snizovani emisi CO, z lehkych uzitkovych vozidel.

3.2 Jak bylo naznaceno v tGvodu, nové nafizeni je chdpino
jako doplnék nafizeni (ES) ¢. 443/2009 (emise CO, z osobnich
vozidel) v rdmci integrovaného pfistupu v zdjmu dosazeni cile
EU pro emise CO, ve vysi 120 glkm u vSech novych lehkych
uzitkovych vozidel. V kalenddfnim roce, ktery za¢ind dnem
1. ledna 2014, a kazdy ndsledujici kalenddini rok zajisti
kazdy vyrobce lehkych uzitkovych vozidel, aby jeho pramérné
specifické emise CO, nepfekrocily cil stanoveny v nafizeni.

Konkrétné:

3.2.1 Oblast pasobnosti

Névrh omezuje oblast ptsobnosti na vozidla kategorie NI.
Komise se rozhodne, zda rozsifit pasobnost i na vozidla kate-
gorie N2 a M2 (%), az po revizi v roce 2013, a to na zdkladé
postupu projednavéni ve vyborech.

() N1 = vozidla pro dopravu ndkladi s maximdlni nosnost{ mensi nez
3,5 tuny; N2 = vozidla pro dopravu ndkladd s nosnosti mensi nez
12 tun; M2 = vozidla pro dopravu osob, s vice nez osmi sedadly a s
maximalni hmotnosti nepfevysujici 5 tun.

3.2.2 Krdatkodoby cil

Cilem navrhu je do 1. ledna 2016 omezit primérné emise CO,
z novych vozidel na 175 glkm, pficemz postupné zavadéni
zane od roku 2014 (cil bude uplatnén na 75 % vozidel
v roce 2014,80 % v roce 2015 a 100 % od roku 2016).

3.2.3 Parametr uZzitkovosti

Parametr uzitkovosti (zdklad vypoltu pro méfeni emisi) je
v ndvrhu uréen jako hmotnost vozidla v provoznim stavu.
V ¢lanku 12 se vsak uvddi, Ze Komise do roku 2014 zhodnoti
pouziti alternativnich parametrii (stopa, uzite¢né zatizeni) (3).

3.24 Mechanismus sankci

Névrh stanovi, ze:

a) pokuta se vypocte ndsobenim poctu g CO,/km, o néz byl
piekroten cil, poltem novych automobilt registrovanych
v daném roce;

b) na ptrechodné obdobi (az do roku 2018 véetné) se stanovi
Jpruzny prabéh®, béhem néhoz se jednotnd pokuta zvysuje
v zdvislosti na vzdalenosti od cile, tedy o 5 eur za prvni
gram navic, 15 eur za druhy gram, 25 eur za tfet{ gram
a 120 gram za kazdy dalsi gram navic;

¢) po skonéeni ptechodného obdobi (po roce 2018) nebude
jednotnd pokuta naddle zdviset na vzddlenosti od cile
a bude pevné stanovena na 120 eur za kazdy gram navic.

3.2.5 Superkredity

Pii vypoctu pramérnych specifickych emisi CO, jsou pak stano-
veny bonifikace pro vyrobce mimofddné vykonnych vozidel.
Kazdé nové lehké uzitkové vozidlo se specifickymi emisemi
CO; nizsimi nez 50 g CO,/km se pocitd jako 2,5 lehkych uzit-
kovych vozidel v roce 2014, 1,5 lehkych uzitkovych vozidel
v roce 2015 a 1 lehké uzitkové vozidlo od roku 2016.

3.2.6 Vyjimky pro nékteré vyrobce

Zadost o vyjimku z cile pro specifické emise (viz odstavec 3.2)
mtize podat vyrobce méné nez 22 000 novych lehkych uzitko-
vych vozidel registrovanych ve Spolecenstvi za kalenddini rok,
ktery:

a) neni soudast{ skupiny spojenych vyrobcti, nebo

(}) Uzite¢né zatizeni: UZiteCné zatiZeni vozidla se stanovi jako rozdil
mezi maximdlni technicky pfpustnou hmotnosti naloZeného vozidla
podle piilohy III smérnice 2007/46/ES a hmotnosti vozidla. Stopa
vozidla se vypocte tak, Ze se rozvor ndprav vozidla vyndsobi jeho
rozchodem kol.
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b) je souddsti skupiny spojenych vyrobcti, kterd celkové odpo-
vidd za méné nez 22000 novych lehkych uzitkovych
vozidel registrovanych ve SpoleCenstvi za kalenddfni rok,
nebo

¢) je souddsti skupiny spojenych vyrobct, ale provozuje svd
vlastni vyrobni zafizeni a konstrukéni stfedisko.

3.2.7 Ekologickd inovace

Na zédost dodavatele nebo vyrobce Komise zohledni zptisobem,
ktery bude urcen, sniZeni emisi CO, dosazené pouzitim inova-
tivnich technologii, a to mimo méfeni CO, v rdmci standard-
niho zkusebniho cyklu. Celkovy piispévek téchto technologif ke
snizeni primérnych specifickych emisi kazdého vyrobce muze
¢init nejvyse 7 g CO,/km.

3.2.8 Sdruzovéani

Vyrobci novych lehkych uzitkovych vozidel kromé vyrobcd,
kterym byla udélena vyjimka uvedend v odstavci 3.2.6 tohoto
stanoviska, mohou za tcelem splnéni svych povinnosti vytvofit
sdruzeni.

329 Nedokoncend vozidla (vyrobend
ve vice stupnich) (¥

Névrh nafizeni stanovi, Ze se na ,dokoncené vozidlo“ uplatni
nejvyssi hodnota zaznamenand pro ,Gplnd vozidla®, kterd jsou
stejného typu jako ,zakladni vozidlo®, z néjz dokoncené vozidlo
vychézi.

3.2.10 Dlouhodoby cil

Do 1. ledna 2013 dokonéi Komise pfezkum ciléi pro specifické
emise s cilem stanovit zptisoby dosazeni dlouhodobého cile
135 g CO,/km do roku 2020.

4. Obecné pfipominky

4.1  Evropsky hospodaisky a socidlni vybor (EHSV) potvrzuje,
stejné jako ve svych predchozich stanoviscich k legislativnim
navthim Komise tykajicim se snizovdni emisi CO,, svoji
podporu viem iniciativim Spolecenstvi, jejichZ cilem je dosdh-
nout konkrétnich cilt pii omezovani sklenikovych plynt, coz je
zdsadni otdzkou v boji proti zméné klimatu. V tomto smyslu
tedy nelze pfehliZet zddné rozumné opatfeni vedouci ke sniZeni
emisi i u lehkych uzitkovych vozidel, kterd pfedstavuji vice nez
10 % vozového parku.

(*) Vozidla vyrdbénd ve vice stupnich jsou takové vozidla, jez vyrobce
proddva pouze jako kabinu a podvozek (zdkladni vozidlo) a kupujici
je poté dokondi tak, aby odpovidala jeho zdméram (které se mohou
znacné lisit). Vozidla vyrdbénd ve vice stupnich piedstavuji piiblizné
15 % trhu. Schvéleni typu téchto vozidel mize probihat v po sobé
nésledujicich fazich podle smérnice 2007/46/ES, kterd rozliSuje mezi
,zdkladnim vozidlem“ (jehoz schvileni typu probihd v prvni fazi
vicestupnového schvéleni typu), ,dokoncenym vozidlem* (jehoz
schvéleni typu probihd v zdvére¢né fizi vicestupnového schvaleni
typu) a ,uplnym vozidlem“ (jechoz schvéleni typu je jednordzové).

4.2 Volba nafizeni se kromé toho zdd byt nejvhodnégjsi pro
zajisténi okamzitého respektovani ustanoveni, kterd budou
pfijata, ¢imZ se zabrdni naruSeni hospodéfské soutéze, které
by mohlo mit dopad na vnitini trh.

4.3 EHSV se viak domniva, Ze projedndvany ndvrh, ktery
kopiruje zaklad natizeni schvaleny pro osobni vozidla, podce-
fiyje rozdily mezi osobnimi a lehkymi uzitkovymi vozidly. Zde

vvvvvv

— cyklus vyvoje a vyroby je delsi nez u osobnich vozidel;

— (cel téchto vozidel, kterd jsou vyuzivana pro takové ekono-
mické cinnosti, u nichZ Gcinnost a robustnost motoru
a piislusnd spotiecba paliva pfedstavuji Casto nejdilezitéjsi
polozku provoznich ndkladd téchto ¢innosti. Neni ndhoda,
ze 97 % vozového parku lehkych uZitkovych vozidel md
dieselové motory;

— profil kupujicich — vice nez 90 % jsou malé podniky
a mikropodniky Zivnostnikti, ktef jsou velmi citlivi na
kazdou zménu v cenach.

4.4 EHSV také upozorfiuje na komplikovanost tohoto
pfezkumu, ktery musi mit za cil dalsi sniZeni emisi CO, bez
ohrozeni konkurenceschopnosti automobilového primyslu, jenz
se pohybuje na extrémné konkurenénim svétovém trhu
a prochdzi krizi impozantnich rozmér. Obchodni bilance za
rok 2009 v odvétvi lehkych uzitkovych vozidel zaznamenala
pokles o vice nez 30 % ve srovnani s rokem 2008. Konkrétné
jde o 30 % pokles v zdpadni Evropé (Itdlie -23,4 %, Némecko
-24,7 %, Spanélsko -38,8 %, Francie -21,3 %, Spojené kralovstvi
-37,1%) a o 49 % pokles v novych clenskych stitech (napf.
Polsko -28,0 %, Ceskd republika -67,0 %).

4.5  EHSV nemuzZe ignorovat znepokojeni téch, kdo projevuji
obavy z pfemr$téné zvyseného dopadu na prumyslové naklady,
a tedy na prodejni ceny vozidel. Hrozi, ze dojde k omezeni
vyroby a ndsledné zaméstnanosti na jedné strané a zZe se snizi
ochota nakupovat, coz povede ke zpomaleni obnovy vozového
parku vozidly s niz$imi emisemi.

4.6 EHSV zajisté nezpochybiuje rozhodnuti stanovit emisni
normy CO,; pro lehkd uzitkovéd vozidla i s ohledem na to, aby
se zabranilo nebezpedi, Ze trh bude tthnout k typovému schva-
lovéni vétsich osobnich vozidel jako lehkych uzitkovych vozidel
kvali niz§imu zdanéni automobild nebo jinym moZnym
vyhoddm. Znepokojeni nyni vyvoldvd konkrétni proveditelnost
projedndvaného ndvrhu, jenz jednak vychdzi z hodnoceni
pochdzejicich z roku 2007, tedy z obdobi pied krizi, kterd
postihla a stdle vazné postihuje tento sektor, a jednak neposky-
tuje odpovidajici dobu pro provadéni.
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4.7 Stavajici ndvrh ve srovndni s tehdejsim piistupem
fakticky obsahuje novinku, kterd se tykd cili: jiz se nejednd
0 175 g CO,/km do roku 2012 a 160 g CO, do roku 2015,
ale, jak bylo feceno vyse, o 175 g CO, do 1. ledna 2016, avsak
s postupnym zavadénim od roku 2014 a konecnymi 135 g
CO, do roku 2020. Tato revize, jak bude ukdzdno nize, neni
bohuzel dostate¢nd, protoze nezohlediiuje dobu na zavedeni
opatieni v odvétvi. Kromé toho zddné primyslové odvétvi neza-
haji zvlds¢ nakladny program investic, nemd-li jistotu, jaky
rdmec pravni dpravy bude pfijat.

4.8  EHSV se v této souvislosti odvoldvd na zdvéry Rady ve
slozeni pro konkurenceschopnost, které se tykaji automobilo-
vého primyslu a byly pfijaty 29. kvétna 2009. Tyto zdvéry
nabddaji vyhnout se novym opatfenim, jez by mohla podnikim
ve viech vyrobnich odvétvich pfivodit nadmérné ndklady. Co se
ty¢e konkrétné automobilového pramyslu, Rada uznala, Ze
,vzhledem k soucasné hospoddiské situaci v tomto odvétvi by
se pro potieby tohoto primyslu pokud mozno neméla vytvéret
dalsi zdtéz. K vytvafeni novych legislativnich opatieni by se
mélo pfistupovat s velkou obezietnosti a mélo by jim pred-
chdzet dikladné posouzeni dopadi zohlediujici stdvajici
podminky.“

49  EHSV dile zdtraznuje, Ze Komise nezohlednila ,proti-
kladné“ okolnosti v oblasti pravnich pfedpisti, jez ztézuji dosa-
zeni stanoveného cile. V provedeném posouzeni dopadu se totiz
nebere v tivahu, Ze snizeni emisi vyfukovych plynt z vozidel,
které je nezbytné pro vozidla se vznétovym motorem podle
Euro 5 a 6, pokud jde o oxidy dusiku (NO,) a &astice (PM),
negativné ovliviiuje G¢innost paliva.

4.10  EHSV nakonec pfipomind, Ze v piipadé lehkych uzit-
kovych vozidel do dnesniho dne neni v platnosti zddny oficiln{
systém kontroly emisi, a nejsou tedy k dispozici oficidlni souvi-
sejici udaje. MiiZe tak hrozit, ze po pramyslu a podnicich bude
pozadovdno konkrétni Gsili, aniz by byly k dispozici odpovida-
jici informace.

411 S ohledem na v3e, co bylo uvedeno vyse, vyzyvd EHSV
evropské instituce (jak jiz ucinil ve stanovisku vypracovaném
k regulaci emisi CO, z osobnich automobilt (°), aby pfezkou-
maly harmonogram nafizeni tak, aby postupné zavadéni bylo
pfiméfené dobé na zavedeni opatfeni v  odvétvi,
s predpokliddanym zahdjenim v roce 2015 a ukoncenim ve
Ctytech etapach do roku 2018, jako v piipadé osobnich vozidel.

412V kazdém pripadé ambicidzni, ale redlngjsi cil by se
mohl pocinaje rokem 2020 nachdzet v rozmezi 150-160 g
CO,/km, ¢ehoz by mélo byt dosazeno postupné i s ohledem
na monitorovani udajt, které se mezitim stanou dostupnymi.
EHSV si pfeje, aby i v tomto ohledu byl vysledkem uvah
v Evropském parlamentu a Radé pfezkum pivodniho ndvrhu.

(°) Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 443/2009 ze dne
23. dubna 2009, kterym se stanovi vykonnostni emisni normy pro
nové osobni automobily v rdmci integrovaného piistupu Spolecen-
stvi ke snizovani emisi CO, z lehkych uzitkovych vozidel (Uf. vést.
L 140, 5.6.2009, s. 1) — stanovisko EHSV: Uf. vést. C 77,
31.3.2009, s. 1.

5. Konkrétni pfipominky

5.1  EHSV poukazuje na to, Ze tento ndvrh je zdvaznéjsi nez
nafizeni (ES) ¢. 4432009 pro osobni automobily, protoze:

5.1.1  casovy horizont je ve skutenosti omezengjsi. Ocekava
se, Ze postupné zavadéni cili zacne pfiblizné ctyfi roky po
pfijeti ndvthu Komisi. Je to v souladu s nafizenim (ES)
¢. 4432009, které Komise pfijala na konci roku 2007
a které bylo zvefejnéno v poloviné roku 2009. Lehkd uzitkovd
vozidla maji nicméné, jak je zndmo, dels{ konstrukéni a vyrobni
cyklus nez osobni vozidla (7-10 let misto 5-7), a proto potie-
buji delsi dobu na zavedeni opatieni, nez jakou stanovi natizen{
(ES) ¢&. 443/2009. Kromé toho je postupné zavadéni stanovené
pro lehkd uzitkova vozidla kratsi nez pro osobni vozidla
a procentni podil vozidel, na néz se nafizeni vztahuje, je vyssi
(75 % pro lehka uzitkova vozidla a 65 % pro osobni vozidla).

5.1.2  naklady jsou vyssi. Vétsina lehkych uzitkovych vozidel
(asi 97 %) vyuzivd vznétové motory. MozZnosti jejich zlepSeni
jsou mensi a ndklady na sniZeni emisi jsou tedy vySsi.
V dasledku toho je ocekdvany dopad na prodejni cenu vyznam-
néj$i (mezi 8 % a 10 %, ve srovndni se 6 % u osobnich vozidel),
stejné jako margindlni ndklady snizeni emisi (asi 160 eur, ve
srovndni s rozpétim 25-150 eur u osobnich vozidel).

5.2 EHSV konstatuje, Ze ndvrh jako parametr uzitkovosti
stanovi hmotnost vozidla v provoznim stavu, ale v ¢ldnku 12
také uvadi, ze Komise do roku 2014 zhodnoti pouziti alterna-
tivnich parametrt (stopa, uzitecné zatiZeni). EHSV si pieje, aby
Parlament a Rada prozkoumaly moznost ihned posoudit jiné
parametry, jeZ lépe zohlednuji Gcel lehkého uzitkového vozidla.
EHSV se napiiklad domnivd, Ze maximalni hmotnost vozidla
uvedend v osvéd¢eni o registraci by byla k tomuto déelu vhod-
néjsi, protoze umoziuje zohlednit i nosnost.

5.3 Sankce stanovené pro lehkd uzitkovd vozidla jsou zdva-
7néj$i nez sankce pro osobni vozidla: jednotkovd pokuta je
vyrazné vy$si (120 eur misto 95 eur). EHSV podporuje tsili
o zachovani konkurenceschopnosti odvétvi a usuzuje, Ze vyse
sankci pro lehkd uzitkovd vozidla obdobnd vysi sankci pro
osobni vozidla by byla dostate¢nd k tomu, aby zajistila dodrzo-
vani piedpist, jak se piipomind i v posouzeni dopadu. Je nepo-
chopitelné, pro¢ by mnozstvi CO, produkovaného lehkymi
uzitkovymi vozidly mélo byt postihovano tvrdéji nez stejné
mnozstvi CO, z osobnich vozidel.

5.4  Navrh pocitd s tim, ze by vyuzZiti inovativnich techno-
logil mohlo pfispét ke sniZzeni specifického cile pro vyrobce az
do vyse 7 g CO,/km. EHSV je naklonén zavedeni téchto tech-
nologii, které poskytuji pracovni piilezitosti a mozZnosti rozvoje
i pro sektor ndhradnich dild.
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5.5 Co se tyce ,superkreditt“ pro zvldst dcinnd vozidla,
EHSV zdiraziuje, Ze planované superkredity nejsou tak velko-
rysé jako v nafizeni (ES) ¢. 443/2009, protoze mezni hodnoty
emisi urCené pro vozidla, pro néz lze uvazovat o pfidéleni
superkreditd (<50 g CO,/km), jsou stejné jako pro osobni
vozidla. Primérné emise (a cile) z lehkych uzitkovych vozidel
jsou viak mnohem vy3$i nez z osobnich vozidel a Komise by
méla ur¢it hodnoty 1épe odpovidajici skutecnosti, které budou
stanoveny podle hmotnosti ti t¥id lehkych uzitkovych vozidel
kategorie N1 (°).

5.5.1 1 v tomto piipadé by EHSV byval uvital podrobngjsi
rozbor v posouzeni dopadu. EHSV povazuje urCeni absolutni
hodnoty (50g CO,/km) za metodicky nepfesné, jelikoz
v pipadé lehkych uzitkovych vozidel se mohou funkce, které
zastdva stejny podvozek, zcela lisit podle pouzitého uspofadani
a prepravovaného ndkladu, a to se nebere v tvahu, Ze takto
nizkd hodnota neni se souCasnymi spalovacimi motory prak-
ticky dosazitelnd, a misto toho vyzaduje ,technologické odpou-
tini od soucasnosti® (7), které dosud neni k dispozici.

5.6  Dlouhodoby cil ve vysi 135g CO,/km stanoveny pro
rok 2020 je podminén vysledky aktualizovaného posouzeni
dopadu, jimz bude pii pfezkumu v roce 2013 ovéfena jeho
proveditelnost. EHSV souhlasi s tim, Ze je nutné stanovit dlou-
hodobé cile i pro lehkd uzitkova vozidla, avsak jiz nyni se zda,
ze navrhované hodnoty nebude mozné dosdhnout
v pozadovaném Case, nebot se pieceniuje technologicky pokrok
ocekdvany v piistich letech a opétovné se piehlizi doba na
zavedeni opatfeni v odvétvi a dopad vnéjsich faktort, které by
mély byt souddsti integrovaného piistupu.

5.7 EHSV se domnivd, Ze to, co bylo uvedeno vyse, lze
ovéfit, nebot soucasné posouzeni dopadu je nedostate¢né
z nésledujicich divodi:

V Bruselu dne 14. ¢ervence 2010.

(°) Tiida I: referen¢ni hmotnost nepfevysujici 1 305 kg s nosnosti do
2,5 m’; tfida II: referenéni hmotnost vyssf nez 1 305 kg, ale nepfe-
vysujici 1 760 kg s nosnosti do 6 m?; tfida III: referenéni hmotnost
vy$si nez 1760 kg s nosnosti do 17 m”>.

(7) Viz stanovisko EHSV v pozn. pod ¢arou ¢. 5.

5.7.1  Neobjastiuje, jak se dospélo k urceni cile ve vysi 135 g
CO,/km, a neposkytuje posouzeni ndkladti na dosazeni této
vySe. Dopad na prodejni ceny je uveden pouze pro 160, 150,
140 a 125 g CO,/km. Posledni cil je zamitnut, protoze by byl
piili§ nédkladny (zptsobil by zvyseni prodejni ceny o 4 000 eur,
tedy piiblizné o 20 %). Je tedy pravdépodobné, Ze na dosazeni
cile ve vysi 135 g CO,/km by se ndklady zvysily o 15-20 %.

5.7.2  Nezohledniuje, Ze by ndrast prodejni ceny mohl
zpomalit cyklus obnovy vozového parku, a tim zpfisobit
zvyseni celkovych emisi (niz§{ primérné emise nového vozo-
vého parku, ale vyssi celkové emise stdvajictho parku).

5.8  EHSV podporuje stanoveni vyjimek pro malé vyrobce
a specializované vyrobce, protoze za zvlastnich podminek je
tieba poskytnout ndstroje umoznujici flexibilitu.

59 Co se ty¢e nedokonéenych vozidel, panuje obava, Ze
zvlastni rezim, jenz byl navrZen, neni vhodny pro feseni tohoto
problému vzhledem k tomu, Ze chyb{ vhodné ddaje. EHSV tedy
ocenil iniciativu $panélského pfedsednictvi, které spolu
s Clenskymi staty a Komisi nyni tuto tematiku pfezkoumava.
Pravé probihajici pfezkum piinese zmény kone¢ného znéni, jez
budou priméfenéjsi skute¢né situaci v odvétvi. Je nicméné velmi
dulezité, aby oficidlni systém monitorovani tdaji tykajicich se
emisi CO, z vozidel vyrdbénych ve vice stupnich byl usku-
te¢nén co nejrychleji.

5.10  EHSV podporuje rozhodnuti omezit oblast ptsobnosti
na vozidla kategorie N1 a zahrnout vozidla kategorie N2 a M2
teprve po provedeni zvlastniho posouzeni dopadu, az budou
k dispozici tdaje o emisich (}). Znovu viak zdlraziiuje, Ze je
tieba dukladné zohlednit vlastnosti téchto vozidel. Zejména
vozidla kategorie M2 by méla byt jiz ted vyjmuta vzhledem
k jejich typické povaze specializovanych vozidel.

piedseda

Evropského hospoddiského a socidlniho vyboru
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(®) Méfeni emisi CO, z vozidel kategorie N2 a M2 bylo zavedeno
naffizenim Euro 5 a 6 s uplatnénim na nové registrovand vozidla
od ledna 2011, respektive od zdf{ 2015. U vozidel, jejichz schvaleni
typu probéhlo podle pravniho predpisu tykajictho se nakladnich
vozidel, by emise CO, mohly byt nedostupné az do povinného
vstupu v platnost emisi Euro VI (31. 12. 2013).



