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47.  domniva se, ze v souladu s rozsudkem Soudniho dvora je zcela zdsadni pFijmout rozhodnuti, jimz se
nahradf rozhodnuti 2006/1016/ES, a konstatuje, Ze probihajici revize vnéjsi Gvérové ¢innosti EIB v poloviné
obdobi a opatfeni tykajicich se spoluprice, jez md byt dokoncena v roce 2010, bude muset umoznit
skute¢nou a diikladnou diskusi o cilech Unie a prostiedcich poskytovanych EIB, do niz bude plné zapojen
Parlament jakoZto spoluzakonodarce; vyzyvd Komisi, aby pi pfipravé nového ndvrhu rozhodnuti
o manditu EIB k poskytovani Gvérl tfetim zemim plné zohlednila doporuceni obsazend v této zpravé;

48.  doporucuje, aby fidici vybor svou praci dokon¢il pocitkem roku 2010, a vyzyva jeho predsedu, aby
brzy poté predlozil Parlamentu a Radé zpravu o vyvozenych zdvérech; ofekdvd zdvéry fidictho vyboru
a 7ada jej, aby zohlednil doporuceni obsazend v tomto, i v pfedchozich usnesenich Parlamentu; zdda, aby
fidici vybor Parlament pravidelné informoval o vyvoji této préce;

* *

49.  povétuje svého predsedu, aby predal toto usneseni Radé, Komisi, Evropské investi¢ni bance, Evropské
bance pro obnovu a rozvoj a vlidim a parlamentim clenskych stat.

Budoucnost automobilového pramyslu
P6_TA(2009)0186
Usneseni Evropského parlamentu ze dne 25. bfezna 2009 o budoucnosti automobilového primyslu

(2010/C 117 E/26)
Evropsky parlament,

— s ohledem na zavéry pfedsednictvi ze zaseddni Evropské rady v Lisabonu, které se konalo ve dnech 23.
a 24. bfezna 2000,

— s ohledem na sdéleni predsedy Barrosa ze dne 2. tnora 2005 nazvané ,Spolecné k ristu
a zaméstnanosti — novy zacatek lisabonské strategie“ (KOM(2005)0024),

— s ohledem na zdvéry kone¢né zpravy pracovni skupiny na vysoké trovni CARS 21 ze dne 12. prosince
2005 a na stiednédobou revizi zavér konference na vysoké trovni o CARS 21 ze dne 29. fijna 2008,

— s ohledem na své usneseni ze dne 15. ledna 2008 o CARS 21: Prdvni rdmec Gpravy pro konkurence-
schopnost automobilového prumyslu (%),

— s ohledem na zavéry predsednictvi ze zaseddni Evropské rady, které se konalo ve dnech 15. a 16. fijna
2008,

— s ohledem na sdéleni Komise ze dne 29. fijna 2008 nazvané ,Od finan¢ni krize k oZiveni: evropsky
akéni rdmec” (KOM(2008)0706),

(1) Ut. vést. C 41 E, 19.2.2009, s. 1.
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— s ohledem na sdéleni Komise ze dne 26. listopadu 2008 nazvané ,Plin evropské hospodaiské obnovy*

(KOM(2008)0800),

s ohledem na sviij postoj piijaty v prvnim Cteni dne 17. prosince 2008 k pfijeti nafizeni Evropského
parlamentu a Rady, kterym se stanovi vykonnostni emisni normy pro nové osobni automobily v rdmci
integrovaného pfistupu Spolecenstvi ke snizovani emisi CO, z lehkych uzitkovych vozidel ('),

s ohledem na prohldSeni Rady a Komise ze dne 4. dnora 2009 o dopadu finanéni krize na auto-
mobilovy primysl;

s ohledem na zavéry Rady pro konkurenceschopnost ze dne 5. a 6. bfezna 2009 o automobilovém
pramyslu,

s ohledem na sdéleni Komise ze dne 25. tnora 2009 nazvané ,Reakce na krizi v evropském auto-
mobilovém pramyslu“ (KOM(2009)0104),

s ohledem na zdvéry ze setkdni evropskych ministrd primyslu s mistopfedsedou Evropské komise
panem Glinterem Verheugenem zaméfeného na situaci v automobilovém primyslu, které se konalo
dne 16. ledna 2009 v Bruselu,

s ohledem na statistické tdaje, které dne 29. ledna 2009 zvefejnila Asociace evropskych vyrobct
automobilt, o prodeji vozidel v roce 2008,

s ohledem na ¢l. 103 odst. 4 jednaciho fadu,

. vzhledem k tomu, Ze Evropa Celi vyjimecné a hluboké finanéni a hospodaiské krizi a vysoké mife

nezaméstnanosti, pficemz ve vSech vyznamnych primyslovych odvétvich ubyly tisice pracovnich mist,

. vzhledem k tomu, Ze evropsky finan¢ni trh v soucasné dobé iddné nefunguje, zejména pokud jde

0 Uvérové cinnosti,

. vzhledem k tomu, Ze evropsky automobilovy primysl a jeho dodavatelsky Fetézec jsou obzvldsté

postizeny dopady soucasné krize a Ze se pfitom jednd o klicové odvétvi evropského hospodafstvi,
které pfispivd k zaméstnanosti, inovacim a konkurenceschopnosti celého hospodafstvi,

. vzhledem k tomu, Ze automobilovy priimysl Celi strukturdlni nadmérné kapacité a Ze se ocekdvd, ze

v roce 2009 dojde k dalsimu vyznamnému poklesu poptivky po vozidlech a k naslednému poklesu
vyroby, ¢imZ se nevyhnutelné zvysi tlak na Groven zaméstnanosti a investic v Evropské unii,

. vzhledem k tomu, Ze evropsky automobilovy primysl je nejvétsim soukromym investorem do vyzkumu

a vyvoje v Unii, a vzhledem k tomu, Ze evropsti vyrobci osobnich a uzitkovych vozidel musi vynaklddat
znacné prostiedky na investice, které vyplyvaji z regulacnich a trznich pozadavkd, zejména kvali zajis-
téni pfechodu na vozidla s nizkymi emisemi,

. vzhledem k tomu, Ze soubor legislativnich opatfeni v oblasti obnovitelnych zdroji energie a klimatu,

ktery byl pfijat v prosinci 2008, bude hrdt zdsadni dlohu pfi podpofe ekologickych investic zaméfenych
na usporu energie v automobilovém pramyslu,

. vzhledem k tomu, Ze evropsky automobilovy priamysl pfimo a nepfimo zaméstndvd 12 miliont pracov-

nikd, coz je 6 % zaméstnaného obyvatelstva v Unii, a miliony téchto pracovnich mist jsou v soucasnosti
ohrozeny, pfiemz se Casto jednd o vysoce kvalifikovand pracovni mista, kterd by neméla byt ztracena,

() Piijaté texty, P6_TA(2008)0614.
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H. vzhledem k tomu, Ze v souvislosti s ekologickymi technologiemi bude mozné v automobilovém
pramyslu vytvofit mnoho novych pracovnich mist,

. vzhledem k tomu, Ze evropsky automobilovy primysl je pro hospodaistvi EU klicovy, protoze ma
ndsobny G¢inek na ostatni odvétvi a zejména na existenci stovek tisic malych a stfednich podnikd,

J. vzhledem k tomu, Ze nékteré ¢lenské stity zacaly pfijimat vnitrostdtni opatfeni na podporu automobi-
lového pramyslu,

K. vzhledem k tomu, Ze hlavni odpovédnost za feSeni krize nese primysl,

L. vzhledem k tomu, Ze Komise v soucasné dobé jednd o dalsi liberalizaci obchodu v rdmci kola jedndni
z Dohd a dohody o volném obchodu s Jizni Koreou,

1. uzndvd, Ze soufasnd hospodéiska a finan¢ni krize vystavuje automobilovy primysl intenzivnimu tlaku,
ktery se projevuje zejména prudkym poklesem poptivky po motorovych vozidlech, ale také nadmérnou
kapacitou vyroby, problémy v piistupu k tivérovému financovéni a strukturdlnimi problémy z obdobi pred
kriz;

2. zdiraziuje, Ze se krize odehrdvd na evropské trovni, a tudiz upozorfiuje na vyznam koherentnich
iniciativ na podporu evropského automobilového primyslu koordinovanych mezi ¢lenskymi stity a zad4,
aby byl vytvofen skuteny evropsky ramec pro opatieni, ktery by stanovil konkrétni kroky umoziiujici
pfijimat nezbytnd klicovad opatfeni jak na drovni EU, tak na drovni ¢lenskych statd;

3. s rostoucim znepokojenim zjiStuje, Ze nékterd krtkodobd opatfeni, kterd clenské stity pfijaly na
vnitrostatni Grovni, by mohla narusit hospodaiskou soutéz na vnitinim trhu, a poskodit tak dlouhodobou
konkurenceschopnost, vyzyva proto clenské stity, aby zajistily soudrznost, G¢innost a koordinovanost
dalsich opatfent;

4. v této souvislosti vitd doCasny rdmec pro hodnoceni stitni pomoci, ktery byl zaveden jako soucdst
evropského planu hospodaiské obnovy;

5. vitd asili Komise poskytnout G¢innou politickou reakci na obtize spolecnosti General Motors Europe
a jejich dodavateld, jez spocivala v koordinaci snah dotéenych ¢lenskych statt, véetné uspofadani setkdni
ministrtt dne 13. bfezna 2009 a usili o nalezeni rovného a spravedlivého FeSeni v oblasti prav dusevniho
vlastnictvi;

6. vyzyva Radu a Komisi, aby urychlily, zjednodusily a navysily finan¢ni podporu automobilového
odvétvi, a to zejména prostiednictvim Evropské investi¢ni banky a také tim, Ze umozni stdtni zdruky na
uvéry s nizkymi droky; naléhavé vyzyvd Radu a Komisi, aby pozadovaly zjednoduseni administrativnich
postuptt u zddosti o avér; domnivd se, Ze finan¢ni podpora, zejména prostfednictvim pujcek, by méla
pomoci stimulovat poptdvku po novych vozidlech ve prospéch hospodaiského ristu, Zivotniho prostied
a bezpecnosti provozu;

7. Zadd, aby se EIB dostatecné zaméfila na malé a stfedni podniky propojené s automobilovym
primyslem, aby mély i naddle pfistup k Gvérim, a naléhavé vyzyvd clenské stity, aby navysily dvérovou
kapacitu EIB tak, aby odpovidala stiednédobym finanénim potfebdm automobilového primyslu;

8.  zdiraziuje, Ze viechny finanéni nebo fiskalni pobidky, v¢etné Srotovného vozidel, musi podporovat
a urychlovat nezbytnou technologickou transformaci tohoto odvétvi, zejména pokud jde o energetickou
tcinnost motord a snizovani emisi v plném souladu s neddvno pfijatymi pravnimi pfedpisy;
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9.  znovu potvrzuje, Ze politiky na Grovni EU i na vnitrostdtni Grovni by mély pfispivat ke zvladnuti
stddia restrukturalizace a pfemény, kterym automobilovy primysl a jeho dodavatelsky fetézec prochazi
v disledku velmi konkurenéniho prostiedi, a proto toto odvétvi vybizi, aby si v tzké spolupraci
s odbory vytvofilo koherentni obchodni strategii a pfistupovalo k souvisejicim dpravdm se socidlni odpo-
védnosti;

10.  zddraziije, Ze je tfeba odbory plné zapojit do probihajicich diskusi, a zddd Komisi, aby podpofila
skute¢ny evropsky dialog v tomto odvétvi, a to zejména v souvislosti se stavajici krizi;

11.  zadd Komisi, aby zajistila co nejlepsi vyuziti dostupnych prostiedkd z evropskych fondd na podporu
pracovnich mist (Fond soudrznosti, strukturdlni fondy, Socidlni fond a Fond pro pfizptsobeni se globalizaci)
s ohledem na vyvdzené uskutectiovani vSech lisabonskych priorit* a aby usnadnila, zlepsila a urychlila
piistup k témto prostiedkiim; domnivd se, Ze tyto fondy by mély pfispivat na programy vzdélavani
a rekvalifikace pro pracovniky jiz tehdy, jakmile zacnou byt uplatiiovina omezeni pracovni doby;

12, znovu potvrzuje, Ze automobilovy primysl potfebuje stalé investice do programii vyzkumu a vyvoje,
které poskytnou optimdlni feSeni z hlediska kvality, bezpe¢nosti a zivotniho prostiedi s cilem dosdhnout
udrzitelného konkurenceschopného rdmce, a vyzyva proto v této souvislosti Komisi, aby usnadnila, zlepsila
a zrychlila pfistup k ndstrojim EU na podporu vyzkumu, vyvoje a inovaci, jako je 7. rdmcovy program pro
vyzkum, technologicky rozvoj a demonstrace;

13.  vyzyva Komisi, aby navrhla pokyny a doporuceni ohledné opatieni, kterd by koordinované pobizela
k obnové vozového parku, jako je napf. Srotovné a jiné trzni pobidky, jez maji kladny a kratkodoby tcinek
na poptavku spotiebiteld po novych motorovych vozidlech, a kterd by byla také zaméfena na znovuoZziveni
leasingového trhu pro vozidla; vyzyva Komisi, aby sledovala vnitrostdtni opatfent, kterd se v této souvislosti
jiz uplatiuji, a zamezila tak narudeni vnitintho trhy;

14.  potvrzuje, Ze je tfeba prohloubit dialog a probihajici jedndni se tfetimi zemémi a hlavnimi obchod-
nimi partnery EU o budoucnosti automobilového priimyslu, a vyzyva proto Komisi, aby bedlivé sledovala
vyvoj v mimoevropskych zemich, zejména ve Spojenych stitech a v Asii, aby byly zaruceny rovné
podminky na mezindrodni trovni a aby se zabrdnilo protekcionismu a diskriminaénim opatfenim na
svétovém trhu s automobily;

15.  vyzyva Komisi, aby pfed uzavienim dohody o volném obchodu mezi Evropskou unif a Jizni Koreou
zajistila jeji vyvazeny a spravedlivy charakter;

16.  vitd proces CARS 21, ktery stanovi dlouhodobou primyslovou politiku na evropské trovni; vyzyva
Komisi, aby tento dlouhodoby strategicky plan pribézné provddéla, sledovala a prezkoumadvala s cilem
zajistit budouci konkurenceschopnost evropského automobilového pramyslu a zachovat v ném udrzitelnou
droveil zaméstnanosti;

17.  vyzyva Komisi, aby plné uplatiiovala zdsady lepsi tvorby pravnich pfedpist, a aby z tohoto divodu
provedla v souladu s doporu¢enimi skupiny CARS 21 podrobné hodnoceni dopadu novych pravnich
piedpisti Spolecenstvi v oblasti motorovych vozidel, ¢imz zajisti automobilovému odvétvi pravni jistotu
a piedvidatelnost;

18.  povétuje svého predsedu, aby piedal toto usneseni Radé, Komisi a vldddm a parlamenttim ¢lenskych
statd.



