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Stanovisko Evropského hospodifského a socidlniho vyboru k ndvrhu smérnice Evropského
parlamentu a Rady, kterou se stanovi rdimec pro zavedeni inteligentnich dopravnich systémii v silni¢ni
dopravé a jejich sty¢né body s jinymi druhy dopravy

(KOM(2008) 887 v kone¢ném znéni — 2008/0263 (COD))
(2009/C 277/17)
Zpravodaj: pan ZBORIL

Dne 29. ledna 2009 se Rada, v souladu s ¢linkem 295 Smlouvy o zalozeni Evropského spolecenstvi, rozhodla
konzultovat Evropsky hospodafsky a socidlni vybor ve véci

ndvrhu smérnice Evropského Parlamentu a Rady, kterou se stanovi rdmec pro zavedeni inteligentnich dopravnich systémii
v silnicni dopravé a jejich stycné body s jinymi druhy dopravy

KOM(2008) 887 v kone¢ném znéni — 2008/0163 (COD).

Specializovand sekce Doprava, energetika, infrastruktura a informacni spolecnost, kterou Vybor povéfil pii-
pravou podkladt na toto téma, pfijala stanovisko dne 15. dubna 2009. Zpravodajem byl pan ZBORIL.

Na 453 plendrnim zaseddni, které se konalo ve dnech 13. a 14. kvétna 2009 (jedndni dne 13. kvétna 2009),
pfijal Evropsky hospodéisky a socialni vybor nésledujici stanovisko 183 hlasy pro, 3 hlasy bylo proti a 6 ¢le-

nt se zdrZelo hlasovani.

1. Zavéry a doporuceni

1.1 EHSV vitd iniciativu Komise a pokladd zajisténi spoleh-
livého, funkéniho, efektivniho a bezpecného dopravniho systému
v sektoru dopravy na pozemnich komunikacich (véetné sluzeb
v této oblasti poskytovanych) za nezbytné.

1.2 Vybor souhlasi s tim, aby pro realizaci akéntho pldnu inte-
ligentnich dopravnich systémd (déle jen ,ITS®) byla pfijata navr-
hovand smérnice, predstavujici pozadovany pravni rdmec pro
koordinaci inteligentniho dopravniho systému, zachovévajici
vSak potiebnou pruznost k naplnéni principti pfiméFenosti
a subsidiarity.

1.3 Pro zajistén{ sjizdnosti a prijezdnosti sité pozemnich ko-
munikaci je nutno pribézng, nepfetrzité a aktudlné znat doprav-
ni informace a dopravni data o definovanych uddlostech a jevech,
které prijezdnost sité¢ komunikaci v daném misté nebo tseku ¢ds-
tecné nebo dplné omezuji. ITS musi poskytovat informace v re-
dlném case a tyto informace musi byt pfesné, spolehlivé
a jednotné, uzivatelé musi mit svobodu volby.

1.4 EHSV poklddd za nutné stanovit spole¢nou typovou struk-
turu jevi a uddlost, které maji vliv na prijezdnost nebo sjizdnost
sit¢ komunikaci a bezpe¢nost nebo plynulost provozu na ni (napf.
Alert-C kéd), ddle je tfeba stanovit spole¢ny vyménny datovy for-
mat XML pro vzdjemné sdileni dopravnich dat a dopravnich in-
formaci. Je tfeba stanovit pravidla tvorby jednotné georeferen¢ni
sité pozemnich komunikaci pro jednotnou digitdlni geografickou
lokalizaci jevi a uddlosti, ale také informaci o pozemnich komu-
nikacich, jejich soucdstech a piislusenstvi.

1.5 Potiebnd data, jejich zpracovéni a distribuce zamyslenym
koncovym uzivatelim by méla prochdzet systémem tak, aby

nezvy$ovala neimérné pracovni zatéz fidict, ale naopak, aby pfi-
spivala vétsimu komfortu a tim i dopravni bezpecnosti.

1.6  EHSV doporucuje urychlené zpracovani architektury ITS sy-
stému na ndrodni Grovni se zapracovanim konkrétnich defino-
vanych funkei, ddle také zapracovani zdkladniho standardu
vybaveni komunikace kategorie TEN-T konkrétnimi telematic-
kymi systémy pro zajisténi pozadovanych konkrétnich funkci.

1.7 Vybor upozoriuje, ze na budovdni infrastruktury by se
mélo pocitat s piislusnymi finanénimi zdroji jak ze zdroji Spo-
leCenstvi, tak ze zdroju ¢lenskych zemi a soukromého sektoru.
Uhrada provozu by méla byt financovana z prostiedk, ziskanych
stavajicim vybérem poplatks, dani nebo mytného, podrobnéji
musi byt stanoveny i pozadavky na centrdlni narodni pracovisté
pro sbér, zpracovéni, sdileni, publikovani, distribuci a pifhrani¢ni
vyménu dopravnich dat a dopravnich informaci.

1.8 ITS jsou zalozeny na rostoucim vyuziti masivniho objemu
dat. Pro jejich uplatnéni je tudiz nezbytné vyvinout dlouhodobou
vizi, berouci v ivahu nejen soucasné aplikace, ale i budouci moz-
ny vyvoj systémti a stejné tak i role a odpovédnost riznych ak-
térti. Budované inteligentni dopravni systémy musi duasledné
respektovat ochranu osobnich tidaji. Smérnice i akéni pldn musi
zajistit podminky proti zneuziti technickymi, technologickymi,
organiza¢nimi a pravnimi ndstroji v souladu s pravnim fddem EU
a ¢lenskych zemi (7).

(1) Stanovisko ¢. 4/2004 pracovni skupiny zfizené podle ¢ldnku 29 ke
zpracovani osobnich tdaji prostiedky kamerového sledovéni (Opi-
nion n°® 4/2004 of Article 29 Working Party on the processing of
personal data by means of video surveillance), WP 89, 11.2.2004.
ProhldSeni pracovni skupiny zfizené podle ¢linku 29 o prosazovani
pravnich piedpisi, WP 101, 25.11.2004. http:/[ec.europa.cu/
justice_home/fsj/privacy/workinggroup/wpdocs/2004_en.htm
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1.9 EHSV doporucuje akéni plan doplnit o vyuziti vhodnych
nastrojui pro propagaci modernich informacnich technologii v do-
pravé, napt. formou soutézi inteligentnich vozidel.

2. Uvod, dokumenty Komise

2.1  Z pfezkumu bilé knihy Evropské komise o dopravni politi-
ce v poloviné obdobi vyplyva, Ze inovace bude hrat vyznamnou
tlohu ve vétsi udrzitelnosti silni¢ni dopravy (tj. v jeji vétsi bez-
pecnosti, hospoddrnosti, ¢istoté a hladkém prabéhu), a to zvlasté
prostiednictvim nasazen{ informac¢nich a komunikaénich techno-
logif: inteligentnich dopravnich systémd.

2.2 Zvysujici se pietizeni naseho dopravniho systému (oéekdva
se, Ze nakladni silni¢ni doprava vzroste do roku 2020 o 55 %
a osobni silni¢ni doprava o 36 %) a s tim souvisejici spotieba
energie a nepfiznivé dopady na Zivotni prostiedi (emise CO, z do-
pravy se do roku 2020 zvy3i o dalsich 15 %) si zddaji inova¢ni
piistup, ktery zareaguje na rostouci potfeby a pozadavky na do-
pravu a mobilitu. Tradi¢ni opatfeni, jako rozsifeni stdvajicich do-
pravnich siti, nebude v tomto rozsahu proveditelné a bude
zapotiebi nalézt nova feseni.

2.3 Zavadéni feSeni ITS je pomalejsi, nez se ocekdvalo, a obe-
cné roztiisténé. Vysledkem je rozdrobend struktura vnitrostat-
nich, regiondlnich a mistnich feSeni bez jasné harmonizace.
V dusledku toho se ITS vyuzivaji neticinné, a nemohou tak efek-
tivné pfispivat k plnéni cilt (dopravni) politiky a ke zvlddani roz-
rustajicich se ndro¢nych tkold, se kterymi se silni¢ni doprava
potyka.

2.4 Ke zvlastnim cilim patif zvyseni interoperability systému,
zajisténi hladkého piistupu, podpora kontinuity sluzeb a vytvo-
feni mechanismu G¢inné spoluprice mezi vSemi zicastnénymi
subjekty v oblasti ITS. V souladu se zdsadou subsidiarity je za nej-
vhodnéjsi formu k dosazeni zamysleného ucelu povazovano vy-
uziti (rimcové) smérnice.

2.5 Technické podrobnosti provadéni, tj. postupy a specifikace,
v§ak pfijme Komise, které bude ndpomocen vybor slozeny ze za-
stupct ¢lenskych statd. Aniz je dotCena tloha tohoto vyboru,
z#{di Komise Evropskou poradni skupinu pro ITS, do které bu-
dou pizvany pFislusné zacastnéné subjekty v oblasti ITS (posky-
tovatelé sluzeb ITS, sdruZeni uzivatelti, provozovatelé dopravy
a zafizeni, vyrobni primysl, socidlni partnefi, stdvajici profesni
sdruzeni) a kterd bude Komisi poskytovat poradenstvi k obchod-
nim a technickym aspekttim realizace a zavddéni ITS v EU. Tato
poradni skupina bude sbirat a sestavovat pfispévky od stavajicich
for, jako je férum eSafety, ERTRAC atd.

2.6 Tento navrh se zaméfuje na aplikace a sluzby ITS spojené
se silni¢ni dopravou a jejich sty¢né body s jinymi druhy dopravy.
V silni¢ni dopravé existuje fada pfedpist, jmenovité smérnice

2004/52[ES o elektronickém vybéru mytného, nafizeni (EHS)
¢. 3821/85 o zdznamovém zafizeni v silni¢ni dopravé a smérnice
2007/46/ES o ramci pro schvalovani motorovych vozidel a jejich
piipojnych vozidel, jakoz i systém, konstrukénich ¢dsti a samo-
statnych technickych celkt urcenych pro tato vozidla. Bude za-
jisténa jasnd soucinnost s praci piislusnych vybort.

2.7 Navrh podpori nékolik (mikroekonomickych) cili Lisabon-
ské strategie pro rist a zaméstnanost. Predevsim pfispéje k cili
usnadnit rozsifeni a G¢inné vyuzivani ITS. Dale prispé&je k cilim:

— usnadnit vSechny formy inovace: pfeshrani¢ni pfeddvani
znalost{ o G¢inném zavadéni ITS;

—  rozsifit, zlepsit a propojit evropskou infrastrukturu a dokon-
Cit prioritni preshrani¢ni projekty, zvdzit argumenty pro
vhodné systémy stanoveni cen v ramci infrastruktury;

— podpofit udrzitelné vyuzivani zdroji a posilit synergie mezi
ochranou zivotniho prostiedi a rtistem, zvldst prosadit vy-
voj prostiedkil na internalizaci externich ndkladd;

—  zvysit a zlepsit investice do vyzkumu a vyvoje, zejména ze
strany soukromych podnikd: lepsi rimcové podminky pro
vyuzivani inovacnich Feseni ITS.

2.8 Sdéleni o dopravé Setrnéjsi k zZivotnimu prostredi, které Ko-
mise pfijala v ¢ervenci 2008 (KOM(2008) 433), zavadi v kapito-
le 4 akéni plén pro ITS v silni¢ni dopravé, provazeny legislativni
iniciativou. Akén{ pldn stanovi spolecny pifstup k prosazeni
a pouzivani stdvajicich technologif na trhu. U¢inngjsi vyuzivani
stavajici infrastruktury navic znamend, Ze bude zapotiebi méné

nové infrastruktury, a predejde se tak roztii§ténosti stanovist i za-

boru pidy.

2.9 Tento navrh také zapadd do strategie EU pro udrZitelny roz-
voj, jelikoz se zabyvad nékolika klicovymi otdzkami, které byly
v procesu piezkumu v roce 2005 oznaceny jako otdzky, jez po-
tiebuji silngjsi impuls. Jejich spole¢nym klicovym spojenim je cil
ucinit dopravu udrzitelngjsi, napf. splnit zamér zlepsit fizeni po-
ptavky po dopravé a pomoci splnit cil bezpe¢nosti silni¢ntho pro-
vozu snizenim poctu osob usmrcenych pii silni¢nich dopravnich
nehoddch do roku 2010 na polovinu (v porovndni s rokem
2000). Dalsimi otdzkami, které budou feseny nepiimo, je snizen{
spotieby energie v EU, a tedy omezeni G¢inkt na zménu klimatu.
Névrh navic podporuje provadéni nafizeni (ES) ¢. 1/2005 o ochra-
né zvifat béhem prepravy a souvisejicich ¢innosti (navigacni
systémy).
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2.10 Navrzend smérnice stanovi ramec pro provadéni akéniho
planu pro ITS. Povinnosti ulozené smérnici ¢lenskym stattim pod-
poii Komise zavedenim spole¢nych specifikaci, prostfednictvim
projedndvéni ve vyborech, zaméfenych na zajisténi celoevrop-
ského koordinovaného zavddéni interoperabilnich systém ITS.
Tuto praci provede Komise, které je ndpomocen Evropsky vybor
pro ITS. Smérnice také stanovi rdmec pro vyménu informaci
s ¢lenskymi staty. Navrzeny akéni plan pro ITS uvadi prioritni ob-
lasti pro zrychleni koordinovaného zavaddéni aplikaci a sluzeb ITS
v Evropské unii.

2.11 Akeni plén ITS se opird o fadu probihajicich iniciativ Ev-
ropské komise, mezi néz patii akéni plan pro logistiku ndkladni
dopravy (?), akéni plan pro méstskou mobilitu (?), zavddéni systé-
mu Galileo (), soubor opatieni pro dopravu Setrnéjsi k zZivotni-
mu prostiedi (%), iniciativa i2010 pro inteligentni automobily (%),
iniciativa eSafety (7), sedmy rdmcovy program pro vyzkum a tech-
nicky rozvoj (), sluzba eCall (°), evropské technologické platfor-
my a jejich strategické plany vyzkumu (1°) a iniciativa
CARS 21 (11).

3. Obecné pfipominky

3.1 EHSV vitd iniciativu Komise a poklddd zajisténi spoleh-
livého, funkéniho, efektivniho a bezpecného dopravniho systému
v sektoru dopravy na pozemnich komunikacich (véetné sluzeb
v této oblasti poskytovanych) za nezbytné. Koordinované zave-
deni ITS znamend zajisténi prijezdnosti a sjizdnosti sité pozem-
nich komunikaci v jednotlivych ¢lenskych zemich i v Evropé jako
celku v maximdlni dosazitelné mife z hlediska ¢asu a rozsahu.

3.2 Vybor souhlasi s tim, aby pro realizaci akéniho planu ITS
byla pfijata navrhovand smérnice, predstavujici pozadovany prav-
ni rdmec pro koordinaci inteligentntho dopravniho systému, za-
chovavajici vsak potiebnou pruznost k naplnéni principl
pfiméfenosti a subsidiarity.

3.3 Naplnéni cilt navrhované smérnice, zejména zajisténi vyssi
funk¢nosti, spolehlivosti, efektivity a bezpe¢nosti silni¢ni dopra-
vy, je dulezité pro stabilngjsi ekonomické i socidlni prostredi
v jednotlivych statech Evropy i v EU jako celku. Nasazeni ITS pfi-
nese efekt pro rozvoj regionti a to zejména tam, kde pfepravni vy-
kon v silni¢ni dopravé kapacitné prevysuje moznosti stavajici sité
komunikaci. Pfi zavddéni smérnice a realizaci akéniho planu by
mély regiony hrat vyznamnou tilohu ve vyméné zkusenosti a sdi-
leni dosazenych vysledka feseni.

N

KOM(2007) 607.
Evropskd komise md predlozit tento dokument v roce 2009.
http://ec.curopa.eu/dgs/energy_transport/galileo.
KOM(2008) 433.
KOM(2007) 541.
www.esafetysupport.org.
http://cordis.europa.eu/fp7.
www.esafetysupport.org/en/ecall_toolbox.
) http://cordis.europa.eu/technology-platforms.
) KOM(2007) 22.
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3.4 Ve smérnici chybi podrobnéji rozpracované zajisténi
,2vymahatelnosti“ zavadéni ITS v silni¢nim systému jednotlivych
statt v podobé konkrétnich kontrolnich mechanismd, a to i ve
vazbé na podporu financovani ze strany Komise a uvedenych
projektdl (EasyWay atd.).

3.5 Pro zajisténi sjizdnosti a prijezdnosti sité pozemnich ko-
munikaci je nutno pribézné, nepfetrzité a aktudlné znat doprav-
ni informace a dopravni data o definovanych uddlostech a jevech,
které priijezdnost sité¢ komunikaci v daném misté nebo tseku ¢ds-
te¢né nebo Gplné omezuji.

3.6 ITS musi poskytovat informace v redlném case a tyto infor-
mace musi byt spolehlivé, jednotné a dostate¢né presné; je po-
tieba, aby ITS informovaly o intermodalni pfepravé, uZivatelé
musi mit svobodu volby mezi nabizenymi druhy pfepravy.

3.7 ITS jsou zaloZeny na rostoucim vyuziti masivniho objemu
dat. Pro jejich uplatnéni je tudiz nezbytné vyvinout dlouhodobou
vizi, berouci v ivahu nejen soucasné aplikace, ale i budouci moz-
ny vyvoj systému a stejné tak i role a odpovédnost rtiznych ak-
téra. S ohledem na ochranu soukromi by mélo byt zpracovani
informaci ve vztahu k identifikovatelnym osobdm projektovino
v pravni Gpravé a technickém feSeni tak, aby poskytnuti zjisté-
nych osobnich tdaji bylo umoznéno pouze pro jasné pravné vy-
mezené Ucely v souladu s pravnim rdmcem Evropské unie
i jednotlivych ¢lenskych stdtd.

3.8 Zékladnim pozadavkem je zavedeni dusledné anonymizace
dat u primdrniho poskytovatele. Poradni skupina musi spolupra-
covat a otdzky konzultovat s evropskym inspektorem ochrany
udaju (EDPS), doporucujeme zvézit pfimé zastoupeni inspektora
v poradni skupiné.

3.9 Druzicovy navigacni systém EU Galileo by nemél mit vy-
luéné postaveni, musi byt moznd spoluprdce se viemi dostup-
nymi druzicovymi naviga¢nimi systémy.

3.10 Pro zajisténi a vyménu dopravnich informaci a dopravnich
dat o ¢dstecném nebo Gplném omezeni prijezdnosti a sjizdnosti
komunikaci je nutnou podminkou evropské sjednoceni typové
struktury a vyiménného datového formatu XML sledovanych uda-
losti a jevt, které sjizdnost, prijezdnost, bezpe¢nost nebo plynu-
lost omezuji.

3.11 Dulezitou podminkou je i sjednoceni parametrti tvorby
jednotné georeferencni sité pozemnich komunikaci pro jednot-
nou digitdlni geografickou lokalizaci jevi a udalosti véetné evi-
dence informaci o pozemnich komunikacich, jejich soucdstech
a prislusenstvi. Zde by mély byt vyuzity nejlepsi dosavadni zku-
Senosti clenskych zemi. Na tuto oblast navazuji také systémy ho-
spodafeni s vozovkou pro priibézné zajisténi trvale udrzitelného
technického stavu pozemnich komunikaci.
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3.12 Potiebnd data, jejich zpracovani a distribuce na zamyslené
koncové uzivatele by méla prochdzet systémem tak, aby nezvyso-
vala neimérné pracovni zdtéz fidicd, ale naopak, aby pfispivala
vét§imu komfortu idi¢a a tim i dopravni bezpe¢nosti také s ohle-
dem na starnuti populace. Smérnice by tudizZ méla obsahovat for-
mu informacni podpory uzivatelt ITS tak, aby piinosy zvysSeni
funkénosti, efektivity a bezpecnosti dopravniho systému véetné
snizeni nehodovosti byly maximalni.

3.13 Do ITS patif také informacni systémy dopravnich agend
Policie, Hasi¢ského zdchranného sboru, Spravct komunikaci,
nebo meteorologické sluzby a také systémy informaci od fidicti.
Dopravni informace a dopravni data z téchto systémt musi byt
nedilnou soucdsti obsahu dopravnich informaci.

3.14 Vedle procest vedoucich k zajistovani vétsi prijezdnosti
a sjizdnosti komunikaci je nutno zajistovat i dalsi rozvoj sité po-
zemnich komunikaci prostfednictvim vystavby (zejména v mis-
tech, kde sit neni dobudovana), rekonstrukce a oprav tak, aby byla
zajisténa dostatecnd dostupnd kapacita sité s ohledem na pod-
minky v tizemi a Zivotni prosttedi. ITS musi byt soucasti jak nové
budovanych komunikaci sité¢ TEN-T, tak i pozemnich komunika-
ci jiz provozovanych.

4. Specifické pfipominky

4.1 Smérnice a akéni pldn by mély uréit konkrétni cile, které je
v prvni fazi redlné splnit ve viech ¢lenskych zemich:

—  zajistit sbér a zpracovani dopravnich informaci a dopravnich
dat o aktudlni dopravni situaci z izemi ¢lenského stitu na
narodni drovni;

—  zajistit ptihrani¢ni vyménu dopravnich informaci a doprav-
nich dat o aktudlni dopravni situaci na siti TEN-T v redlném
Case;

— zajistit zdkladn{ informacni sluzby pro fidice zdarma jako
vefejnou sluzbu.

4.2 Dopravni informace a dopravni data o ¢astecné nebo tiplné
neprujezdnych nebo nesjizdnych mistech a tsecich sité pozem-
nich komunikaci jsou v rdmci navazujicich procesti pouziviny
pro:

— ovéfeni a kontrolu procest odstranovani nebo feSeni pficin
neprtjezdnosti nebo nesjizdnosti az do jejich definitivniho
odstranén;

— informovan{ o mist&, Casu, rozsahu a pii¢indch neprajezd-
nosti a nesjizdnosti viech tcastnikii provozu na pozemnich
komunikacich (béznych Fidica, fidict krizovych vozidel
apod.);

— Fizeni provozu na pozemnich komunikacich s ohledem na
zajisténi prijezdnosti a sjizdnosti v siti komunikaci v zavis-
losti na zjisténych udélostech, které prijezdnost a sjizdnost
omezuji (fzeni v daném misté sité, fizeni na alternativnich
trasich apod.);

— analyzu opakovanych pii¢in vzniku udédlosti omezujicich
prijezdnost a sjizdnost komunikaci v lokalizovanych mis-
tech nebo dsecich s cilem névrhu a realizace opatfeni pro je-
jich omezeni nebo odstranéni.

4.3 Vndvrzich chybi definice funkc, které by ITS systémy mély
fesit nebo alespon indikace, kdy budou funkce definovany na ex-
pertni Grovni. Dokumenty jsou ramcové a piili§ obecné, coz ve
svém dusledku miZze znamenat nejednotny postup v dil¢ich tko-
lech a oblastech.

4.4 Vybor proto navrhuje vymezeni nékterych funkci ITS takto:

4.4.1 Funkce agendovych systému — zajistuji sbér a zpracovani
informaci v rdmci agend orgdnd, organizaci a instituci (policie,
hasici, zdravotnickd zdchrannd sluzba), nékteré atributy téchto
primarnich informaci jsou vyuzitelné jako dopravni informace
o aktudlni dopravni situaci.

4.4.2  Funkce sbéru dat a informaci telematickych aplikaci — za-
jistuje sledovéni definovanych charakteristik jednotlivych prvka
dopravniho systému v definovanych senzorickych profilech po-
zemn{ komunikace prostfednictvim telematickych systéma (ITS).

4.4.3  Funkce Fizeni dopravy a navadéni — inteligentni dopravni
systémy na zdkladé vyhodnoceni konkrétnich dopravnich infor-
maci a senzorickych dat automaticky, poptipadé na zdkladé za-
sahu operdtora, fidi provoz na vybraném tseku komunikace
prostrednictvim piislusnych aktorti (ptikazovych nebo zikazo-
vych proménnych dopravnich znacek, svételnych smérovych $i-
pek a svételné signalizace, atd.).

4.4.4  Funkce dohledu — prostfednictvim sdilenych kamerovych
systémtl je vykondvan vizudlni dohled nad provozem na pozem-
nich komunikacich orgdny, organizacemi a institucemi.

4.4.5 Funkce poskytovani informaci — dopravni informace a do-
pravni data o ¢aste¢ném nebo iplném omezeni priijezdnosti nebo
sjizdnosti jsou publikovdny nebo distribuovdny vSem odbérate-
ldm a uzivatelim sité¢ pozemnich komunikaci. Funkce poskyto-
vani informaci je realizovdna prostfednictvim standardnich
a dostupnych médif a informacnich technologii vefejnymi nebo
privatnimi spolecnostmi ve formé pre-trip (pfed cestou) a on-trip
(na cesté) informacnich sluzeb.
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4.4.6  Funkce kontroly a represe — telematické systémy kontro-
luji plnéni nékterych povinnosti (napf. myto) a dodrzovani pra-
videl provozu na pozemnich komunikacich s moznosti nasledné
represe za nejtézsi prestupky (napf. dovolend rychlost, jizda na
Cervenou, hmotnost, sledovani kradenych vozidel) v souladu s do-
pravnimi pfedpisy ¢lenské zemé a s jejich moznou harmonizaci
v EU (12).

4.4.7  Funkce provozni technologické kontroly — telematické sy-
stémy zajistuji i funkci dohledu provozni spolehlivosti jednotli-
vych prvka systému, véetné moznosti automatické identifikace
problém a spusténi eskalacnich procedur nebo zdlohovini.

4.5 EHSV také doporucuje definice zakladnich evropskych stan-
dard (nebo piiklad®) pro vybaveni komunikace zafazené do
TEN-T zéakladnimi ,standardnimi“ telematickymi systémy sbéru
dopravnich dat, dohledu nad provozem a jeho fizeni

— dohledovy kamerovy systém,

— systémy sledovani charakteristik dopravniho proudu, detek-
ce kongesci a s¢itini dopravy,

— systémy proménnych dopravnich znacek a zafizeni provoz-
ni informace,

— silniéni meteorologicky informacni systém,
— liniové Fizeni provozu,

—  SOS systém.
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4.6 Na zdkladé téchto systému a informaci z agendovych systé-
mu Ize aktudlné vyhodnocovat prijezdnost a sjizdnost komuni-
kace v¢etné vypoctu traveltime pro hlavni cilové destinace.

4.7 EHSV upozoriiuje na mozné problémy s dovybavovinim
vozidel specifickym zafizenim ITS; architektura systéma musi za-
jistovat kompatibilitu. Infrastruktura a systémy vozidel musi byt
budovény na otevienych platformdch. To plati nejen pro systémy
a technologie, ale i sluzby poskytované jejich prostfednictvim.

4.8 Je nepochybné, Ze pro ITS bude vyuzita celd fada dnes do-
stupnych informacnich a jinych technologii. Koordinovany pfi-
stup EU k témto systémtéim by mél také zahrnout specifikaci
cilovych oblasti, které bude nutno vyvinout do stadia praktické-
ho uplatnéni. Mélo by se rovnéz pocitat s prislusnymi finan¢énimi
zdroji jak ze zdroja Spolecenstvi, tak ze zdrojti ¢lenskych zemi
a soukromého sektoru. Uhrada investic a provozu by méla byt fi-
nancovéna z prostiedkd, ziskanych vybérem soucasnych poplat-
ki, dani nebo mytného.

4.9  Navrhy Komise uvadéji pro jednotlivé hlavni oblasti v ak¢-
nim planu také celou fadu praktickych opatfeni pro nasazeni ITS
— bude samoziejmé nezbytné v téchto ¢asovych planech vymezit
i pottebné asy na zaskolovani a osvojovani si odpovidajicich slo-
zek systému na strané kone¢nych uzivatelt — fidict, véetné pod-
pory publicity a osvéty téchto modernich technologif
i netradi¢nimi formami (napf. podporou vyvoje inteligentnich au-
tomobild a organizace jejich evropského soutézniho zdvodu).

piedseda

Evropského hospoddtského a socidlniho vyboru

(12) Stanovisko EHSV k ndvrhu smérnice Evropského parlamentu a Rady
k tématu Usnadnéni pfeshrani¢niho vymdahani prévnich pfedpisti
v oblasti bezpecnosti silni¢ntho provozu, zpravodaj: pan SIMONS,
17.9. 2008 (TEN/3438), Ut. vést. C 77, 31. 3. 2009, s. 70-72.
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