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Stanovisko Evropského hospodaiského a socidlniho vyboru k ndmoini a vnitrozemské vodni dopravé

wevs

Setrnéjsi k Zivotnimu prostiedi

(pruzkumné stanovisko)

(2009/C 277/04)

Zpravodajka: Dr. BREDIMA

Dopisem ze dne 3. listopadu 2008 pozadala Evropskd komise, v souladu s ¢linkem 262 Smlouvy o zalozen{
Evropského spolecenstvi, Evropsky hospodatsky a socialni vybor o vypracovani prizkumného stanoviska k

ndmotni a vnitrozemské vodni dopravé Setrnéjsi k Zivotnimu prostredi.

Specializovana sekce Doprava, energetika, infrastruktura a informacni spole¢nost, kterou Vybor povéfil pii-
pravou podkladii na toto téma, pfijala stanovisko dne 15. dubna 2009. Zpravodajkou byla pani Dr. BREDIMA.

Na 453. plendrnim zaseddni, které se konalo ve dnech 13. a 14. kvétna 2009 (jedndni{ dne 13. kvétna), pfijal
Evropsky hospodaisky a socidlni vybor ndsledujici stanovisko 182 hlasy pro, 3 hlasy byly proti a 3 ¢lenové se

zdrzeli hlasovani.
1. Zavéry

1.1 Toto pruzkumné stanovisko zkoumd zlepSovani stavu Zi-
votniho prostiedi ocednti i fek pii zachovani konkurenceschop-
nosti odvétvi dopravy v souladu s Lisabonskou strategii. ZlepSeni
stavu Zivotniho prostfedi ocednt i fek 1ze dosdhnout prostednic-
tvim holistické politiky prosazujici ,zelené“ investice a vytvarejici
pracovni mista v oblasti ochrany Zivotniho prostredi. EHSV za-
stdva stanovisko, ze ekologické hospodéfstvi neni luxus. Proto
tento pifstup vitd.

1.2 Némoini dopravou se prepravuje 90 % svétového obchodu
a 90 % zahrani¢niho obchodu EU a 45 % obchodu uvniti EU (z
hlediska objemu), coz z ni déld patet globalizace. Vzhledem
k tomu, ze podil #i¢ni dopravy ¢ini 5,3 % celkové vnitrozemské
dopravy v EU, zastavd vnitrozemska plavba v evropské vnitin{ do-
pravé dulezitou dlohu. Oba zpiisoby jsou konkurenceschopné,
udrzitelné a Setrné k Zivotnimu prostiedi.

1.3 EHSV naléhavé 7Zadd Komisi, aby v budoucich dokumentech
a sdélenich toto rozlisovala a povazovala vnitrozemskou plavbu
za druh vnitrozemské dopravy.

1.4 EHSV se domnivd, ze na environmentdlni profil ndmofni
dopravy a vnitrozemské plavby by se mélo nahlizet ve srovnan{
s profilem pozemni dopravy v EU a zne¢isténim pochdzejicim
z pevninskych zdrojii. Znovu zdtraziuje, Ze opatieni EU tykajici
se zneCi§téni zivotniho prostiedi by se méla vztahovat také na re-
krea¢ni ¢luny, a pokud mozno, i na ndmotni plavidla. Tato opa-
tieni by méla byt platnd pro vSechny lodé (bez ohledu na vlajku)
a méla by byt maximalné praktickd a ndkladové efektivni. Musi
byt také zaloZena na fadném environmentalnim, technickém a so-
cidlné ekonomickém hodnoceni.

1.5 V Evropském roce tvofivosti a inovaci (2009) se EHSV do-
mnivé, Ze EU by méla stanout v ¢ele vyzkumu ekologickych tech-
nologii konstrukce a provozu lodi a pfistavti. Evropskd komise by
méla prozkoumat komercni vyuziti evropskych ekologickych
technologif v ostatnich ¢astech svéta. Tato iniciativa pfinese dalsi
vyhodu v podobé vytvofeni novych pracovnich mist v zemich EU

(,zelend pracovni mista“). Inteligentni investice do ekologictéjsich
systémt pro lodé¢, energetickou Gcinnost a pfistavy urychli zota-
veni ze svétové hospodaiské krize.

1.6  EHSV trvd na tom, Ze lepsi vysledky maze zajistit rovnovéha
mezi pravnimi pfedpisy a primyslovymi iniciativami. EHSV na-
1éhd na Komisi, aby provéfila, jak mtize vyuzit osvéd¢ené postupy
na trovni EU. Setrnéjs{ zachdzend s Zivotnim prostiedim v zdjmu
jeho ochrany je dobry obchod, ktery mtize vytvofit vice pracov-
nich prilezitosti. Udrzitelnd ndmoini doprava a vnitrozemska
plavba a vynosnost nejsou v rozporu.

1.7 EHSV by mohl slouzit jako oficidlni ,zprostfedkovatel”
novych ekologickych politik smérem k organizované evropské
obcanské spole¢nosti v zdjmu dosazeni rozvoje ,zelené” kultury.
Mohl by byt evropskym férem, které bude zvySovat uvédomély
vztah organizované obcanské spolecnosti k Zivotnimu prostiedi.
Dokud nedosdhneme, aby lodg, palivo a piistavy byly ekologické,
méli bychom ménit sviij zptisob kazdodenniho mysleni a jednan{

a dosahnout ekologictéjsiho povédomi.

1.8  Z hlediska emisi CO, je ndmotni doprava a vnitrozemskd
plavba povazovdna za nejefektivnéjsi druh komer¢ni dopravy.
Podpora vnitrozemské plavby mtize pomoci k dosazeni hlavnich
cilt environmentalni politiky EU. Jeji $irsi vyuziti je klicem ke sni-
Zeni emisi CO, v odvétvi dopravy.

1.9 Namofni doprava se bude v dohledné budoucnosti stdle
rozifovat a zajistovat sluzby rozmahajicimu se svétovému ob-
chodu a také porostou jeho emise. V disledku toho se zvysi cel-
kové emise. Vyznamného omezeni lze dosdhnout fadou
technickych a provoznich opatieni.

1.10  Pfi zvazovéni systému pro obchodovani s emisemi pro na-
moin{ dopravu by neméla byt nepfiznivé ovlivnéna konkurence-
schopnost evropského odvétvi lodni dopravy na svétovém trhu.
Mnohem G¢innéjsi pro snizovani emisi CO, z mezindrodni lodn{
dopravy nez systém EU nebo jiny regiondlni systém by byl glo-
balni systém.
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1.11 Uplatnéni systému pro obchodovani s emisemi je v na-
mofni dopravé, a zejména v trampové dopravé, mnohem slozi-
t&j3i nez v leteckém primyslu. Dan z uhliku (pohonnych latek)
nebo jiny druh dané by mohl byt v ndmoini dopravé stejné ,ucin-
ny“ a mnohem sndze proveditelny, pokud by byl uplatiiovin
mezindrodné.

1.12  Uzite¢nd bude standardizace koncepci vzdélavani a vycvi-
ku posddek vnitrozemskych lod{ srovnatelnd s normami v né-
mofni dopravé, zejména v oblasti pfepravy nebezpecného zbozi.

2. Doporuceni

2.1 Prestoze ndmoini doprava a vnitrozemskd plavba jsou
konkurenceschopné, udrzitelné a ekologické zptusoby dopravy,
méla by Komise prozkoumat potencial pro dal3i zlep$eni pomoci
soudinnosti mezi pravnimi pfedpisy a odvétvovymi iniciativami.

2.2 EHSV konstatuje, Ze je nutno zlepsit infrastrukturu pfistavi
a kanald, aby mohly pfijimat vétsi lod€, nedochdzelo v nich k pre-
tizeni a maximalizovalo se rychlé odbavovani v pfistavech.

2.3 Clenské staty by mély jak jednotlivé, tak spolecné zavést od-
povidajici opatfeni tykajici se pfipravenosti, prostredk a zafizen{
k reakci na znecisténi vod v EU a potirdni a zmirfiovéni jeho
dopadd.

2.4 EHSV vyzyva Komisi, aby prozkoumala pramyslové a dals
environmentalni iniciativy a promyslela, jak by se tyto osvédéené
postupy daly vyuzit ke snizeni emisi z lodi do ovzdusi na trovni
EU.

2.5 Abychom dospéli k ekologickym lodim a ekologickym pii-
staviim budoucnosti, méla by Komise podporovat evropsky pri-
mysl, aby se stal vedouci silou ve vyzkumu inova¢nich lodnich
a piistavnich technologii.

2.6  EHSV naléhd na Komisi, aby prozkoumala komer¢ni vyuzi-
ti evropskych zelenych technologii v jinych &dstech svéta. Tato in-
iciativa pfinese dal$i vyhodu v podobé vytvofeni novych
pracovnich mist v zemich EU (,zelend” pracovni mista).

2.7 EHSV navrhuje zlepseni logistiky, tedy kratsi trasy, méné
plaveb bez nakladu (zdtézové plavby) a Gpravy v zdjmu optima-
lizace pffjezdovych casti, jako prostiedek pii sniZovani emisi
z lodi.

2.8 EU musi podporovat tsil{ organizace IMO pii vypracova-
vani celosvétovych predpisti pro mezindrodni plavbu a fesit po-
tiebu vytvareni kapacit pfi provadéni odpovédnosti stitu vlajky.

2.9 K vétsiné nehod v dopravé dochazi kvili chybdm zavi-
nénym lidmi. Je nezbytné zajistit dobré Zzivotni a pracovni

podminky ndmoinikd na palubé. Proto je tieba vyvinout veskeré
usili k podnécovani bezpecnosti a socidlni kultury podnika.

2.10 Kvalita ndmotnich paliv md vliv na lidské zdravi. EHSV je
pfesvédéen, Ze pro pifslusnd pramyslovd odvétvi by mélo byt
otdzkou socidlni odpovédnosti podnikd, aby piijaly dobrovolné
dal3i opatfeni na ochranu Zivotniho prostiedi a zlepsily kvalitu zi-

.....

2.11 Rozmach pouzivani lodi na zkapalnény zemni plyn ve
svété klade zna¢né ndroky z hlediska potieby dobie vyskolenych
a certifikovanych ndmofnikd, ktef{ by je obsluhovali. Nedostatek
kvalifikovanych ndmotnikt vyzaduje opatfeni na zlepseni nabo-
ru pracovnikd a odborné vzdélavani.

2.12  Aktivity a nehody na otevieném mofi mohou mit velky
dopad na vody EU. EHSV navrhuje vyuZit sluzeb Evropské agen-
tury pro ndmoini bezpecnost (EMSA) pro pohotovost a zdsahy
v piipadé znecistén, jeji pohotovostni sluzby pro odstranovani
ropy pomoci plavidel a jeji sluzby pro satelitni monitorovani
a dohled. Nabizi vysokou schopnost odhalovani, rychlého zasa-
hu a odstraiovani znecisténi. Odpovidajici financovani agentury
EMSA posili jeji schopnosti koordinace.

2.13  Meély by byt zavedeny programy ndboru, vzdélavani a od-
borného skoleni posddek vnitrozemské plavby, predev$im v ob-
lasti prepravy nebezpecného nédkladu tak, aby to pfildkalo mladé
lidi a nezbytné dovednosti v tomto odvétvi byly zachovény.

3. VSeobecny tivod

3.1 Toto prizkumné stanovisko je zaloZeno na dvou oséch:
JJak zlepsit stav Zivotniho prostiedi ocednd i Fek pii zachovani
konkurenceschopnosti dopravniho odvétvi.“ Tato otdzka je po-
kladana v souvislosti se sdélenimi o dopravé Setrngjsi k Zivotni-
mu prostiedi (1) a o strategii pro provedeni internalizace vnéjsich
nakladd (?). Balicek obsahuje strategii, jejimz cilem je zajistit, aby
ceny dopravy lépe odrazely své skutecné ndklady pro spolecnost
tak, aby mohlo byt poskozeni pfirodniho prostredi a dopravni
pfetizeni postupné snizovano zpusobem, ktery podporuje Géin-
nost dopravy a potazmo hospodafstvi jako celku. EHSV vitd tyto
aktivity, které podporuji rozmér ochrany Zzivotniho prostiedi
a jsou v souladu s Lisabonskou/Goteborskou strategii.

3.2 Pro vnitrozemskou plavbu strategie pfindsi internalizaci ex-
ternich vydaji. Pro ndmotni dopravu, kde ma internalizace tepr-
ve zacit, zavazuje Evropskou komisi k jedndni v roce 2009, pokud
Mezindrodni ndmoini organizace (IMO) do té doby neodsouhlasi
konkrétni opatieni pro snizeni emisi sklenikovych plynd. Pro né-
mofini dopravu bude strategie vyvinuta v souladu s novou evrop-
skou integrovanou namoini politikou.

(1) KOM(2008) 433 v koneéném znéni, SEC(2008)2206.
(2) KOM(2008) 435 v konecném znén.
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3.3 Evropsky parlament a Evropskd rada zdtiraznily vyznam
udrzitelné dopravni politiky, zejména v souvislosti s bojem proti
zméné klimatu. Jsou toho ndzoru, zZe se doprava bude muset po-
dilet na omezeni sklenikovych plyni.

3.4 EHSV zdtraziuje, Ze ndmofni doprava, véetné pobfezni
plavby, je druh dopravy, ktery by mél byt ptisné odlisen od vni-
trozemskych vodnich cest, a to z hospodafského, socidlniho,
technického a plavebniho hlediska. Mezi trhy, na nichz tyto druhy
dopravy ptisobi, socidlnimi pravidly a okolnostmi, které se jich ty-
kaji, méfeni hmotnosti a obsahu motorti, pfepravni kapacitou,
trasami a strukturou vodnich cest jsou zna¢né a zdsadni rozdily.
Némorni a vzdu$nd doprava jsou zjevné globalnimi druhy dopra-
vy, zatimco vnitrozemské vodni cesty na evropském kontinentu
jsou obecné fazeny do kategorie takzvané vnitrozemské dopravy,
kterd zahrnuje také evropskou silni¢ni a Zelezni¢ni dopravu (3).
EHSV proto naléhavé zadd Komisi, aby v dokumentech a sdé-
lenich tento rozdil rozliSovala a povazovala vnitrozemskou plav-
bu za druh vnitrozemské dopravy.

4. Kontext klimatické zmény

4.1 Globalni oteplovani, dopady znecisténi ovzdusi na lidské
zdravi a omezené svétové zdsoby ropy jsou hlavnimi popudy pro
politiku EU ke sniZovani zavislosti dopravy na fosilnich palivech.
Pii spotiebé fosilnich paliv dochdzi k emisim oxidu uhli¢itého
(CO,), ktery je hlavnim sklenikovym plynem. Soucasné environ-
mentdlni politiky se proto zaméfuji téméf vyhradné na snahu
snizit emise CO,. Nejdulezitéjsim sklenikovym plynem nesouvi-
sejicim s CO, je v§ak metan (CH,) vznikajici pfi chovu hospodai-
skych zvitat.

4.2 EHSV se domniva, Ze na environmentélni profil ndmoin{
a vnitrozemské vodni dopravy by se mélo nahliZet ve srovnani
s profilem pozemni dopravy v EU a znecisténim pochdzejicim
z pevninskych zdroju. EHSV opakuje (%) sviij ndzor, Ze je tieba vy-
uzit holisticky piistup, ktery by mél ptihlizet k dostupnosti tech-
nologii pro snizovani emisi, potiebé podporovini inovaci,
hospodatskym aspektiim svétového obchodu a potiebé predcha-
zet negativnim G¢inkm ndrGstu emisi CO, pfi sniZovani jinych
zneciStujicich latek, naptiklad minimalizovat nechténé dusledky
mezi politikami.

4.3 Opatieni pro sniZen{ emisi z ndmoini a vnitrozemské vod-
ni dopravy by méla byt praktickd, ndkladové efektivni a platnd
pro vSechny lodé (bez ohledu na vlajku), véetné lodi pro volny
¢as, a pokud mozno, i valecné lodé (°). Opatteni také musi byt za-
loZena na fddném environmentlnim, technickém a socidlné

() Termin ,vodni*, ktery plati pro oba druhy dopravy, se tykd pouze
prostiedku, pomoci néhoz se doprava uskute¢iiuje. Nevyjadiuje viak
zplsob dopravy a vlivy politiky Zivotniho prostfedi. Skutecnost, Ze
GR TREN do kategorie vnitrozemské dopravy zahrnulo silni¢n a ze-
lezni¢ni dopravu, ale ne vnitrozemskou plavbu, tuto skutecnost ne-
méni.

(4) UK veést. C 168, 20.7.2007, s. 50; UE. vést. C 211, 19.8.2008, s. 31.

(%) Viz pozn. pod ¢arou 4.

ekonomickém vyhodnoceni. Navic pravni piedpisy zaméfené na
dosazeni nepatrnych tspor sklenikovych plynti pfi zna¢nych vy-
dajich, by mohly vést k odklonu k jinym, méné ekologickym dru-
him dopravy. Vysledek by mél celkové negativni dopad na
globalni oteplovani.

4.4 Jednim z Casto piehlizenych aspektti ekologickych politik je
jejich ekonomicky pfinos. Je zjevné, ze ekologické hospodafstvi
je jednim ze zpusobt, jak se dostat ze svétové krize. Vznikajici ze-
lené hospodarstvi vytvaii nové pracovni prilezitosti (¢). Komisaf
Dimas uved], Ze ,zelené investice” vytvoi{ v piistim desetileti 2 mi-
liony pracovnich mist v EU. Proto ekologické hospodafstvi neni
luxus.

4.5 Dalsi snizovadni emisi CO, v ndmofni a vnitrozemské vodni
dopravé je mozné, ale miZe byt pouze okrajové, protoze zbozi
bude tieba pfevazet bez ohledu na dodatecné poplatky, které
v kazdém piipadé ponese spotiebitel.

wovs

5. Ndmoftni doprava Setrnéjsi k Zivotnimu prostiedi

5.1 Zvysujici se industrializace a liberalizace hospodéfstvi roz-
Sifila svétovy obchod a poptavku po spotiebnim zbozi. Akéni
plan EU pro ndmoini politiku (7) zvlasté zdtiraziuje ndmoini do-
pravu jako konkurenceschopny, udrzitelny a k pfirodnimu pro-
stiedi $etrny druh dopravy.

5.2 Environmentdlni bilance ndmoini plavby se po mnoho let
vytrvale zlepsuje. Provozni znecistén{ bylo sniZzeno na zanedba-
telné mnozstvi. Vyznamné zdokonaleni v G¢innosti motort
a v konstrukci trupii lodi vedlo ke sniZen{ emisi a zvySeni Gc¢in-
nosti paliv. Vzhledem k objemu zbozi, které lodé pievazeji, je po-
dil ndmotni dopravy na svétovych emisich CO, maly (2,7 %) (%).

5.3 Téani moiskych ledovct v arktické oblasti (°) postupné ote-
vird moznosti plavby po cestch arktickymi vodami. Krats{ cesty
z Evropy do Pacifiku usetii energii a snizi emise. Vyznam arktic-
kych cest byl zdaraznén ve stanovisku EHSV k integrované na-
moini politice pro EU (19). Zaroven je stale vice potfeba chranit
zdej$i mofské prostiedi soucasné s jeho obyvateli a zlepsit jeho
mnohostrannou spravu. Nové ndmorni trasy v tomto regionu by
mély byt peclivé prozkoumadny, dokud OSN neprovede posouze-
ni dopadu na Zivotni prostiedi. Z kratkodobého i stiednédobého
hlediska EHSV navrhuje, aby tento region byl navrzen jako
chranéna ptirodni oblast. Proto doporu¢ujeme, aby bylo vyvinu-
to usil{ o nalezeni rovnovahy mezi nékterymi parametry této nové
trasy na arovni EU i OSN. Dals{ pfinosy se ocekdvaji od rozsifeni
Panamského priplavu, které ma byt dokonceno do roku 2015.

(6) UNEP Green Job.
() SEC(2007) 1278.

(8) IMO: studie o emisich sklenikovych plynd z lodi aktualizovand v ro-
ce 2000.

(%) KOM(2008) 763.
(19) Uf. vést. C 211, 19.8.2008, s. 31
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5.4 Namoini doprava je vysoce regulovana vice nez 25 vyz-
namnymi mezindrodnimi tmluvami a pfedpisy. Hlavni mezind-
rodni Gmluvou, kterd zahrnuje prevenci zneci§téni mofi
lodémi z provoznich pii¢in nebo vinou nehod (1), je
MARPOL73/78. Namotni doprava je také regulovana obsdhlymi
pravnimi predpisy EU, zejména balicky ERIKA I a Il a Tfetim ba-
lickem pro ndmofni bezpecnost (2009). Legislativa vyrazné po-
silila ndmofini bezpe¢nost, dohled nad znec¢istovanim a usnadnila
piipadny zdsah v zdjmu prevence nebo zmirnéni nasledkt nehod.

5.5 Neddvno revidovana ptiloha VI imluvy MARPOL o preven-
ci znecisténi ovzdusi lodémi zavadi piisnéjsi limity emisi oxidu si-
ficitého (SO,), pevnych &astic a oxidu dusiku (NO,). Pomoci fady
technickych a provoznich opatfeni je mozné dosdhnout vyra-
zného sniZeni. SniZeni rychlosti je neji¢innéj$im opatienim s oka-
mzitym d¢inkem. Nicméné jeho provadéni bude diktovano
pozadavky obchodu.

5.6 EHSV se domnivd, Ze lepsi vysledky mize zajistit rovnovaha
mezi pravnimi pfedpisy a odvétvovymi iniciativami, jako napfi-
klad pritkopnickymi cili organizace HELMEPA (helénskd asociace
na ochranu moiského prostiedi) ('2), Poseidon Challenge
Award (13), ,Plovouci les“ (Floating Forest) ('4) a Green Award
Foundation (1°).

5.7 Pfi zvazovani systému pro obchodovani s emisemi pro na-
moini dopravu by neméla byt nepfiznivé ovlivnéna konkurence-
schopnost evropského odvétvi lodni dopravy na celosvétovém
trhu, jinak by byl v rozporu s Lisabonskou agendou. Nez dojde
k rozhodnuti, musi Komise jasné zodpovédét ndsledujici otazky:
jaky pfinos pro Zivotni prostiedi bude mit zavedeni takového sy-
stému v mezindrodni lodni dopravé a jak bude schéma fungovat
v praxi v odvétvi tak mezindrodnim, jako je lodni doprava? Za
téchto okolnosti by byl pro sniZzovéani emisi CO, z mezindrodni
lodn{ dopravy mnohem t¢inngjsi globélni systém fzeny IMO nez
systém EU nebo jiny regiondln{ systém.

5.8 Politicky tlak na to, aby byla lodni doprava do roku 2013
za¢lenéna do systému pro obchodovani s emisemi je zjevny. Up-
latnéni systému pro obchodovéni s emisemi je v ndmotni dopra-
vé znaéné komplikovanéjsi nez u letectvi, a zejména v trampové
dopravé kvuli praktickym aspektiim svétového nimoiniho ob-
chodu, diky kterému jsou kalkulace systému pro obchodovani
s emisemi velmi obtizné. Mezindrodni pieprava se zabyvd pieva-
zné piepravou ndkladu v neustdle se ménicich obchodnich mo-
delech na celém svété. Vétsina plavidel EU naklddd nebo vyklada

(1) Prevence zneCisténi z lodi bude ddle zvySena budoucim provddénim
neddvno uzavienych mezindrodnich tmluv o protihnilobnych pii-
pravcich, balastové vodé, odstraniovani vraka lodi, zdsobnicich a o re-
cyklaci lodi.

(12) HELMEPA, zaloZend v roce 1981, slouzila jako vzor pro zaloZeni aso-
ciaci CYMEPA, TURMEPA, AUSMEPA, NAMEPA, UKRMEPA, URU-
MEPA a INTERMEPA.

(13) Vytvofend organizaci nezdvislych majiteld tankerd (International
Association of Independent Tanker Owners - Intertanko) v roce 2005.

(14) Vytvotend ve SK, info@flyingforest.org.

(%) Vytvotend v Nizozemsku, www.greenaward.org.

v piistavech mimo EU, které urc¢uje ndjemce lodi. Lodi nejsou stej-
norodé, takze je tézké stanovit urcité ukazatele. Pro lodni dopra-
vu je charakteristické, Ze ji tvofi mnoho malych spole¢nosti, coz
velmi zvét§uje administrativni zatéZ systému pro obchodovani
s emisemi. Mnoho lodi v odvétvi trampové dopravy, které obsta-
rava vetsi ¢ast prepravy, piiplouvé do pfistavi EU pouze piileZi-
tostné. Cerpani pohonnych hmot lodémi béhem plaveb miize
probihat i v pristavech mimo EU a spotieba paliva mezi pfistavy
se pouze odhaduje. Za ur¢itych okolnosti mtize byt do rozdélo-
vani emisi na zdkladé systému pro obchodovani s emisemi zapo-
jeno nékolik zemi: napiiklad zemé majitele lodi, provozovatele
lodi, ndjemce lodi, majitele nédkladu a pfjemce ndkladu. Navic by
systém pro obchodovéni s emisemi EU pro ndmoini dopravu mu-
sel byt uplatnovan na vsechna plavidla pfiplouvajicich do pfistavii
EU a existuje skute¢nd moznost odvetnych opatieni ze strany
zem{ mimo EU, které neuplatiiuji systém pro obchodovéni s emi-
semi u lodi s jejich vlajkou.

5.9 Dan z uhliku (pohonnych latek) nebo jiny druh dané by zde
byl stejné ,G¢inny“ a mnohem sndze proveditelny. Navic bude
snazsi zajistit, aby takto ziskané finance byly skutecné inves-
tovany do ekologickych iniciativ.

5.10 V dohledné budoucnosti budou nadéle prevladat pohon-
né systémy lodi na paliva zalozend na uhliku. Plyn jako alterna-
tivni palivo bude vyuzivin hojnéji, az se zpFistupni distribu¢ni
infrastruktury. Studie proveditelnosti palivovych ¢lankd po-
hanénych zemnim plynem ukazuji na zna¢né sniZeni emisi CO-
,- Budouci ¢innost IMO se ddle zaméfi na snizovani hluku z lodi.

5.11 Je nepravdépodobné, ze v piistich dvou desetiletich bude
pro lodni dopravu dostupné udrzitelné biopalivo nebo Ze na lod-
ni dopravu bude mit vyznamny dopad zachycovani a skladovani
vodiku a uhliku. Vétrnd (napf. Skysails) a solarni energie nebudou
na pohdnéni lodi stacit, ale mohou se na ném podilet vedle mo-
torti. Vyuziti pobfezni elektfiny (cold ironing) umozni ekologic-
t&j31 provoz v piistavu. Nukledrni pohon, ktery vyzaduje zvlastni
infrastrukturu a prostredky reakce na mimotfadné udélosti, neni
pro obchodni lodé schtidnou moznosti.

6. Vnitrozemskd plavba Setrnéjsi k Zivotnimu prostiedi

6.1 Vzhledem k tomu, Ze podil #i¢ni dopravy ¢ini 5,3 % celko-
vé vnitrozemské dopravy v EU, zastavd vnitrozemska plavba ne-
zanedbatelnou tlohu v evropské vnitini dopravé, kterd nékdy
piekracuje v regionech s velkymi vodnimi cestami 40 %. Dopra-
va vnitrozemskymi vodnimi cestami je spolehlivd, ndkladové
efektivni, bezpecnd a energeticky ¢innd. Podpora vnitrozemské
vodni dopravy mize pomoci splnit hlavni cile environmentalni
politiky EU a jeji Castéjsi vyuziti je klicem ke snizeni emisi CO,
z dopravy. Zaroveti je v souladu s politikou EU, ktera se snaz{ vy-
fesit otazku znaéné petiZenych silnic.
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6.2 Vnitrozemskd plavba je tradi¢né regulovand piedpisy
Ustiedni komise pro plavbu na Rynu (CCNR), kterd zavedla vy-
soké technické a bezpecnostni normy. Pravni pfedpisy zalozené
na Mannheimské amluvé plati v rynskych piibreznich zemich.
Obsahuje natizeni o bezpe¢nosti, spolehlivosti a prevenci znecis-
téni. Diky témto pfisnym normdm je vnitrozemska plavba cha-
rakterizovana vysokou jednotnou trovni kvality a bezpecnosti
vybaveni plavidel a skoleni posddky. Na zdkladé pfedpist Mann-
heimské tmluvy zavedla EU nedavno komplexni, technické a pro-
vozni pozadavky na plavidla vnitrozemské plavby ve smérnici
2006/87ES.

6.3 Pravni predpisy EU ('9) stanovi limity emisi pro kvalitu pa-
liva pouzivaného vnitrozemskymi plavidly. Navrh Evropské ko-
mise (17) tykajici se obsahu siry v palivech mél za cil zavést sniZen{
obsahu siry pro ndmofni i vnitrozemskd plavidla. Vnitrozemskd
plavba souhlasila se snizenim obsahu siry v palivech jednordzové
z 1000 ppm na 10 ppm. Evropsky parlament neddvno pfijal
tento ndvrh vnitrozemské plavby a rozhodl o snizen{ obsahu siry
jednordzové na 10 ppm od roku 2011. V nepiili§ vzddlené bu-
doucnosti mize vnitrozemska plavba tézit z vyuziti systémd s nu-
lovymi emisemi, jako jsou palivové ¢lanky. Novd vnitrozemskd
lod ,CompoCaNord“ a nové postavend cisternovd lod Futura
v Némecku a piistavni remorkér na hybridni vodikovy pohon
s téméf nulovymi emisemi v Nizozemi jsou konkrétnimi piiklady.
Kromé toho nové pravni piedpisy (8) reguluji prepravu nebez-
pecného zbozi silni¢ni a Zelezni¢ni dopravou nebo vnitrozem-
skou plavbou na tizemi ¢lenskych statd ¢i mezi nimi.

6.4 Neddvnym rozsifenim EU se zvétsila sit vnitrozemskych
vodnich siti od Severntho mofe k Cernému mofi propojenim
Ryna a Dunaje. Evropské vnitrozemské vodni cesty skytaji velky

V Bruselu dne 13. kvétna 2009

potencial pro spolehlivou nakladni dopravu a aspésné konkuruji
ostatnim druhtim dopravy, které se ¢asto potykaji s pretizenim
a problémy s kapacitou.

6.5 Bylo by nerealistické naklddat s vnitrozemskou plavbou
jako s vnitrostdtni ¢innosti, kterd muze byt regulovana prostted-
nictvim vnitrostatnich nebo regiondlnich pravnich pfedpisti. Vni-
trozemskd plavidla s chorvatskou, ukrajinskou, srbskou
a moldavskou vlajkou jiz ptisobi na evropskych fekdch a kandlech
a blizka liberalizace ruské #i¢ni dopravy a p¥istup evropskych pro-
vozovatelt k ni a naopak také ptidd vnitrozemské plavbé EU me-
zindrodni rozmér.

6.6 Jednou z nejdulezitéjsich podminek a vyzev pro spolehli-
vost vnitrozemské plavby je zlepSeni fyzické infrastruktury, které
odstrani slabd mista a nezbytnou ddrzbu. EHSV pfipomina své
pfedchozi stanovisko (1°) a doufd, Ze ¢innosti v rdmci projektu
NAIADES (29) ozivi vnitrozemskou plavbu a umozni financovani
projektti pro rozvoj infrastruktury.

6.7 Pii internalizaci externich nakladt by vnitrozemskd plavba
jako relativné mdlo vyuzivany zptsob dopravy neméla stit na
prvnim misté. Jakdkoli politika, kterd by uvalila na vnitrozemskou
plavbu dan z uhliku, bude ¢elit pravnim komplikacim, protoze na
Ryn se podle Mannheimské tmluvy (1868) nevztahuji Zddné po-
platky. Prakticky se 80 % soucasné vnitrozemské plavby odehrdva
na Rynu. EHSV konstatuje, Ze neslucitelnost pravnich systém
mezi dohodou tykajici se Ryna a dohodou tykajici se Dunaje pfi-
nasi problémy v environmentdlnich pravnich pfedpisech Dunaje:
EHSV navrhuje, aby EU zvysila tsili o budouci jednotnost pravi-
del (environmentdlnich, socidlnich, technickych) jako prostiedku
k usnadnéni vnitrozemské plavby.

predseda

Evropského hospoddtského a socidlniho vyboru

(16) Smérnice 2004/26/ES, KOM(2007) 18.
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