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SDELENI KOMISE

Ak¢ni plan zavadéni inteligentnich dopravnich systémii v Evropé

Uvob

Cilem obnovené lisabonské agendy pro riist a zaméstnanost' je zajistit intenzivn&jsi a
trvaly rust a vytvorit vétsi pocet pracovnich mist a zlepsit jejich kvalitu. Prezkum
bilé knihy z roku 2001 v poloving obdobi® navic zdiraziiuje kli¢ovou roli, kterou plni
inovace prii zajisténi udrzitelné, ucinné a konkurenceschopné mobility v Evropé.

V této souvislosti je tfeba prekonat fadu zna¢nych problémil, aby evropsky dopravni
systém mohl v plné mife vyhovét potfebam mobility evropského hospodaistvi a
spole¢nosti:

— Pretizeni silni¢ni dopravy se podle odhadi tyka 10 % silni¢ni sité¢ a rocni naklady
vznikajici v diisledku tohoto problému piedstavuji v EU 0,9—1,5 % HDP’.

— 72 % vsech emisi CO, souvisejicich s dopravou vznika v silni¢ni dopravé, kterad
v obdobi let 1990-2005 vzrostla o 32 %".

— Prestoze pocet smrtelnych obéti silni¢nich dopravnich nehod klesd (—24 % od
roku 2000 v EU-27), jejich pocet (42 953 smrtelnych nehod v roce 2006) stale
jesté o 6 000 ptipadi prevySuje planovany cil snizeni poctu smrtelnych nehod
v obdobi let 2001-2010 o polovinu®.

Vzhledem k tomu, Ze se v obdobi let 2000-2020 oc¢ekava zvyseni nakladni dopravy o
50 % a osobni dopravy o 35 %, je zapotiebi tyto problémy Fesit jestd naléhavaji®.

Hlavnimi politickymi cili, jez z téchto problémii vyplyvaji, je proto ucinit dopravu a
cestovani:

o SetrnéjSimi k Zivotnimu prostredi,
Sve wewg s . . y oy 7
e U¢inngjSimi, a to i s ohledem na energetickou G€innost’,
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Je vsak ziejmé, ze konvenéni pristupy, jako napf. rozvoj nové infrastruktury,
nepiinesou potiebné vysledky v takovém casovém ramci, jaky je vyzadovan
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KOM(2005) 24.

KOM(2006) 314.

CEMT/ITF(2007): Dopravni pietizeni — celosvétovy problém: rozsah a perspektivy dopravniho
pretizeni ve vnitrozemské, namoini a letecké dopravé.

GR TREN(2008): Energetika a doprava v &islech 2007/08.

Viz poznamka pod Carou 4.

Viz poznamka pod ¢arou 2.

KOM(2006) 545.
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s ohledem na rozsah téchto problémi. Abychom docilili rychlého pokroku, jehoz je
vzhledem k naléhavosti danych problémi tfeba, musime jednoznacné vyuzit
inovativnich feSeni. Je nejvyssi Cas, aby inteligentni dopravni systémy zacaly plnit
svou ulohu a pfinesly v této oblasti hmatatelné vysledky.

INTELIGENTNi DOPRAVNIi SYSTEMY

Hnteligentnimi  dopravnimi systémy* se rozumi uplatiiovani informacnich a
komunikac¢nich technologii v dopravé. Tyto aplikace se vyvijeji pro rizné druhy
dopravy a jejich interakci (v€etné intermodélnich uzll).

V letecké dopravé se systém SESAR® stane ramcem pro zavadéni nové generace
uspofadani letového provozu. Ve vnitrozemské vodni dopravé se zavadéji ficni
informacni sluzby (RIS) zaméfené na fizeni vyuzivani vodnich cest a nakladni
dopravy. V Zelezni¢ni siti se postupné zavadi evropsky systém fizeni Zelezni¢niho
provozu (ERTMS) a telematické aplikace v nakladni dopravé (TAF-TSI). V lodni
dopravé jiz byl zaveden systém SafeSeaNet a kontrolni a informacni systém pro
provoz plavidel (VTMIS) a postupuje se k automatickému identifikaénimu systému
(AIS) a k identifikaci a sledovani na velké vzdalenosti (LRIT). Mezi ptiklady
aplikaci inteligentnich dopravnich systémi v silni¢ni dopravé patii systémy fizeni a
kontroly méstské a dalnicni dopravy, elektronicky vybér mytného a navigaéni
systémy. Dosud vSak neexistuje Zadny srovnatelny soudrzny evropsky ramec za
ucelem propojeni silni¢ni dopravy s jinymi druhy dopravy.

OBLAST PUSOBNOSTI

Cilem tohoto ak¢niho planu je urychlit a koordinovat zavadéni inteligentnich
dopravnich systémut (ITS) v silni¢ni dopravé, véetné sty¢nych bodil s jinymi druhy
dopravy.

Akeni plan naznacuje Sest prioritnich oblasti ¢innosti. Pro kazdou oblast byl stanoven
soubor konkrétnich opatfeni a pevny harmonogram. K provedeni téchto opatfeni a
stanoveni rdmce pro vymezeni postupt a specifikaci bude titeba zmobilizovat ¢lenské
staty a dalsi zGCastnéné strany.

Akeni plan také pomiize zkombinovat zdroje a nastroje, které jsou k dispozici, a
vytvofit tak zna¢nou pfidanou hodnotu pro Evropskou unii.

PROC JE V OBLASTI ITS POTREBNY EVROPSKY PRiSTUP?

ITS mohou pfinést jednozna¢né vyhody, pokud jde o ucinnost, udrzitelnost,

bezpecnost a zajisténi silnicniho provozu, a zaroven pfispivat k cilim vnitiniho trhu
a konkurenceschopnosti v ramci EU.

8

SESAR: Vyzkumny program v oblasti uspotfaddani letového provozu v rdmci jednotného evropského

nebe.
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4.1.

4.2.

V Evropé bylo od 80. let v této oblasti zaznamenano velké mnozstvi ¢innosti. Tyto
¢innosti byly obvykle zaméfeny na konkrétni oblasti, jako napt. na ekologickou a
energeticky u¢innou dopravu, dopravni pfetizeni, fizeni provozu, bezpecnost
silnicniho provozu, bezpe¢nost obchodni dopravy nebo méstskou mobilitu, ackoliv
se Casto provadély nekoordinovanym a roztiisténym zptisobem.

Navzdory tomuto vyvoji je tfeba nékteré otdzky feSit na evropské urovni, aby
nevznikla nepfehledna zmét aplikaci a sluzeb ITS: zemépisnou kontinuitu,
interoperabilitu sluzeb a systémi a jejich normalizaci. Tim by se mély usnadnit
panevropské aplikace, zajistit pfesné a spolehlivé udaje v realném case a priméiené
pokryti vSech druhti cestovani.

Zajisténi dopravy Setrnéjsi k Zivotnimu prostiedi
P¥i zajisténi dopravy etrn&jsi k Zivotnimu prostiedi hraji aplikace ITS zasadni roli’.

Rozlisenym vybérem poplatkii za vyuzivani urcitych dopravnich tras prostfednictvim
systémi elektronického vybéru mytného lze ovlivnit poptavku po doprave.

Aplikace ITS pro planovani cest, dynamickou palubni navigaci a podporu ekologické
jizdy rovnéz pfispivaji ke zmirnéni dopravniho pretizeni, mobilité Setrnéjsi

k zivotnimu prostfedi a niz$i spotiebé energie.

,Zelené dopravni koridory“'® predstavuji iniciativu EU na podporu integrované
nakladni dopravy, v jejimz ramci se jednotlivé druhy dopravy navzijem dopliuji
s cilem dosahnout alternativy k dopravé na dlouhé vzdalenosti mezi logistickymi
centry, jez bude Setrn&j$i k zivotnimu prostfedi. Pro dosazeni tohoto cile jsou
nezbytné pokrocilé technologie ITS.

r

Zvysovani ucinnosti dopravy

Pro produkci a distribuci zbozi jsou nezbytné U¢inné a ndakladové efektivni
multimodalni logistické fetézce, jeZ umoziiuji organizovat dopravu tohoto zbozi jak
vramci EU, tak i mimo ni, zejména v piipad¢ pozadavki dodavek ,,just-in-time*
(pfesné na cas). Nastroje ITS jsou zékladnim piedpokladem pro fizeni téchto
logistickych fetézcli zejména proto, Ze umoziuji elektronickou vyménu informaci o
fyzickém toku zbozi (eFreight).

K usnadnéni mobility jsou nyni z vetejnych 1 soukromych zdrojii nabizeny sluzby
dopravnich a cestovnich informaci v redlném case (RTTI), a to stile castéji
v kombinaci s druzicovou navigaci.

V mnoha ¢astech Evropy jsou jiz ITS oporou ucinného fizeni meziméstského a
meéstského provozu, pricemz zaroven podporuji vyménu dopravnich prostiedkti ve
velkych centrech a piestupnich uzlech.

Z dlouhodobého hlediska se projevi celkovy potencial systémii spoluprace
zalozenych na komunikaci mezi vozidly navzijem (V2V), mezi vozidlem a

9
10

KOM(2008) 433 — Sdéleni o doprave Setrnéjsi k zivotnimu prostredi.
KOM(2007) 607.
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4.3.

4.4.

infrastrukturou (V2I) a mezi infrastrukturami navzajem (I2I) a urCovani polohy a
Casu zalozené na systému GNSs',

Zlepseni bezpecnosti a zajiSténi silniéniho provozu

Pfi vyzkumu a pocateCnim zavadéni se ukizal vyznamny potencial zlepSeni
bezpecnosti silni¢niho provozu s pomoci systémtl na podporu fizeni, mezi néz patti
napf. elektronickd kontrola stability (ESC), adaptivni tempomat (ACC), systém
kontroly jizdni drahy (upozornéni na vyboceni z jizdniho pruhu a podpora pro zménu
jizdniho pruhu), systém varovani pted kolizi a systémy nouzového brzdéni, jakoz i
dalsi aplikace jako systém eCall (tisnové volani), systémy kontrolujici bd¢lost fidice,
upozornéni pii piekroCeni rychlosti a zablokovani vozidla v ptipadé€ poziti alkoholu.
Jen plosné zavedeni systémit ESC a eCall'? by v EU pfispélo k zachrand az 6 500
lidskych zivoti ro¢né.

Me¢ély by byt 1épe vyuzivany nejmodernéjsi aktivni bezpecnostni systémy a pokrocilé
systémy pro podporu fizeni, jez prokazatelnym zpisobem zvySuji bezpecnost
cestujicich ve vozidle a jinych ucastnikli silni¢niho provozu (vcetné zranitelnych
ucastnikil silniéniho provozu). Evropské prohlaSeni o zdsadach rozhrani ¢loveék/stroj
(HMI)" by mé&lo byt rozsiteno, aby umoziovalo $ifeni pohyblivych zatizeni.

Navigacni systémy a systémy sledovani polohy a pohybu vozidel mohou pomoci pii
zajisténi dalkového sledovani vozidel a ndklad v prubéhu jizdy, napt. pfi preprave
nebezpecného zbozi nebo zivych zvifat. Pomoci téchto systémi lze navést tidice
nakladnich automobilli na bezpecné parkovisté a pomoci jim pii dodrzovani platnych
piedpist tykajicich se doby jizdy a odpocinku. Zaroveii by tyto systémy mély
podporovat novou generaci digitdlniho tachografu.

Vyhody pro EU spojené se zavedenim ITS

Potencial ITS Ize plné rozvinout pouze za pfedpokladu, ze zavadéni téchto systémi
v Evropé€ jiz nebude jako doposud probihat omezenym a nejednotnym zptsobem, ale
bude uskuteciiovano v celoevropském métitku. V této souvislosti ma kli¢ovy vyznam
odstranéni existujicich prekazek pro zavadéni ITS. Ukoly EU pfi vytvareni vhodnych
ramcovych podminek pro urychlené a koordinované zavedeni ITS jsou jasné
vymezené: stanoveni priorit v jednotlivych oblastech politiky, vybér generickych
soucasti ITS, které se budou pouzivat spole¢né nebo opakované, a sjednani jasné¢ho
harmonogramu.

Spole¢ny evropsky postup miize bezprosttedné prispét:
e k feseni slozitosti zavadéni ITS, do n¢hoz je zapojen velky pocet ziucastnénych

stran a které vyzaduje soucinnost jak ze zemépisného hlediska, tak 1 mezi
jednotlivymi partnery;

11
12
13

Globalni druzicovy navigacni systém.
KOM(2007) 541.
K(2008) 1742.
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k podpofe pokrocilych sluzeb mobility pro obcany pfi jejich pronikani na trh,
pricemz bude zaroven podporovana vetfejnd hromadnad doprava jako alternativa
k vyuzivani osobniho automobilu;

e k vytvafeni Gspor z rozsahu pro ndkladové efektivnéjsi, rychlejsi a méné rizikové
zavadeéni ITS;

e k urychleni soucasného tempa zavadéni ITS v silni¢ni dopravé a zajisSténi
kontinuity sluzeb v rdmci Spolecenstvi;

e k posileni vedouci ulohy evropského odvétvi ITS na celosvétovych trzich
podporou dodévek inovativnich produkti a sluzeb vyrobctim vozidel,
provozovatelim dopravy, dodavatelim logistickych sluzeb a uzivatelim.

Pro dosazeni téchto cili ma EU k dispozici n€kolik nastroji: financni podpora,
iniciativy v oblasti normalizace a legislativni a jina opatfeni.

KONZULTACE

Tento akéni plan byl vypracovan na zaklad¢ ptispévkl ziskanych v rdmci rozséhlych
konzultaci zaCastnénych stran. Tyto piispévky byly ziskany ¢tyfmi riznymi zplisoby
prostfednictvim: 1) rozhovort se zastupci soukromého a vetejného sektoru na vysoké
urovni; ii) pracovnich semindit; iii) internetového dotazniku a iv) cilenych diskusi
v existujicich forech se zacastnénymi stranami.

Z rozhovori vyplynulo nékolik zékladnich potteb. Zavadéni ITS by mélo byt fizeno
na politické rovni a mély by pii ném byt jasné stanoveny povinnosti véetn¢ ulohy
spoluprace veiejného a soukromého sektoru. Pro koordinaci zucastnénych stran je
nezbytna meziodvétvova skupina na vysoké tUrovni. VétSina konzultovanych
zucastnénych stran se domniva, ze by Evropska unie méla pii dalSim zavadéni ITS
ptrevzit vétsi odpoveédnost.

Mezi prioritni otazky bylo zatazeno fizeni provozu, zmirnéni dopravniho pietizeni
v ndkladnich koridorech a ve méstech, podpora soucinnosti vice druhii dopravy,
palubni bezpecnostni systémy, dopravni a cestovni informace v redlném cCase a
oteviena palubni platforma pro integraci aplikaci.

PRIORITNI OBLASTI PRO CINNOST A SOUVISEJICI OPATREN{

Sest navrhovanych prioritnich oblasti vychazi z piispévki poskytnutych
zucastnénymi stranami z vefejného a soukromého sektoru a piredpoklada, ze aplikace
ITS, které se maji zavadét v kratkodobém az sttednédobém horizontu, by mély byt
vyspélé, dostateCné interoperabilni a schopné pilisobit v ramci Evropy jako
katalyzator.

Ak¢ni plan se opird o fadu probihajicich iniciativ Evropské komise, mezi néz patii
akéni plan pro logistiku nakladni dopravy'®, akéni plan pro méstskou mobilitu'’,

14

KOM(2007) 607.
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6.1.

zavadéni systému Galileo'®, soubor opatfeni pro dopravu Setrn&j§i k Zivotnimu
prostiedi'’, iniciativa 2010 pro inteligentni automobily'®, iniciativa eSafety'’, sedmy
ramcovy program pro vyzkum a technicky rozvoj’’, sluzba eCall*', evropské
technologické platformy® a jejich strategické plany vyzkumu a iniciativa CARS 217

Cinnosti, které jsou zde popsané, neznamenaji zopakovani nebo zdvojeni stavajici
prace, ale jsou spiSe jejim doplnénim, pfi¢emz maximalizuji soucinnost a zaméfuji se
dohodnutym zpiisobem na nevytesené prioritni otazky.

Oblast ¢innosti 1: Optimalni vyuZiti silni¢nich, dopravnich a cestovnich udaji

Rada modernich aplikaci ITS vyuzivd piesné informace o charakteristickych
vlastnostech silnic¢ni sit¢ a platnych dopravnich piedpisech (napf. o jednosmérnych
ulicich a omezenich rychlosti). Zatimco v minulosti tyto informace vétSinou
poskytovaly vefejné organy, v soucasnosti se ¢im dal vice vyuzivaji komercni zdroje.
Jde-li ovSem o bezpecnost silnicniho provozu, je nezbytné, aby tyto informace byly
ovéiené a aby byly dany k dispozici vSem ucastnikiim silni¢niho provozu za
spravedlivych podminek s cilem zajistit bezpe¢né a systematické fizeni provozu. To
se tykd zejména digitdlniho mapovani a s nim spojenych postupi sbéru tudaju,
ovétovani a v€asné aktualizace.

Podobné uvahy se vztahuji rovnéz na poskytovani sluzeb dopravnich a cestovnich
informaci (v readlném case). Ke specifickym otazkdm mimo jiné patii ,,univerzalni
dopravni zpravy®, tj. druh zprav poskytovany bezplatn¢ vSem tcastnikiim silni¢niho
provozu v ramci vefejné informacni sluzby, konzistentnost informaci z raznych
zdroju a potieba dodrzovat ptedpisy, které vyplyvaji z operaci fizeni sité.

Bude pfijat v prosinci 2008.
http://ec.europa.eu/dgs/energy transport/galileo.
KOM(2008) 433.

KOM(2007) 541.

www.esafetysupport.org.
http://cordis.europa.eu/fp7.
www.esafetysupport.org/en/ecall toolbox.
http://cordis.europa.eu/technology-platforms.
KOM(2007) 22.
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Navrhuji se tato opatteni:

Opatreni Planovan
¥ termin

1.1 Vymezeni postupi poskytovani sluzeb dopravnich a 2010
cestovnich informaci v realném ¢ase v ramci EU, pfi némz
se zohledni zejména tyto aspekty:

— poskytovani dopravnich informacnich sluzeb soukromym
sektorem

— poskytovani udaji o dopravnich predpisech dopravnimi
organy

— zarueny pristup vefejnych organit k informacim
tykajicim se bezpecnosti, které shromdazdily soukromé
spole¢nosti

— zaruCeny piistup soukromych spolecnosti k piislusSnym
vetejnym tdajim

1.2 Optimalizace sbéru a poskytovani silni¢nich udaji a plant 2012
dispozi¢nich feSeni dopravnich komunikaci, dopravnich
ptedpist a doporuc¢ovanych tras (zejména pro tézké nakladni
automobily)

Opatieni Planovan
y termin

1.4 Vymezeni specifikaci tykajicich se tudaji a postupl 2012
bezplatného poskytovani minimalnich univerzalnich
dopravnich informacénich sluzeb (vetné urceni zpusobu
ukladani poskytovanych zprav)

1.5 Podpora rozvoje  vnitrostatnich  sluzeb  planovani | 2009 az
multimodalnich cest ode dveii ke dvefim s nalezitym 2012
zohlednénim alternativ vetfejné dopravy a jejich propojeni v
ramci Evropy

Oblast cinnosti 2: Kontinuita sluzeb ITS v oblasti Fizeni provozu a nakladni
dopravy v evropskych dopravnich koridorech a méstskych aglomeracich

Potieba prizplisobit se rostoucim objemiim dopravy, zejména v hlavnich evropskych
dopravnich koridorech a méstskych aglomeracich, a zarovein podporovat

g CS



environmentalni udrzitelnost a energetickou uc¢innost vyzaduje inovativni feSeni pii
fizeni dopravy a silni¢niho provozu. V této souvislosti je bezproblémové a
dynamické fizeni silnicniho provozu a dopravy pfinosem pro nékladni dopravu na
dlouhé vzdalenosti a ve mésté a zaroven zlepSuje soucinnost vice druhti dopravy.

Technologie ITS jsou nezbytné pro zavadéni systému eFreight®, v jehoZ ramci jsou
v prubehu cesty bezpecnym zplsobem zptistupnény online informace o misté a stavu
prepravovaného zbozi (zejména nebezpecného zbozi a zivych zvitat). Tento koncept
lze rozsifit i na dal$i ¢innosti v rdmci dodavatelského fetézce, jako napt. na vyménu
udaji tykajicich se obsahu pro regulac¢ni ¢i komercni ucely pomoci inovativnich
technologii, jako napf. technologie radiofrekvenéni identifikace (RFID)* a na
zaklad¢ aplikaci globalniho druzicového polohového systému EGNOS/Galileo.
V budoucnosti by tak mohl vzniknout koncept ,inteligentniho nékladu®, coz
znamena, Ze by zbozi samo poskytovalo informace o své totoznosti, misté a Case,
pricemz by byl napojen na Sirokou $kalu informacnich sluzeb.

Vybér poplatkd za pouzivani urcitych tras nebo oblasti je v rostouci mife zaloZen na
ruznych parametrech, mezi néz patii napf. rozméry vozidla, Grovné emisi, ujetd
vzdalenost nebo denni doba. Reseni ITS vyuzivajici druzicové systémy urovani
polohy a mobilni komunikace nabizeji nové moznosti uplatiovani téchto druht
piistupt k infrastruktufe a vybirani poplatki.

Navrhuji se tato opatieni:

Opatieni Planovan
y termin
2.1 Vymezeni souboru spolecnych postupt a specifikaci s cilem 2011
zajistit kontinuitu sluZzeb ITS pro osobni a ndkladni
dopravu \ dopravnich koridorech a

méstskych/meziméstskych regionech. Tato prace by méla
zahrnovat srovnavani a normalizaci tokll informaci ode dveti
ke dvefim, rozhrani, fizeni provozu a planovéani cest a
zejména planovani akci a nouzové planovani.

2.2 Urceni sluzeb ITS, které se zavedou na podporu nékladni 2010
dopravy (eFreight), a rozvoj vhodnych opatfeni pro jejich
uskutecnéni. Zvlastni pozornost bude vénovéna aplikacim na
sledovani a lokalizaci zbozi s vyuzitim modernich
technologii, mezi néz patii naptf. RFID a zafizeni na
ur¢ovani polohy zalozenym na systému EGNOS/Galileo.

23 Podpora rozséhlejsSiho zavedeni aktualizované multimodalni 2010
evropské ramcové architektury ITS pro inteligentni
dopravni systémy a vymezeni ramcové architektury ITS
pro méstskou dopravni mobilitu, vcetné integrovaného

24 KOM(2007) 607: Sdéleni Komise — Akéni plan pro logistiku nékladni dopravy.
2 KOM(2007) 96.
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6.3.

pfistupu k plénovani cest, poptavce po dopraveé, fizeni
provozu, fizeni nouzovych situaci, zpoplatnéni cest a vyuziti
parkovacich zafizeni a zafizeni vetejné dopravy

24

Provedeni interoperability elektronickych systémi pro
vybér mytného™

2012/2014

Oblast ¢innosti 3: Bezpecnost a zajisténi silni¢niho provozu

Aplikace ITS pro zvySeni bezpecnosti a zajisténi silnicniho provozu jiz prokdzaly
svou ucinnost, ale jejich celkovy piinos pro spolecnost je zavisly na rozsahu jejich
zavedeni. Mezi otazky vyzadujici dalSi pozornost patii navrzeni bezpe¢ného rozhrani
Clovék/stroj (HMI) (s pouzitim vysledkl prace vykonané v ramci ,,Evropského
prohlaseni o zasadach”), integrace pohyblivych zafizeni’’ a zajisténi bezpelnosti
zranitelnych Uc€astniki silniéniho provozu (napf. starSich obcanil). Pii feSeni téchto

otazek je proto rozhodujici podporovat osvédcené postupy v téchto oblastech.

Bezpecnost dopravnich systémi muze byt ohrozena i z vnéjsku. Je tfeba zohlednit
bezpecnost dopravy, zejména potiebu chranit cestujici a pracovniky v odvétvi
dopravy a zabezpecit dopravni zafizeni a infrastrukturu, aniz by byla ohroZena

efektivita a ucinnost dopravnich sluzeb.

Navrhuji se tato opatfeni:

Opatieni Planovany
termin

3.1 Podpora zavadéni pokroc€ilych systému pro podporu fizenia | 2009 az
systému ITS tykajicich se bezpecnosti a zajisténi silnicniho 2014
provozu, vcetné¢ jejich instalace v novych vozidlech
(prostfednictvim schvéleni typu) a pfipadné jejich
dodatecné instalace v ojetych vozidlech

3.2 Podpora provadéci platformy pro harmonizované zavedeni 2009
panevropského systému e-Call®®, véetnd informacnich
kampani, modernizace infrastruktury piistupovych mist k
vefejnym sluzbam a posouzeni potieby regulace

% Smérnice 2004/52/ES.

27

28

Pohybliva zafizeni jsou Casti komunika¢niho a informacniho vybaveni, které si fidic muze vzit do
vozidla pro pouziti béhem jizdy. K takovym zafizenim patii mobilni telefon, navigacni systém, kapesni

pocita¢ apod.

KOM(2005) 431, KOM(2003) 542.
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33 Vytvofeni regulacniho ramce pro bezpecné rozhrani 2010
Clovék/stroj ve vozidle a integrace pohyblivych zafizeni na
zékladé Evropského prohlaseni o zasadach™, které se tyka
bezpe¢nych a ucinnych palubnich informacnich a
komunikac¢nich systémi

34 Vypracovani vhodnych opatfeni vcetné¢ pokynl pro 2014
osvédcené postupy tykajicich se dopadu aplikaci a sluzeb
ITS na bezpecnost a pohodli zranitelnych ucastniki
silni¢niho provozu

3.5 Vypracovani vhodnych opatfeni vcetné¢ pokynl pro 2010
osvédcené postupy tykajicich se bezpeénych parkovist’
pro nakladni automobily a uzitkova vozidla a pokynt pro
parkovaci a rezervacéni systémy s vyuzitim telematiky

Oblast ¢innosti 4: Zapojeni vozidla do dopravni infrastruktury

Vyuziti soucasti nebo systémi ITS je stanoveno v né¢kolika existujicich nebo
planovanych pravnich aktech a dobrovolnych dohodéch, jez se vztahuji na uzitkova
nebo soukroma vozidla. Jako ptiklady lze uvést ustanoveni o piepraveé nebezpecného
zbozi a Zivych zvifat, digitalnim tachografu®, elektronickém vyb&ru mytného a
systému eCall. Vzhledem k tomu, ze vétSina téchto akti a dohod doposud vznikala
nezavisle na sobé, neni mezi nimi téméf zadna soucinnost, piestoze potieby jsou
stejné.

ZjednoduSenim a integraci téchto aplikaci do soudrzné architektury otevieného
systétmu by mohla byt zvySena jejich ucinnost a vyuzitelnost, mohly by se snizit
naklady a zvySit moznosti rozsifeni. To by mohlo do budoucna umoznit integraci
novych ¢i aktualizovanych aplikaci podle zasady ,plug and play“, naptiklad
v pohyblivych zatizenich a zafizenich vyuzivajicich sluzby GNSS pro pokrocilé
urceni polohy a Casu. Tato architektura otevien¢ho systému by byla zapojena do
oteviené¢ palubni platformy zarucujici interoperabilitu/propojeni se systémy a
zafizenimi infrastruktury. S pomoci tohoto modularniho pfistupu by bylo mozné
pozd¢ji integrovat dodate¢né funkce, naptiklad s ohledem na bezpecnost vozidla a
bezpecné rozhrani HMI, osobni mobilitu, logistickou podporu a pfistup
k multimodalnim informacim a ptipadné elektronické urceni totoznosti vozidla.

Tato platforma by méla byt nejprve zavedena pouze v uzitkovych vozidlech.
Ptiznivy ohlas na tyto aplikace by poté mohl pfispét k rychlejSimu zavedeni
integrovanych aplikaci ITS v soukromych vozidlech, a podnitit tak vznik
celoevropského trhu s ptivodnimi a ndhradnimi palubnimi produkty a sluzbami.

29

K(2006) 7125.
Nafizeni (ES) &. 2135/98.
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Rozvoj systémi spoluprace zalozenych na vyméné informaci a na komunikaci mezi
vozidly a silni¢ni infrastrukturou rovnéz pokracuje rychlym tempem a je tieba ho
dale podporovat.

Navrhuji se tato opatfeni:

Opatieni Planovany
termin
4.1 | Pfijeti architektury otevirené palubni platformy pro 2011
poskytovani sluzeb a aplikaci ITS vcetné standardnich
rozhrani. Vysledky této ¢innosti by byly nasledné predany
ptisluSnym normaliza¢nim subjektim.
4.2 | Rozvoj a vyhodnoceni systému spoluprace s cilem | 2010-2013
vymezit harmonizovany pfistup; posouzeni strategii
zavadeéni, vcetné investic do inteligentni infrastruktury
4.3 | Vymezeni specifikaci pro systémy spoluprace zalozené na | 2010 (12])
komunikaci mezi infrastrukturami navzajem (121), vozidlem | 2011 (V2I)
a infrastrukturou (V2I) a mezi vozidly navzajem (V2V) 2013
(V2V)
44 | Vymezeni mandatu pro evropské normalizacni | 2009-2014
organizace k vypracovani harmonizovanych norem pro
provedeni ITS, zejména pokud jde o systémy spoluprace
6.5. Oblast ¢innosti 5: Bezpecnost udaju a jejich ochrana a otazky odpovédnosti

Zpracovani udajii (zejména osobniho a finan¢niho charakteru) v aplikacich ITS
vyvolava fadu otdzek, protoze se jedna o prava ob¢anil na ochranu udajii. Zaroven je
tteba pro vSechny zucastnéné strany, zejména pro obCany, zajistit integritu udaja,
jakoz 1 jejich davérnost a dostupnost. Vyuzivanim aplikaci ITS zaroven vznikaji
dalsi pozadavky s ohledem na odpovédnost. VSechny tyto otazky mohou byt
vyznamnou piekazkou pronikani nékterych sluzeb ITS na trh, pokud se neprokaze,
7e prava obc¢ant jsou v plné mife chranéna.

Navrhuji se tato opatfeni:

Opati‘eni Planovany
termin
5.1 | Posouzeni bezpecnosti a ochrany osobnich udaji v 2011

souvislosti se zpracovanim téchto idaji v aplikacich a
sluzeb ITS a navrzeni opatfeni v plném souladu s pravnimi
predpisy Spolecenstvi

CS
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6.6.

5.2 | Vyfeseni otazek odpovédnosti v souvislosti s vyuzivanim 2011
aplikaci ITS a zejména palubnich bezpecnostnich systému

Oblast ¢innosti 6: Evropska spoluprace a koordinace v oblasti ITS

Koordinované zavadéni ITS v EU vyzaduje intenzivni a G¢innou spolupraci mezi
vSemi zOCastnénymi stranami na urovni EU, aby v idedlnim piipadé¢ doslo
k ptiblizeni pozadavkl spojenych se zavadénim, k lep$i synchronizaci zavadéni a
zamezeni feSeni v ramci jednotlivych statii nebo vyrobct, kterd vytvaii prekazky pro
evropskou integraci.

Aby vetejné organy v Evropé mohly piijimat fundovand investicni rozhodnuti, je
titeba S$ifit nejlepsi dostupné poznatky tykajici se nakladi a piinostt projekti ITS
z hlediska celého Zivotniho cyklu a zkuSenosti ziskané v této oblasti. S ohledem na
celoevropské zavedeni jsou proto nezbytné dohody o spoleénych metodach
posuzovani a jednotné nastroje pro piijimani rozhodnuti.

Koordinované zavadéni ITS v Evropé navic vyzaduje intenzivnéj$i zapojeni mést a
regionalnich orgdnd, zejména na méstské a meziméstské trovni. M¢cly by byt
poskytovany pokyny a technicka podpora s cilem usnadnit a podpofit postupy
dosazeni shody a rozhodovani.

K provedeni opatieni zahrnutych v tomto akénim planu bude rovnéz zapotiebi
vhodna struktura fizeni. Clenské stity by mély usilovat o dosazeni dohody o
spoleném programu ITS, jakoz i o metodach praktického a koordinovaného
provedeni, naptiklad prostfednictvim vzijemné sladénych investic nebo
harmonizacnich iniciativ.
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Navrhuji se tato opatteni:

Opati‘eni Planovany
termin
6.1 | Navrh pravniho rémce pro evropskou koordinaci 2008

celoevropského zavadéni ITS

6.2 | Rozvoj souboru nastrojii na podporu investi¢nich 2011
rozhodnuti s ohledem na aplikace a sluzby ITS. Pfi tom je
tteba z kvantitativniho hlediska zhodnotit hospodaiské,
socialni, finan¢ni a provozni dopady a zohlednit takové
aspekty jako uzivatelskou pfiijatelnost, ndklady a vyhody
vznikajici v prubéhu celého zivotniho cyklu. Navic je
nutné ur€it a posoudit osvédcéené postupy pro pofizeni a
zavedeni zafizeni.

6.3 | Vypracovani pokyni pro financovani zafizeni a sluzeb 2010
ITS z vefejnych prostiedki EU (napf. z TEN-T a
strukturdlnich fondll) a vnitrostatnich zdrojii na zakladé
posouzeni jejich hospodarské, socialni a provozni hodnoty

6.4 | Vytvorfeni zvlaStni platformy ITS pro spolupraci mezi 2010
Clenskymi staty a zastupci regiondlnich a mistnich
spravnich orgdni na podporu iniciativ ITS v oblasti
méstské mobility

VYHLED DO BUDOUCNA

Tento akéni pladn navrhuje postup pro soudrzné a urychlené zavedeni ITS v ramci
Evropy na zédklad¢ politickych cili. VySe uvedené prioritni oblasti ¢innosti a jejich
provadéci opatfeni maji slouzit tomuto cili. Slou¢enim a doplnénim riznych ¢innosti
podporovanych v minulosti na urovni EU a na urovni jednotlivych ¢lenskych stath
bude v ramci tohoto pfistupu mozné v plné mifte tézit z pokracujici prace a Gspésného
zavadéni novych aplikaci a sluzeb. Takova sou¢innost bude nejlepsim piedpokladem
k tomu, aby ITS vyznamné pfispély k dosazeni udrzitelnéjsi mobility v Evropé.

Ak¢ni plan zahrnuje kratkodoba az dlouhodoba opatieni na podporu zavadéni ITS
v EU, ale i dlouhodobou perspektivu planovani, v jejimz ramci je jasné¢ vymezena
funkce ITS v evropském dopravnim systému budoucnosti.

Evropska komise pifedlozi zpravu o dosazenych vysledcich a o provadéni tohoto

ak¢niho planu v roce 2012. V této zpravé budou rovnéz prezkoumény a piipadné
roz$ifeny prioritni oblasti a rozsah plisobnosti jednotlivych opatieni.
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K tomuto sd¢€leni je pfipojen navrh smérnice, kterou se stanovi ramec pro koordinaci
zavadéni inteligentnich dopravnich systémil.
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