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442  Je tedy tieba, aby celkové rozsiteni nehmotnych obsa-
hovych néplni, a zejména téch, jez vznikly digitalizaci, nebranilo
vefejnym knihovndm pokracovat v jejich vychovném poslani; je
tedy tfeba, aby ekonomické a technické modely pro uvedeni
obsahovych ndplni, jez vzesly z digitalizace, do ob&hu braly
v potaz tlohu a posldni vefejnych knihoven a aby jim umoznily
ve vykondvani téchto posldni pokracovat, a to v rdmci uzavie-
nych okruhi téchto knihoven (intranet) i cestou vypijéek vyhra-
zenych jejich Fadné zapsanym uZivatelim.

4.5 Zabezpeceni mistné piistupnych sluZeb uZivateliim na misté

4.5.1  V rdmci uzavienych okruhtl (intranet) by bylo vhodné,
aby vefejné knihovny mohly nabizet svym uZivatelim - za stej-
nych podminek jako v piipadé hmotnych sbirek — podminky
pro mistni pfistup k nehmotnym obsahovym néplnim: pocita-
Cové vybavend pracovni mista, elektronickd inkoustovéd zafizeni,
programové vybaveni, vysokorychlostni pfipojeni, informace,

V Bruselu dne 13. inora 2008.

pomoc a zprostiedkovani. Pocdte¢ni i navazujici vzdélani pro
zaméstnance vefejnych knihoven stejné jako organizace jejich
prace musi jiz nyni brdt do Gvahy nehmotné obsahové nédplné.

4.6 Organizovdni riznych uddlosti a  zprostiedkovdni pFistupu
k digitalizovanym sbirkdm a nehmotnym obsahovym ndplnim pro
Sirokou vefejnost

4.6.1 Bez odborné piipravy a informovani ma Sirokd vefej-
nost prili§ ¢asto sklon k tomu vnimat osobni pocita¢, jimz je
vybaveno stile vice domdcnosti, jako multimedidlni zdbavni
zafizeni uréené pro dobu odpocinku, a ignoruje tak kulturni,
vzdéldvaci, pedagogické a informacni moznosti pfistupné na
internetu. Stejné jako jsou vefejné knihovny aktivnim prostted-
nikem mezi knihou a Cetbou pro viechny vékové vrstvy cestou
riznych ¢innosti, musi se postarat o toto zprostiedkovani a akce
i pro nehmotné obsahové néplné.

piedseda
Evropského hospodaiského a socidlniho vyboru
Dimitris DIMITRIADIS

Stanovisko Evropského hospodifského a socidlniho vyboru k tématu Skladba zdroji energie
v dopravé

(2008/C 162[12)

Dopisem ze dne 19. bfezna 2007 pozddala Evropska komise, v souladu s ¢lankem 262 Smlouvy o zaloZeni
Evropského spolecenstvi, Evropsky hospodatsky a socidlni vybor o vypracovani prazkumného stanoviska k

Skladba zdrojii energie v dopravé

Specializovand sekce Doprava, energetika, infrastruktura a informacni spole¢nost, kterou Vybor povéfil
piipravou podkladii na toto téma, prijala stanovisko dne 18. prosince 2007. Zpravodajem byl pan IOZIA.

Na 442. plendrnim zasedani, které se konalo ve dnech 13. a 14. inora 2008 (jednani dne 13. inora), pfijal
Evropsky hospodaisky a socidlni vybor nasledujici stanovisko 130 hlasy pro, 11 hlasti bylo proti a 8 ¢lent

se zdrzelo hlasovani.

1. Zavéry a doporuceni

1.1 EHSV s poté&enim vyhovuje Zzddosti mistopfedsedy
Evropské komise a komisafe pro dopravu Jacquese BARROTA
o vypracovani stanoviska k tématu Skladba zdrojii energie v dopravé
a s piesvédéenim podporuje pozadavek rozvinout stily dialog
Komise a Vyboru, ktery zastupuje organizovanou obcanskou
spole¢nost.

1.2 EHSV souhlasi se zdvéry jarntho summitu Evropské rady,
kterd urcila ndsledujici priority:

— lepsi zabezpeceni doddvek,

— zajisténi  konkurenceschopnosti  evropskych  ekonomik
a dostupnosti cenové prijatelné energie,

— podpora udrzitelnosti Zivotniho prostied{ a boj proti zméné
klimatu.

1.3 Politiky hlavnich smért nejvhodngjsi skladby zdroji
energie se tedy budou muset témito prioritami Fdit, coZ jiz
ostatné Komise uvedla ve skutek svym sdélenim ,Fuel Target
2001-2020%

1.4  Prestoze se EHSV domnivd, Ze ropa bude pro dopravu
jesté mnoho let nejdilezitéjsi pohonnou hmotou a ze zemni
plyn, ktery je také neobnovitelnym zdrojem energie, bude
schopen doplnit a z¢sti nahradit ropné derivéty, povazuje za
nezbytné zdsadnim zpusobem urychlit financovani vyzkumu
vyroby a vyuziti vodiku a agropaliv druhé generace. Vitd proto
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iniciativu Komise, kterd se dne 9. fijna 2007 rozhodla finan-
covat ¢astkou 1 miliardy eur spolecnou technologickou inicia-
tivu v obdobi 2007-2013, a pfipojuje se k pozadavku vznese-
nému subjekty z fad podnikii a vyzkumu ¢innych v oblasti
rozvoje vyuziti vodiku, aby Rada a Parlament urychlily proces
schvéleni navrhu.

1.5 Rostouci obavy vefejného minéni ze zmény klimatu,
z nebezpedi plynoucich ze zvySovani pramérné teploty planety,
které by bez podniknuti konkrétnich krokéi mohlo dosdhnout 2
az 6,3 °C, musi vést k posileni veskerych vhodnych opatfeni na
boj proti negativnim dopadim souvisejicim s vypousténim skle-
nikovych plynt do ovzdusi. EHSV ocetiuje praci Evropské agen-
tury pro Zzivotni prostfedi (EEA) a $ifeni informaci, kterym
vyznamné piispiva k boji proti znecistovani ovzdusi.

1.6 EHSV souhlasi se zdvéry Rady ve sloZeni ministrii pro
zivotni prostfedi z 28. ervna 2007 a podporuje ndvrh, aby
Komise prezkoumala Sesty akéni program pro Zivotni prostedi
s ohledem na ndsledujici stanovené priority:

— Celit zméné klimatu,
— zastavit ztrdtu biologické rozmanitosti,
— omezit negativni dopad znecisténi na zdravi,

— povzbuzovat  udrZitelné vyuZzivani pfirodnich  zdroji
a udrzitelné nakladani s odpady.

1.7 Ve vSech oblastech dopravy se studuji vhodnd Ffeeni
k dosazen{ téchto cilit a hlavni evropské agentury zaméfuji své
tsili na dosazeni konkrétnich vysledkii béhem nékolika mdlo let.
Rozhodnut{ zahrnout do systému emisnich povolenek leteckou
dopravu, kterd se stile vice podili na emisich sklenikovych
plynt, umozni urychlit rozvoj novych pohonnych hmot. Ng-
které spole¢nosti jiz provéfuji moznost vyuZivat agropaliva,
i kdyz vysledky dosazené pii vyuzivani vodiku jsou v soucasnosti
zatim jen diléf a moZnost vyuzivat vodik musi urazit jesté
hodny kus cesty. Velké lodni motory lze snadnéji uzptsobit pro
pouzivani smési pohonnych hmot s nizsim obsahem uhliku,
aviak pokud jde o Zelezni¢ni dopravu, kombinace elektfiny
a rozvoje obnovitelnych zdroji energie miize nepochybné zvysit
jiz beztak vyborné environmentélni vysledky Zeleznic.

1.8 Nejlepsi pohonnou hmotou je uspofend pohonnd hmota.
Moznost, kterd musi byt pfi vybéru nejvhodnégjsi skladby zdroji
energie jednoznacné zvolena a kterd by méla mit své stalé misto
v politice Spole¢enstvi, musi podle EHSV zohlednit vSechny tyto
faktory a dét jasnou prioritu zdravi a blahu ob¢anti Evropy i celé
planety. Dariové politiky, pobidky, doporuceni ¢i nafizeni budou
muset mit tuto prioritu pii podporovini ekologicky nejsetrnéjsi
a ekonomicky nejudrziteln€jsi volby stile na zfeteli. Je tfeba
Setfit ve prospéch vefejné dopravy, alternativnich dopravnich
prostiedkti a rozhodnuti hospodéiské a socidlni politiky, kterd
by zvysila mobilitu osob a zdroven sniZila zbyte¢nou mobilitu
zboZi.

1.9 EHSV je presvédcen, Ze budoucnost dopravy musi
spocivat v postupné dekarbonizaci pohonnych  hmot

a dosdhnout nulovych emisi. Produkce H, s vyuzitim obnovitel-
nych zdroju energie jako je biomasa, fotolyza, soldrni tepelnd
energie ¢i fotovoltaickd energie, vétrnd ¢i hydroelektrickd energie
je jedind mozZnost, kterd neni ekologickym sebeklamem, nebot
vodik jakoZto zdsobnik energie umoZiiuje synchronizovat
nabidku energif, kterd je ze své ,povahy“ periodickd (noc/den,
ro¢ni cyklus, atd), a proménlivou a nevdzanou poptivku po
energiich.

1.10  Rozvoj technologii spalovani a pohonu umoznil rychlé
§iteni automobilti pohdnénych hybridnimi systémy. Z hlediska
omezeni emisi se jako nejvhodngjsi feSenim jevi plné elektricky
pohon, a tedy rozvijeni vyroby elektrické energie
z obnovitelnych zdrojt, nebo hybridni vyuZzivini zemniho plynu
(ptinejmensim dokud bude k dispozici v dostate¢ném mnoZstvi)
a vodiku. Dalsi ptechodnou moznosti je vyuziti smési vodiku
a metanu, s nizkym podilem vodiku. Tento zptsob ptedstavuje
prvni krok k vyuzivani vodiku pro déely mobility.

1.11  Vyuziti vodiku jako zdroje energie vhodného k vyuziti
v dopravé, i kdyZ v soucasnosti s o¢ividnymi omezenimi, pfed-
stavuje vyzvu pro budoucnost a moznost dockat se toho, Ze
budou jezdit auta &astetné nebo plné vyuZivajici vodik, se
v relativné kratké dobé muize stit skutecnosti za predpokladu,
7e ndrodni a evropské orgdny budou naddle podporovat
vyzkum. Za timto G¢elem se zdaji byt nadéné vysledky projektu
CUTE (Clean Urban Transport for Europe).

1.12  Jak jiz bylo navrZeno u tématu energetické dcéinnosti,
EHSV se domnivd, Ze by bylo velmi Gcelné mit k dispozici inter-
netovy portdl, kde by bylo mozné Siroké vefejnosti a zejména
mistnim orgdndm zpfistupnit informace o vyzkumu, ktery
provadi akademické kruhy, a o pokusech uskute¢tiovanych na
narodni drovni, v regionech a ve méstech. EHSV se domnivd, Ze
pro dosazeni nejvhodnéjsi skladby zdrojii energie je zapotiebi
vhodné skladby zdroji energie v dopravé tim, Ze se zvysi G¢in-
nost uhlovodiki a priority v dopravé. Nez bude mozné pocitat
s G¢innou vyrobou vodiku, je nezbytné pouzivat elektfinu vyro-
benou z obnovitelnych zdroji energie. Vyzvu v dopravé piedsta-
vuje pouziti stdle vétstho mnozstvi elektfiny vyrobené z Cistych
a udrzitelnych zdroju vsude, kde je to mozné, a v kratkodobém
¢asovém horizontu.

1.13  EHSV zddraziiuje vyznam zvySovdni povédomi
obcanské spolecnosti a jejtho zapojeni, nebot obcanskd spolec-
nost prostiednictvim svého vystupovéni pfispiva k uskutectiovani
cilt sniZzovani spotteby, podpory vyzkumu a inovaci zaméfe-
nych na Cisté a udrzitelné pohonné hmoty. Tato rozhodnuti
musi byt vclenéna do evropskych a wvnitrostdtnich politik
a zddraznit pfidanou hodnotu schopnosti ¢lenskych stit spolu-
pracovat a drZet pospolu. To znamend obhajobu spole¢nych
hodnot a evropského socidlntho modelu pozorného k ochrané
zivotniho prostiedi, zdravi a bezpecnosti svych obcand a téch,
kdo ziji a pracuji v Unii, a dbalého Zivotnich podminek celého
lidstva.
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2. Uvod

2.1  Mistopfedseda Evropské komise a komisaf pro dopravu
pan Jacques BARROT pozddal Evropsky hospodéisky a socidlni
vybor o vypracovani stanoviska k tématu Skladba zdrojii energie
v dopravé.

2.2 Vybor sdili obavy komisafe pro dopravu o zabezpeceni
dodédvek pohonnych hmot a jako on se domnivd, Ze je tieba
urychlit vypracovdni analyz a studii mozZnych feSeni vyvoje
dopravni politiky a potieby zajistit odpovidajici pohonné hmoty.

2.3 Volby tykajici se energetické G¢innosti a vyzvy, které pro
Unii vyplyvaji z plného dodrzovéni cilii Kjotského protokolu,
z podinajici zmény klimatu, z omezeni zivislosti dodavek
energie na tfetich zemich, z rozhodnuti u¢inénych v Lisabonské
strategii, z uskute¢tiovani cila bilé knihy o dopravé a cilt spoje-
nych s rozvojem ,komodality“ znamenaji, Ze toto téma md
tstfedni vyznam ve strategii Unie v oblasti energie.

2.4  Komise jiz v roce 2001 ve svém sdéleni ,Fuel Target
2001-2020“ uvedla, Ze je tieba zabyvat se tématem skladby
pohonnych hmot, urcila nékolik cild v oblasti jinych pohonnych
hmot, neZ je ropa, a ohodnotila nésledujici scéndf jako mozny
a vhodny:

— podil zemniho plynu na trhu by se do roku 2020 mohl
zvysit priblizné na 10 %,

— vodik je potencidlnim hlavnim budoucim zdrojem energie,
podil vodiku na spotiebé pohonnych hmot by mohl dosih-
nout nékolika procent,

— pohonné hmoty vyrdbéné zkapaliiovinim biomasy
(Biomass-To-Liquid, BTL) by mohly ve velké mife dosdhnout
podilu stanoveného pro agropaliva, tedy vice nez 6 % do
roku 2010, pfi odhadu celkového potencidlu paliv z biomasy
ve vysi zhruba 15 %,

— zkapalnény ropny plyn (LPG) je zavedenou alternativni
pohonnou hmotou pro motorova vozidla a cilem je, aby se
jeho podil na trhu zvysil do roku 2020 pokud mozno az na
5 %,

— alternativni pohonné hmoty zkritka maji potencidl, aby
v piistich desetiletich zvysily svij podil na trhu
a v dlouhodobém horizontu pfekrodily cile vytycené pro rok
2020.

2.5  EHSV toto sdéleni podpoiil a v jednom ze svych stano-
visek z vlastni iniciativy () oznadil rozvoj zemniho plynu (3),
vyzkum agropaliv a zvySeni energetického obsahu pohonnych
hmot, které jsou v soucasnosti na trhu, za nejlepsi cestu, jak
diverzifikovat doddvky a soucasné snizit emise sklenikovych

plyni.

(") Stanovisko Evropského hospoddtského a socidlntho vyboru k tématu
Rozvoj a podpora alternativnich pohonnych hmot v silni¢ni dopravé
Evropské unie, Uf. vést. C 195, 18.8.2006, s. 75-79.

(%) Tamtéz.

3. Zména klimatu

3.1  Stdle rostouci polet védct se jiz shoduje na tom, Ze
klima nese pfimé ndsledky emisi sklenikovych plynt. Primérnd
teplota vzrostla v pribéhu 20. stoleti pfiblizné o 1°C a na
zakladé stdvajicich klimatickych modeli odrézejicich vyvojové
tendence celosvétovych emisi sklenikovych plynti jsou konstruo-
vény scéndre, podle kterych by primérnd globdlni teplota mohla
vzrist o 2 °C az 6,3 °C, coz by mélo negativni G¢inky na pocasi,
vysku hladiny mofi, zemédélskou produkei a dalsi hospodatskou
¢innost.

3.2 Rada ve sloZeni pro Zivotni prostfedi, kterd zasedala dne
28. Cervna 2007 v Lucemburku, potvrdila platnost Sestého
akéntho programu pro Zivotni prostfedi a stfednédobého
pfezkumu navrzeného Komisi a zdlraznila ¢ty priority
uvedené v tomto pfezkumu: Celit zméné klimatu, zastavit ztrdtu
biologické rozmanitosti, omezit negativni dopad znecisténi na
zdravi a podporovat udrzitelné vyuzivani piirodnich zdroj
a udrzitelné naklddani s odpady.

3.3 Rada ve sloZeni pro Zivotni prostfedi potvrdila strategii
propojeni environmentdlni a energetické politiky a p¥ipomnéla
nutnost zahdjit jedndni o celosvétové dohodé (*) na obdobi po
roce 2012 tak, aby toto jedndni mohlo byt ukonceno do roku
2009. Konference OSN o zméné klimatu na Bali, jak prohldsil
pfedseda Evropské rady José Socrates v New Yorku na setkdni
na vysoké drovni 27. zaif tohoto roku, je vhodnym forem pro
jedndni o pristich krocich. V této souvislosti bude summit na Bali
urcitym milnikem a slibujeme si od néj, Ze se mezindrodni spolecenstvi
vydd na odvdznou cestu vyjedndvdni o mezindrodni dohodé o zméné
klimatu. Ucast Spojenych stitii, které teprve v poloviné ifjna
upustily od vyhrad ke své wcasti, a jejich souhlas s kone¢nym
usnesenim citelné posilily rozhodnuti, jez budou pfijata, a to
vzhledem k vize ekonomiky USA a jeji odpovédnosti za emise
sklenikovych plynt do ovzdusi.

3.4 Rada pro zZivotni prostiedi zdiraznila, Ze je dilezité
spole¢né s naklady na spotfebu energie internalizovat i ndklady
na ochranu Zivotniho prostfedi, aby bylo mozné zabyvat se
politikami, které budou udrzitelné z dlouhodobého hlediska.
Stejné dulezité je vice vyuzivat trzni ndstroje v politice Zivotniho
prostiedi, napt. dané, poplatky ¢ emisni povolenky, a tim
pfispét k ochrané Zivotniho prostiedi. Ekologické inovace by
mély byt velmi rychle a ve velkém méfitku zaclenény do
pfezkumu dopadu vsech souvisejicich evropskych politik a mélo
by se vice §ifit G¢inné vyuZzivani ekonomickych néstrojti, prede-
v§im v souvislosti se spotfebou pohonnych hmot a energie.

3.5 Dne 29. ¢ervna 2007 piedlozila Komise zelenou knihu
Piizpiisobeni se zméné Klimatu. V pribéhu prezentace navrhl
komisaf pro Zzivotni prostiedi pan Stavros DIMAS konkrétni
piimé cinnosti na piizpasobeni se jiz probihajicim zméndm:
zvyseni teplot, zdplavy a piivalové de$té na severu, sucho
a dusno na jihu, ohrozené ekosystémy, nové nemoci — to je
pouze nékolik problémt popsanych v tomto dokumentu.

(*) Konference OSN o zmén¢ klimatu, Bali, prosinec 2007.
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3.6 Pan DIMAS uved], Ze osudem nékterych odvétvi v Evropé
je bud se pfizplisobit nebo zaniknout. Zemédélstvi, cestovni
ruch a energetika utrpi rozsdhlé skody a je nutné jednat okam-
zité, aby se snizily hospodéiské, socidlni a lidské naklady, které
vzniknou v budoucnosti.

3.7  Dokument navrhuje par konkrétnich feSeni: omezit
plytvani vodou, budovat hraze a pichrady proti riziku zdplav,
nalézt nové techniky na zabezpeleni sklizné, chranit skupiny
obyvatelstva nejvice zasazené novym klimatem a pfijmout
opatfeni na ochranu biologické rozmanitosti. Hlavnim cilem
viak pro viechny stity EU zUstdvd sniZeni emisi CO,.

4. Evropskd rada

4.1  Evropskd rada se na jafe 2007 zabyvala otdzkami energe-
tiky a klimatu, jako absolutni prioritu navrhla ,integrovanou
politiku v oblasti klimatu a energetiky* a zdiraznila ,zdsadni
vyznam dosaZeni strategického cile, kterym je omezit zvy3eni
primérné globaln{ teploty na nejvyse 2 °C oproti Grovni pred
primyslovou revoluci.

4.2 Energetickd politika pro Evropu jasné stanovi strategii,
kterd ma tii sméry:

— lepsi zabezpeceni dodavek,

— zajisténi  konkurenceschopnosti  evropskych  ekonomik
a dostupnosti cenové piijatelné energie,

— podpora udrzitelnosti Zivotniho prostedi a boj proti zméné
klimatu.

43 Co se tyce dopravni politiky, ,Evropskd rada zdiraziuje
nutnost ucinné, bezpetné a udrzitelné evropské dopravni poli-
tiky. V této souvislosti je dulezité pokracovat v cinnostech
vedoucich ke zlep3eni vlivu evropského dopravniho systému na
zivotni prostiedi. Evropskd rada bere na védomi probihajici
praci Evropské komise tykajici se posouzeni externich ndkladi
na dopravu a jejich internalizace. Evropskd rada
z 21. a 22. ¢ervna vzala na védomi Gmysl Komise pfedloZit
nejpozdgji v Cervnu roku 2008 model pro posouzeni dopadt
této internalizace u vSech druhi dopravy a pro napldnovani
dalsich krokti v souladu se smérnici o ,Eurovignette“, napiiklad
roz§ifenim jeji plisobnosti na mésta, aby se zpoplatnéni silnic
vztahovalo na vechny druhy vozidel a infrastruktury.

5. Emise sklenikovych plyni

5.1  Co se tyce emisi, doprava se v soucasnosti podili 32 %
na celkové spotiebé energie v Evropé a 28 % na celkovém
objemu emisi CO, (*). Odhaduje se, Ze toto odvétvi je z 90 %
odpovédné za ndrtist emis{ mezi léty 1990 a 2010 a mohlo by

() Evropskd agentura pro Zivotnf prostfedi (EEA) neddvno zvefejnila svoji
vyrocni zpravu s nazvem Doprava a Zivotni{ prostiedi: na cesté k nové
spole¢né dopravni pohtlce (Transport and Environment: on the way to a new
common transport policy), kterd hodnoti pribéh a dcinnost zaclenéni
environmentalnich po itik do strategii v odvétvi dopravy.

pfedstavovat jeden z prvnich divodd, kvili kterym nebudou
dosazeny cile z Kjota. Podle posouzeni Komise se predpokladd
nérist osobni silni¢ni dopravy o 19 % a ndkladni silni¢ni
dopravy o vice nez 50 %.

5.2 Dalsim odvétvim, které zaznamenalo exponencidlni
narust, je leteckd doprava, v niZ se objem emisi zvysil mezi léty
1990 a 2004 o 86 % a celosvétové dnes ¢ini o néco vice nez
2 % vSech emisi.

5.3 Zprava TERM 2006 (Transport and Environment Reporting
Mechanism — Mechanismy hldSeni pro dopravu a Zivotnim
prostiedi) (°) povazuje pokrok ucinény v roce 2006 v odvétvi
dopravy za dédle nepostacujici. Zprava zkoumd stfednédoby
pfezkum bilé knihy o dopravé z roku 2001, ktery by mohl
pfinést vyhody nebo mit naopak negativni dopady podle inter-
pretace jeho pouziti na vnitrostdtni nebo regiondlni drovni.
Podle EEA presunuje z environmentalntho hlediska tento stred-
nédoby pfezkum zaméfeni z Fizeni poptivky po dopravé na
omezeni soucasnych negativnich vlivi: rtst poptivky po
dopravé jiz tedy neni povazovin za jednu z nejvyznamnéjsich
environmentélnich otdzek v odvétvi dopravy. Ridit poptavku po
dopravé je vsak vzhledem ke klicovym otdzkdm (jako zména
klimatu, hluk a fragmentace krajiny v disledku pfistupu
k dopravni infrastruktufe) stile dilezité. Bild kniha v tomto
sméru zd4 se selhala.

5.4  Dal$im vyznamnym aspektem, ktery zprdva zduraziuje,
jsou dotace dopravy, které v Evropé dosahuji ¢astky pohybujici
se v rozmezi 270 az 290 miliard EUR. Téméf polovina je
urCena na silni¢ni dopravu — jeden z nejméné ekologickych
druhti dopravy. Doprava pfispivd k nékolika environmentalnim
problémtim jako zména klimatu, emise do ovzdu$i a hluk,
a zarovenn je podporovdana rozsdhlymi dotacemi. Silni¢ni
doprava dostdvd dotace ve vysi 125 miliard EUR ro¢né, vétsina
jsou dotace do infrastruktury, vzhledem k tomu, Ze dané ze
silni¢ni dopravy nejsou povazovény za prispévky na financovani
infrastruktury. Leteckd doprava jako druh dopravy, ktery md
nejvyssi specificky dopad na klima, dostdvd vyrazné dotace
formou danovych zvyhodnéni, pfedevsim osvobozeni od dané
z pohonnych hmot a DPH, které ¢ini az 27-35 miliard EUR
ro¢né. Zelezniéni doprava je dotovéna 73 miliardami EUR rocné
a profituje pfedevsim z jinych dotaci do rozpoétu. Lodni
doprava dostdvad dotace ve vys$i 14-30 miliard EUR. (Size, struc-
ture and distribution of transport subsidies in Europe [Rozsah, struk-
tura a rozdéleni dotaci do dopravy v Evropé], EEA).

5.5 Ve vyrotni zpravé o emisich sklenikovych plynd ve
Spolecenstvi v obdobi 1990-2005 a ve zpravé z roku 2007 je
uvedeno, Ze:

— v obdobi 2004-2005 klesly emise sklenikovych plyni
v EU-15 0 0,8 % (tj. 0 35,2 miliond tun ekvivalentu CO,),

(’) Zprava je zvefejnéna na strance: Annual European Community GHG
inventoy 1990-2005 and inventory report 2007, European Environ-
ment Agency, Technical Report No 7/2007.
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— v roce 2005 klesly emise sklenikovych plynd v EU-15
0 2,0 % oproti rokiim povazovanym v Kjotském protokolu
za zéklad,

— v obdobi 1990-2005 klesly emise sklenikovych plynt
v EU-150 1,5 %,

— v obdobi 2004-2005 klesly emise sklenikovych plynd v EU-
27 00,7 % (tj. o 37,9 miliont tun ekvivalentu CO,),

— od roku 1990 klesly v EU-27 emise sklenikovych plynt
07,9 %.

Emise CO, ze silniéni dopravy klesly v obdobi 2004-2005
0 0,8 % (tj. o 6 miliont tun ekvivalentu CO,).

6. Zabezpeceni primarnich zdroji doddvek

6.1  Unie zdvisi z vice nez 50 % na dovozu energie (z ¢ehoz
91 % ptedstavuje ropa), a pokud se tento trend do velké miry
neobréti, vzroste tato zavislost v roce 2030 aZ na 73 %. Rada,
nékolikrdt Evropsky parlament a sama Komise se u tohoto
zdsadniho tématu pozastavily a vyjadfily nutnost stanovit poli-
tiku zaméfenou na dosazeni co nejvyssi energetické nezavislosti.

6.2 Ve zprdvé Evropského parlamentu o makroekonomickych dopa-
dech zvySovini cen energie () ze dne 5. ledna 2007 EP uved], Ze
56 % celkové spotieby ropy pfipadd na odvétvi dopravy,
a vyjadrtil se ve prospéch pfijeti strategie EU na celkové vylou-
Ceni fosilnich paliv a navrhl, ze ,dodédvky pohonnych hmot pro
dopravu by bylo mozné rozsitit podporou vyroby nekonvenéni
ropy a tekutych paliv na zdkladé zemniho plynu a uhli, pokud
to bude ekonomicky proveditelné. EP dale zdd4, aby byla piijata
rimcovd smérnice o energetické Gcinnosti v doprave,
o harmonizaci pravnich pfedpist v oblasti osobni dopravy
a o zavedeni dané z vozidel na zdkladé emisi CO, harmonizova-
ného s postupy oznaovani a s dafovymi pobidkami
k diverzifikaci zdrojii energie. EP nakonec vybizi k rozvoji
vozidel s nizkymi emisemi CO, vyuZivajicich biopaliva druhé
generace ajnebo biovodik (vodik vyrobeny z biomasy).

6.3  Krize ve vztazich s Ruskem, kterd dne 1. ledna 2006
vyustila v rozhodnuti omezit doddvky do Kyjeva, a oblastni poli-
tickd nestabilita na Blizkém vychodé stavi Evropu pied
epochdlni vyzvy: uspét v zabezpeceni trvalych dodédvek
s védomim pravdépodobného velkého budouctho tlaku na
poptavku po fosilnich palivech.

6.4  Evropskd produkce energie pro dopravu z alternativnich
a obnovitelnych zdroji v soucasnosti spocivd témér vyhradné ve
vyrobé biopaliv, kterd nyni pokryvaji 1 % energetické potteby

(%) Zprava Evropského parlamentu o makroekonomickych dopadech
zvySovani cen energie, zpravodaj: pan Manuel Anténio DOS SANTOS
(PSE/PT).

dopravy v Evropé. Ve stanovisku () k pokroku dosazenému ve
vyuzivani biopaliv EHSV podpofil nutnost pfehodnotit dosud
provddénou politiku a rozhodné se zasadil o biopaliva druhé
generace. Zaroveil je tfeba prosazovat a podporovat rozvoj
vyrobnich technologii ,druhé generace®, které budou schopné
vyuzivat suroviny z tzv. ,sklizné rychle rostoucich druhd, jejimz
zdkladem je hlavné péstovani travin a dfevin, nebo z vedlejsich
zeméd€lskych produkti, a tak se vyhnout pouZivani nejvzdcnéj-
§ich zemédélsko-potravindfskych osiv. Predev§im bioetanol
a jeho derivity, které jsou dnes vyrdbény fermentaci (a
néslednou destilaci) obilovin, cukrové titiny a fepy, bude
v budoucnosti mozné vyrdbét z vési fady surovin, vcetné
odpadni biomasy pii péstovani zemédélskych plodin, zbytkd
z dfevaiského a papirenského primyslu a jinych specifickych
plodin.

7. Skladba zdrojii energie v dopravé

7.1 Skladba zdroju energie je do zna¢né miry podminéna
tim, jaké druhy dopravy se pouzivaji k uspokojeni raznych
potfeb ndkladni a osobni dopravy. To je dilezité, protozZe riizné
druhy dopravy jsou na uhlovodicich zavislé riznou mérou. Jakd-
koliv strategic optimalizace skladby energetickych zdroji
v dopravé tedy musi usilovat o sniZeni zavislosti osobni
a ndkladn{ dopravy na fosilnich palivech.

7.2 Hlavni moznosti jak toho dosdhnout jsou dvojtho druhu.
Predev§im to znamend, Ze jsou nutné zmény v G¢innosti uhlo-
vodikil a dopravnich prioritich, jak se uvddi v tomto stanovisku
na jinych mistech. Ddle to znamend, Ze je nutné upfednostnit
elektrickou energii. Existujici zdroje energie a budouci potencidl
alternativnich zdrojii energie umozuji optimisticky pohled na
budoucnost dodavek elektrické energie z Cistych zdroji. Vyzvou
je vyssi vyuzivani elektrické energie v doprave.

7.3 Ze vSech druht dopravy md nejvétsi potencidl na vyuziti
elektrické energie doprava Zeleznitni, af se jednd o dopravu
osobni nebo ndkladni, mezindrodni, vnitrostdtni, regiondln
nebo méstskou. Rozsiten{ Zelezni¢n{ dopravy s elektrickou trakei
muZe snizit letecky provoz na kritké vzdalenosti, dalkovou
silniéni ndkladni dopravu a pouZzivani autobusii a automobilii
obecné.

7.4  Evropskd rada pro vyzkum Zeleznic (European Rail
Research Advisory Council, ERRAC) ve svém programu upozoriiuje
na vyzvy, které bude tieba fesit, aby se mohl objem zboZi i pocet
osob prepravenych po Zeleznici do roku 2020 ztrojndsobit.
ochrany zivotniho prostfedi. V soucasné dobé se v rdmci
projektd TEN studuji moznd vyuziti vodikovych palivovych
¢lankt, které by mohly byt soucdsti elektroinstalace v taznych
soupravich a postupné by mohly nahradit stdvajici lokomotivy
na fosilni paliva.

() Sdéleni Komise Radé¢ a Evropskému parlamentu Hodnotici zprdva
o dosazeném pokroku v oblasti biopaliv — Zprdva o dosazeném
okroku ve vyuZzivani biopaliv a jinych obnovitelnych pohonnych
Emot v Clenskych statech Evropské unie (KOM(2006) 845 v konecném
znéni, zpravodaj pan lozia).
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7.5 'V dohledné budoucnosti zistane leteckd doprava zdvisla
na uhlovodikovych palivech, ale zavedeni vysokorychlostnich
vlaktl by mohlo vyznamnym zptsobem omezit pocet leteckych
spojit na vzddlenosti do péti set kilometr. Nékladni leteckd
doprava roste rychleji nez osobni; vyuzivd pfitom specidlni
ndkladnf letouny. Cést této dopravy, predevsim komeréni doru-
¢ovaci sluzby, by se v budoucnosti mohla pfesunout do sité
vysokorychlostnich vlak. Tuto zménu ve skladbé druhd
dopravy by bylo mozné urychlit zvy$enim poctu pfipoji vyso-
korychlostnich vlaki na letisté.

7.6 Rada pro letecky vyzkum v Evropé (Advisory Council for
Aeronautical Research in Europe, ACARE) se zasazuje o podporu
vlastntho programu strategického vyzkumu, ktery se zabyva
globalni otdzkou zmény klimatu, emisi hluku a kvality ovzdusi.
Projekt Cisté nebe — spole¢nd technologickd iniciativa — se bude
zabyvat zkoumdnim nejlepsich feSeni pro udrZitelnou leteckou
dopravu tykajicich se designu, motortt a pohonnych hmot.
Provadéni projektu SESAR by mélo umoznit realizaci rozsdhlych
tspor prostiednictvim racionalizace managementu fizeni leto-
vého provozu (viz stanovisko EHSV).

7.7  Vnitrostitni a mezindrodni ndkladni silni¢ni doprava je
vyznamnym spotiebitelem uhlovodikovych paliv. Vysokory-
chlostni sit pro pfepravu ndkladi budovand pro jedenadvacaté
stoleti, spojujici hlavni intermodélni uzly, by mohla pfinést
podstatné omezeni silni¢ni nédkladni dopravy. Po rozvinuti sité
vysokorychlostnich vlakil by bylo mozné ji v no¢nich hodinach
vyuzit k prepravé nakladi. Takovou zménu skladby by bylo
mozné urychlit cenovou strategii pro silnice, paliva a silni¢ni
dané vozidel.

7.8  Také Evropskd rada pro vyzkum silni¢ni dopravy
(European Road Transport Research Advisory Council, ERTRAC)
piijala program strategického vyzkumu. Jeho ustfednimi tématy
jsou zivotni prostfedi, energetika a zdroje. Mezi hlavni cile
programu patif sniZit do roku 2020 mérné emise CO, (na kilo-
metr) aZ o 40 % u soukromych automobild a aZ o 10 %
u tézkych ndkladnich vozidel, zvldstni kapitola je vénovdna
pohonnym hmotdm.

7.9  Vodni doprava mé obecné podporu vefejného minéni, af
se jednd o dopravu fi¢ni, po umélych vodnich cestdch, pobrezni
nebo ndmofni. Nékladni fi¢ni doprava, nikladni doprava po
umélych vodnich cestich a ndkladni pobfezni doprava jsou
energeticky Gc¢innymi alternativami silnicni dopravy a je tieba je
prosazovat ve skladbé druhii dopravy.

7.10  Mezikontinentdlni ndmofni doprava je v soucasnosti
vétsim spotiebitelem uhlovodikd neZ letectvi, kromé toho ma
vy$si rast. Podilf se zhruba 95 % na objemu svétového obchodu,
je pomérné Gcinnd, ale je zdvaznym zdrojem emisi oxidd siry
a dustku.

7.11  Ocekdvd se, ze globalizace dodavatelskych fetézci
a vzestup asijskych ekonomik zptisobi béhem piistich patndcti
let ndrist objemu mezikontinentdlni ndmotni dopravy o 75 %,
coz vzhledem k dieselovému pohonu vyvold odpovidajici rist
emisi. S timto ndrtistem emisi a tencicimi se doddvkami uhlovo-
dikovych paliv moznd nakonec vstoupime do epochy, kdy

ddlkovou ndkladni dopravu mezi hlavnimi pfistavy viech péti
svétadilti budou zajistovat ohromnd nékladni plavidla pohdnénd
alternativni energii, obdobné jako je tomu u modernich
ponorek, letadlovych lodi a ledoborct. To by zcela jisté zménilo
skladbu energetickych zdrojii v doprave.

7.12  V sektoru ndmoini dopravy rozviji technologickd plat-
forma Waterborne vyzkum v oblasti komplexniho zlepseni
vykonnosti lodnich motorti a sniZeni tfeni a testy moznych
alternativ (véetné vodiku) k pouzivanym pohonnym hmotdm.

7.13  Osobni vozidla jsou multifunkéni, nepostradatelnd
a vétsina lidi je potfebuje ke svému kazdodennimu Zivotu.
V ramci strategie zmény skladby energetickych zdroji v dopravé
je v§ak mozné nahradit méstské a piiméstské cesty autobusem
nebo osobnim automobilem piepravou v elektricky pohdnénych
vlacich nebo tramvajich.

7.14 S ohledem na volbu nejvhodngjsich a nejacinngjsich
pohonnych hmot bude tieba zohlednit relativni energetickou
hustotu rGznych pohonnych hmot. Bude tedy tfeba vynaloZit
usili zaméfené na vyuzivini pohonnych hmot s nejvyssi
hustotou. Pro ilustraci se v ndsledujici tabulce uvadi nékteré
hodnoty hustoty vyjadiené v MJ/kg.

Pohonnd hmota Energzeﬁ]c/lg’rg)obsah
Voda nacerpand z vodni nddrze z vysky 100 m 0,001
Bagasa (') 10
Drevo 15
Cukr 17
Metanol 22
Uhli (antracit, lignit) 23-29
Etanol (bioalkohol) 30
LPG (zkapalnény ropny plyn ) 34
Butanol 36
Bionafta 38
Ropa 42
Gasohol (E10) (90 % benzinu a 10 % alkoholu) 44
Benzin 45
Nafta 48
Metan (plynnd pohonnd hmota zavisld na stlacen) 55
Vodik (plynnd pohonnd hmota zdvisld na stlacent) 120
Jaderné $tépeni (uran, U 235) 85 000 000
Jadernd faze (vodik, H) 300 000 000
Vazebnd energie helia (He) 675 000 000
Ekvivalence hmoty a energie (Einsteinova rovnice) 90 000 000 000

(") Bagasa = zbytky cukrové titiny po vylisu cukrové $tvy.
Pramen: . L. Cordeiro na zdkladé IEA a US Department of Energy.
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7.15  Celkové je mozné konstatovat, Ze existuji zfetelné
moznosti, jak zménit skladbu energetickych zdrojii v dopravé
tak, aby to mélo hmotné disledky v oblasti uhlovodikové zdvis-
losti dopravniho odvétvi v Evropské unii. Klicem k takové
zméné je zvySeni produkce elektrické energie, které umozni
dali rozvoj dopravnich prostfedkd s elektrickfm pohonem
a poskytne zdroven zdroj energie pro zamysleny vyvoj pohonu
vodikem.

8. Vodikova spole¢nost

8.1 Skody na zivotnim prostiedi zptisobuji predeviim
produkty vzniklé spalovanim fosilnich paliv, ale také technologie
jejich tézby, prepravy a tpravy. Nejvétsi Skody jsou viak spojené
s jejich kone¢nym pouzitim. Konkrétné tim, Ze spalovanim se
do ovzdusi kromé oxidu uhli¢itého uvoliiuji i litky pfiddvané ve
fazi rafinace (napf. slou¢eniny olova).

8.2  Predpoklddd se, Ze s ro¢nim tempem rlistu vy$$im nez
2 % bude v roce 2020 celosvétovd poptdvka ¢init 15 miliard
tun ekvivalentu ropy. Tato poptivka bude muset byt nadile
pokryvdna prevdzné z fosilnich zdroji, které dnes predstavuji
85 % az 90 % celosvétové nabidky energii. Zjem se nicméné jiz
postupné presouvd k palivim s nizkym pomérem uhliku
k vodiku (C[H), pfechazi se od uhli k ropé a metanu a postupné
se sméfuje k plné dekarbonizaci, tedy k vyuziti vodiku jako
zdroje energie.

8.3  Béhem slySeni v Portugalsku byly piedlozeny zajimavé
tdaje vyplyvajici z testovani technologie vodikovych palivovych
¢lankd, kterd byla pouzita u linkovych autobusii vefejné dopravy
v Portu. Mimofddné zajimavé bylo zjisténi, jak rozdilny je postoj
obcant k vodiku. Poskytnutd informace pomobhla citelné snizit
nediivéru a obavu z tohoto zdroje energie. Je vhodné pfipome-
nout, Ze vodik neni volné dostupnym primdrnim zdrojem
energie, ale je tfeba ho vyrdbét:

— z uhlovodikti, jako napf. ropy a zemniho plynu, které se
stale vyskytuji v hojné mife, ale nejsou obnovitelné,

— elektrolyzou vody s vyuZzitim elektrické energie.

Celosvétova ro¢ni produkce vodiku je 500 mld. m?, tj. 44 mil. t.
90 % tohoto mnozstvi se ziskdvd reformingem lehkych uhlovo-
dikt (hlavné metanu) nebo krakovdnim tézsich uhlovodika
(ropa), 7 % zplynovanim uhli. Pouze 3 % jsou vyrdbéna elektro-
lyzou.

8.4  Emise vypocitané podle metody Zivotniho cyklu ukézaly,
ze mnozstvi emisi sklenikovych plynd vyprodukovanych pfi
vyuziti vodiku vyrobeného tradi¢nim zptsobem (tedy elektro-
lyzou), je vzhledem ke skladbé zdrojii energie v Portugalsku,
kterd jiz vykazuje zna¢ny podil obnovitelnych zdrojt, 4,6x vyssi
neZ emise z motord na naftu ¢ zemni plyn a 3x vy3si neZ emise

z motort na benzin. To znamend, Ze vyhlidky na $iroké vyuziti
vodiku zdvisi na rozvoji obnovitelnych zdroji energie s velmi
nizkymi emisemi sklenikovych plynd.

8.5  Kiivka spotieby ukdzala, Ze k tomu, aby zafizeni zistala
ucinng, i v klidovém stavu, musi se vynalozit podstatné vétsi
mnozstvi vodiku nez v pfipadé tradi¢nich paliv. Pro méstskou
dopravu, kterd je nucena neustile zastavovat z divodu provozu
¢i béznych zastdvek, to pfirozené znamend daldi Gvahy nad jeho
budoucim vyuzitim.

8.6 Je vSak tfeba si uvédomit, Ze experiment provedeny
v Portu byl zasazen do podstatné sirstho kontextu projektu
CUTE (Clean Urban Transport for Europe). Konecné vysledky
projektu se li od vysledkti zkoumanych v pribéhu slysSent, a to
z divodu raznych orografickych podminek, provozu a druhu
vyuzitl. Vysledky projektu jako celku jsou slibné a zdtiraznily
i problémy spojené s jeho rozvojem. Podle ndzoru Komise se
jako zdsadni jevi téméf nulovd ochota vysokych politickych
predstavitell vzit plné v tvahu moznosti a vyhody plynouci ze
znacného pokroku ve vyuzivani vodiku v méstské dopravé.

8.7  Z hlediska omezeni emisi se jako nejvhodnéjsi feseni jevi
plné elektricky pohon, a tedy rozvijeni vyroby elektrické energie
z obnovitelnych zdroji, nebo hybridni vyuzivini zemniho plynu
(pfinejmensim dokud bude k dispozici v dostateném mnozstvi)
a vodiku. K této alternativé zatim jesté nebyly vypracoviny
dikladné studie, aviak podle nékterych parametrii G¢innosti
a vyhfevnosti se zdd byt nejucinnéjsi.

8.8  Dalsi ptechodnou moznosti je vyuziti smési vodiku
a metanu, s nizkym podilem vodiku. Tento zptsob pfedstavuje
prvni krok k vyuzivini vodiku pro téely mobility. M4 jen mdlo
nevyhod. JelikoZ jsou systémy distribuce a skladovani na palubé
stejné, muze byt vyuzivan ve vozidlech, kterd jsou jiz v provozu,
a poddvat vykon srovnatelny s metanem, aviak s niz$imi
emisemi a rychlej$im spalovanim, coz znamend omezeni znedi-
Stujicich Castic a tvorby oxidd dusiku.

8.9  Neddvné studie provedené na Colorado State University
v ramci projektu Denver Hithane a v Kalifornii s podporou
amerického ministerstva pro energetiku a National Renewable
Energy Laboratories prokazaly, Ze smés 15 % H, s CH, sniZuje
celkové mnozstvi uhlovodikit o 34,7 %, oxidu uhelnatého
0 55,4 %, oxidu dusného o 92,1 % a oxidu uhli¢itého o 11,3 %,
podle tdaji ze studie ENEA (¥).

8.10  Produkce H, s vyuzitim obnovitelnych zdroji energie je
jedind moznost, kterd neni ekologickym sebeklamem, nebot
vodik jakoZto zdsobnik energie umozZiiuje synchronizovat
nabidku energii, kterd je ze své ,povahy“ periodickd (noc/den,
ro¢ni cyklus, atd), a proménlivou a nevdzanou poptdvku po
energiich. Vodik je tfeba vyrabét technologii, kterd vyzaduje

(}) Ecomondo — Rimini, listopad 2006 — Ing. Giuseppe Nigliaccio/ENEA.
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vynaloZeni co nejméné energie, s komplexni analyzou vyrob-
niho cyklu a vyuziti pro pozadované energetické tcely. Je tieba
se zabyvat vSemi obnovitelnymi zdroji energie, které lze vyuzit
ve formé tepla, elektrické energie nebo pohonné hmoty, aniz by
se absolvoval delsi cyklus vodiku, a vyuzivat je tedy pfimo.

8.11 Dalsim faktorem, ktery je tfeba zohlednit, je vyroba
v blizkosti spotieby, coz podstatné snizi ndklady a emise
spojené s dopravou. Tato poucka, kterd je obecné platnd, plati
tim spiSe, pokud se aplikuje na energetickou ucinnost, vzhledem
k ndkladim spojenym se ztrtami béhem ptenosu a distribuce,
nicméné musi byt zohlednén dalsi aspekt, kterym je tizemni
rozmisténi vyroby.

8.12  Perspektiva vyuZzivani vodiku také zdvisi na tizemnim
rozlozeni distribu¢ni sité. Analogicky k obtizim, které nastdvaji
u stlaceného zemniho plynu (CNG), jehoz distribu¢ni sit je
velmi #dkd a v nékterych ¢lenskych statech témét tplné chybi,
neexistuje ani sit distribu¢nich mist pro vozidla pohdnénd vodi-
kovymi palivovymi ¢lénky. Siteni stlaceného zemntho plynu
a vyhledové i vodiku musi byt podporovino politikami
hromadné distribuce.

8.13  Evropskd komise uvolnila 470 miliond eur na zaloZeni
spole¢ného podniku pro palivové ¢lanky a vodik (KOM(2007)
571 v konecném znéni), ke kterému nyni EHSV vypracovavd
stanovisko a ktery by mél urychlit rozvoj pouZivani vodiku. To
se samoziejmé tykd i dopravy. K financovani Spolecenstvim se
piipojuje stejnd vyse financovani ze strany soukromého primys-
lového sektoru: zavadéni vodiku v Evropé tedy bude urychleno
s pomoci 1 miliardy eur. Z fondu budou financovany technolo-
gické iniciativy k vyrobé vodikovych palivovych ¢lanka
a program vyzkumu a zavddéni technologie. Vyzkum budou
provadét subjekty partnerstvi vefejného a soukromého sektoru
z evropskych pramyslovych a akademickych kruht a bude trvat
Sest let. Cil je jasny: uvést na trh vozidla na vodik v pribéhu
obdobi let 2010 az 2020. Jinymi slovy za tii roky.

8.14  Hodné vozidel na vodik by mohlo vstoupit na trh jiz
dnes. Chybi vsak spole¢ny, standardni a zjednoduseny postup
pro schvalovani vozidel na vodik. Vozidla na vodik nejsou
v souasnosti soucdsti systému SpoleCenstvi pro schvalovani
motorovych vozidel. Stanoven{ evropskych norem umozni sniZit
rozsah rizik, kterd vyzkum ptedstavuje pro vyrobce automobild,
ktefi tak budou schopni posoudit, jaké prototypy najdou
skute¢né odbytisté na trhu.

8.15  Projekt Zero Regio, spolufinancovany Evropskou
komisi, spocivd ve vybudovdni a zkuebnim provozu dvou
inovacnich infrastruktur (v Mantové a ve Frankfurtu) pro distri-
buci mnoha paliv véetné vodiku pro vozidla na palivové clanky,
a to s vyuzitim riznych technologickych moznosti vyroby
a doddvek vodiku. V Mantové se vodik vyrdb{ u cerpaci stanice
v konvertoru zemniho plynu s vykonem 20 m?/h. Technologie
vyuziva katalytického procesu za vysoké teploty, ktery probihd
v nékolika fézich a v jehoz prubéhu se izoluje vodik z predem

namichaného toku vodni pary a zemniho plynu. Vozovy park
v souCasnosti zahrnuje tfi vozy Fiat Panda na palivové clanky.
Plinuje se rovnéz distribuce hydrometanu. Cerpaci stanice
v Mantové a ve Frankfurtu jsou povazované rovnéz za ,zelené
erpaci stanice”, protoZe aby pfispivaly ke sniZeni emisi CO,,
jsou vybaveny fotovoltaickym soldrnim zaf{zenim s vykonem 8
kWp (Mantova) a 20 kWp (Frankfurt), takZe mohou
z obnovitelného zdroje vyrobit elektrickou energii odpovidajici
piiblizné 30 000 kWh/rok, coz pfedstavuje snizeni emisi CO,
o zhruba 16 t/rok.

8.16  Technologie zachycovani a uklddani oxidu uhlicitého
jsou velmi ndkladné a maji vliv na kone¢nou Géinnost vyroby,
coz predstavuje znacny problém pro potencidlni budouci riziko
znedisténi podzemnich vod nebo ndhlé uvolnéni zna¢ného
mnozstvi oxidu uhlicitého. Hypotéza vyroby vodiku s vyuzitim
uhlf se jevi problematickd ().

8.17  Nedavné studie (") odhalily dosud opomijeny problém,
kterym je potencidlni spotieba vody v piipadé rychlého rozvoje
vodikové spolecnosti. Studie vychdzi ze soucasné primérné
spotieby vody jak k vyrobé vodiku elektrolyzou, tak ke chlazeni
elektrdren. Objevujici se tdaje jsou velmi znepokojujic: pocitd
se, Ze jen pro chlazen{ bude k vyrobé 1 kg vodiku pi#i stavajici
primérné Gcinnosti pies 65 kW kg zapotiebi 5 000 I vody.

8.18  Vyuziti vodiku jako zdroje energie vhodného k vyuziti
v dopravé, i kdyZz s ocividnymi omezenimi, pfedstavuje vyzvu
pro budoucnost a moznost dockat se toho, ze budou jezdit auta
Castené nebo plné vyuzivajici vodik, se v relativné kritké dobé
muzZe stit skuteCnost{ za pfedpokladu, Ze ndrodni a evropské
orgdny budou nadale podporovat vyzkum.

8.19  Jak jiz bylo navrieno u tématu energetické Ucinnosti
(TEN/274), EHSV se domnivd, Ze by bylo velmi Gcelné mit
k dispozici internetovy portdl, kde by bylo mozné Siroké verej-
nosti a zejména mistnim orgdnim zpfistupnit informace
o vyzkumu, ktery provadi akademické kruhy, a o pokusech
uskute¢iiovanych v regionech a ve méstech. Vyména osvédce-
nych postupti méd zdsadni vyznam pro politiky, které jsou z velké
¢asti zalozené na subsidiarité, tzn. pro politiky schvalované na
mistni Grovni.

(°) Soucasnd zavedend technologie spocivd v takzvanych elektrarndch na
uhelny prach vyuZivajicich tradi¢ni parni cyklus a upravujicich
produkty spalovani vypousténé do komina. V praxi tedy za ,normal-
niho“ tlaku a teploty vznikne vodni péra, kterd pohdni turbinu
v elektrarnich, jez jsou dosud velmi rozsifené. V soucasnosti existuji
Ctyfi razné typy elektraren, v sestupném pofadi podle vyspélosti tech-
nologie a dopadu na Zivotni prostiedi: elektrdrny spalujici uhelny prach
a vyuzivajici nadkritickou a ultrakritickou pdru, elektrarny zalozené na
spalovéni ve fluidnim loZi, na zplyfiovani v kombinovaném cyklu
a konecné elektrarny zaloZené na spalovani s kyslikem. Dnes se nabizeji
dvé feseni, kterd nicméné znamenaji geologické ukldddni CO,. Jednd se
o spalovani uhli v kotlich, v nichz se 7iva kyslik tak, aby vznikla
vysokd koncentrace CO, ve spalindch, a klesly tak ndklady na zachyco-
vani a uklddani, a déle se uplatiuji technologie kombinovaného cyklu
s integrovanym zplyfiovidnim Uhfl’ (Integrated Gasification Combined
Cycles, IGCC), pti némz vznika synteticky plyn, ktery se ndsledné Cisti
ajeho uslechtila hoflava ¢ist se oddéluje od CO,.

(") Webber, Michael E. The water intensity of the transitional hydrogen

economy. Environmental Research Letters, 2 (2007) 03400.
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8.20 Na tomto internetovém portdlu by mély byt zvefejiio-
véany nasledujici primérné hodnoty pro celou Evropu uddvajici:

— kolik grami oxidu uhli¢ittho se uvolni do ovzdu$i pfi
vyrobé jedné kilowatthodiny elektfiny,

— kolik oxidu uhli¢itého se uvolni do ovzdusi v zemédélstvi
a pii vyrobé nafty za dcelem vyroby jednoho litru ndhrady
nafty,

— kolik oxidu uhli¢itého se uvolni do ovzdusi v zemédélstvi
a pifi vyrobé bioetanolu za ucelem vyroby jednoho litru
bioetanolu.

Jen tak bude jasné, jak vysoké jsou ve skutecnosti emise CO,
a uspory CO,, a jen tak bude mozné sprdvné prepocitat uspo-
fené kilowatthodiny na hmotnost CO,.

9. Pfipominky a doporuceni EHSV

9.1  EHSV vyhovél Zadosti komisafe BARROTA a vypracoval
toto stanovisko, jehoZ tmyslem je ptedloZit Komisi a ostatnim
institucionalnim drovnim Spolecenstvi nédvrhy, které obcanskd
spoleCnost povazuje za nutné pii feSeni vyzev spojenych
s Kjotskym protokolem.

9.1.1  EHSV povazuje za nezbytné spojit Gvahy o budouci
skladbé pohonnych hmot s vyraznou zménou stavajicich druht
dopravy a upfednostiiovat méstskou a piiméstskou vefejnou
dopravu, jejiz vozovy park bude tfeba vybavit modernégsimi
prostredky a jejiz infrastrukturu bude tfeba zlepsit. Musi se
zvysit kvalita a Gc¢innost Zeleznic, a to prostfednictvim investic
do infrastruktury a do kolejovych vozidel, a proto se vyroba
elektrické energie nezbytné k podporovini rozvoje Zeleznic
bude muset stdle vice zaméfovat na obnovitelné zdroje energie
a na pohonné hmoty se stdle niz§im obsahem uhliku.

9.2 EHSV jiz v jednom ze svych predchozich stanovisek
(TEN/274, zpravodaj: pan IOZIA) jasné uvedl, Ze ,o sniZeni
vyuziti energie a emisi $kodlivych latek usiluje tvrdé i odvétvi
dopravy. Je nicméné odivodnéné zddat toto odvétvi o dalsi usili,
jelikoZ je odvétvim s nejrychlej$im riistem spotieby a jednim
z hlavnich zdroji emisi sklenikovych plyni“ a Ze ,skute¢nost, Ze
se evropsky pramysl spoléhd v oblasti pohonnych hmot na tfeti
zemé, zvysuje jeho odpovédnost za kli¢ovy piinos k energetické
G¢innosti, ke sniZen{ emisi a omezeni dovozi ropnych vyrobki
a zemniho plynu.”

9.3 EHSV schvaluje a podporuje skute¢nost, Ze G¢innost, za-
bezpeceni a udrzitelnost jsou a musi byt pro evropské instituce
fidicimi zdsadami pro posouzeni politik, které je tieba provadét,
a pro opatfeni, kterd je tfeba pijmout, za Glelem spotieby
Cistéjsi energie, vytvofeni Cistéjstho a vyvdzenéjstho odvétvi
dopravy, pievedeni odpovédnosti na evropské podniky bez
ohroZeni jejich konkurenceschopnosti a vytvofeni piznivého
rdmce pro vyzkum a inovace.

9.4 Budouci skladba pohonnych hmot pouzivanych
v dopravé bude ndsledné muset mit tyto charakteristiky: celkové

snizen{ emisi sklenikovych plynt, co nejvy$§i mozné omezeni
zdvislosti doddvek a diverzifikace zdroji na tfetich zemich
a ndklady slucitelné s konkurenceschopnosti evropského hospo-
datského systému.

10. Vyzva, kterou pro Evropskou unii pfedstavuje budouci
vybér pohonnych hmot pro dopravu: vyzkumné dsili

10.1  Jestlize je absolutni prioritou dodrzeni kjotskych cil,
bude muset byt velkd ¢ast dostupnych soukromych i vefejnych
zdrojii urCena na vyzkum paliv, kterd budou schopna zcela
splnit poZadavky na rentabilitu, udrZitelnost Zivotniho prostiedi
a nizké emise nezbytné pro mozZnost provozovat dopravu
Setrnou k Zivotnimu prostiedi.

10.2  Musi se vice rozvinout spoluprdce mezi vysokymi
Skolami, vyzkumnymi stredisky, primyslem paliv a odvétvimi
zpracovatelského  primyslu,  pfedevdim  automobilovym
primyslem. Rozhodnutim Rady 2006/971/ES o zvlatnim
programu Spoluprice si sedmy rdmcovy program Evropského
spoleenstvi pro vyzkum, technologicky rozvoj a demonstrace
uréil za «cil dosidhnout prvenstvi ve védnich oblastech
a v kli¢ovych technologiich. Mezi témito prioritami byly jmeno-
vany Zzivotni prostfedi a doprava.

10.2.1  Dosud opomijenou oblasti se jevi zlepSovani Géin-
nosti tradi¢nich baterii. Rozvoj automobili na elektricky pohon
zdvisi zejména na sniZeni vdhy a na zvySeni Zivotnosti a vykonu
tradi¢nich bateril. EHSV doporucuje Komisi, aby v tomto sméru
vyvinula konkrétni dsili.

10.3  Evropsky hospodéisky a socidlni vybor jiZ ve svém
stanovisku (') k sedmému rdmcovému programu vyjadiil své
obavy jak ohledné ocekdvaného nedostatku fosilnich paliv
a neustdlého rastu cen, tak ohledné dopadu na klima, navrhl
vyclenit vice zdrojii na vyzkum v energetice obecné a zdiiraznil,
7e by se vyzva na pfekondni problémt v dopravé mohla
spoléhat na objem prostiedkil, ktery bude povazovan za dosta-
tecny, tj. 4 100 miliont EUR na obdobi 2007-2013.

11. Zajisténi konkurenceschopnosti evropskych ekonomik
a dostupnosti cenové piijatelné energie

11.1  EHSV zddraziuje podstatu strategie zachovani konku-
renceschopnosti Unie, kterd je nepochybné zaloZena na dostup-
nych a stabilnich cendch. Doprava je odjakziva nezbytnym
ndstrojem na pfesun zboZzi, osob a zvifat k trhim. Dnes md
zdsadni vyznam také pro dal§i ddlezité evropské odvétvi -
cestovni ruch. Treti aspekt udrZitelnosti, tj. ceny, pfedstavuje
hmoty alternativni k fosilnim palivim, které by svoji cenou
mohly konkurovat ropé a zemnimu plynu. I pfes rist cen
zaznamenany v poslednich letech jsou tyto produkty i nadile
nejkonkurenceschopnéjsi.

(") Uf. vést. C 185, 8.8.2006, s. 10 (zpravodaj: pan WOLF, spoluzpra-
vodaj: pan PEZZINI).
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11.2 Vybor nicméné doufd v neustdly rtist pouZivani biopaliv
a dalsich obnovitelnych paliv a povazuje za nezbytné rozvijet
aplikovany vyzkum agropaliv druhé generace, kterd vyuzivaji
odpadni biomasu nebo biomasu pro nepotravinové ucely
a nemaji nevyhody vyskytujici se u prvni generace, tj. agropaliv
vyrdbénych z obilovin, fepy a cukrové titiny nebo z olejnatych
semen pro pouZiti v potravindch nebo v krmivech ('?). Vybor
zdtiraziiuje, Ze pii posuzovani ceny se nelze zastavit vyhradné
u konecné ceny produktu, ale pro spravné porovnani ndkladd
vidi fosilnim palivim je tfeba vzit v Gvahu internalizaci vSech
externich ndkladtt (Skody na Zzivotnim prostiedi, lokalizace
zdroju  produkce, ndklady na transformaci, spotieba vody

a plochy atd.).

11.3  Zaroveil s postupnym nahrazovinim (tam, kde neni
mozné pouZit postupy miseni slozek) je tfeba postupné uzpi-
sobit a/nebo zménit distribu¢ni systémy vzhledem k fyzikdlnim
vlastnostem novych produkti.

11.4  EHSV podporuje kladné aspekty této strategie, je si
nicméné védom toho, Ze tato strategie pfedstavuje, predevsim
v ranych fazich, ndkladny proces a potencidlni riziko, zZe snizi
konkurenceschopnost evropského systému. Vybor tudiz zdtra-
ziiuje, Ze k tomu, aby se Evropa vyvarovala tohoto rizika
a nesnizila své vysledky v celosvétovém méfitku, bude se muset
stdt hybnou silou konfrontace, na jejimz konci se pusti stejnym
smérem také ostatni geografické oblasti planety.

11.5 Je nutné, aby se nezbytné investice do alternativni
energie z biomasy mohly spolehnout na stabilni regula¢ni
rdmec. Za timto uCelem je tieba pfizplisobit smérnice
o pohonnych hmotich novym vyrobnim postuplim a navizat
jasnou spolupréci s odvétvimi zpracovatelského priimyslu, aby
mohlo tempo inovacnich procestt odpovidat skute¢nému poten-
cidlu tohoto odvétvi. Kromé projektd stanovenych v rdmci
sedmého rdmcového programu bude tieba na centrdln
i okrajové drovni vénovat zvldstni pozornost inovacim
a vyzkumu na tomto poli.

11.6  Aby sili a investice vlozené do rozvoje novych dcin-
nych a udrzitelnych pohonnych hmot nebyly zbytecné, bude
tfeba doplnit tyto procesy vSemi moZnymi iniciativami zaméfe-
nymi na zvy$eni cestovni rychlosti vozidel a soucasné snizeni
jejich spotieby. Takovymi iniciativami mohou byt napf. zdsahy
v oblasti evropskych silni¢nich uzlt, které jsou prekdzkou
vnitrostatni ¢ méstské dopravy. Lisabonsky dopravni podnik
Carris, ktery dopliuje tradiéni tramvaje (legenddrni ¢&. 28)
o vozovy park ekologickych autobust, snizil emise CO, 0 1,5 %
pomoci opatfeni na zvyseni cestovni rychlosti, jako je zdvojna-
sobeni poctu zvldstnich jizdnich pruhi.

V Bruselu dne 13. tnora 2008.

('3 Viz stanovisko EHSV TEN/286 po plendrnim zaseddni ve dnech
24.225. fijna 2007.

11.7  Dopravni podnik v Coimbfe, SMTUC, zavedl zkuSebni
provoz modré linky s autobusy na elektricky pohon, které jezdi
ve vyhrazenych jizdnich pruzich ve stfedu mésta, nemaji pevné
zastavky a lze do nich kdykoliv nastoupit. Modry pruh na
vozovce oznaluje trasu, coZ je uZitetné i pro nerezidenty
a mnohé turisty, ktef si oblibili tento G¢inny a Cisty zpusob
dopravy. V Coimbfe jsou navic mimofddné ocefoviny
i trolejbusy, které se diky zdloznim bateriim mohou vyhnout
dopravnimu pretizeni a vyjet z ,koleji“. Tento zptusob dopravy
spojuje velmi nizké znecisténi Zzivotniho prostiedi a ruseni
hlukem s podstatné vyssi primérnou Zivotnosti dopravnich
prostiedkd, kterd kompenzuje pocdtecni vy$si pofizovaci

naklady.

11.8  EHSV doporucuje tyto prosttedky méstské dopravy
podporovat prostfednictvim vhodnych danovych opatfeni
(snizené sazby na ndkup ekologickych dopravnich prostredkd
nebo zvlastni financovdni pro mistni orgdny, sniZené ceny
ekologickych autobustl), informacnich kampani o vyuZivani
ekobusti, které by mély byt koordinoviny na evropské drovni,
prostiednictvim zlepSovdni a zvySovdni poctu zichytnych
parkovi§t (Park&Ride), v piipadé potieby zvySovanim bezpec-
nosti a udrzenim nizkych cen a jejich vyrovnanim s cenami
méstské dopravy, jak se jiZ dé&e v mnohych evropskych méstech.

11.8.1  Zelend kniha Na cesté k nové kultufe méstské mobi-
lity (KOM(2007) 551 v konecném znéni), kterou Komise pfedlo-
zila dne 25. zaf{ 2007, se témito problémy zabyvd a navrhuje
feseni podpory projektd modernizace méstské dopravy pro-
stfednictvim iniciativ financovanych z Evropského fondu pro
regiondlni rozvoj (EFRR) a programu Civitas. Komise ve
své zelené knize vysild velmi dirazné poselstvi o ekologické
méstské dopravé, s nimz EHSV souhlasi a doporucuje zkoumat
dal3i konkrétni iniciativy zaloZené na téchto pozitivnich zkuse-
nostech a posilit spolupraci s Evropskou investién{ bankou (EIB)
a s Evropskou bankou pro obnovu a rozvoj (EBRD).

11.9  Jak jiz EHSV uvedl (**), budoucnost méstské dopravy je
jasné pro vefejné dopravni prostfedky. Béhem slySeni konanych
v ramci pHpravnych praci na tomto stanovisku byly predstaveny
dva projekty, které se jiz testuji: miniviiz na elektricky pohon,
ktery lze tdit bez fidicského opravnéni, a kybernetické auto,
které je fizeno slozitym systémem dilkového ovlddani a které
muZe jezdit na pfedem stanovenych trasich. Tato vozidla by
bylo mozné si pronajmout pro jizdu ve mésté, moznd jako
nahradu za poplatky za jizdu méstem ve vozidlech, kterd preka-
Zeji a znecistuji.

piedseda
Evropského hospodaiského a socidlniho vyboru
Dimitris DIMITRIADIS

(1) UK. vést. C 168,20.7.2007, s. 77-86.



