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DUVODOVA ZPRAVA

1) SOUVISLOSTINAVRHU
Oduvodnéni a cile navrhu

Cilem tohoto navrhu je stanovit harmonizované ptredpisy tykajici se konstrukce motorovych
vozidel s cilem zabezpecit fungovani vnitiniho trhu a zaroven poskytnout vysokou troven
ochrany zivotniho prosttedi, pokud jde o emise do ovzdusi.

Radné fungovani jednotného trhu v Evropské unii vyZzaduje spole¢né normy omezujici emise
latek znecist'ujicich ovzdus$i z motorovych vozidel. Opatieni na urovni SpoleCenstvi zabrani
vzniku rozdilnych norem produktl v jednotlivych c¢lenskych statech, které zptsobuji
fragmentaci vnitintho trhu a vytvareji nadbytecné piekdzky obchodovani v ramci
Spolecenstvi.

Clenské staty a jejich ob&ané jsou znepokojeni rizikem ohroZeni zdravi lidi a Zivotniho
prostiedi v diisledku znecisténi ovzdusi. Ackoli se kvalita ovzduSi za posledni desetileti
zlepsila, existuji v celé Evropské unii jesté stdle zavazné problémy souvisejici s kvalitou
ovzdusi, a to zejména v méstskych oblastech a v husté osidlenych regionech.

Vseobecné souvislosti

Mezni hodnoty emisi Euro IV pro ndkladni vozidla a autobusy jsou pouzitelné od 9. listopadu
2006 a mezni hodnoty emisi Euro V pro nové schvalovani typu' budou v obou piipadech
pouzitelné od 1. fijna 2008.

Bez uskute¢néni zmény v politice snizovani hladiny emisi pro tézkd nakladni motorova
vozidla existuje vysoké riziko naruseni fungovani vnitiniho trhu ze strany Clenskych stata,
které chtéji pfijmout jednostranna opatfeni. Problémem Evropské unie ziistane i Spatna kvalita
ovzdusi, nebot’ znecisténi ovzdusi bude mit nadale Skodlivy vliv na lidské zdravi.

Platné predpisy vztahujici se na oblast navrhu

Na pozadavky tykajici se emisi z tézkych nakladnich vozidel a motori se v soucasnosti
vztahuje smérnice 2005/55/ES' provadéna smérmici 2005/78/ES?.

Soulad s ostatnimi politikami a cili Unie

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2005/55/ES ze dne 28. zafi 2005 o sblizovani pravnich
predpist Clenskych statt tykajicich se opatieni proti emisim plynnych znecistujicich latek a
zneCistujicich castic ze vznétovych motorti vozidel a emisim plynnych znecistujicich latek ze
zézehovych motorti vozidel pohanénych zemnim plynem nebo zkapalnénym ropnym plynem (Ut. vést.
L 275,20.10.2005, s. 1).

Smérnice Komise 2005/78/ES ze dne 14. listopadu 2005, kterou se provadi smérnice Evropského
parlamentu a Rady 2005/55/ES o sblizovani pravnich ptedpist ¢lenskych stati tykajicich se opatfeni
proti emisim plynnych znecistujicich latek a zneciStujicich Castic ze vznétovych motorti vozidel a
emisim plynnych znecist'ujicich latek ze zazehovych motorti vozidel pohanénych zemnim plynem nebo
zkapalnénym ropnym plynem a méni piilohy I, II, III, IV a VI uvedené smémice (Ut. vést. L 313,
29.11.2005, s. 1).
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Tento navrh byl vypracovan v souvislosti s programem ,.Cisty vzduch pro Evropu“ (CAFE),
ktery poskytl technicky zéklad pro piipravu Tematické strategie o znedistovani ovzdusi’.
Program CAFE hodnotil hladiny emisi, soucasnou a budouci kvalitu ovzdusi a ndklady a
pfinosy budoucich opatfeni na zlepSeni kvality ovzdusi. Na tomto zdkladé¢ Komise urcila
opatfeni, kterd jsou vyzadovana pro dosazeni potiebné trovné kvality ovzdus$i. Euro VI je
jednim z nékolika takovych opatieni dillezitych pro snizeni emisi prekurzorii ozonu (jako jsou
oxidy dusiku NOx a uhlovodiky HC) a Castic.

Navrh je navic plné v souladu s cili strategie trvale udrzitelného rozvoje Evropské unie a
vyrazné prispiva k cilim Lisabonské strategie.

2) KONZULTACE ZUCASTNENYCH STRAN A POSOUZENi DOPADU
Sbér a vyuziti vysledki odbornych konzultaci
Prislusné védeckeé / odborné oblasti

Navrh vyzadoval analyzu automobilovych technologii, které maji byt pouzity ke sniZeni
emisi, a ndklada spojenych s dosazenim riznych scénéit pro mezni hodnoty emisi Euro VI.

Pouzita metodika

V roce 2004 zaslaly Utvary Komise zucastnénym subjektim dotaznik tykajici se novych
meznich hodnot emisi Euro VI pro té¢Zka nékladni vozidla. V dotazniku byla uvedena tada
scénait pro nové mezni hodnoty a zaroven byly zjiStovany tidaje o technologiich potiebnych
ke splnéni téchto hodnot a o ndkladech s nimi spojenych. K posouzeni odpovédi na dotaznik
byla ustavena nezdvisld skupina konzultanti. Cilem bylo posoudit a vyhodnotit odpovéedi
zucastnénych subjekti a dosdhnout spoleéného stanoviska k potiebné technologii a
k nakladim pro kazdy scénaf. Tyto informace slouzily k modelovani dopadi né€kolika scénaiti
pro mezni hodnoty emisi.

Hlavni konzultované organizace / hlavni konzultovani odbornici

Udaje byly ziskavany od fady za¢astnénych subjektl v oblasti automobilového primyslu a
utfidény skupinou konzultantli vedenou vyzkumnym tstavem TNO v Nizozemsku.

Shrnuti obdrzenych a pouzitych stanovisek

Skupina konzultanti shrnula tidaje o nakladech, které poskytly zucastnéné subjekty. Komise
pouzila zpravu skupiny jako vstupni udaj pro analyzu rtiznych scénaii pro mezni hodnoty
emisi. Upfednostiiované mezni hodnoty byly zvoleny na zdklad¢ jejich technické
proveditelnosti a ndkladové efektivnosti.

Prostredky ke zverejneni odbornych stanovisek

Zprava skupiny odbornikil je k dispozici na internetovych strankich GR pro podniky a
o 4
pramysl”.

3 KOM(2005) 446 v kone¢ném znéni ze dne 21.9.2005.
http://europa.eu.int/comm/enterprise/automotive/pagesbackground/pollutant_emission/index.htm
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Posouzeni dopadii
V soucasnosti se vypracovava posouzeni dopadi, v némz se zvazuje pét moznosti politiky:

1) Pristup ,, beze zmény politiky ““: mezni hodnoty emisi Euro V (smérnice 2005/55/ES
ve znéni pozd¢jSich predpisit) ziistavaji v platnosti pro té€zkéa nakladni vozidla.

Pokud nedojde ke zméné politiky snizovani hladiny emisi pro motorova vozidla, existuje
vysoké riziko naruSeni fungovani vnitiniho trhu Spolecenstvi. Je pravdépodobné, ze by si
Clenské staty v piipadé chybéjicich ptisnéjSich emisnich norem na evropské trovni zacaly
samy vytvafet pravni piedpisy nebo by zacaly pouZzivat jind opatfeni, jako naptiklad zakazy
vjezdu urcitych typt vozidel do mést nebo vytvareni nizkoemisnich zon.

Spatna kvalita ovzdu$i zistane problémem Evropské unie a znedi§téni ovzdusi bude mit
nadale Skodlivy vliv na lidské zdravi. Program CAFE ukézal, Ze navzdory zlepSenim v oblasti
emisi znecistujicich latek se predpoklada, Zze na celém tzemi EU se v roce 2020 stale jesté
budou vyskytovat znacné ucinky znecisténi ovzdusi na zdravi.

Z tohoto ditvodu se tato moznost politiky nepovazuje za uskutecnitelnou.

2) Regulacni pristup na evropské urovni: revize stavajicich pravnich ptedpisit Euro V
stanovenim novych meznich hodnot emisi Euro VI na trovni Evropské unie.

Ve srovnani se scénafem nezménéné politiky bude mit regulacni piistup jasné vyhody,
protoze zajisti fadné fungovani vnitiniho trhu a zlepSovéani kvality ovzdusi. Tim se zlepsi
zdravi lidi, coz snizi naklady na zdravotni péci.

Nepiimé vlivy regulacniho piistupu by mohly byt pozitivni z hlediska mezinarodni
konkurenceschopnosti primyslu EU, a to zejména na trzich s platnymi pfisnymi pravnimi
ptredpisy v oblasti Zivotniho prostiedi.

V ramci tohoto pfistupu se zvazovala moznost pouziti faze Euro VI jednorazové nebo ve dvou
etapach, ale na zakladé podpory velké vétSiny vyjadiené v odpovédich v ramci vetejné
konzultace bylo rozhodnuto zavést fazi Euro VI jednorazové.

Proto se v navrhu prosazuje moznost regula¢niho ptistupu.

3) Pravni predpisy v clenskych statech: Clenské staty vytvareji své vlastni emisni
normy a/nebo zavadéji jinad politickd opatfeni (napf. doCasnd piepravni omezeni
u vozidel, ktera nesplituji ambiciézné&jsi normy).

Tento piistup by mél neptiznivy dopad na fungovani vnitiniho trhu, kuptikladu pokud jde
o trh s uzitkovymi vozidly, ale také na volny pohyb zbozi prepravovaného témito vozidly.
Proto byl tento pfistup zamitnut.

4) Finanéni pobidky poskytované clenskymi staty: Clenské staty dobrovolné zavedou
finan¢ni pobidky pro vozidla, kterd spliuji pfisnéjSi mezni hodnoty pro emise nez
Euro V.

Udrzitelnost takovych opatieni lze vSak z dlouhodobého hlediska zpochybnit. Z tohoto
divodu by tato politika mohla v piipadé vyrobct vést ke znacné nejistoté, pokud jde
o poptavku po istSich vozidlech.
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Razné typy pobidkovych rezimii v sousednich stitech by navic mohly mit za nésledek
nepiedvidatelné preshranicni Gcinky, a to jak na zvyklosti pfi koupi vozidel, tak i na dopady
znec€isténi ovzdusi. Dalsi existence jednotného trhu motorovych vozidel by tim mohla byt
ohrozena.

Tato moznost tedy nezajist'uje dosazeni cilti politiky a mohla by dokonce mit negativni dopad
na fungovani vnitiniho trhu tim, ze by snizila miru jistoty, pokud jde o poptavku po urcitych
typech vozidel.

Proto tento pfistup neni vhodny.

5) Neregulacni pristup: samoregulace pomoci dohodnutych zavazkl s automobilovym
priamyslem na snizeni emisi z novych vozidel.

Neni jasné, zda dobrovolny zavazek poskytne dostatecnou zaruku, Ze bude dosazeno
konkrétni hladiny emisi nebo ze budou dostupné piiméfené sankce pro piipad poruSeni
takového zavazku. Navic neni zfejmé, zda by pouziti dobrovolného piistupu poskytlo néjaké
dalsi vyhody pramyslu, vladdm nebo Siroké vetejnosti.

Emisni predpisy fady Euro se pouzivaji na mnoha nové vznikajicich trzich. Proto trendy
v oblasti zavedeného systému fizeni emisi v EU maji dllezity vyznam na celém svété. Posun
od regulacniho pfistupu k pfistupu dobrovolnému by proto mohl narusit proces globalni
harmonizace.

Moznost neregulovaného ptistupu proto nebude dale zvazovana.

3) PRAVNI STRANKA NAVRHU
Shrnuti navrhovanych opatreni

Hlavnim aspektem tohoto nafizeni je, Ze vyZaduje dal$i zpfisnéni meznich hodnot emisi
z motorovych vozidel pro ¢astice a oxidy dusiku (NOx).

Bude pozadovat sniZeni (o 66 %) hmotnosti emisi ¢astic z vozidel se vznétovymi motory.
Ackoli tato niz§i mezni hodnota emisi neurCuje konkrétni technologii, bude de facto
vyzadovat zavedenti filtri pro zadrzeni Castic ze vznétovych motorti (DPF).

Mezni hodnoty emisi zvolené pro ¢astice I1ze splnit pomoci otevienych nebo uzavienych filtr.
Uzaviené filtry maji vyhodu v tom, Ze sniZuji emise velmi jemnych ¢astic, které se povazuji
za zdravi nejskodlivéjsi. Aby se zabranilo tomu, ze v budoucnosti budou vyvinuty oteviené
filtry, jez budou splilovat novou mezni hodnotu pro hmotnost emisi Castic, ale umozni
propousténi vétsiho mnozstvi velmi jemnych ¢astic, planuje se pozd¢jsi zavedeni nové normy
omezujici mnozstvi ¢astic, které mohou byt emitovany. V soucasnosti neni vhodné definovat
normu pro mnozstvi, protoze v Evropské hospodaiské komisi (OSN/EHK) probiha vyzkum
v ramci Programu méfeni ¢astic (PMP). Pracovni skupina OSN/EHK tento problém jeste stale
zkouma. Jakmile budou vysledky programu PMP k dispozici, méla by byt zavedena norma
pro mnozstvi.

V piipad¢ vozidel se vznétovymi motory se planuje 80% snizeni emisi NOx. Dodrzeni téchto
meznich hodnot emisi bude za soucasného stavu techniky vyzadovat vnitini upravy motoru
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(napf. recirkulaci vyfukovych plyni) a zatizeni pro ¢isténi vyfukovych plyni (napt. selektivni
katalytickou redukci). Navrh rovnéz zahrnuje snizeni emisi ze zaZzehovych motort.

Navrh obsahuje pozadavek, aby informace palubniho diagnostického systému a informace
oopravach a udrzbé vozidla byly zpfistupnény na internetovych strankach ve
standardizovaném formatu, ktery vypracoval technicky vybor zucastnénych subjektt (tzv. ,,
norma OASIS®).

Zavedeni celosvétoveé harmonizovanych pozadavki je dilezitym prvkem pro snizeni ndklada
automobilového primyslu na testovani a podpoii konkurenceschopnost evropskych vyrobct
motorti a vozidel. Tento navrh v této souvislosti zavadi pozadavky vytvofené v ramci
pracovni skupiny WP.29 UN-ECE — Svétové forum pro harmonizaci predpist tykajicich se
vozidel — vztahujici se na:

1. pouziti celosvétové harmonizovanych jizdnich cykll za podminek ustdleného stavu
(WHSC) a za neustalenych podminek (WHTC) pro zhodnoceni znecistujicich emisi;

2. zkousky emisi a metodika méfenti,
3. celosveétoveé harmonizované palubni diagnostické systémy.

Navrh rovnéz zavadi pozadavky pro schvalovani typu konstrukénich €asti pro nasledné
zpracovani vyfukovych plynd, jako jsou katalyzatory a filtry pro zadrzeni ¢astic.

Pravni zaklad

Pravni zakladem navrhu je ¢lanek 95 Smlouvy.

Zasada subsidiarity

Zésada subsidiarity se pouzije, nespada-li navrh do vylu¢né piisobnosti Spolecenstvi.

Cilt navrhu nemiize byt uspokojivé dosaZeno €innosti na Urovni ¢lenskych statl, protoze je
tteba zabranit vzniku piekazek jednotného trhu a vzhledem k pteshranicnim dopadim
znecisStovani ovzdusi.

Atmosférické modelovani ukazuje, Ze znecCistujici emise z jednoho ¢lenského statu piispivaji
k naméfené Urovni zneciSténi v jinych clenskych statech, a proto je za ucelem vyteSeni

problému znecisténi ovzdusi nutno piijmout spolecné opatieni na trovni EU.

Opatieni na trovni Spole€enstvi Iépe splni cile navrhu, protoze zabrani fragmentaci vnitiniho
trhu, k niz by jinak mohlo dojit. Stanovenim jednotnych norem pro hladiny znecist'ujicich
latek z motorovych vozidel zajisti tento névrh lepsi kvalitu ovzdusi v Evropské unii a fesi
problém pieshrani¢niho znecisténi ovzdusi.

Névrh je proto v souladu se zasadou subsidiarity.
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Zasada proporcionality
Navrh je v souladu se zdsadou proporcionality, protoZze nepiesahuje ramec toho, co je
nezbytné pro dosazeni cilti k zajisténi fadného fungovani vnitiniho trhu, pfiCemz zaroven

poskytuje vysokou troven ochrany zivotniho prostiedi.

Analyza nékladl a vynost provedend v ramci posouzeni dopadti ndvrhu ukazuje, ze zvolené
mezni hodnoty emisi jsou vyhodné pro spolecnost jako celek.

Vybér nastroja
Navrhovanym nastrojem je nafizeni. Jiné prostfedky by nebyly vhodné z téchto divodi:

— Natizeni se povazuje za vhodné, protoze poskytuje pozadované zajisténi souladu,
aniz by bylo potfebné provedeni do pravnich predpisi ¢lenskych statt.

Navrh vyuziva tzv. ptistup rozd€leni na urovné (,,split-level approach®), ktery byl pouzit

v pfipad€¢ jinych pravnich ptedpis, naptf. v pfipadé¢ piedchédzejici smérnice pro emise

z t&7kych nakladnich vozidel’. Tento pristup piedpoklada, e navrh a piijeti pravniho predpisu

se uskutecni podle dvou odlisnych, ale soubéznych postupti:

— za prvé, hlavni ustanoveni stanovi Evropsky parlament a Rada nafizenim podle
¢lanku 95 Smlouvy o ES v rdmci postupu spolurozhodovani;

— za druhé, technické specifikace provadéjici hlavni ustanoveni budou uvedeny
v nafizeni, které Komise pfijme za pomoci regulativniho vyboru (ndvrh vznikly
postupem projednavani ve vyboru).

4) ROZPOCTOVE DUSLEDKY

Navrh nema zadné dusledky pro rozpocet Spolecenstvi.

5) DODATECNE INFORMACE
Simulace, pilotni faze a prechodné obdobi

V névrhu jsou uvedena vSeobecnd piechodnd obdobi s cilem poskytnout vyrobclim vozidel
dostate¢ny Cas pro piipravu.

> Smérnice 2005/55/ES (Uf. vést. L 275, 20.10.2005, s .1) provadéna smérnici 2005/78/ES (Ui vést. L
313,29.11.2005, s. 1).
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ZjednoduSeni

Névrhem se zjednodusuji pravni predpisy.

Sdéleni Komise Rad€, Evropskému parlamentu, Evropskému hospodaiskému a socialnimu
vyboru a Vyboru regionii s nazvem ,Aktualizace a zjednoduSeni pravnich predpist
Spolegenstvi“® uréuje jako prioritni oblast pro zjednoduseni pravnich predpisi Spolecenstvi
systém schvalovdni typu motorovych vozidel. Smérnice 2005/55/ES, 2005/78/ES a
2006/51/ES budou zruseny. Smérnice 80/1269/EHS’ pozménéna pozd&jsimi piedpisy tykajici
se vykonu motor motorovych vozidel bude rovnéz zrusena a jeji technické pozadavky budou
zahrnuty do tohoto névrhu.

Navrhem se zjednodusuji administrativni postupy vetejnych organii (EU nebo vnitrostatnich).
Navrh je zafazen do pribézného programu Komise pro aktualizaci a zjednoduSeni acquis
communautaire a jejiho legislativniho a pracovniho programu pod ¢islem 2007/ENTR/009.

ZruSeni platnych pravnich predpist

Ptijeti tohoto ndvrhu povede ke zruseni platnych pravnich piedpisii. To je podrobné uvedeno
v ¢lanku 15 tohoto navrhu.

Evropsky hospodarsky prostor

Navrzeny pravni akt se tyka zalezitosti EHP, a proto by mél byt rozSifen na Evropsky
hospodaisky prostor.

6 KOM(2003) 71 v kone¢ném znéni ze dne 11.2.2003.
Smérnice Rady 80/1269/EHS ze dne 16. prosince 1980 o sblizovani pravnich ptedpist ¢lenskych stat
tykajicich se vykonu motori motorovych vozidel (Ut. vést. L 375, 31.12.1980, s. 46).
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2007/0295 (COD)
Navrh

NARIZENI EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY

o schvalovani typu motorovych vozidel a motori s ohledem na emise z tézZkych

nakladnich vozidel (Euro VI) a o pFristupu k informacim o opravach a udrzbé vozidel

(Text s vyznamem pro EHP)

EVROPSKY PARLAMENT A RADA EVROPSKE UNIE,

s ohledem na Smlouvu o zalozeni Evropského spoleCenstvi, a zejména na clanek 95 této
smlouvy,

s ohledem na navrh Komise®,

s ohledem na stanovisko Evropského hospodaiského a socialniho vyboru’,

v souladu s postupem stanovenym v &lanku 251 Smlouvy ',

vzhledem k témto duvodim:

(M

)

3)

Vnitini trh zahrnuje oblast bez vnitinich hranic, v niz je nutné zajistit volny pohyb
zbozi, osob, sluzeb a kapitalu. K tomuto ucelu se uplatiiuje uceleny systém ES
schvalovéani typu motorovych vozidel. Technické pozadavky na schvalovani typu
motorovych vozidel s ohledem na emise by proto mély byt harmonizovéany, aby
nedochazelo k rozdilnym pozadavkim v jednotlivych ¢lenskych statech a aby byla
zajisténa vysoka uroveinl ochrany zivotniho prostiedi.

Toto nafizeni je novym zvlaS$tnim nafizenim v rdmci postupu schvalovéani typu
Spolecenstvi podle smérnice Evropského parlamentu a Rady 2007/46/ES , kterou se
stanovi ramec pro schvalovani motorovych vozidel a jejich ptipojnych vozidel, jakoz
1 systémd, konstrukcnich ¢asti a samostatnych technickych celka urcenych pro tato
vozidla (ramcovéa smérnice)’’. Ptilohy IV, VI a XI uvedené smérnice by proto mély
byt odpovidajicim zpisobem zménény.

Na zadost Evropského parlamentu byl do pravnich pfedpisi ES o motorovych
vozidlech zaveden novy regulaéni pfistup. Toto nafizeni by proto mélo stanovit
pouze zékladni ustanoveni tykajici se emisi vozidel, zatimco technické specifikace
by mély byt stanoveny v provadécich opatfenich postupem projednavani ve
vyborech.

Ut vést. C[...],
Ut vést. C[...],

Ut vést. C[...], )

Ut vést. L 263, 9.10.2007, s. 1.

—r——
e e e
©v v wn
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4)

)

(6)

(7

®)

©)

Sesty akéni program Spoletenstvi pro Zivotni prostfedi piijaty rozhodnutim
Evropského parlamentu a Rady ¢. 1600/2002/ES ze dne 22. Cervence 2002 stanovi
potiebu snizit zneCiSténi na uroven, kde se minimalizuji negativni vlivy na lidské
zdravi se zvlastnim zietelem k citlivym skupindm obyvatel a Zivotnimu prostiedi
jako celku. Pravni ptedpisy SpolecCenstvi stanovily vhodné normy pro kvalitu
vnéjSiho ovzdus$i scilem zajiSténi ochrany lidského zdravi a zejména citlivych
jedincti, jakoZ i pro narodni emisni stropy. Program Cisty vzduch pro Evropu
(CAFE) vedl k piijeti tematické strategie o zne¢istovani ovzdusi'’. Jednim ze zavér
uvedené tematické strategie je, Ze pro dosazeni evropskych cili v souvislosti s
kvalitou ovzdusi je nezbytné dalsi snizeni emisi z odvétvi dopravy (letecké, ndmotni
a pozemni), z domdcnosti a z odvétvi energetiky, zemédélstvi a primyslu. V této
souvislosti je tfeba k ukolu snizovani emisi z motorovych vozidel pfistupovat jako k
soucasti celkové strategie. Normy Euro VI ptedstavuji jedno z opatieni uréenych ke
snizeni aktudlnich emisi latek znecistujicich ovzdusi u vozidel v provozu, jako jsou
znecist'ujici Castice, a prekurzort ozonu, jako jsou napt. oxidy dusiku a uhlovodiky.

Dosazeni cili EU v oblasti kvality ovzdusi vyzaduje trvalé usili o snizeni emisi
z motorovych vozidel. Z tohoto divodu by se mély primyslovému odvétvi
poskytovat jasné informace o budoucich meznich hodnotach emisi.

Pro zlepsSeni kvality ovzduSi a splnéni meznich hodnot zneciSténi a narodnich
emisnich stropil je zejména nutné sniZzeni emisi oxidl dusiku z tézkych nakladnich
vozidel. Stanoveni meznich hodnot emisi oxidi dusiku jiz v rané¢ fazi by mélo
poskytnout vyrobcim vozidel jistotu, kterd jim umozni dlouhodobé celoevropské
planovani.

Pfi stanoveni emisnich norem je dulezit¢ zohlednit jejich dopad na
konkurenceschopnost trhit a vyrobcl, pfimé a nepiimé ndklady, které podnikiim
vzniknou, a jejich vyhody, pokud jde o podporu inovaci, zlepSeni kvality ovzdusi,
snizeni zdravotnich nakladu a prodlouzeni primérné délky Zivota.

V z4jmu zlepSeni fungovani vnitiniho trhu, zejména v oblasti volného pohybu zbozi,
svobody usazovani a volného pohybu sluzeb je potfebny neomezeny piistup
k informacim o opravach vozidla prostfednictvim standardizované vyhledavaci
funkce, kterou je mozno pouzit k vyhleddni technickych informaci, a ucinna
hospodaiska soutéz v oblasti sluzeb poskytujicich informace o opravach a udrzbé
vozidel. Velkéa ¢ast téchto informaci se tyka palubnich diagnostickych systémii a
jejich vzijemného plisobeni s ostatnimi systémy vozidla. Je vhodné stanovit
technické specifikace, kterymi by se méli vyrobci fidit, na svych internetovych
strankach, spolu s cilenymi opatfenimi, ktera zajisti pfiméfeny piistup malym a
sttednim podnikiim.

Komise by méla pravidelné posuzovat dosud neregulované emise, jez vznikaji
v dusledku $irsiho vyuzivani novych palivovych smési, technologii motorti a systémil
regulace emisi a v pfipadé potieby ptredlozit Evropskému parlamentu a Radé€ névrh,
jehoz cilem je pfijmout pravni upravu pro tyto emise.

12

KOM(2005) 0446 ze dne 21.9.2005.
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(12)

(13)

(14)

(15)

(16)

(17)

(18)

(19)

Je vhodné podpofit zavadéni vozidel na alternativni pohon, kterd dosahuji nizkych
emisi oxidi dusiku a castic. Mély by byt tedy zavedeny mezni hodnoty pro
uhlovodiky, uhlovodiky jiné nezZ methan a methan.

S cilem zajistit regulaci emisi velmi jemnych znecistujicich ¢astic (PM 0,1 um a
mén¢) by Komise méla ziskat pravomoc k pfijeti pfistupu zalozeného na mnozstvi
¢astic u emisi zne€ist'ujicich ¢astic jako doplnéni piistupu zaloZzen¢ho na hmotnosti
castic emisi, ktery je v soucasné dob¢ pouzivan. Pristup zaloZzeny na poctu Castic
emisi by mél vychazet z vysledkti programu EHK OSN pro méfeni ¢astic (Particulate
Measurement Programme — PMP) a byt v souladu se stavajicimi ambicidznimi cili,
pokud jde o Zivotni prostiedi.

Komise by méla piijmout celosvétové harmonizované jizdni cykly v postupu
zkousek, ktery poskytne zaklad pfedpisi o ES schvalovéni typu s ohledem na emise.
M¢élo by se rovnéz zvazit pouziti pfenosnych meéficich systémii pro ovéteni
aktudlnich emisi vozidel v provozu a zavedeni postupli pro regulaci emisi mimo
cyklus.

Palubni diagnostické systémy jsou dilezité pro regulaci emisi béhem provozu
vozidla. Vzhledem k vyznamu regulace skuteCnych emisi by Komise méla
pravidelné posuzovat pozadavky na tyto systémy a prah tolerance pro monitorovani
chyb.

V z4jmu monitorovani toho, jak tento sektor pfispiva ke globalnim emisim
sklenikovych plyna, by Komise méla zavést méfeni spotieby paliva a emisi oxidu
uhli¢itého u tézkych nakladnich vozidel.

V z4jmu lepsi regulace aktualnich emisi u vozidel v provozu vcéetné emisi mimo
cyklus a usnadnéni postupu kontroly shodnosti v provozu, by méla byt piijata
metodika zkouSeni a provozni pozadavky zaloZzené na pouziti pfenosnych méficich
systémi emisi.

Komise by v z4jmu dosazeni cili v oblasti kvality ovzdusi méla zavést
harmonizované predpisy k zajiSténi vhodné regulace emisi mimo cyklus z tézkych
nakladnich vozidel a motorti v ramci celého rozsahu provoznich podminek motoru a
okolnich provoznich podminek.

Zakladnim pozadavkem pro splnéni zavedenych norem tykajicich se emisi
zne€iStujicich latek je spravné fungovani systému ndsledného zpracovani
vyfukovych plynt, konkrétnéji v piipadé NOx. V tomto ramci by méla byt zavedena
opatieni zaruc€ujici spravny provoz systému zaloZenych na pouzivani ¢inidla.

Clenské staty jsou prostiednictvim finanénich pobidek schopné urychlit uvadéni na
trh takovych vozidel, ktera spliiuji pozadavky pfijaté na rovni Spolecenstvi. Timto
nafizenim by nemélo byt dotéeno pravo ¢lenskych stath zahrnout emise do zakladu
pro stanoveni silni¢ni dan¢ pro motorova vozidla.

Clenské staty by mély stanovit pravidla pro sankce za poruseni ustanoveni tohoto
nafizeni a zajistit jejich provadéni. Tyto sankce by mély byt u¢inné, pifiméfené a
odrazujici.
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(22)

(23)

(24)

(25)

V tomto nafizeni a v nafizeni (ES) ¢. 715/2007 by mély byt zavedeny pozadavky
tykajici se vykonu motortt motorovych vozidel obsazené ve smérnici 80/1269/ES.
Natizeni (ES) ¢. 715/2007 by proto mélo byt odpovidajicim zplisobem zménéno a
smérnice 80/1269/ES by méla byt zrusena.

Me¢Il by byt zruSen €l. 14 odst. 6 nafizeni ¢. 715/2007, nebot’ toto nafizeni zruSuje
uvedenou smérnici. Natizeni (ES) €. 715/2007 by proto mélo byt odpovidajicim
zpusobem zménéno.

V z4jmu zjednoduseni pravnich predpisit Spolecenstvi je vhodné nahradit stavajici
smérnice nafizenim. Pouzitim nafizeni by se mélo zajistit, Ze podrobna technicka
ustanoveni budou pifimo pouzitelnd pro vyrobce, schvalovaci organy a technické
zkuSebny a Zze mohou byt rychle a u¢inn¢ aktualizovana. Stavajici pravni predpisy
tykajici se emisi tézkych nakladnich vozidel, smérnice 2005/55/ES, 2005/78/ES a
2006/51/ES by m¢ly byt zruSeny.

Opatfeni nezbytnd k provedeni tohoto nafizeni by méla byt pfijata v souladu
s rozhodnutim Rady 1999/468/ES ze dne 28. ¢ervna 1999 o postupech pro vykon
provadécich pravomoci svéfenych Komisi'.

Komisi by zejména méla byt svéfena pravomoc k zavedeni meznich hodnot
zalozenych na poctu ¢astic v pfiloze I za ti¢elem upiesnéni hodnoty piipustné irovné
NO; v mezni hodnoté NOx, zavadéni zvlastnich postupti, zkousek a pozadavkia pro
schvalovani typu, jakoz i postupu méfeni u poctu ¢astic, a k pfijeti opatfeni tykajicich
se emisi mimo cyklus, pfistupu k informacim o opravach a udrzbé vozidla a
zkuSebnich cykld pouzivanych pro méfeni emisi. ProtoZe jsou tato opatfeni obecného
vyznamu a jejich ucelem je doplnit toto nafizeni o nové jiné nez podstatné prvky,
m¢éla by byt pfijimana regulativnim postupem s kontrolou podle ¢lanku 5a rozhodnuti
1999/468/ES.

Jelikoz cild tohoto nafizeni, zejména realizace vnitiniho trhu zavedenim spolecnych
technickych pozadavki tykajicich se emisi motorovych vozidel a zajisténi pristupu
samostatnych provozovatelll k informacim o opravach a udrzbé vozidla za stejnych
podminek, jaké maji autorizovani obchodni zastupci a opravny, nemize byt
uspokojivé dosazeno na Urovni ¢lenskych statl, a proto jich miize byt 1épe dosazeno
na urovni SpoleCenstvi, mize SpoleCenstvi piijmout opatieni v souladu se zdsadou
subsidiarity stanovenou v ¢lanku 5 Smlouvy. V souladu se zdsadou proporcionality
stanovenou v uvedeném clanku nepfekrauje toto nafizeni rdmec toho, co je
nezbytné k dosazeni téchto cild,

PRIJALY TOTO NARIZENT:

Clanek 1

Piedmeét

Ut. vést L 184, 17.7.1999, s. 23. Rozhodnuti ve znéni rozhodnuti 2006/512/ES (Uf. vést. L 200,
22.7.2006, s. 11).
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Toto nafizeni stanovi spolecné technické pozadavky pro schvalovani typu motorovych
vozidel, motorti a ndhradnich dilti s ohledem na jejich emise.

Toto nafizeni také stanovi pravidla pro shodnost v provozu u vozidel a motort, Zivotnost
zatizeni k regulaci znecist'ujicich latek, palubni diagnostické systémy (OBD), méteni spotieby
paliva a emisi oxidu uhli¢itého (CO,) a koufe z naftovych motori a dostupnost informaci
z palubnich diagnostickych systémi vozidla a informaci o opravach a udrzb¢ vozidla.
Clanek 2
Oblast piisobnosti
Toto natfizeni se pouZije na vozidla kategorii M;, M, N; a N, jak jsou uvedeny v pftiloze 11
smérnice 2007/46/ES, s referencni hmotnosti piesahujici 2 610 kg a na vSechna motorova

vozidla kategorii M3 a N3, jak jsou uvedeny ve zminéné ptiloze.

Toto nafizeni se pouzije, aniZ je dotcen €l. 2 odst. 2 natizeni (ES) ¢. 715/2007.

Cldnek 3
Definice

Pro ucely tohoto nafizeni se:

1) ,motorem” rozumi zdroj pohonu vozidla, pro ktery mlize byt udéleno schvaleni typu
pro samostatny technicky celek podle definice v bodé¢ 25 ¢lanku 3 smérnice
2007/46/ES;

2) »plynnymi znecist'ujicimi latkami” se rozumi plynné emise z vyfuku: oxid uhelnaty,

oxidy dusiku vyjadiené jako ekvivalent oxidu dusi¢itého (NO;) a uhlovodiky;

3) »znecistujicimi ¢asticemi® se rozumi slozky vyfukovych plynt, které jsou zachyceny
ze zifedéného vyfukového plynu pii maximalni teploté 325 K (52 °C) pomoci filtrii
popsanych ve zkuSebnim postupu pro oveéfovani primérnych emisi z vytuku;

4) »emisemi z vyfuku® se rozumi emise plynnych znecist'ujicich latek a znecist'ujicich
¢astic;

5) ,Klikovou skfini” se rozumi prostory uvnitf nebo vné¢ motoru, které jsou spojeny
s jimkou oleje vnitinimi nebo vnéjsimi kandly, z kterych mohou vychazet plyny a
pary;

6) »zafizenim k regulaci znecistujicich latek™ se rozumi ty konstrukéni ¢asti vozidla,

které reguluji nebo omezuji emise z vyfuku;
7) ,palubnim diagnostickym systémem* nebo ,,systtmem OBD®“ se rozumi takovy

systtm pro regulaci emisi, ktery je schopny rozeznat pravdépodobnou oblast
nespravné ¢innosti pomoci chybovych kodu ulozenych v paméti pocitace;
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8)

9)

10)

11)

12)

13)

14)

»odpojovaci strategii” se rozumi strategie pro regulaci emisi, ktera snizuje G¢innost
systému regulace emisi za okolnich podminek nebo provoznich podminek motoru
bud’ pti bézném provozu vozidla, nebo mimo postupy zkousky ke schvaleni typu;

»puvodnim zafizenim k regulaci znecist'ujicich latek™ se rozumi zafizeni k regulaci
znecistujicich latek nebo soustava takovych zafizeni, na které se vztahuje schvaleni
typu vozidla;

,hahradnim zafizenim k regulaci znecist'ujicich latek™ se rozumi zatizeni k regulaci
zneCistujicich latek nebo soubor takovych zafizeni, ktery je urCen jako nahrada
puvodniho zafizeni k regulaci zneciStujicich latek a mize byt schvalen jako
samostatny technicky celek podle ¢lanku 3 smérnice 2007/46/ES;

»informacemi o opravach a udrzb¢ vozidla” se rozumi veskeré informace potifebné
pro diagnézu, tdrzbu, prohlidku, pravidelné sledovani, opravu, pfeprogramovani
nebo opétovnou inicializaci vozidla, které vyrobce poskytuje svym autorizovanym
obchodnim zéastupciim a opravnam, vcetné naslednych zmén a doplikt téchto
informaci. Tyto informace obsahuji vSechny informace pozadované k montazi
soucastek nebo vybaveni do vozidel;

»samostatnym provozovatelem” se rozumi podniky jiné nez autorizovani obchodni
zastupci a opravny piimo nebo nepiimo zapojené do oprav a udrzby motorovych
vozidel, zejména opravny, vyrobci nebo distributofi opravarenskych zatizeni,
nastroji nebo nahradnich dild, vydavatelé technickych informaci, automobilové
kluby, poskytovatelé silnicnich asistencnich sluzeb, subjekty nabizejici inspekcni a
zkuSebni sluzby a subjekty zajistujici Skoleni pro instalacni techniky, vyrobce a
servisni techniky zamétené na vybaveni vozidel pohanénych alternativnim palivem;

,»vozidlem pohanénym alternativnim palivem” se rozumi vozidlo navrzené tak, aby
mohlo pouzivat nejméné jeden typ paliva, které je bud’ plynné za atmosférické
teploty a tlaku, nebo je z podstatné ¢asti ziskavano z nemineralnich oleji;

199
1

,referenéni hmotnosti” se rozumi hmotnost vozidla v provoznim stavu bez smluvené
hmotnosti fidice 75 kg a zvySena o smluvenou hmotnost 100 kg.

Clanek 4

Povinnosti vyrobcii

Vyrobci prokdzou, ze vSechna nova prodavana vozidla zaregistrovand nebo
pouzivana v ramci Spolecenstvi a veSkeré nové motory prodavané nebo pouZivané
v ramci Spolecenstvi a vSechna nova nahradni zafizeni k regulaci znecist'ujicich latek
vyzadujici schvaleni typu podle ¢lanku 8 prodavand nebo pouzivand v ramci
Spolecenstvi jsou typove schvalena v souladu s timto natizenim.

Vyrobcei zajisti, ze budou dodrzeny postupy schvalovani typu pro ovéfeni shodnosti
vyroby, Zivotnosti zafizeni k regulaci zne€ist'ujicich latek a shodnosti v provozu.
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Vyrobce musi ucinit technickd opatieni, kterymi se zajisti u€inné omezeni emisi
z vyfuku podle tohoto nafizeni po celou dobu bézné zivotnosti vozidel a za
obvyklych podminek pouZzivani.

Za timto ucelem se na zkouSky Zivotnosti zafizeni k regulaci znecistujicich latek
provadénych pro ucely schvalovani typu a na zkouSky shodnosti vozidel ¢i motora
v provozu pouziji tyto hodnoty tykajici se najetych kilometrt ¢i obdobi:

a) 160 000 km nebo pét let podle toho, co nastane diive, v pfipadé¢ motori
montovanych do vozidel kategorie M;, N; a My;

b) 300 000 km nebo Sest let podle toho, co nastane diive, v pifipadé motora
montovanych do vozidel kategorie N N3 s nejvyssi technicky piipustnou
hmotnosti do 16 tun a kategorii M tiidy I, II a tfidy A a B s nejvyssi technicky
ptipustnou hmotnosti do 7,5 tuny;

c) 700000 km nebo sedm let podle toho, co nastane dfive, v piipadé motort
montovanych do vozidel kategorie N3 s nejvyssi technicky pfipustnou
hmotnosti nad 16 tun a kategorie Mj tiidy IIIl a B s nejvyssi technicky
piipustnou hmotnosti nad 7,5 tuny.

Komise stanovi v souladu s postupem podle ¢l. 39 odst. 9 smérnice 2007/46/ES
zvlastni postupy a pozadavky pro provedeni odstavcii 1 a 2 tohoto ¢lanku.
Cldnek 5
PoZadavky a zkousSky
Vyrobci zajisti dodrzeni meznich hodnot emisi uvedenych v ptiloze I.

Vyrobci vybavi motory a vozidla tak, aby konstrukéni ¢asti, které by mohly mit vliv
na emise, byly navrzené, konstruované a namontované tak, aby motor ¢i vozidlo pii
bézném pouziti vyhovovaly tomuto natizeni.

Pouziti odpojovacich strategii snizujicich ucinnost zafizeni k regulaci emisi se
zakazuje.

Provadéci opatieni k tomuto ¢lanku piijme Komise postupem podle ¢l. 39 odst. 9
smérnice 2007/46/ES. Opatieni se musi vztahovat na nasledujici:

a) emise z vyfuku, véetné¢ zkuSebnich cyklld, emisi mimo cyklus, poctu castic,
emisi pfi volnobchu, opacity koufe a spravné Cinnosti a regenerace zafizeni
k regulaci znecist'ujicich latek;

b)  emise z klikové skiing;

c) palubni diagnostické systémy a vykon zafizeni k regulaci znecist'ujicich latek
V provozu;
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d) Zivotnost =zafizeni k regulaci zneCiStujicich latek, nahradnich zafizeni
k regulaci znecistujicich latek, shodnost motort a vozidel v provozu, shodnost
vyroby a zpusobilost k provozu na silnici;

e) emise oxidu uhli¢itého a spotieba paliva;

f)  udéleni rozsifeni schvaleni typu;

g)  zkuSebni zafizeni;

h)  referencni paliva;

i)  méfeni vykonu motoru;

1) zvlastni predpisy k zajisténi spravné funkce opatieni k regulaci emisi NOx;
takova opatfeni zajisti, aby vozidla, ktera v zajmu dodrzeni meznich hodnot
emisi NOx vyzaduji pouziti Cinidla, nemohla byt bez takového CcCinidla
provozovana.

Komise mtize postupem podle ¢l. 39 odst. 9 smérnice 2007/46/ES piijmout dalsi

opatteni tykajici se konkrétnich postupii, zkousSek a pozadavki pro schvalovani typu.

Cldnek 6
Pristup k informacim

Vyrobei poskytnou samostatnym provozovatelim neomezeny a standardizovany
pfistup k informacim palubniho diagnostického systému a informacim o opravach a
udrzbé vozidla.

Pouziji se ¢lanky 6 a 7 natizeni (ES) ¢. 715/2007.

Komise postupem podle ¢l. 39 odst. 9 smérnice 2007/46/ES k provedeni odstavce 1
tohoto ¢lanku stanovi a aktualizuje technické specifikace tykajici se zpusobu, jakym
maji byt poskytnuty informace palubniho diagnostického systému a informace
o opravach a udrzbé vozidla.

Komise mtize postupem podle ¢l. 39 odst. 9 smérnice 2007/46/ES piijmout dalsi
opatieni k provedeni odstavce 1 tohoto ¢lanku.

Clinek 7

Povinnosti tykajici se systémii pouZivajicchi pomocné cCinidlo

Vyrobci, opravny a provozovatelé vozidel nesméji do systémi pouzivajicich
pomocné ¢inidlo nedovolen¢ zasahovat.

Provozovatelé vozidel zajisti, aby vozidlo nebylo v provozu bez pomocného ¢inidla.
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Cldnek 8
Harmonogram pro pouZiti schvalovani typu vozidel a motori

1. Ode dne uvedeného v prvni vété druhého odstavece ¢lanku 16 odmitnou vnitrostatni
organy udélit ES schvéleni typu ¢i vnitrostatni schvéleni typu s ohledem na nové
typy motoru ¢i vozidel, které nespliiuji pozadavky stanovené timto nafizenim.

Technické certifikaty schvaleni typu odpovidajici etapam tykajicim se emisi pred
fazi Euro VI mohou byt udéleny vozidlim a motorim ur¢enym k vyvozu do tietich
zemi, pokud takové certifikaty jasné uvedou, ze doty¢nd vozidla a motory nemohou
byt uvedeny na trh Spolecenstvi.

2. S ucinkem od 1. fijna 2014 v piipadé¢ novych vozidel, ktera nespliiuji podminky
tohoto nafizeni, musi vnitrostatni orgdny povazovat osvédceni o shod¢ za neplatna
pro ucely ¢lanku 26 smérnice 2007/46/ES a z diavodl souvisejicich s emisemi
zakazou registraci, prodej a uvedeni do provozu takovych vozidel.

S ucinkem od téhoz data s vyjimkou piipadu nahradnich motord pro vozidla
v provozu vnitrostatni organy zakazou prodej nebo pouziti novych motora, které
nespliiuji podminky tohoto natizeni.

3. Aniz jsou dotCeny odstavce 1 a 2 tohoto Clanku a s vyhradou vstupu v platnost
provadécich opatieni uvedenych v €l. 4 odst. 3, v prvnim pododstavci €l. 5 odst. 4 a
v prvnim pododstavci €l. 6 odst. 2, pokud o to vyrobce zazada, nesméji vnitrostatni
organy z ditvodil souvisejicich s emisemi vozidel odmitnout udélit ES schvaleni typu
¢1 vnitrostatni schvaleni typu pro novy typ vozidla ¢i novy typ vozidla ¢i motoru,
nebo zakdazat registraci, prodej nebo uvedeni do provozu nového vozidla ¢i zakdzat
prodej nebo pouzivani novych motorti, pokud doty¢né vozidlo nebo motory spliuji
pozadavky stanovené timto nafizenim.

Clanek 9
Povinnosti ¢lenskych stati tykajici se schvalovani typu nahradnich dilit

V ptipad¢ novych nahradnich zatizeni k regulaci znecistujicich latek, kterd jsou urcena pro
vozidla schvélena podle tohoto nafizeni, vnitrostatni organy zakazou jejich prodej nebo
instalaci do vozidel, pokud tato zafizeni nejsou takového typu, pro ktery bylo udéleno
schvéleni typu podle tohoto natizeni.

Clanek 10

Financéni pobidky

1. Clenské staty mohou s vyhradou vstupu v platnost provaddcich opatfeni pfijatych
podle tohoto nafizeni stanovit finan¢ni pobidky tykajici se motorovych vozidel
v sériové vyrobe, kterd spliuji podminky tohoto nafizeni.
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Tyto pobidky se pouziji na vSechna nova vozidla uvaddéna na trh ptislusSného
Clenského statu, kterd splituji podminky tohoto nafizeni. Pfestanou nicméné platit
nejpozdéji k 1. ¥ijnu 2014.

Clenské staty mohou s vyhradou vstupu v platnost provadécich opatieni piijatych
podle tohoto nafizeni poskytnout financni pobidky pro dodatecné vybavovani jiz
uzivanych vozidel s ohledem na mezni hodnoty emisi stanovené v piiloze I a pro
seSrotovani vozidel, ktera podminky tohoto natizeni nespliuji.

Finan¢ni pobidky uvedené v odstavcich 1 a 2 pro kazdy typ motorového vozidla
nesm¢ji prevySovat dodatecné naklady na technicka zafizeni potiebna ke splnéni
meznich hodnot emisi uvedenych v pfiloze I, v€etné nakladii na jejich instalaci do
vozidla.

Komisi je nutno informovat o planech na zavedeni nebo zménu finan¢nich pobidek
uvedenych v odstavcich 1 a 2.
Clanek 11
Sankce
Clenské staty stanovi sankce za poruseni tohoto nafizeni a pfijmou veskera opatfeni
nezbytnd k jejich uplatiiovani. Stanovené sankce musi byt U¢inné, piiméfené a
odrazujici. Clenské staty uvédomi o téchto ustanovenich Komisi nejpozdé€ji do

[DATUM 18 mésicu po vstupu tohoto narizeni v platnost] a neprodlené ji uvédomi
o jakékoliv nasledné zméné¢, kterou by byly tyto sankce dotceny.

K typiim poruSeni natfizeni ze strany vyrobct, na které se vztahuje sankce, nalezi:

a) nepravdiva prohlaSeni v pribéhu schvalovacich postupi nebo postupli
vedoucich ke stazeni;

b)  padélani vysledkd zkousek pro schvalovani typu nebo shodnost v provozu;

c¢) neposkytnuti udaji nebo technickych specifikaci, které by mohly vést ke
stazeni nebo k odejmuti schvaleni typu;

d) pouzivani odpojovacich strategii;
e) odmitnuti zptistupnit informace.

K typtim poruseni nafizeni ze strany vyrobctl, opraven a provozovatelil, na které se
vztahuje sankce, musi naleZet i nedovolené zasahy do systémi pouzivajicich
pomocné Cinidlo.

K typlim poruSeni nafizeni ze strany provozovatelli, na které se vztahuje sankce,
musi nalezet 1 provoz vozidla bez pomocného ¢inidla.
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Clanek 12
Nové definovani specifikaci

Po skonceni Programu méteni ¢astic OSN/EHK, ktery se uskutecniuje pod zastitou
Svétového fora pro sladéni predpisti pro motorova vozidla, Komise, aniz by snizila
uroven ochrany zivotniho prosttedi v rdmci Spolecenstvi:
a) zavede mezni hodnoty zalozené na poctu Castic a v piipad¢ potieby uptesni

hodnoty piipustné urovné NO; v mezni hodnoté¢ NOx, a to v souladu s ¢l. 39

odst. 2 smérnice 2007/46/ES;

b)  pfijme postup méteni pro pocet Castic.

Komise stanovi korela¢ni faktory mezi Evropskou zkouskou s neustdlenym cyklem
(ETC) a Evropskou zkouskou s cyklem v ustaleném stavu (ESC), jak uvadi smérnice
2005/55/ES a celosvétové harmonizovany neustaleny jizdni cyklus (WHTC) a
celosvétové harmonizovany jizdni cyklus v ustdleném stavu (WHSC) a nalezité
upravi mezni hodnoty.

Komise bude ptezkoumavat postupy, zkousky a pozadavky uvedené v Cl. 5 odst. 4,
jakoz i zkuSebni cykly pouzivané pro méfeni emisi.

Pokud se v ramci prezkumu zjisti, ze uvedené postupy, zkousky, pozadavky a
zkuSebni cykly jiz nejsou pfiméfené nebo neodrazeji skutecné emise, budou
upraveny tak, aby pfiméfené odrazely emise vznikajici pfi skute¢ném provozu na
silnici.

Komise bude pravidelné¢ posuzovat znecistujici latky uvedené v bod¢ 2 clanku 3.
Pokud Komise dospéje k zaveru, ze je vhodné upravit emise dalSich znecistujicich
latek, zméni odpovidajicim zplisobem toto nafizeni.

Clanek 13

Zmény naiizeni (ES) ¢ 715/2007

Naftizeni (ES) €. 715/2007 se méni takto:

1.  V clanku 5 se odstavec 3 méni takto:
i)  po pismenu h) se zrusuje slovo ,,a”;
i1)  dopliuje se pismeno j), které zni:
,J) méfeni vykonu motoru.”

2.V ¢lanku 14 se zruSuje odstavec 6.
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Clanek 14
Zmény smérnice 2007/46/ES

Ptilohy IV, VI a IX smérnice 2007/46/ES se méni v souladu s ptilohou II tohoto nafizeni.

Clanek 15
ZruSeni
1. Smérnice Rady 80/1269/EHS, smérnice Komise 88/195/EHS, 97/21/ES, 1999/99/ES
a 2005/78/ES a smérnice 2005/55/ES se zrusuji s u€inkem od 1. fijna 2014.
2. Odkazy na zruSené smérnice se povazuji za odkazy na toto natfizeni.
Cldnek 16

Vstup v platnost

Toto nafizeni vstupuje v platnost dvacatym dnem po vyhlaseni v Urednim véstniku Evropské
unie.

Pouzije se ode dne 1. dubna 2013. Nicmén¢ ¢l. 8 odst. 3 a ¢lanek 10 se pouziji od data vstupu
v platnost a body 1 a) i), 1 b) 1), 2 a), 3 a) i), 3 b) 1), 3 ¢) i) a 3 d) 1) ptilohy II se pouziji ode
dne 1. fijna 2014.

Toto nafizeni je zadvazné v celém rozsahu a piimo pouzitelné ve vSech Clenskych statech.

V Bruselu dne [...].

Za Evropsky parlament Za Radu
predseda / predsedkyné predseda / predsedkyné
20
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Mezni hodnoty emisi Euro VI

PRILOHA I

Mezni hodnoty
CO THC NMHC CH4 NOx(3) | NH; | hmotno | pocet
stPM | PM (1)
(mg/kW | (mg/kW | (mg/kW | (mg/kW | (mg/kW | (ppm)
h) h) h) h) h) (mg/kW | (#kWh
h) )
ESC 10
(CI)
1500 130 400 10
ETC 10
(CD
4000 160 400 10
ETC 10
(PI)
4000 160 500 400 10
WHSC
2)
WHTC
2)
Poznamka:

PI = zdzehovy motor

CI = vznétovy motor

1) V pozdéjsi fazi musi byt stanovena ¢iselna norma.

2) Mezni hodnoty vztahujici se k WHSC a WHTC budou zavedeny v pozdéjsi fazi, jakmile budou stanoveny korelacni

faktory s ohledem na soucasné cykly (ESC a ETC).

(3) Pipustnou uroven NO, v mezni hodnoté NOx Ize stanovit v pozdé&jsi fazi.
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PRILOHA II

Zmény smérnice 2007/46/ES

Smérnice 2007/46/ES se méni takto:
1. V piiloze IV se ¢ast I méni takto:
a) tabulka se méni takto:
1) bod 40 se zrusuje;

i1) vklada se novy bod 41a, ktery zni:

) ) Odkazv a0 qkay na Utedni Vztahuje se na
Predmét regulacni véstnik
akt M1 M2 M3 N1 N2 N3 01 02 03 04

4la Emise (Euro|[EC) I, ..., s.|X% |x?x |x"? [X"[X

VI) tézka|.../... vlozi|vilozi se odkaz k

nakladni se ¢islo | tomuto narizeni]

vozidla/ tohoto

piistup k | narizeni

informacim

iil) pfipojuje se tato poznamka:

Pro vozidla s referen¢ni hmotnosti presahujici 2 610 kg, ktera nejsou typové schvalena (na zadost

vyrobce a za predpokladu, Ze jejich referen¢ni hmotnost neptesahuje 2 840 kg) podle nafizeni ES

¢. 715/2007”
b) v dodatku se tabulka méni takto:
1) bod 40 se zrusuje;

11) vklada se novy bod 41a, ktery zni:

Predmet Odkaz na Qdkaz na | M,
regulacni akt Utedni véstnik

4la Emise (Euro VI) tézka [[EC) ¢&. .../...|[L., ..., s...|A
nakladni  vozidla s|viozi se cislo|vlozZi se odkaz k
vyjimkou celého | tohoto narizeni | tomuto
souboru pozadavkl narizeni|
vztahyjicich  se  k
palubni diagnostice
(OBD) a piistupu k
informacim /pfistup  k
informacim

2. V dodatku k ptiloze VI se tabulka méni takto:

a) bod 40 se zrusuje;

CS
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b) vklada se novy bod 41a, ktery zni:

Pouzitelné pro

Predmét Odkazv , 1| Ve znéni
regulaéni akt
verze
4la Emise (Euro VI)|[EC) ¢&. .../ ...
tézka nakladni vozidla/ |viozi se cislo
pristup k informacim tohoto narizeni
3. Ptiloha XI se méni takto:
a) v dodatku 1 se tabulka méni takto:
1) bod 40 se zrusuje
i1) vklada se novy bod 41a, ktery zni:
. < Odkaz naM; <2 500 M, > 2 500
Bod  [Predmét regulacniakt | kg () kg M. M:
41la |Emise (Euro VI)[[EC) & .../...|G+H G+H G+H G+H
tézka nakladni | viozi se cislo
vozidla/ pfistup k| tohoto narizeni
informacim
b) v dodatku 2 se tabulka méni takto:
1) bod 40 se zrusuje;
i1) v tabulce se vklada novy bod 41a, ktery zni:
. o Odkaz na
Bod |Predmét regulaéni akt Ml M2 M3 N1 N2 N3 Ol 02 03 04
4la |Emise (Euro VI)|[EC) ¢. .../...|X X X X X X
tézka nakladni | viozi se cislo
vozidla/ piistup k| tohoto
informacim narizeni
c¢) v dodatku 4 se tabulka méni takto:
1) bod 40 se zrusuje;
i1) vklada se novy bod 41a, ktery zni:
. ‘ Odkaz na
Bod |Predmét regulaéni akt Mz M3 N1 N2 N3 O| 02 03 04
CS 2 CS
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. < Odkaz na
Bod |Predmét regulaéni akt M2 M3 N1 N2 N3 01 02 03 04
41a | Emise (Euro VI) té2ka|[EC) ¢. .../...|H |H |H |H |H
nakladni vozidla/ [ vlozi se Ccislo
pristup k informacim | tohoto narizeni
d) v dodatku 5 se tabulka méni takto:
1) bod 40 se zrusuje;
i1) vklada se novy bod 41a, ktery zni:
. “ ‘o Autojetab
Bod Predmét Odkaz na regulacni akt Kategoric N3
4la Emise (Euro VI)|[EC) ¢. .../... viozi se|X

vozidla/  pfiistup
informacim

tézka nakladni | ¢islo tohoto narizeni

k
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