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DUVODOVA ZPRAVA

1. Souvislosti navrhu

Oduavodnéni a cile navrhu

Cilem navrhu je posilit pozadavky Spolecenstvi zaméfené na zlepSeni bezpecnosti chodcii
a ostatnich nechranénych tcastniki silni¢niho provozu v pfipadé zranéni vzniklych
v disledku stietu s motorovym vozidlem.

Tyto pozadavky v soucasnosti upravuje smérnice 2003/102/ES'. Z divodu pozadavkd
Clanku 5 uvedené smérnice byl proveden piezkum ohledné proveditelnosti nékterych
pozadavkll v ramci druhé etapy smérnice a mozného vyuziti systémut aktivni bezpecnosti.
V ramci pfezkumu byl ucinén zaveér, ze tyto pozadavky nejsou proveditelné.

Komise proto navrhuje nové natizeni, které bude tvofit zaklad pro kombinaci proveditelnych
pozadavkl se systémy aktivni bezpecnosti. Vyhodou tohoto pfistupu je skute¢nost, ze toto
nafizeni je pfimo pouzitelné v celé EU, nevyzaduje provedeni do vnitrostdtniho prava a
poskytuje podnikim i schvalovacim orgdniim jediny soubor pravidel.

Smérnice 2005/66/ES ze dne 26. fijna 2005 tykajici se pouziti systémii ¢elni ochrany déle
upravuje kontrolu pouziti téchto systémtl a stanoveni urovni ochrany nechranénych tcastnika
silnicniho provozu v pfipad¢€ stietu s vozidlem, které je timto systémem vybaveno. Komise
nyni navrhuje kombinaci pozadavkl této smérnice s pozadavky smérnice 2003/102/ES
tykajici se ochrany chodcii.

Obecné souvislosti

Dne 21.prosince 2000 pfijala Komise sdéleni, které se zabyvalo moznosti vyuziti
dobrovolného zdvazku priamyslu ke zlepSeni bezpecnosti chodcti a ostatnich nechranénych
ucastnikli silni¢niho provozu v piipadé stietu s motorovym vozidlem. V uvedeném sdéleni
Komise prislibila, Ze povede diskuse s Asociaci evropskych vyrobct automobilli (ACEA)
s cilem tohoto zavazku dosdhnout a Ze zahdji paralelni dialog s Asociaci japonskych vyrobct
automobilti (JAMA) a Asociaci korejskych vyrobcil automobilti (KAMA).

Ve sdéleni® piijatém dne 11.&ervence 2001 predlozila Komise zdvazek ACEA v oblasti
ochrany chodcii Radé a Evropskému parlamentu. Soucéasti zdvazku byl soubor testl
zaméienych na zlepSeni konstrukce piednich casti motorovych vozidel, jakoz 1 fada
dodatecnych opatieni aktivni a pasivni bezpe€nosti, které rovnéz ptispivaji k lepsi ochrané
chodcti. Tato opatfeni se tykala: vybaveni vSech motorovych vozidel protiblokovacimi
brzdovymi systémy (ABS) a svétly pro jizdu za dne (DRL), budouciho zavedeni pokrocilych
systémt novych technologii pro aktivni bezpe¢nost a dobrovolného zékazu prodeje pevnych
ochrannych ramii. Od té doby piijaly Asociace japonskych vyrobcli automobilli (JAMA) a
Asociace korejskych vyrobci automobili (KAMA) podobné zavazky jako ACEA a
vysledkem je, Ze se na 99 % stavajicich vyrobct automobilti vztahuji tytéz zavazky.

! Uk. vést. L 321, 6.12.2003, s. 15.
2 Ut. vést. C 261, 30.10.2003, s. 576, KOM(2001) 389 v koneném zn&ni.
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V uvedeném sdéleni zcervence 2001 Komise ozndmila, ze po konzultaci s Evropskym
parlamentem a Radou rozhodne, zda zavazek primyslu pfijme prostiednictvim doporuceni,
nebo zda navrhne pravni predpis v oblasti ochrany chodct.

Evropsky parlament i Rada uvitaly hlavni body zdvazku primyslu, pokud jde o opatieni ke
zlepSeni koncep¢nich prvki piednich ¢asti vozidel.

V usneseni ze dne 13. Cervna 2002 vznesl Evropsky parlament pozadavek ,ramcové*
smérnice stanovujici data pouzitelnosti jednotlivych ustanoveni, cile, jichz ma byt dosazeno, a
zpusob kontroly provadéni. Proto Komise souhlasila s tim, ze na zakladé¢ ptislusného obsahu
uvedenych zavazkl navrhne ramcovy pravni predpis.

Tento névrh pravniho ptfedpisu byl pfedloZen ke spolurozhodovani a vysledkem byla smérnice
2003/102/ES tykajici se ochrany chodcli a ostatnich nechranénych ucastnikii silni¢niho
provozu.

Komise nésledné v souladu s predstavami Rady a Evropského parlamentu navrhla opatieni na
kontrolu systéma celni ochrany. Ta byla zvefejnéna jako smérnice 2005/66/ES. Nyni se
povazuje za vhodné sladit tuto smérnici se vSemi navrhy na zménu smérnice o ochran¢
chodcii zahrnutim potfebnych ustanoveni do navrhovaného natizeni.

Platné piedpisy vztahujici se na oblast navrhu

V soucasnosti plati smérnice 2003/102/ES tykajici se ochrany chodci a ostatnich
nechranénych wcastnikl silni¢niho provozu. Ze studie o otdzkach proveditelnosti pozadavka
druhé etapy, kterd byla provedena v ramci ¢lanku 5 uvedené smérnice, vyplynulo, Ze tyto
pozadavky nejsou proveditelné. Tento navrh vychazi z ptfedchozich pozadavki, které vSak
byly v z4jmu zajisténi proveditelnosti zmeénény.

Smérnice 2005/66/ES tykajici se pouziti systémi celni ochrany upravuje kontrolu téchto
systémi jako pivodniho vybaveni nebo ndhradnich dilt. Navrh tyto pozadavky kombinuje
s pozadavky zabezpecujicimi ochranu chodcii, ¢imz zajist'uje soulad v oblasti ochrany chodcti
a ostatnich nechranénych ucastnikt silni¢niho provozu.

Soulad s ostatnimi politikami a cili Unie

Navrh je plné€ v souladu s cilem snizit pocet imrti na silnicich, ktery Komise stanovila v bilé
knize tykajici se evropské dopravni politiky.

2. Konzultace zac¢astnénych stran a posouzeni dopadit
Konzultace zicastnénych stran

Metody konzultaci, hlavni cilova odvétvi a obecny profil respondentii

Vsechny konzultace se tykaly pouze pozménénych pozadavkl druhé etapy smérnice o
ochrané chodcii, nebot’ pozadavky na systémy celni ochrany maji ziistat nepozménéné.
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Uskutecnila se konzultacni schiizka se zastupci evropskych, japonskych a korejskych vyrobcti
automobilll. Na této schiizce se projednavaly pozadavky druhé etapy platné smérnice a
hovotilo se o tom, co by bylo povazovano za potfebné k zajisténi proveditelnych feseni, ktera
by bylo mozné dodrzet.

V cervnu a Cervenci roku 2005 na internetu probihala oteviend konzultace. Komise obdrzela
17 odpovédi, jejichz vysledky jsou k dispozici na adrese:

http://ec.europa.eu/comm/enterprise/automotive/pagesbackground/pedestrianprotection/consu
Itation_phase II/contributions.htm.

Shrnuti odpovédi a zpusob, jakym byly vzaty v uvahu

Z vysledkt konzultace obecné vyplynulo, Ze tento navrh mohou pfijmout téméei vSechny
strany, nebot’ je proveditelny a nechranénym ucastniklim silni¢niho provozu zaroven zarucuje
zamySlenou uroven bezpecnosti.

Odpovédi ziskané internetovou konzultaci se tykaly otazek, které byly zohlednény v tomto
navrhu, nebo budou zaclenény do provadeciho pravniho predpisu.

Tyto odpovédi jsou podrobnéji rozebrany v posouzeni dopadl, které je k tomuto navrhu
piipojeno.

Sbér a vyuziti vysledki odbornych konzultaci

Dotyéné védecké/odborné oblasti

Analyza konstrukce vozidel a statistika nehod a zranéni u motorovych vozidel.

Pouzita metodika

Analyza zaznamii o zranénich z databazi o nehodach a simulace vysledkii riznych scénait
ohledné rychlosti a plochy narazu pii stfetu mezi vozidlem a nechrdnénym ucastnikem
silni¢niho provozu.

Hlavni konzultované organizace/odbornici

Transport Research Laboratory ve Spojeném kralovstvi.

Shrnuti obdrzenych a pouzitych stanovisek

Zpréava Transport Research Laboratory poukazala na potfebu ptepracovat nékteré pozadavky
platné smérnice v zdjmu zajisténi jejich proveditelnosti a obsahovala doporuceni, aby byl
v pravnich ptedpisech pouzivan jako pozadavek systém aktivni bezpe€nosti s cilem zarudit
nechranénym uc¢astnikim silni¢niho provozu lepsi uroven bezpecnosti.
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Prostredky pouzité pro zverejnéni odbornych konzultaci

Zprava Transport Research Laboratory, ktera se mimo jiné rozsadhleji zabyva hodnocenim
piinost systému asistence pii brzdéni, je k dispozici na této internetové strance:

http://ec.europa.eu/enterprise/automotive/pagesbackground/pedestrianprotection/index.htm.

Posouzeni dopadi
V posouzeni dopadli nejsou zvazovany tyto moznosti:
1) Pravni ptedpisy pfijaté ¢lenskymi staty

Platnd smérnice je soucasti systému schvalovani typu uplného vozidla, ktery zajistil uplnou
harmonizaci pravnich pfedpisti o konstrukci vozidel na trovni EU. Tento systém schvalovani
typu existuje od roku 1970 a ma zajistovat fadné fungovani vnitiniho trhu pro automobilovy
pramysl a zdroven i bezpec¢nost a kvalitu pii konstrukci vozidel.

Pokud by smérnice byla zrusena, mohly by ¢lenské staty v této oblasti pfijimat vlastni pravni
piedpisy. Vysledkem by byl nesoulad ve fungovéni vnitiniho trhu a nadéale by jiZ nebyl
zarucen volny ob¢h vozidel.

ZruSeni pravnich piedpisti se proto nenavrhuje.
(2)  Pouziti dobrovolné dohody

Je tfeba mit na paméti, ze smérnice vznikla jako vysledek pfimych zadosti Evropského
parlamentu a Rady o pravni ptedpis v ndvaznosti na prozkouméni konzultacniho dokumentu
piedlozeného Komisi, ktery se tykal pfedchozi dobrovolné dohody v oblasti ochrany chodct.
V disledku téchto zadosti byla hlavni ¢ast uvedené dobrovolné dohody zaclenéna do platné
smérnice. Navic byl do smérnice’ (rovnd? na zadost legislativnich organt) zaclenén
dobrovolny zakaz pevnych ochrannych rama.

Nova dobrovolna dohoda v této oblasti proto nebyla povazovana za vhodné feseni.

V posouzeni dopadii jsou zvazovany tyto moznosti:

3) Ponechani stavajici smérnice v platnosti

Jednim z moznych pristupii by bylo nejednat o zmén¢ pozadavkl druhé etapy a navrhnout
pozdéjsi lhiity pro jejich provedeni. Komise vSak nemiize piehlizet skute¢nost, Ze pozadavky
druh¢ etapy platné smérnice byly shledany neproveditelnymi a Ze se tato situace v budoucnu

velmi pravdépodobné nezméni. Proto je Komise nucena pifijmout nezbytna a vhodné opatienti,
aby pozadavky zménila a poskytla potfebnou jistotu ve véci proveditelnosti®.

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2005/66/ES ze dne 26. fijna 2005 o pouziti systémi Celni
ochrany na motorovych vozidlech a o zméné smérnice Rady 70/156/EHS (Ut. vést. L 309, 25.11.2005,
s. 37).

! Viz ¢lanek 5 smérnice 2003/102/ES.
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Ponechani stavajici smérnice v platnosti proto bylo zamitnuto. Platna smérnice vSak slouzi
jako referen¢ni zdklad pro porovnani ptinost ostatnich moznosti.

(4)  Prijeti navrhu vyrobniho odvétvi

Poté, co vyrobni odvétvi posoudilo otazky proveditelnosti, navrhlo, aby byly misto pozadavk
druhé etapy dale pouzivany pozadavky prvni etapy a aby bylo vyzadovano pouziti systémi
asistence pii brzdéni. Tato moznost byla zvdZzena a nakonec zamitnuta, jelikoz se Komise
domniva, ze nékteré pozadavky na pasivni bezpecnost by mély byt zptisnény. Potencialni
vysledky, které by tato mozZnost pfinesla, vSak slouzi jako referencni zaklad pro porovnani
s kone¢nou moznosti.

(5)  Zména tykajici se pouze pozadavkil na pasivni bezpecnost

Navrh, aby se zmény tykaly pouze stavajicich pozadavkii a ucinily je technicky
proveditelnéjSimi, by zajistil zlepSeni pfednich casti vozidel proveditelnym zplsobem.
Pfipousti se vsak, ze vysledkem by bylo zhorSeni oéekavané bezpecnosti, coz neni v souladu s
pozadavky ¢lanku 5 platné smérnice. JelikoZ tato moZnost nepfedstavuje opatfeni, které
,habizi pfinejmensim stejnou uroven ochrany jako stavajici ustanoveni®, nebyla dale
zvazovana.

(6)  Zména platné smérnice vzhledem k pozadavkiim druhé etapy a kombinace s pouzitim
opatteni aktivni bezpecnosti k zajisténi pozadované urovné bezpecnosti

Bylo uvedeno a akceptovéno, ze stavajici pozadavky nejsou proveditelné a museji byt
zménény. Ve zpravé Transport Research Laboratory se zkoumalo a posuzovalo pouziti
systémul asistence pii brzdéni v kombinaci se zménou stavajicich pozadavkd na pasivni
bezpecnost. Podle ¢lanku 5 platné smérnice musi nyni Komise ptedlozit navrh, ktery ,,nabizi
pfinejmensim stejnou uroven ochrany jako stadvajici ustanoveni®. Vysledky uvedené zpravy
ukazuji, ze navrzena kombinace zménénych pasivnich opatieni a pouzivani novych aktivnich
opatfeni by mohla nechranénym ucastnikiim silni¢niho provozu poskytnout dostatecné lepsi
uroven bezpec¢nosti nad radmec stavajicich pozadavki.

Navrh tedy vychdzi z této moznosti.

3. Pravni stranka navrhu

Shrnuti navrhovanych opatreni

Navrh nafizeni Evropského parlamentu a Rady o ochrané chodcti a ostatnich nechranénych
ucastniki silni¢niho provozu pied stietem a v piipad¢ stietu s motorovym vozidlem a o zmén¢
ramcové smérnice o schvalovani typu motorovych vozidel.

Pravni zaklad

Clanek 95 Smlouvy
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Zasada subsidiarity
Zasada subsidiarity se pouZije, nespada-li navrh do vyluéné plisobnosti Spolecenstvi.

Cild navrhu nemtize byt dosazeno uspokojivé na urovni Clenskych statt, nebot’ navrhované
nafizeni bude soucasti systému schvalovani typu vozidel v EU.

Cild navrhu bude 1épe dosazeno prostifednictvim akce na trovni Spolecenstvi, nebot’ toto
opatfeni zamezi prekaZzkam obchodu mezi ¢lenskymi staty, které by jinak vznikly. Stavajici
pouzivani a uplatnovani systému schvalovani typu vozidel v EU svéd¢i o tom, jak je tento
systém v evropském méfitku pfijiman a oceflovan. Uvedeny systém stanovi jasné pozadavky
na konstrukci vozidel s cilem jednotn¢ a dohodnutym zpiisobem zvysit jejich uroven
bezpecnosti.

Navrh je tedy v souladu se zdsadou subsidiarity.

Zasada proporcionality

Navrh je vsouladu se zasadou proporcionality, nebot neptekrauje rdmec toho, co je
nezbytné pro dosazeni cili bezpecnosti nechranénych tcastniki silni¢niho provozu.

Zpréava Transport Research Laboratory obsahovala analyzu naklada a ptinost, z niz vyplyva,
ze tento navrh predstavuje pro spolecnost jako celek ptinos.

Volba nastrojt

Navrhovany nastroj: nafizeni.

Jiné prosttedky by nebyly pfimétené z tohoto divodu:

Pouziti nafizeni je povazovano za vhodné, nebot poskytuje pozadovanou jistotu v€asné¢ho
souladu, aniz by bylo nutné provedeni do vnitrostatniho prava ¢lenskych stata.

4. Rozpoctové dasledky

Navrh nema Zadné disledky pro rozpocet Spole€enstvi.

5. Doplitkkové informace

Simulace, pilotni faze a prechodné obdobi

Névrh obsahuje nékolik ptechodnych obdobi, aby byl vyrobciim vozidel poskytnut dostate¢ny
predstih, pokud jde o konstrukéni a vyrobni postupy.
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ZjednodusSeni

Navrh stanovi zjednoduSeni spravnich postupl pro vnitrostatni organy a Komisi.

Vzhledem k pouziti nafizeni nebude nutné provedeni do vnitrostatniho préava.

ZruSeni platnych pravnich predpisi

Ptijeti navrhu povede ke zruseni smérnic 2003/102/ES a 2005/66/ES.

Piezkum / revize / ustanoveni o skonceni platnosti

Navrh obsahuje ustanoveni o pfezkumu za ucelem zajisténi toho, aby byly v budoucnu trovné
bezpecnosti zachovany.

Evropsky hospodarsky prostor

Navrhovany akt se tyka zalezitosti EHP, a je tedy tfeba jej rozsitit na Evropsky hospodarsky
prostor.
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2007/0201(COD)
Navrh
NARIZENI EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY
0 ochrané chodcu a ostatnich nechranénych ucastniki silni¢niho provozu

(Text s vyznamem pro EHP)

EVROPSKY PARLAMENT A RADA EVROPSKE UNIE,

s ohledem na Smlouvu o zalozeni Evropského spolecenstvi, a zejména na Clanek 95 této
smlouvy,

s ohledem na navrh Komise®,

s ohledem na stanovisko Evropského hospodaiského a socialniho vyboru®,

v souladu s postupem stanovenym v &lanku 251 Smlouvy’,

vzhledem k témto duvodim:

(1)

)

3)

Vnitini trh zahrnuje prostor bez vnitinich hranic, v némz musi byt zajiStén volny
pohyb zbozi, osob, sluzeb a kapitdlu. K tomuto Ucelu se uplatiiuje systém ES
schvalovani typu motorovych vozidel. Technické ptedpisy pro schvalovani typu
motorovych vozidel z hlediska ochrany chodcti by mély byt harmonizovéany, aby se
zabranilo prijeti pozadavka liSicich se v jednotlivych ¢lenskych stitech a aby se
zajistilo fadné fungovani vnitiniho trhu.

Toto nafizeni je jednim ze zvlastnich pravnich aktd v ramci postupu ES schvalovani
typu podle smérnice Evropského parlamentu a Rady [.../.../ES] ze dne [...], kterou se
stanovi rdmec pro schvalovani motorovych vozidel a jejich ptipojnych vozidel, jakoz i
systémil, konstrukénich Céasti a samostatnych technickych celkd ur¢enych pro tato
vozidla (dale jen ,,ramcova smérnice*)®.

Ze zkuSenosti vyplyva, ze pravni ptedpisy v oblasti motorovych vozidel ¢asto obsahuji
velmi podrobna technickd ustanoveni. Je proto vhodné pifijmout nafizeni namisto
smérnice, aby se zabranilo vzniku rozport mezi provadécimi opatienimi a zbyte¢nému
mnozstvi pravnich ptedpisti v Clenskych statech. Smérnice Evropského parlamentu a
Rady 2003/102/ES ze dne 17. listopadu 2003 o ochrané¢ chodcii a ostatnich
nechranénych ucastnikd silni¢niho provozu pied stfetem a v piipade stietu s

© 9 & W

Ut. vést. C

Ut. vést. C

Ut. vést. C

[Navrh nové ,ramcové smeérnice”, ktera se nyni nachazi v procesu pfijimani. KOM(2003) 418 a
KOM(2004) 738.]
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“4)

)

(6)

(7

®)

©

(10)

motorovym vozidlem a o zmén& smérnice Rady 70/156/EHS’ a smé&rnice Evropského
parlamentu a Rady 2005/66/ES ze dne 26. fijna 2005 o pouziti systému ¢elni ochrany
na motorovych vozidlech a o zméné smérnice Rady 70/156/EHS', kterd stanovi
pozadavky na montdz a pouziti systému Celni ochrany na vozidlech, a tedy tUroven
ochrany chodcti, by proto mély byt nahrazeny timto nafizenim, aby byla zajiSténa
soudrznost v této oblasti. K tomu je nutné, aby c¢lenské staty zruSily pravni ptedpisy,
kterymi se zruSované smérnice provadi do vnitrostatniho prava.

Ukézalo se, Ze smérnice 2003/102/ES neni s ohledem na pozadavky pro druhou etapu
provadéni proveditelnd. V této souvislosti ¢lanek 5 uvedené smérnice pozadoval, aby
Komise ptedlozila potiebné navrhy, které by vytesily problémy proveditelnosti téchto
pozadavkl a eventualné vyuzily systémy aktivni bezpecnosti a zaroven zajistily, aby
nedoSlo ke sniZzeni urovni bezpecnosti poskytované nechrdnénym ucastnikiim
silni¢niho provozu.

Ze studie, kterou Komise zadala, vyplyvé, Ze pozadavky na ochranu chodct Ize
vyrazné zlepsit pouzitim kombinace pasivnich a aktivnich opatfeni, ktera nabizeji
aktivni bezpecnosti, totiz systém asistence pii brzdéni, ktery v kombinaci se zménami
pozadavki na pasivni bezpecnost vyrazné zvysi uroven poskytované ochrany. Je proto
vhodné stanovit povinnost instalovat v novych motorovych vozidlech systémy
asistence pii brzdéni.

U vozidel vybavenych systémy pro prevenci stretii by nemélo byt vyzadovéano splnéni
nékterych pozadavkl stanovenych timto natfizenim v rozsahu, v jakém budou schopna
zabranit stfetim s chodci namisto pouhého zmirnéni dasledkt téchto stieti.

Vzhledem k tomu, Ze je v silni¢nim provozu ve méstech pouzivan stale vétsi pocet
tézSich vozidel, je vhodné, aby se predpisy v oblasti ochrany chodcti nevztahovaly
pouze na vozidla s maximalni hmotnosti nepievysujici 2 500 kg, nybrz po urcitém
pfechodném obdobi rovnéz na vozidla kategorie M; a kategorie N, kterd uvedeny
limit pfevysuji.

V z4jmu zlepSeni ochrany chodcli v co nejblizsi dobé by vyrobei, ktefi chtéji zadat o
schvaleni typu v souladu s novymi pozadavky jesté pied tim, nez tyto pozadavky
budou povinné, méli byt schopni tak ucinit, pokud jsou potiebna provadéci opatieni jiz
v platnosti.

Opatieni nezbytna k provedeni tohoto nafizeni by méla byt pfijata v souladu s
rozhodnutim Rady 1999/468/ES ze dne 28. Cervna 1999 o postupech pro vykon
provad&cich pravomoci svéfenych Komisi''.

Komisi by méla byt zejména svéfena pravomoc k pfijeti technickych ustanoveni o
uplatiiovani pozadavki na zkouSky, funkénich pozadavkl na systémy pro prevenci
stfeti a provadecich opatfeni zalozenych na vysledcich vyhodnocovani. Jelikoz
uvedena opatfeni maji obecnou plisobnost a jejich ic¢elem je zménit jiné nez podstatné

Ut. vést. L 321, 6.12.2003, s. 15.

Ut. vést. L 309, 25.11. 2005, s. 37

Ut. vést. L 184, 17.7.1999, s. 23. Rozhodnuti ve znéni rozhodnuti 2006/512/ES (Ut. vést. L 200,
22.7.2006, s. 11).
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prvky tohoto nafizeni jeho doplnénim o nové jiné nez podstatné prvky, méla by byt
pfijata regulativnim postupem s kontrolou stanovenym v ¢ldnku 5a rozhodnuti
1999/468/ES.

(11)  Vzamu =zajiSténi plynulého prechodu od ustanoveni smérnic 2003/102/ES a
2005/66/ES k tomuto natfizeni je tfeba pouzitelnost tohoto natizeni odlozit o urcitou
dobu po jeho vstupu v platnost.

(12)  Cila tohoto nafizeni, tj. uskute¢néni vnitiniho trhu zavedenim spole¢nych technickych
ptedpistt v oblasti ochrany chodct, nemutze byt dosazeno uspokojivé na urovni
¢lenskych statt. Z divodu rozsahu potiebné ¢innosti Ize téchto cilt 1épe dosahnout na
urovni Spolecenstvi. Spolecenstvi proto mliZe pfijmout opateni v souladu se zadsadou
subsidiarity podle c¢lanku 5 Smlouvy. V souladu se zasadou proporcionality
stanovenou v uvedeném clanku nepiekracuje toto nafizeni rdmec toho, co je nezbytné
k dosazeni téchto cila,

PRIJALY TOTO NARIZENTI:

KAPITOLA1

Predmét, oblast ptisobnosti a definice

Clanek 1
Piedmeét
Toto nafizeni stanovi pozadavky na konstrukci a fungovani vozidel a systémii ¢elni ochrany
s cilem snizit pocet a zavaznost zranéni chodctli a ostatnich nechranénych ucastnik silni¢niho
provozu, do kterych narazi predni ¢asti téchto vozidel, a s cilem zabranit t€émto stietim.
Cldnek 2
Oblast piisobnosti

1. Toto nafizeni se vztahuje na

a) motorovd vozidla kategorie M; podle definice v ¢l. [3 odst. 11] smérnice
[.../.../ES] av Casti A ptilohy Il uvedené smérnice;

b) motorova vozidla kategorie N; podle definice v ¢l. [3 odst. 11] smérnice
[.../.../ES] a v casti A prilohy II uvedené smérnice s vyhradou odstavce 2
tohoto ¢lanku;

c) systémy cCelni ochrany montované na vozidla uvedend v pism. a) a b) jako

ptivodni vybaveni nebo prodédvané jako samostatné technické celky urcené k
montazi do téchto vozidel.
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2. Body 2 a 3 ptilohy I se nepouziji na vozidla kategorie N;, u nichz se R-bod sedadla
fidi¢e nachéazi bud’ pred ptedni népravou, nebo podélné za pticnou stiednici piedni
napravy o mén¢ nez 1 000 mm.

Clanek 3

Definice

Pro ucely tohoto nafizeni se v§eobecné rozumi:

(1)

(2)

€)

(4)

)

(6)

»sloupkem A predni vnéjsi podpéra strechy, vedouci od podvozku ke stiese
vozidla;

ey

»Systémem asistence pii brzdéni systém, ktery fidi¢i pomaha tim, Zze
v situacich nouzového brzdéni zajistuje pouziti maximalniho dosazitelného
zpomaleni;

»haraznikem* jakakoliv pfedni spodni vnéjsi ¢ast konstrukce vozidla, véetné
upevnovacich prvki, kterd je urCena k ochrané vozidla pfi Celnim stietu v
nizké rychlosti s jinym vozidlem;

»Systétmem cCelni ochrany™ samostatna konstrukce nebo samostatné
konstrukce, jako napt. pevny ochranny rdm nebo ptfidavny néraznik, které
jsou spole¢né s naraznikem, jenz je soucasti pivodniho vybaveni, uréeny k
ochran¢ vné¢j$itho povrchu vozidla ptfed poSkozenim v piipad€ stietu
s predmétem, s vyjimkou konstrukci s hmotnosti mensi nez 0,5 kg, ur¢enych
pouze k ochran¢ svétel;

»,maximalni hmotnosti“ maximalni technicky pfipustnd hmotnost plné
naloZzeného vozidla udavana vyrobcem podle piilohy I bodu 3.8 smérnice
[.../.../ES];

,vozidly kategorie N; odvozenymi od kategorie M;“ vozidla kategorie N
s maximalni hmotnosti nepfevySujici 2 500 kg, kterd maji v Casti pred
sloupky A stejnou zékladni konstrukci a tvar jako plvodni vozidla
kategorie M1.

Kapitola I

Povinnosti vyrobci

Clanek 4

Povinnosti vyrobcii

1. V souladu s ¢lankem 9 vyrobci zajisti, aby vozidla uvadéna na trh byla vybavena
ovéfenym systémem asistence pii brzdéni v souladu s pozadavky bodu 4 ptilohy I a
aby spliovala pozadavky stanovené v bodé 2 nebo 3 ptilohy I.
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V souladu s ¢lankem 10 vyrobci zajisti, aby systémy ¢elni ochrany, bud’ montované
na vozidla uvadéné na trh jako pivodni vybaveni nebo dodavané jako samostatné
technické celky, spliiovaly pozadavky stanovené v bodé 5 ptilohy I.

Vyrobcei poskytnou schvalovacim orgdniim ptislusné udaje o pozadavcich na vozidlo
a systém Celni ochrany a o podminkach zkousek. Mezi témito udaji musi byt rovnéz
informace pozadované pro ucely funk¢ni kontroly fungovani jakychkoli zatizeni
aktivni bezpecnosti instalovanych ve vozidle.

V piipad€ systémil Celni ochrany prodavanych jako samostatné technické celky
vyrobci poskytnou schvalovacim organtim ptislusné tdaje o pozadavcich na tyto
systémy a podminkach zkouSek. Mezi témito tdaji musi byt rovnéz informace o
vozidlech, pro kterd byl systém zkousen, a uplné pokyny k montézi.

Systémy Celni ochrany jako samostatné technické celky nesméji byt distribuovany,
nabizeny k prodeji ani prodavany, jestlize nejsou doplnény o seznam typu vozidel,
pro néz byl systém Celni ochrany schvdlen, a srozumitelnymi pokyny k montézi.
Pokyny k montazi musi obsahovat konkrétni navod na pfipevnéni vcetné zpisobil
uchyceni pro vozidla, pro néz byl celek schvéalen, aby bylo mozné pfipevnit
schvalené konstrukéni ¢asti na vozidlo zpisobem, jenz je v souladu s pfislusSnymi
ustanovenimi bod¢ 6 ptilohy I.

Komise pfijme provadéci opatfeni stanovujici technické pozadavky pro pouziti
pozadavkl uvedenych v ptiloze I.

Tato opatfeni, jejichz Gcelem je zménit jiné neZ podstatné prvky tohoto nafizeni
mimo jiné jeho doplnénim, se piijimaji regulativnim postupem s kontrolou podle ¢l.
40 odst. 2 smérnice [.../.../ES].

Cldanek 5
Ziddost o ES schvdleni typu

Z4da-li vyrobce o ES schvaleni typu pro typ vozidla z hlediska ochrany chodci,
predlozi schvalovacimu organu informacni dokument vyhotoveny v souladu se
vzorem stanovenym v ¢asti 1 ptilohy II.

Technické zkusebné provadéjici zkousky pro schvaleni typu pteda vyrobce vozidlo
reprezentativni pro typ vozidla, ktery ma byt schvalen.

Zada-li vyrobce o ES schvéleni typu pro typ vozidla z hlediska montaZe systému
¢elni ochrany, ptfedlozi schvalovacimu orgénu informacni dokument vyhotoveny
v souladu se vzorem stanovenym v ¢asti 2 ptilohy II.

Technické zkuSebné provadéjici zkousky pro schvaleni typu pieda vyrobce vozidlo
reprezentativni pro typ vozidla s namontovanym systémem celni ochrany, ktery ma
byt schvalen. Na pozadani musi vyrobce technické zkusSebné predat rovnéz
specifické konstrukéni ¢asti nebo vzorky pouzitych materiald.
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3. Z4da-li vyrobce o ESschvaleni typu pro typ systému &elni ochrany jako
samostatného technického celku, pfedlozi schvalovacimu orgédnu informacni
dokument vyhotoveny v souladu se vzorem stanovenym v ¢asti 3 ptilohy II.

Technické zkuSebné provadéjici zkousky pro schvaleni typu pfedd vyrobce jeden
vzorek typu systému celni ochrany, ktery mé byt schvalen. Bude-li to zkusebna
povazovat ze nutné, mize pozadat o dal$i vzorky. Vzorky musi byt zietelné a
nesmazatelné oznaceny obchodni firmou nebo znackou Zadatele a oznacenim typu.
Vyrobce ptijme opatieni pro pozdéjsi povinné uvedeni znacky ES schvéleni typu.

Kapitola III

o W

Povinnosti organi ¢lenskych stati

Cldnek 6
Udéleni ES schvdleni typu
1. Jsou-li splnény pfisluSné pozadavky, udéli schvalovaci organ ES schvaleni typu a
vyda cislo schvaleni typu v souladu se systémem cislovani stanovenym v ptiloze VII

smérnice [.../.../ES].

Schvalovaci organ nesmi piidélit stejné ¢islo jinému typu vozidla nebo systému celni
ochrany.

2. Pro ucely odstavce 1 vyda schvalovaci organ certifikat ES schvaleni typu v souladu
s témito vzory:

a)  vzor stanoveny Vv ¢asti 1 ptilohy III pro typ vozidla z hlediska ochrany chodct;

b)  vzor stanoveny v ¢asti 2 ptilohy III pro typ vozidla z hlediska montdze systému
¢elni ochrany;

c) vzor stanoveny v ¢asti 3 ptilohy III pro typ systému celni ochrany jako
samostatného technického celku.
Cldnek 7
Znacka ES schvdleni typu pro samostatny technicky celek

Kazdy systém celni ochrany shodny se schvalenym typem, pro ktery bylo udéleno ES
schvaleni typu pro samostatny technicky celek, musi byt opatien znackou ES schvaleni typu
podle této smérnice musi byt opatfen znackou ES schvéleni typu pro samostatny technicky
celek podle piilohy IV.
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Clanek 8
Uprava typu a zmény schvdleni typu

Kazda zména vozidla v casti pied sloupky A nebo systému Celni ochrany, ktera ma vliv na
konstrukci, hlavni rozméry, materidly vnéjSiho povrchu vozidla, zplisoby upevnéni nebo
uspofadani vné&jSich i vnitfnich konstrukénich ¢asti a kterda by mohla podstatné ovlivnit
vysledky zkousek, se povazuje za zménu podle ¢lanku [13] smérnice [.../.../ES], a vyzaduje
proto podéani nové zadosti o schvaleni typu.

Clanek 9
Harmonogram pro pouZiti navizeni na vozidla

l. Ode dne stanoveného v ¢l. 15 odst. 2 vnitrostatni organy odmitnou z divodi
tykajicich se ochrany chodcti udélit ES schvaleni typu nebo vnitrostatni schvaleni
typu pro jakykoliv z t€chto novych typil vozidel:

a) typy vozidel kategorie M;, které nespliiuji technické pozadavky uvedené
v bodé 4 ptilohy I;

b)  typy vozidel kategorie M; s maximalni hmotnosti nepievysujici 2 500 kg, které
nespliuji technické pozadavky uvedené v bodech 2 a 3 piilohy [;

c) typy vozidel kategorie N; odvozené od typl vozidel kategorie M; s maximalni
hmotnosti nepfevysujici 2 500 kg, které¢ nespliiuji technické pozadavky
uvedené v bodech 2 a 4 nebo bodech 3 a 4 ptilohy I.

2. Od [tricet tri mésicu po vstupu tohoto narizeni v platnost] vnitrostatni organy
u novych vozidel kategorie M; nebo N; odvozenych od vozidel kategorie M, jejichz
maximalni hmotnost nepfevySuje 2 500 kg a kterd nespliuji technické pozadavky
uvedené vbodé 4 piilohy I, z divodl tykajicich se ochrany chodcii povazuji
prohlaseni o shod¢ za neplatna pro ucely ¢lanku [26] smérnice [.../.../ES] a zakazi
registraci, prodej a uvedeni téchto vozidel do provozu.

3. Od [padesat sest mésicii po vstupu tohoto narizeni v platnost] vnitrostatni organy
odmitnou z diivodil tykajicich se ochrany chodcti udélit ES schvaleni typu nebo
vnitrostatni schvaleni typu pro jakykoliv z té€chto novych typa vozidel:

a) typy vozidel kategorie M;, které nespliuji technické pozadavky uvedené
v bod¢ 4 ptilohy I;

b)  typy vozidel kategorie M; s maximalni hmotnosti neptevysujici 2 500 kg, které
nespliiuji technické pozadavky uvedené v bod¢ 3 ptilohy I;

c) typy vozidel kategorie N; odvozené od typl vozidel kategorie M; s maximalni

hmotnosti nepfevysujici 2 500 kg, které¢ nespliiuji technické pozadavky
uvedené v bodech 3 a 4 ptilohy I.
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Od [sedesat mesicii po vstupu tohoto narizeni v platnost] vnitrostatni organy
unovych vozidel kategorie M; nebo N; odvozenych od kategorie M, jejichz
maximalni hmotnost neptevysuje 2 500 kg a ktera nesplnuji technické pozadavky
uvedené v bodech 2 a 4 nebo bodech 3 a 4 ptilohy I, z divodu tykajicich se ochrany
chodcli povazuji prohlaseni o shodé za neplatnd pro ucely clanku [26] smérnice
[.../.../ES] a zakaZi registraci, prodej a uvedeni téchto vozidel do provozu.

Od [sedmdesat osm mésicii po vstupu tohoto narizeni v platnost] vnitrostatni organy
odmitnou unového typu vozidla, ktery nesplituje technické pozadavky uvedené
v bodech 3 a 4 ptilohy I, z divodu tykajicich se ochrany chodcti udélit ES schvaleni
typu nebo vnitrostatni schvaleni typu.

Od [sedmdesat osm mésicii po vstupu tohoto narizeni v platnost] vnitrostatni organy
z diivodil tykajicich se ochrany chodct povazuji prohlaseni o shod¢ za neplatna pro
ucely ¢lanku [26] smérnice [.../.../ES] a zakdzi registraci, prodej a uvedeni do
provozu jakéhokoliv z téchto novych vozidel:

a)  vozidla kategorie M; nebo N, ktera nespliiuji technické pozadavky uvedené
v bodé 4 ptilohy I;

b)  vozidla kategorie M; nebo N; odvozena od vozidel kategorie M; s maximalni
hmotnosti nepfevysujici 2 500 kg, ktera nespliiuji technické pozadavky
uvedené v bodech 2 a 3 ptilohy I.

Od [sto Sestnact mésicu po vstupu tohoto narizeni v platnost] vnitrostatni organy z
diivodt tykajicich se ochrany chodcti povazuji prohlaSeni o shod¢ za neplatnd pro
ucely Clanku [26] smérnice [.../.../ES] a zakdzi registraci, prodej a uvedeni do
provozu jakéhokoliv z téchto novych vozidel:

a) vozidla kategorie M; nebo N, kterd nespliuji technické pozadavky uvedené
v bodé 4 ptilohy I;

b)  vozidla kategorie M; nebo N; odvozena od vozidel kategorie M; s maximalni
hmotnosti nepfevysujici 2 500 kg, ktera nespliuji technické pozadavky
uvedené v bodé¢ 3 prilohy I.

Od [sto tricet osm mésicii po vstupu tohoto narizeni v platnost| vnitrostatni organy
unovych vozidel, ktera nesplituji technické pozadavky uvedené v bodech 3 a 4
ptilohy I, z divodi tykajicich se ochrany chodct povazuji prohlaSeni o shod¢ za
neplatna pro ucely Clanku [26] smérice [.../.../ES] a zakéazi registraci, prodej a
uvedeni téchto vozidel do provozu.

Aniz jsou dotéeny odstavce 1 az 8 tohoto ¢lanku a s vyhradou vstupu v platnost
opatieni piijatych podle ¢l. 4 odst. 6, pokud o to vyrobce zazdd4, nesméji vnitrostatni
organy z divodul tykajicich se ochrany chodcli odmitnout ud¢€lit ES schvaleni typu
nebo vnitrostatni schvaleni typu pro novy typ vozidla ani zakéazat registraci, prodej
nebo uvedeni do provozu nového vozidla, pokud dotcené vozidlo splituje technické
pozadavky uvedené v bod¢ 3 nebo bod¢ 4 ptilohy I.
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Clanek 10
PouZiti narizeni na systémy celni ochrany

Vnitrostatni organy odmitnou u nového typu vozidla vybaveného systémem celni
ochrany nebo u nového typu systému celni ochrany dodavaného jako samostatny
technicky celek, které nespliuji pozadavky stanovené v bodech 5 a 6 ptilohy I, ud¢lit
ES schvéleni typu nebo vnitrostatni schvaleni typu.

Z duvoda souvisejicich se systémy celni ochrany povazuji vnitrostatni organy
prohlaseni o shod€ za neplatna pro ucely ¢lanku [26] smérnice [.../.../ES] a zakéazi
registraci, prodej a uvedeni do provozu novych vozidel, kterd nespliiuji pozadavky
stanovené v bodech 5 a 6 ptilohy I tohoto naftizeni.

Pozadavky stanovené v bodech 5 a 6 pfilohy I tohoto natfizeni se pouziji na systémy
celni ochrany dodavané jako samostatné technické celky pro ucely c¢lanku [28]
smérnice [.../.../ES].

Clanek 11

Systémy pro prevenci stietit

Vozidla vybavena systémy pro prevenci stietil nemuseji spliiovat pozadavky na
zkousky uvedené v bodech 2 a 3 ptilohy I, aby jim bylo udéleno ES schvaleni typu
nebo vnitrostatni schvaleni typu pro typ vozidla z hlediska ochrany chodcti, nebo aby
mohla byt prodavana, registrovana nebo uvadéna do provozu.

Komise miize pfijmout provadéci opatteni stanovujici funkéni pozadavky potiebné
pro ucely prvniho odstavce.

Tato opatfeni, jejichz uCelem je zménit jiné nez podstatné prvky tohoto nafizeni
mimo jiné jeho doplnénim, se pfijimaji postupem stanovenym v ¢l. 40 odst. 2
smérnice [.../.../ES].
Pozadavky museji zajiStovat urovné ochrany, které jsou ve smyslu skutecné
ucinnosti pfinejmensim rovnocenné urovnim ochrany, které zajistuji body 2 a 3
ptilohy I tohoto nafizeni.

Cldnek 12

Vyhodnocovani

Vnitrostatni organy museji Komisi kazdy rok poskytnout vysledky vyhodnocovani
podle bodi 2.2, 2.4 a 3.2 ptilohy I, a to nejpozdéji do 28. tinora roku nasledujiciho po
roce jejich ziskani.

Pozadavek na poskytovani téchto vysledkl se ptestane pouzivat od [pét let po vstupu
tohoto narizeni v platnost].
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2. Komise miize na zéklad¢ vysledki vyhodnocovani provedeného podle bodu 2.2, 2.4
a 3.2 ptilohy I podle potteby pfijmout provadéci opatieni.

Tato opatieni, jejichz ucelem je zménit jiné nez podstatné prvky tohoto nafizeni
mimo jiné jeho doplnénim, se piijimaji postupem stanovenym v ¢l. 40 odst. 2

smérnice [.../.../ES].

3. Komise bude vyhodnocovat pouziti systému asistence pii brzdéni a jinych
technologii, které mohou poskytovat lepsi ochranu nechranénych ucastniki
silnicniho provozu, a nejpozdéji do [pét let po vstupu tohoto natfizeni v platnost]
pfezkouma fungovéni tohoto nafizeni ohledn¢ ucinného zavedeni a pouzivani této
technologie a jejiho dalsiho vyvoje a ptedlozi zpravu Evropskému parlamentu a
Radg, ke které piipadné ptilozi ptislusné navrhy.

Clanek 13
Sankce

l. Clenské staty stanovi pravidla pro ukladani sankci za poruseni tohoto nafizeni
vyrobci a pfijmou veSkerd opatfeni nezbytnd pro zajisténi jejich provedeni.
Stanovené sankce musi byt t¢inné, pfiméfené a odrazujici. Clenské staty oznami tato

pravidla Komisi nejpozdéji [osmndct mésicit po vstupu tohoto narizeni v platnost] a
neprodlené ji oznami kazdou jejich naslednou zménu.

2. K druhiim poruseni tohoto nafizeni, za néz se ukladaji sankce, patii pfinejmensim
tyto:

a)  vydavani nepravdivych prohlaseni pii postupech schvalovani nebo postupech
vedoucich ke stazeni schvaleni;

b)  padélani vysledka zkousek pro schvaleni typu;

c¢) neposkytnuti udaji nebo technickych specifikaci, které by mohly vést ke
stazeni nebo odejmuti schvaleni typu;

d)  odmitnuti poskytnout pfistup k informacim.

Kapitola IV

Prechodna a zavérecna ustanoveni

Clanek 14
ZruSeni
Ode dne stanoveného v €1.15 odst. 2 se smérnice 2003/102/ES a 2005/66/ES zrusuji.

Odkazy na zruSené smérnice se povazuji za odkazy na toto nafizeni.
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Clanek 15
Vstup v platnost

Toto nafizeni vstupuje v platnost dvacatym dnem po vyhlaseni v Urednim véstniku Evropské
unie.

Pouzije se od [devet mésicu po vstupu v platnost], s vyjimkou ustanoveni ¢l. 9 odst. 9, které se
pouzije ode dne vstupu natfizeni v platnost.

Toto nafizeni je zdvazné v celém rozsahu a pfimo pouzitelné ve vSech ¢lenskych statech.

V Bruselu dne.

Za Evropsky parlament Za Radu
predseda predseda
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1.1

1.2

1.3

1.4

1.5

1.6

PRILOHA
PRILOHA I

TECHNICKE POZADAVKY PRO ZKOUSKY VOZIDEL A SYSTEMU CELNI
OCHRANY

Pro ucely této pfilohy se rozumi:

,»habéznou hranou kapoty* pfedni horni vnéjsi ¢ast konstrukce, ktera zahrnuje kapotu
a blatniky, horni a bo¢ni ¢asti pouzder svétlometl a vSechny dalsi upeviiovaci prvky;

»vztaznou ¢arou nabézné hrany kapoty* geometrické misto bod dotyku 1 000 mm
dlouhého pfilozného pravitka s pifednim povrchem kapoty, kdyz se ptiloznym
pravitkem udrZzovanym v poloze rovnobézné se svislou podélnou rovinou vozidla,
sklonénym v thlu 50° smérem dozadu a s dolnim koncem 600 mm nad vozovkou
pohybuje pticné podél nabézné hrany kapoty tak, ze se ji stale dotyka. U vozidel s
hornim povrchem kapoty sklonénym v podstaté v tthlu 50°, takze piilozné pravitko
vykazuje spise souvisly nebo vicenasobny dotyk nez bodovy, se vztazna ¢ara stanovi
s ptiloznym pravitkem sklonénym v thlu 40° smérem dozadu. Je-li vozidlo takového
tvaru, Ze se v urCitém misté¢ podél Sitky vozidla dotkne povrchu vozidla nejprve
spodni konec ptilozného pravitka, povazuji se body dotyku v této poloze za body
vztazné ¢ary nabézné hrany kapoty. Je-li vozidlo takového tvaru, Ze se v ur¢itém
misté¢ podél Sitky vozidla dotkne povrchu vozidla nejprve horni konec ptilozného
pravitka, povazuje se za vztaznou ¢aru ndbézné hrany kapoty v této postranni poloze
dosah ovinuti 1 000 mm. Jestlize se ptilozné pravitko v prabéhu tohoto postupu
dotkne horni hrany nérazniku, povazuje se tato hrana pro ucely tohoto nafizeni
rovnéz za nab&znou hranu kapoty;

»dosahem ovinuti 1 000 mm* geometrické misto bodli opsané na pfednim hornim
povrchu jednim koncem 1000 mm dlouhé ohebné pasky udrzované ve svislé
podélné roviné vozidla a posouvané piicné podél predku kapoty, ndrazniku a
systému Celni ochrany. Paska je po celou dobu méfeni napjatd, pfiCemz se jeden
konec dotyka vztazné urovné vozovky svisle pod ptedni stranou ndrazniku a druhy se
dotyké ptedniho horniho povrchu. Vozidlo je v normalni jizdni poloze;

,hornim povrchem kapoty* vnéjsi ¢ast konstrukce, kterd zahrnuje horni povrch vSech
vngjsich dili s vyjimkou celniho skla, sloupkii A a casti konstrukce za nimi.
Obsahuje tedy mimo jiné kapotu, blatniky, miizku vstupu vzduchu, htidele stiract
skel a dolni ram ¢elniho skla;

»prednim hornim povrchem* vnéj$i Cast konstrukce, kterd zahrnuje horni povrch
vSech vnéjsich dilt s vyjimkou ¢elniho skla, sloupkti A a ¢asti konstrukce za nimi;

»vztaznou urovni vozovky“ vodorovna rovina rovnobé&zna s urovni vozovky, ktera

predstavuje troven vozovky pro vozidlo stojici v klidu na rovinném povrchu, se
zatazenou ru¢ni brzdou, v normalni jizdni poloze;
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1.7

1.8

1.9

1.10

2.1

,hormalni jizdni polohou* poloha vozidla v provoznim stavu, které stoji na vozovce,
s pneumatikami nahusténymi na doporuceny tlak, s ptednimi koly v pfimém sméru,
s maximalnimi naplnémi vSech kapalin nezbytnych k provozu vozidla, s plnou
standardni vybavou dodavanou vyrobcem vozidla, s hmotnosti 75 kg umisténou na
sedadle fidice a hmotnosti 75 kg umisténou na pfednim sedadle spolujezdce
a s odpruzenim sefizenym na jizdu rychlosti 40 km/h nebo 35 km/h za béznych
jizdnich podminek stanovenych vyrobcem (zvlasté u vozidel s aktivnim odpruzenim
nebo se zafizenim pro automatické vyrovnavani vysky);

»celnim sklem* Celni zaskleni vozidla, které splituje vSechny ptislusné pozadavky
ptilohy I smérnice Rady 77/649/EHS'?;

,kritériem pohybu hlavy (HPC)*“ hodnota nejvysSiho zrychleni ptisobiciho na hlavu
béhem ndrazu vypoctend pro dany cCasovy interval. Vypocitavad se z vysledki
casovych pribéhi akcelerometru jako maximalni hodnota (v zavislosti na t; a tp)
rovnice:

2.5
15}

[adt| @, -1)

2 — 1 4

HPC =

kde ,,a* je vysledné zrychleni v nasobcich ,,g“ a t; a t; jsou dva Casové okamziky
(vyjadrené v sekundéch) v prubéhu narazu urcujici pocatek a konec zaznamu, kdy je
hodnota HPC nejvyssi. Hodnoty HPC, u nichZ je ¢asovy interval (t; — t;) vEtsi nez 15
ms, se pro ucely vypoctu nejvyssi hodnoty neberou v tvahu;

»polomérem zakfiveni* polomér oblouku kruznice, kterd se co nevice blizi oblému
tvaru uvazované konstruk¢éni Casti.

Na vozidlech se pozaduje provedeni téchto zkousek:
Naraz makety nohy do narazniku:
vyzaduje se provedeni jedné z nasledujicich zkouSek:

a)  Naraz dolni ¢asti makety nohy do narazniku: Zkouska se provadi pfi rychlosti
narazu 40 km/h. Maximalni uhel dynamického ohybu kolena nesmi piekrocit
21,0°, maximalni dynamicky stfizny posuv kolenniho kloubu nesmi prekrocit
6,0 mm a zrychleni méfené na hornim konci holené nesmi ptekrocit 200 g;

b)  Naraz horni ¢asti makety nohy do narazniku: Zkouska se provadi pfi rychlosti
narazu 40 km/h. Okamzity soucet ndrazovych sil v zavislosti na ¢ase nesmi
prekrocit 7,5 kN a ohybovy moment pasobici na maketu nesmi piekrocit
510 Nm.

12

Ut vést. L 267, 19.10.1977, s. 1.
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Naraz horni ¢asti makety nohy do nabézné hrany kapoty:

Zkouska se provadi pfi rychlosti narazu do 40 km/h. Okamzity soucet narazovych sil
v zavislosti na case by nem¢l piekrocit moznou cilovou hodnotu 5,0 kN, zapise se
ohybovy moment pilisobici na maketu a porovna se s moznou cilovou hodnotou
300 Nm.

Tato zkouska se provadi pouze za ucelem vyhodnocovani a vysledky se v tplnosti
zapisi.

Néaraz makety hlavy ditéte nebo malého dospélého do horniho povrchu kapoty:
Zkouska se provadi pii rychlosti narazu 35 km/h s pouzitim makety o hmotnosti

3,5 kg. Kritérium pohybu hlavy (HPC) nesmi ptekrocit 1000 na dvou tfetinach
zkusebni povrchové plochy kapoty a 2000 na zbyvajici jedné tfetiné této plochy.

Néraz makety hlavy dospélého do ¢elniho skla:

Zkouska se provadi pii rychlosti narazu 35 km/h s pouzitim makety o hmotnosti
4,8 kg. Zapise se kritérium pohybu hlavy (HPC) a porovnd se s moznou cilovou
hodnotou 1000.

Tato zkouska se provadi pouze za ucelem vyhodnocovani a vysledky se v tplnosti
zapisi.

Na vozidlech se pozaduje provedeni téchto zkousek:

Naraz makety nohy do narazniku:

Vyzaduje se provedeni jedné z nésledujicich zkousek:

a)  Naraz dolni ¢asti makety nohy do narazniku: Zkouska se provadi pfi rychlosti
narazu 40 km/h. Maximalni uhel dynamického ohybu kolena nesmi piekrocit
19,0°, maximalni dynamicky stfizny posuv kolenniho kloubu nesmi ptekrocit
6,0 mm a zrychleni méfené na hornim konci holen¢ nesmi ptekrocit 170 g.

Déle muze vyrobce urcit Sitky az do celkové hodnoty 264 mm pro zkousky
narazem do ndrazniku, pfi¢emZ zrychleni méfené na hornim konci holené
nesmi piekrocit 250 g.

b)  Néraz horni ¢asti makety nohy do narazniku: Zkouska se provadi pfi rychlosti
narazu 40 km/h. Okamzity soucet narazovych sil v zavislosti na ¢ase nesmi
ptekrocit 7,5 kN a ohybovy moment pusobici na maketu nesmi piekrocit
510 Nm.

Néraz horni ¢asti makety nohy do nabézné hrany kapoty:

Zkouska se provadi pfi rychlosti narazu do 40 km/h. Okamzity soucet narazovych sil
v zavislosti na Case se porovnd s moznou maximalni hodnotou 5,0 kN a ohybovy
moment puisobici na maketu se porovna s moznou maximalni hodnotou 300 Nm.
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3.3

3.4

3.5

4.1

4.2

5.1

5.1.1

5.1.1.1

5.1.1.2

Tato zkouSka se provadi pouze za ucelem vyhodnocovani a vysledky se v uplnosti
zapisi.

Naraz makety hlavy ditéte nebo malého dosp€lého do horniho povrchu kapoty:

Zkouska se provadi pii rychlosti narazu 35 km/h s pouzitim makety o hmotnosti
3,5 kg. Kritérium pohybu hlavy (HPC) musi spliiovat pozadavky bodu 3.5.

Néraz makety hlavy dospélého do horniho povrchu kapoty:

Zkouska se provadi pii rychlosti narazu 35 km/h s pouzitim makety o hmotnosti
4,5 kg. Kritérium pohybu hlavy (HPC) musi spliiovat pozadavky bodu 3.5.

Zapsand hodnota kritéria pohybu hlavy (HPC) nesmi piekroc¢it 1000 na jedné
poloviné zkusebni povrchové plochy u makety hlavy ditéte a navic nesmi piekrocit
1000 na dvou tietinach zkuSebnich povrchovych ploch u makety hlavy ditéte a
makety hlavy dospé€lého dohromady. Kritérium pohybu hlavy (HPC) na zbyvajicich
povrchovych plochach nesmi u obou maket hlavy piekrocit 1700.

Na vozidlech se pozaduje provedeni téchto zkousek:

Referencni zkouska kurceni bodu provozu systému, vnémz se aktivuje
protiblokovaci brzdovy systém (ABS).

Zkouska k ovéteni, zda je systém asistence pii brzdéni fadné spustén tak, aby se
uplatnily maximalni dosazitelné vlastnosti zpomaleni vozidla.

Na systémech ¢elni ochrany se pozaduje provedeni téchto zkousek:
Néraz dolni ¢asti makety nohy do systému ¢elni ochrany:

Zkouska se provadi pifi rychlosti ndrazu 40 km/h. Maximalni thel dynamického
ohybu kolena nesmi piekrocit 21,0°, maximalni dynamicky stfizny posuv kolenniho
kloubu nesmi piekrocit 6,0 mm a zrychleni méfené na hornim konci holen¢ nesmi
ptekrocit 200 g.

Avsak s ohledem na systémy c¢elni ochrany, které byly schvaleny jako samostatné
technické celky urcené pouze k pouZiti na stanovenych vozidlech o maximalni
hmotnosti nepfevysujici 2,5 tuny, kterym bylo udéleno schvaleni typu pied 1. fijnem
2005, nebo vozidlech o maximdlni hmotnosti pfevysujici 2,5 tuny, mize byt zkouSka
stanovena v bod¢ 5.1 nahrazena zkouSkou stanovenou v bodé 5.1.1.1 nebo v bod¢
5.1.1.2.

Zkouska se provadi pifi rychlosti narazu 40 km/h. Maximalni uhel dynamického
ohybu kolena nesmi piekrocit 26,0°, maximalni dynamicky stfizny posuv kolenniho
kloubu nesmi piekrocit 7,5 mm a zrychleni méfené na hornim konci holen¢ nesmi
ptekrocit 250 g.

Na vozidle se provadéji dvé zkousky, jedna s namontovanym systémem celni
ochrany a druhéd bez namontovaného systému Eelni ochrany, pti rychlosti narazu 40
km/h. Ob¢ zkousky se provade€ji na rovnocennych mistech dle dohody s prislusnym
zkuSebnim orgdnem. Zaznamenaji se hodnoty maximdlniho thlu dynamického
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52

5.2.1

52.1.1

52.1.2

522

53

5.4

ohybu kolena, maximalniho dynamického stfizného posuvu kolenniho kloubu a
zrychleni méfeného na hornim konci holené. V kazdém ptipadé hodnoty
zaznamenané u vozidla s namontovanym systémem celni ochrany nesmé¢ji prekrocit
90 % hodnot zaznamenanych u vozidla bez namontovaného systému ¢elni ochrany.

Pokud je dolni vyska systému celni ochrany vétsi nez 500 mm, musi byt zkouSka
narazem dolni ¢asti makety nohy do systému celni ochrany nahrazena zkouskou
narazem horni ¢asti makety nohy do systému ¢elni ochrany uvedenou v bod¢ 5.2.

Néraz horni ¢asti makety nohy do systému celni ochrany:

Zkouska se provadi pii rychlosti narazu 40 km/h. Okamzity soucet narazovych sil v
zévislosti na case nesmi prekrocit 7,5 kN a ohybovy moment pilisobici na maketu
nesmi prekroc¢it 510 Nm.

Avsak s ohledem na systémy celni ochrany, které byly schvéaleny jako samostatné
technické celky urcené pouze k pouziti na stanovenych vozidlech o maximalni
hmotnosti nepfevysujici 2,5 tuny, kterym bylo udéleno schvaleni typu pied 1. fijnem
2005, nebo vozidlech o maximalni hmotnosti pfevysujici 2,5 tuny, mize byt zkouSka
stanovena v bod¢ 5.2 nahrazena zkouSkou stanovenou v bodé 5.2.1.1 nebo v bod¢
5.2.1.2.

Zkouska se provadi pii rychlosti narazu 40 km/h. Okamzity soucet narazovych sil v
zavislosti na Case nesmi piekroCit 9,4 kN a ohybovy moment plisobici na maketu
nesmi piekroc¢it 640 Nm.

Na vozidle se provadéji dvé zkousky, jedna s namontovanym systémem celni
ochrany a druhd bez namontovaného systému celni ochrany, pfi rychlosti narazu 40
km/h. Ob¢ zkousky se provadéji na rovnocennych mistech dle dohody s ptislusSnym
zkuSebnim orgdnem. Zaznamenaji se hodnoty okamzit¢ho souctu narazovych sil a
ohybového momentu pusobiciho na maketu. V kazdém piipadé hodnoty
zaznamenané u vozidla s namontovanym systémem celni ochrany nesméji prekrocit
90 % hodnot zaznamenanych u vozidla bez namontovaného systému ¢elni ochrany.

Pokud je dolni vyska systému ¢elni ochrany rovna 500 mm nebo mensi, musi byt
zkouska narazem horni ¢asti makety nohy do systému celni ochrany nahrazena
zkouskou narazem dolni ¢4sti makety nohy do systému celni ochrany uvedenou v
bodé 5.1.

Néraz horni ¢asti makety nohy do nab&zné hrany systému celni ochrany. Zkouska se
provadi pti rychlosti narazu 40 km/h. Okamzity soucet narazovych sil v zavislosti na
¢ase na horni a spodni ¢ast makety by nemél prekrocit moznou cilovou hodnotu 5,0
kN a ohybovy moment pusobici na maketu by nemél ptrekrocit moznou cilovou
hodnotu 300 Nm. Oba udaje se zaznamenaji za ucelem vyhodnocovani.

Naraz makety hlavy ditéte nebo malého dospélého do systému celni ochrany.
Zkouska se provadi pfi rychlosti narazu 35 km/h za pouziti makety hlavy ditéte nebo
malého dospélého o hmotnosti 3,5 kg. Kritérium pohybu hlavy (HPC) vypocitané z
vysledki Casovych pribehii akcelerometru nesmi v zaddném piipad€ ptekrocit
hodnotu 1000.
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6.1

6.1.1

6.1.9

Ustanoveni tykajici se vyroby a montaze systémt ¢elni ochrany:

Nasledujici pozadavky plati pro systémy celni ochrany, které jsou dodavany
namontované na novych vozidlech, a stejné tak pro systémy celni ochrany dodavané
jako samostatné technické celky k montdzi na stanovena vozidla.

Konstrukéni Casti systému Celni ochrany musi byt vyrobeny tak, aby veskeré pevné
plochy, kterych se mize dotknout koule o priméru 100mm, mély minimélni polomér
zakfiveni 5 mm.

Celkova hmotnost systému ¢elni ochrany véetné vesSkerych tchytti a drzakt nesmi
pfesahnout 1,2 % maximalni hmotnosti vozidla, pro néz je urcen, pficemz jeho
maximalni hmotnost smi byt 18 kg.

Systém c¢elni ochrany namontovany na vozidle nesmi pfevySovat o vice nez 50 mm
vztaznou ¢aru nabézné hrany kapoty.

Systémem celni ochrany nesmi byt vozidlo, na které je namontovan, rozsifeno.
Pokud celkova Sitka systému Celni ochrany piedstavuje vice nez 75 % Sitky vozidla,
musi byt konce systému zahnuty smérem k vnéjSimu povrchu, aby se riziko
zachyceni snizilo na minimum. Tento pozadavek se povazuje za splnény, pokud je
systém Celni ochrany zapustény do karoserie nebo je jeji soucasti nebo pokud jsou
konce systému zahnuty tak, Ze nedoje ke kontaktu mezi nimi a kouli o priméru 100
mm a ze mezera mezi konci systému a okolni karoserii neni vétsi nez 20 mm.

Pii splnéni podminek bodu 6.1.4 nesmi byt mezera mezi konstrukénimi ¢astmi
systému celni ochrany a vnéj$im povrchem pod systémem c¢elni ochrany vétsi nez 80
mm. Na prohlubné v povrchu karoserie pod systémem celni ochrany (jako otvory v
miizce chladice, otvory sani vzduchu apod.) se nebere ohled.

Aby byla zachovéana Gc¢elnost narazniku vozidla, nesmi byt podélna vzdéalenost mezi
nejprednéjsi ¢asti narazniku a nejptednéjsi Casti systému celni ochrany v Zadném
misté po celé Sifce vozidla vétsi nez 50 mm.

Systém ¢elni ochrany nesmi vyraznou mérou snizovat uc¢innost narazniku. Tento
pozadavek se povazuje za splnény, jestlize na systému celni ochrany jsou nejvyse
dvé svislé konstrukéni ¢asti a zaddné vodorovné konstrukéni Casti ptfecnivajici
naraznik.

Systém ¢elni ochrany nesmi byt naklonén vpied od svislice. Nejvyssi soucasti
systému Celni ochrany nesmé¢ji vy¢nivat vzhiiru nebo dozadu (k celnimu sklu) vice
nez 50 mm nad vztaznou caru ndbézné hrany kapoty vozidla s odmontovanym
systémem celni ochrany.

Shoda s pozadavky schvalovani typu vozidel nesmi byt namontovanim systému ¢elni
ochrany narusena.

Odchylné od bodu 2, 3 a 5 mize pfislusny schvalovaci organ povazovat pozadavky
pro jakoukoliv zkousku stanovenou v uvedenych bodech za splnéné na zaklade
jakychkoliv odpovidajicich zkousek provedenych podle pozadavki jiné zkousky
podle této ptilohy.
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PRILOHA 11
Vzorové informacni dokumenty poskytované vyrobcem
Cést 1:
Informacni dokument tykajici se schvaleni typu vozidla z hlediska ochrany chodcti.
Cést 2:

Informacni dokument tykajici se schvaleni typu vozidla z hlediska montdze systému celni
ochrany.

Cast 3:

Informacni dokument tykajici se schvaleni typu systému cCelni ochrany jako samostatného
technického celku.
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Cast 1
(VZOR)
Informacni dokument €. ............
tykajici se ES schvaleni typu vozidla z hlediska

ochrany chodcti

Nasledujici informace, pfichazeji-li v ivahu, se spolu se soupisem obsahu predkladaji trojmo.
Vsechny vykresy musi byt pfedkladany na forméatu A4 ve vhodném méfitku a musi byt
dostatecné podrobné nebo musi byt na tento format slozeny. Pfedkladaji-li se fotografie, musi
zobrazovat dostatecné podrobné.

Maji-li systémy, konstrukéni ¢asti nebo samostatné technické celky elektronické fizeni, musi
byt dodany informace o jeho vykonu.

0

0.1

0.2.

0.2.1
0.3
0.3.1.

0.4

0.5

0.8

0.9

1.1

1.6

9.1

OBECNE
Znacka (obchodni firma vyrobce):
Typ:

Obchodni oznaceni (jsou-li k dispozici):
(b)(D).

Zpisob identifikace typu, je-1i na vozidle vyznacen
Umisténi tohoto oznaceni:

Kategorie vozidla®:

Nazev a adresa vyrobce:

Nazev a adresa montazniho zavodu (zavodi):
Nazev a adresa zastupce vyrobce (pokud existuje): .......cccecveveveercnnene
OBECNE KONSTRUKCNI VLASTNOSTI VOZIDLA

Fotografie a/nebo vykresy pfedstavitele typu vozidla:

Umisténi a uspofadani motoru:

KAROSERIE

Typ karoserie:

(b)

(¢))
(©

Pokud zpiisob oznaceni typu obsahuje znaky, které nejsou dilezité pro popis typt vozidla, konstrukéni
¢asti nebo samostatného technického celku, kterych se tyka tento informacni dokument, nahradi se tyto
znaky v dokumentaci znakem ,,?* (napt. ABC??712377).

Nehodici se skrtnéte (jsou piipady, kdy neni tieba nic vypustit, pokud se vypliuje vice zdznam).
Klasifikace podle definic uvedenych v ptiloze II ¢asti A smérnice [.../.../ES].
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9.2

9.23

9.23.1

Pouzité materialy a zptisoby konstrukce:
Ochrana chodcti

Musi byt dodan podrobny popis vcetné fotografii a/nebo vykrest vozidla se
zaméfenim na konstrukei, rozméry, vyznamné vztazné ¢ary a konstrukéni materialy
piedni ¢asti vozidla (vnitini a vn¢j$i). Tento popis by mél zahrnovat podrobnosti o
kazdém vestavéném aktivnim ochranném systému.
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Cast 2
(VZOR)
Informacni dokument €. ............
tykajici se ES schvaleni typu vozidla z hlediska montaze systému ¢elni ochrany

Nasledujici informace, ptichazeji-li v uvahu, se spolu se soupisem obsahu ptedkladaji trojmo.
Vsechny vykresy musi byt pfedkladany na formatu A4 ve vhodném métitku a musi byt
dostate¢né podrobné nebo musi byt na tento format slozeny. Piedkladaji-li se fotografie, musi
zobrazovat dostate¢né podrobng.

Pokud jsou v systémech, konstruk¢nich c¢astech nebo samostatnych technickych celcich
vyuzity specidlni materialy, musi byt pfedlozeny informace o jejich vlastnostech.

0. OBECNE
0.1 Znacka (obchodni firma vyrobce):
0.2 Typ:

0.2.1  Obchodni oznaceni (jsou-li k dispozici):

0.3 Zpuisob identifikace typu, je-li na vozidle vyznacen®®):

0.3.1 Umisténi tohoto oznadeni:

0.4 Kategorie vozidla®:

0.5 Néazev a adresa vyrobce:

0.8 Nazev a adresa montdzniho zdvodu (zavodi):

0.9 Nazev a adresa zastupce vyrobce (pokud existuje): .......cccecceeveenieennenn

1. OBECNE KONSTRUKCN{ VLASTNOSTI VOZIDLA

1.1 Fotografie a/nebo vykresy piedstavitele typu vozidla:

2. HMOTNOSTI A ROZMERY:: (v kg a mm) (piipadné uved’te odkaz na vykres)
2.8 Maximalni technicky pfipustna hmotnost nalozeného vozidla podle udaje vyrobce:

2.8.1  Rozlozeni této hmotnosti na ndpravy (max. a min.):

®) Pokud zptlisob oznaceni typu obsahuje znaky, které nejsou dilezité pro popis typi vozidla, konstrukéni

¢asti nebo samostatného technického celku, kterych se tyka tento informacni dokument, nahradi se tyto
znaky v dokumentaci znakem ,,?* (napi. ABC??12377?).

Nehodici se skrtnéte (jsou ptipady, kdy neni tfeba nic vypustit, pokud se vypliluje vice zaznam).
Klasifikace podle definic uvedenych v ptiloze II ¢asti A smérnice [.../.../ES].

M
©
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9.1

9.24

9.24.1

9.24.2

9.243

9.24.4

9.24.5

KAROSERIE
Typ karoserie:
Systém celni ochrany

Obecné usporadani (nakresy nebo fotografie) zobrazujici polohu a upevnéni systémui
¢elni ochrany:

Nékresy a/nebo fotografie, je-li to opodstatnéné, miizek otvort sani vzduchu, miizky
chladice, ozdobnych lemt, znakli, emblémt a prohlubni a vSech vnéjsSich vystupkt a
soucasti vnéjSiho povrchu, které lze povazovat za velmi dulezité (napt. osvétlovaci
zafizeni). Pokud nejsou Casti vyjmenované v predchozi vété velmi dilezité, mize byt
jejich vykres pro dokumenta¢ni Ucely nahrazen fotografiemi, které jsou v piipadé
potieby doplnény rozmérovymi udaji a/nebo popisem:

Vsechny podrobnosti o vyzadovanych uchytech a tiplné pokyny véetné pozadavkil na
kroutici moment pro uchyty:

Vykres naraznikd:

Vykres podlahové Cary predni Casti vozidla:
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Cast 3
(VZOR)
Informacni dokument €. ............
tykajici se ES schvaleni typu systému ¢elni ochrany
jako samostatného technického celku
Nasledujici informace, prichézeji-li v uvahu, se spolu se soupisem obsahu ptedkladaji trojmo.
Vsechny vykresy musi byt predkladany na formatu A4 ve vhodném métitku a musi byt

dostatecné podrobné nebo musi byt na tento format slozeny. Predkladaji-1i se fotografie, musi
zobrazovat dostatecné podrobn¢.

Pokud jsou v systémech, konstrukénich ¢astech nebo samostatnych technickych celcich
vyuzity specialni materidly, musi byt predlozeny informace o jejich vlastnostech.

0. OBECNE
0.1 Znacka (obchodni firma vyrobce):
0.2 Typ:

0.2.1  Obchodni oznaceni (jsou-li k dispozici):

0.5 Nazev a adresa vyrobce:

0.7 Umisténi a zplisob piipevnéni znacky ES schvéleni typu:

1. POPIS ZARIZENT{

1.1 Podrobny technicky popis (véetné fotografii nebo vykresi):

1.2. Pokyny pro sestaveni a montdz, véetn¢ pozadovanych krouticich momentt:
1.3. Seznam vozidel, na ktera smi byt systém namontovan:

1.4 Omezeni pouziti a podminky montdze:
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PRILOHA 111
Vzorové certifikaty ES schvaleni typu
Cést 1:
Certifikat ES schvaleni typu tykajici se schvaleni typu vozidla z hlediska ochrany chodct
Cést 2:

Certifikat ES schvaleni typu tykajici se schvaleni typu vozidla z hlediska montaze systému
¢elni ochrany

Cast 3:

Certifikdt ES schvéleni typu tykajici se schvaleni typu systému celni ochrany jako
samostatného technického celku
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Cast 1
(VZOR)
(maximalni format: A4 (210 x 297 mm)

CERTIFIKAT ES SCHVALENI TYPU

RAZITKO ES

schvalovaciho organu

Sdéleni tykajici se

ES schvaleni typu'
rozifeni ES schvaleni typu'
— odmitnuti ES schvaleni typu'
— odejmuti ES schvaleni typu'
pro typ vozidla z hlediska ochrany chodct
s ohledem na natizeni (ES) €. ........... [oveeennn provedené .........
naposledy pozménéné natfizenim (ES) €. ........... ovoinnns

Cislo ES schvaleni typu:

Duivod rozsiteni:

ODDIL I

0.1 Znacka (obchodni firma vyrobce):

0.2 Typ:

0.2.1  Obchodni oznaceni (jsou-li k dispozici):

0.3 Zpusob identifikace typu, je-li na vozidle vyznaten®:
0.3.1  Umisténi tohoto oznaceni:

0.4 Kategorie vozidla®:

(1) Nehodici se Skrtnéte.

@ Pokud zpiisob oznaceni typu obsahuje znaky, které nejsou dilezité pro popis typt vozidla, konstrukéni
¢asti nebo samostatného technického celku, kterych se tykaji tyto informace, nahradi se tyto znaky v
dokumentaci znakem ,,?* (napi. ABC??12377?).

Podle definice v priloze II ¢asti A smérnice [.../.../ES].

3 CS

3)



CS

0.5 Nazev a adresa vyrobce:

0.8 Nazev a adresa montazniho zavodu (zavodi):

0.9 Zastupce vyrobce:

ODDIL I

1. Ptipadné doplitkové informace (viz dopln€k)
2. Technické zkuSebna provadejici zkousky:

3. Datum zku$ebniho protokolu:

4. Cislo zku$ebniho protokolu:

5. Ptipadné poznamky (viz dopln¢k)

6. Misto:

7. Datum:

8. Podpis:

Prilohy:

Schvalovaci dokumentace

Zkusebni protokol
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Dopln¢k
k certifikatu ES schvdleni typu €. ............
tykajicimu se schvaleni typu vozidla z hlediska ochrany chodct
s ohledem na nafizeni (ES) €. ........... [oveeunn
Doplnkové informace

Struény popis typu vozidla z hlediska nosné konstrukce, rozmérii, tvarovani a
konstrukénich materiali:

Umisténi motoru: piedni &ast / zadni &ast / stied
Pohon: pohon na ptedni kola / pohon na zadni kola "
Hmotnost vozidla ptedané¢ho ke zkousce:

— Ptedni ndprava:

— Zadni naprava:

- Celkem:

Nehodici se skrtnéte.
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1.5 Vysledky zkousek podle pozadavki ptilohy I nafizeni (ES) €. .../....:
1.5.1  Vysledky zkousek podle bodu 2:
Zkouska Zaznamenand hodnota Vyhovuje/n
evyhovuje'
Uhel ohybu [ tupiit
Naraz dolni ¢asti CLOMYPU e supnt
makety nohy do Sttizng posuv T mm
narazniku
kud deno) | _ .
(pokud provedeno) Zrychlenina holeni | g
Naraz horni ¢asti Soucet narazovych |- K
SR N
makety nohy do sil
narazniku N
(pokud provedeno) Ohybovy moment [ ... Nm
; Y Soucet narazovych — |---------- @
Naraz horni ¢asti P kN
sil
makety nohy do )
nab&zné hrany kapoty | Ohybovy moment [~ Nm
Hodnoty HPC
Néraz makety hlavy v zoné A
ditéte nebo malého (12 vysledka®)
dospélého (3,5 kg) do
horniho povrchu Hodnoty HPC
kapoty v zéné B
(6 vysledki®)
Naraz makety hlavy Hodnoty HPC @
dospé&lého (5 vysledka®)
(4,5 kg) do celniho
skla
! Podle hodnot uvedenych v pfiloze I bodu 2 natizeni (ES) €. [..../....].
2 Pouze za ti€elem vyhodnocovani.
i Podle [provadéciho pravniho pfedpisu] Komise.

Podle [provadéciho pravniho pfedpisu] Komise.
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1.5.2

Vysledky zkousek podle bodu 3:

Zkouska

Zaznamenana hodnota

Vyhovuje/n
evyhovuje’

Uhel ohyb tupiid

Naraz dolni ¢asti cLomybl stupht
makety nohy do Stfizny posuv T mm
narazniku

kud deno) | _ .l
(pokud provedeno) Zrychlenina holeni | g
Naraz horni ¢asti Soucet narazovych  |------—----- N
makety nohy do sil
narazniku N R
(pokud provedeno) Ohybovy moment | Nm

. s Soucet ndrazovych  |--—-——-—- ©
Naéraz horni &asti S kN
sil

makety nohy do ©)
nab&zné hrany kapoty | Ohybovy moment [~ Nm
Néraz makety hlavy Hodnoty HPC
ditéte nebo malého (9 vysledka™)
dospélého (3,5 kg) do
horniho povrchu
kapoty
Naraz makety hlavy Hodnoty HPC
dospé&lého (4,5 kg) do | (9 vysledka”)

horniho povrchu
kapoty

Poznamky: (napft. platnost pro vozidla s levostrannym a pravostrannym fizenim)

1.53

Pozadavky bodu 4:

Udaje o dodaném
systému asistence pfi
brzdéni®

Poznamky:’

Rl - v

Podle hodnot uvedenych v pfiloze I bodu 3 natizeni (ES) €. [..../....].

Pouze za i€elem vyhodnocovani.

Podle [provadéciho pravniho predpisu] Komise.

Uved’te podrobnosti o zpisobu fungovani systému.

Uved’te podrobnosti o zkouskach provedenych k ovéfeni systému.
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Cast 2
(VZOR)
(maximalni format: A4 (210 x 297 mm))

CERTIFIKAT ES SCHVALENI TYPU

RAZITKO ES

schvalovaciho organu

Sdéleni tykajici se

ES schvaleni typu'

rozsifeni ES schvaleni typu'
— odmitnuti ES schvaleni typu'
— odejmuti ES schvaleni typu'

pro typ vozidla z hlediska montaze systému ¢elni ochrany

s ohledem na nafizeni (ES) €. ........... [oveeunan provedené .........
naposledy pozménéné natfizenim (ES) €. ........... [

Cislo ES schvaleni typu:

Duivod rozsiteni:

ODDIL I

0.1 Znacka (obchodni firma vyrobce):
0.2 Typ

0.2.1  Obchodni oznaceni (jsou-li k dispozici):

0.3 Zpusob identifikace typu, je-li na vozidle vyznagen®:
0.3.1  Umisténi tohoto oznaceni:

0.4 Kategorie vozidla®:

0.5 Nazev a adresa vyrobce:

i~ Nehodici se skrtnéte.

@ Pokud zptlisob oznaceni typu obsahuje znaky, které nejsou dilezité pro popis typi vozidla, konstrukéni
¢asti nebo samostatného technického celku, kterych se tykaji tyto informace, nahradi se tyto znaky v
dokumentaci znakem ,,?* (napf. ABC??12377?).

Podle definice v ptiloze II ¢asti A smérnice [.../.../ES].
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0.8 Adresa (adresy) montazniho zavodu (zavodu):

0.9 Zastupce vyrobce:

ODDIL 11

1. Ptipadné doplikové informace: viz doplnék
2. Technické zkusebna provadéjici zkousky:
3. Datum zkusebniho protokolu:

4. Cislo zkusebniho protokolu:

5. Ptipadné poznamky: viz doplnek

6. Misto:

7. Datum:

8. Podpis:

Prilohy:

Schvalovaci dokumentace

Zkusebni protokol
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Dopln¢k

k certifikatu ES schvéleni typu €. .......

s ohledem na nafizeni (ES) €. ........... [oveeerenn

Ptipadné doplitkové informace:

Poznamky:

tykajicimu se schvaleni typu vozidla z hlediska montdze systému celni ochrany

Vysledky zkouSek podle pozadavki ptilohy I bodu 5 natizeni (ES) €. .../....:

Zkouska

Zaznamenané hodnoty

Vyhovuje/n
evyhovuje

Naraz dolni ¢asti makety
nohy do systému celni
ochrany

- 3 zkusebni polohy
(pokud provedeno)

Uhel ohybu

Stfizny posuv

Zrychleni na holeni

Naraz horni ¢asti
makety nohy do systému
¢elni ochrany

- 3 zkuSebni polohy
(pokud provedeno)

Soucet narazovych sil

Ohybovy moment

Néraz horni ¢asti
makety nohy do nabézné
hrany systému celni
ochrany

- 3 zkuSebni polohy
(pouze pro
vyhodnocovani)

Soucet narazovych sil

Ohybovy moment

Néaraz makety hlavy
ditéte nebo hlavy
malého dospélého
(3,5 kg) do systému
¢elni ochrany

Hodnoty HPC

(nejméné 3 hodnoty)
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Cast 3
(VZOR)
(maximalni format: A4 (210 x 297 mm))

CERTIFIKAT ES SCHVALENI TYPU

RAZITKO ES

schvalovaciho organu

Sdéleni tykajici se

— ES schvaleni typu'
rozsifeni ES schvaleni typu'
— odmitnuti ES schvéleni typu'

— odejmuti ES schvaleni typu'

pro typ systému celni ochrany jako samostatného technického celku

s ohledem na natizeni (ES) €. .../... provedené .........

naposledy pozménéné natfizenim (ES) €. ........... [

Cislo ES schvaleni typu:

Duvod rozsifeni:

ODDIL I

0.1 Znacka (obchodni firma vyrobce):

0.2 Typ:

0.3 Zpusob identifikace typu, je-li na systému &elni ochrany vyznacen®:
0.3.1  Umisténi tohoto oznaceni:

0.5 Néazev a adresa vyrobce:

0.7 Umisténi a zplisob piipevnéni znacky ES schvéleni typu:

0.8 Néazev a adresa montdzniho zavodu (zadvodu):

M
@

Nehodici se Skrtnéte.

Pokud zptlisob oznaceni typu obsahuje znaky, které nejsou dilezité pro popis typi vozidla, konstrukéni
¢asti nebo samostatného technického celku, kterych se tykaji tyto informace, nahradi se tyto znaky v
dokumentaci znakem ,,?* (napf. ABC??12377?).
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0.9 Nazev a adresa zastupce vyrobce (pokud existuje):
ODDIL I

1. Dopliikové informace: viz doplnék

2. Technické zkusebna provadéjici zkousky:
3. Datum zkusebniho protokolu:

4. Cislo zkusebniho protokolu:

5. Ptipadné poznadmky: viz dopln¢k

6. Misto:

7. Datum:

8. Podpis:

Prilohy:

Schvalovaci dokumentace

Zkusebni protokol
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tykajicimu se schvaleni typu systému Celni ochrany jako samostatného technického celku

1.1

1.2

1.3

Dopln¢k

k certifikatu ES schvéleni typu €. ......

s ohledem na nafizeni (ES) €. .................. oveeveenanns

Dopliikové informace

Zpusob piipevnéni:

Pokyny pro sestaveni a montaz:

Seznam vozidel, na kterd mtze byt systém celni ochrany namontovéan, vSechna

omezeni pouziti a nezbytné podminky pro montaz:

Poznamky:

Vysledky zkousek podle pozadavki ptilohy I bodu 5 natizeni (ES) €. .../....:

malého dospélého
(3,5 kg) do systému
celni ochrany

(nejméne 3 hodnoty)

Zkouska Zaznamenané hodnoty Vyhovuje/n
evyhovuje

Naraz dolni ¢asti N O

makety nohy do Ubelohybu 1 " stupni

systému ¢elni ochrany | | ..

- 3 zkuSebni polohy Stisne posay | e

(pokud provedeno) yposuvo mm
Zrychleninaholeni | 77 o

Néaraz horni¢astt | | ...

makety nohy do Soucet narazovychsil | ...... kN

systému ¢elni ochrany | | ..

- 3 zku$ebni polohy | | ...

(pokud provedeno) Ohybovy moment | ...... Nm

Naraz horni ¢asti Soudet narazovich sil |

makety nohy do YRS kN

nabézné hrany syst¢tmu | | .,

¢elni ochrany U

- 3 zkusebni polohy Obybovy moment | """ Nm

(pouzepro | | ...

vyhodnocovani)

Naraz makety hlavy Hodnoty HPC | 77

ditéte nebo hlavy | | v
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PRILOHA IV

ZNACKA ES SCHVALENI TYPU
Tuto znacku tvofi:
Obd¢lnik, ve kterém je vepsdno malé pismeno ,,e* a rozliSujici ¢islo nebo pismeno
(pismena) clenského statu, ktery udélil ES schvéleni typu pro samostatny technicky
celek
- 1 pro Némecko
— 2 pro Francii
- 3 pro Italii
— 4 pro Nizozemsko
— 5 pro Svédsko
— 6 pro Belgii
— 7 pro Mad’arsko
— 8 pro Ceskou republiku
— 9 pro Spanélsko
— 11 pro Spojené kralovstvi
- 12 pro Rakousko
— 13 pro Lucembursko
— 17 pro Finsko
— 18 pro Dansko
— 19 pro Rumunsko
— 20 pro Polsko
- 21 pro Portugalsko
— 23 pro Recko
- 24 pro Irsko
— 26 pro Slovinsko

- 27 pro Slovenskou republiku
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1.2

1.3

1.4

— 29 pro Estonsko
— 32 pro Lotyssko
— 34 pro Bulharsko
— 36 pro Litvu

- 49 pro Kypr

— 50 pro Maltu

»Zakladni Cislo schvaleni typu“ v blizkosti obdélniku obsazené v casti 4 Cisla
schvaleni typu uvedené¢ho v [pfiloze VII smérnice .../.../ES], pfed nimZ jsou
uvedeny dv¢ Cislice oznacujici poradové cislo pridélené posledni vyznamné
technické zméné tohoto nafizeni ke dni udéleni ES schvéleni typu. V tomto natizeni
je timto poradovym ¢islem dvojcisli O1.

Hvézdicka vlozend za potadové Cislo znamend, Ze systém celni ochrany byl pro
zkousku makety nohy schvélen za podminek stanovenych v bod¢ 5.1.1 nebo 5.2.1

ptilohy I. Pokud pouziti téchto podminek nebylo schvalovacim organem schvaleno,
nahradi se hvézdicka mezerou.

Znacka ES schvéleni typu musi byt snadno citelnd a nesmazatelna.
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Dodatek

Priklad znacky ES schvaleni typu

el] = |*

01*1471 !

Zatizeni opatiené vyse uvedenou znackou ES schvdleni typu je systém celni ochrany, jehoz
typ byl schvalen v Némecku (el) v souladu s timto natizenim (01) pod zédkladnim ¢islem
schvaleni typu 1471.

Hvézdicka znamend, ze systém cCelni ochrany byl pro zkouSku makety nohy schvalen za

podminek stanovenych v bodé 5.1 piilohy I. Pokud pouziti téchto podminek nebylo
schvalovacim organem schvaleno, nahradi se hvézdi¢ka mezerou.
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