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KOMISE EVROPSKYCH SPOLECENSTVI

V Bruselu dne 7.2.2007
KOM(2007) 19 v kone¢ném znéni

SDELENI KOMISE RADE A EVROPSKEMU PARLAMENTU

Vysledky prezkumu strategie Spolecenstvi na sniZovani emisi CO; z osobnich

automobili a lehkych uzitkovych vozidel
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1. Uvop

Evropské unie se nachazi v ¢ele mezinarodniho usili v boji proti klimatickym zménam a musi
zajistit snizeni emisi sklenikovych plynti, k némuz se zavazala v rdmci Kjotského protokolu.
Komise v lednu 2007 navrhlal, aby ,,EU v ramci mezindrodnich jednani sledovala cil, Ze
rozvinuté zemé do roku 2020 snizi emise sklenikovych plynit (GHG) o 30 % (oproti urovni
vroce 1990)“ a ze by ,,EU jiz nyni méla prijmout pevny zdvazek, ze do roku 2020 dosahne
alesponn 20% snizeni emisi sklenikovych plynmi*“. Ve snaze zabradnit naruSeni hospodaiské
soutéze a v z4jmu hospodarské a socidlni spravedlnosti se na snizovani emisi musi podilet
vSechna odvétvi.

Automobily jsou dilezitou soucéasti kazdodenniho Zivota velké casti  Evropant
a automobilovy primysl ptfedstavuje vyznamny zdroj zaméstnanosti a rdstu v mnoha
regionech Evropské unie. Pouzivani automobilid mé vSak vyrazny dopad na klimatické zmény,
nebot’ asi 12 % celkovych emisi oxidu uhli¢itého (CO;) jako hlavniho sklenikového plynu
pochazi zpaliva spotiebovaného osobnimi automobily. Ptestoze doSlo k vyznamnému
pokroku v oblasti technologii vozidel — zejména ke zvySeni Ucinnosti paliv, coz znamena
soucasné snizeni emisi CO;, —, nestacilo to k tomu, aby byly neutralizovany nésledky rastu
dopravni zatéze a velikosti vozidel. Zatimco EU jako celek snizila své emise sklenikovych
plynt (GHG) v obdobi 1990-2004 o pfiblizné€ 5 %, emise CO; ze silni¢ni dopravy se zvysily
026 %.

Zasedani Evropské rady v &ervnu 2006 proto jednomyslng potvrdilo®, Ze ,v souladu se
strategii EU tykajici se emisi CO, z lehkych uZitkovych vozidel by mél priimérny novy vozovy
park dosdahnout urovné emisi CO; 140 g/km (2008—2009) a 120 g/km (2012)*. Evropsky
parlament pozaduje ,.politiku prisnych opatieni ke snizeni emisi z dopravy, vcetné stanoveni
zavaznych hodnot pro emise CO; na 80—100 gm/km pro nova vozidla, které maji byt dosazeny
ve stiednédobém horizontu obchodovinim s emisemi mezi vyrobci automobilii*.

Komise v ak&nim planu pro energetickou u&innost z ¥jna 2006* ptipomnéla, Ze je ,,odhodldna
zabyvat se energetickou ucinnosti a emisemi CO; z automobili a navrhne v pripadé potreby
vroce 2007 pravni predpisy k dosazeni cile 120 g COxkm do roku 2012 za pomoci
komplexniho a dusledného pristupu, v souladu se schvalenym cilem EU*. V ramci souboru
opatfeni z oblasti energetiky a klimatu zledna 2007 Komise zdiraznila, ze ,,brzy bude
predlozeno sdéleni, které bude obsahovat dalsi opatieni pro boj proti emisim CO:
z automobilu za pouziti komplexniho a dusledného pristupu v zdjmu dosazeni cile 120 g
CO2/km do roku 2012. Budou rovnéz posuzovany moznosti dalsiho snizovdani emisi po roce
2012,

Nebudou-li pfijata u¢innd opatieni, dojde v nadchazejicich letech k dalSimu zvyseni emisi
z osobni silni¢ni dopravy, ¢imz by bylo ohroZeno Usili EU o snizeni emisi sklenikovych plynt
v ramci Kjoétského protokolu, a jind odvétvi, kterd jsou rovnéz citlivd vici mezinarodni
hospodatské soutdzi, by musela nést hlavni bfemeno tohoto Usili. ReSeni problému emisi

: KOM(2007) 2.

Obnovena strategie udrzitelného rozvoje EU, Rada Evropské unie, 8.6.2006.

Usneseni Evropského parlamentu k tématu ,Jak zvitézit v boji proti celosvetové zmeéné klimatu®
(2005/2049(IND)).

4 KOM(2006) 545.
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z automobill usnadni boj proti klimatickym zménam, omezi nasi zavislost na dovazenych
palivech a zlepsi kvalitu ovzdusi a tim zdravi obyvateli Evropy. Kli¢em k dosazeni tohoto
cile je zlepSeni uc¢innosti paliv ve vozidlech spolu se zvySenym vyuzivanim alternativnich
paliv, a to zejména biopaliv.

S ohledem na paliva Komise navrhla’ zavedeni povinnych pozadavki zaméfenych na
postupnou dekarbonizaci paliv pouzivanych v silniéni dopravé, a to prostiednictvim zmény
smérnice o jakosti paliv’. Krom& toho nedavno piedlozila zpravu’ o provadéni smérnice
o biopalivech a zanedlouho pfijme névrh na revizi této smérnice. V tomto sdéleni Komise
rovnéz navrhuje zvySené pouzivani biopaliv jako jeden z prvki integrovaného pftistupu ke
snizovani emisi CO; z automobilii. S ohledem na automobily Komise urcila fadu opatieni,
ktera by mohla pfispét k dosazeni cile EU spocivajiciho zejména ve stanoveni ptisnéjsich
urovni ucinnosti paliv pro osobni automobily a lehka uzitkova vozidla, jakoz i dalsi technické
zlepSeni. Toto sdé€leni je zakladnou pro vyménu informaci s jinymi evropskymi organy
a vSemi zOcCastnénymi stranami v souvislosti s dalSi fazi strategie SpoleCenstvi na sniZeni
emisi CO; a zlepSeni ucinnosti paliv lehkych uzitkovych vozidel s ohledem na dosazeni cile
EU ve vysi 120 g CO,/km® do roku 2012. Na zakladé zavéra vyplyvajicich z téchto diskusi
navrhne Komise Radé a Evropskému parlamentu pokud mozno v roce 2007 a nejpozdéji do
poloviny roku 2008 legislativni ramec k dosazeni tohoto cile.

2. POLITICKE SOUVISLOSTI A DOSAZENY POKROK
2.1. Potieba opati‘eni v odvétvi silni¢ni dopravy
2.1.1.  Silni¢ni doprava se musi podilet na reseni otazky klimatickych zmén

Evropsky parlament a Evropska rada potvrdily na jate 2005 cil Evropské unie, podle kterého
by globalni teploty zemského povrchu nemély vzrist o vice nez 2 °C ve srovnani s urovni
pfed industrializaci, aby se tak zamezilo nebezpe¢nym a nevratnym klimatickym zménam
zpusobenym c¢lovékem. Evropska rada rovnéz zdaraznila, ze k posileni bezpecnosti dodavek
energie a udrZitelnému vyuzivani energie je zapotiebi zlepsit fizeni poptavky a energetické
G&innosti, zejména v odvétvi dopravy’. Nedavny prezkum Bilé knihy o dopravé'® zdiiraznil
potiebu podporovat udrzitelnou mobilitu, kterd podpoii konkurenceschopnost v EU a zaroven
snizi environmentalni dopady dopravy, které¢ se pohybuji ve vysi 1,1 % HDP.

Silni¢ni doprava je druhym nejvétSim odvétvim emisi sklenikovych plyni v EU. Zistava
jednim z mala odvétvi, jehoz emise nadéale rostou, ¢imz ohrozuje pokrok dosazeny jinymi
a zaroven dochazi k nepiiznivému dopadu na konkurenceschopnost urcitych odvétvi (napf.
energeticky naro¢nych odvétvi), kterd jsou rovnéz citlivd vii¢i mezindrodni hospodaiské
soutézi ve srovnani s domacimi ¢innosti, jako napft. silni¢ni doprava.

> KOM(2007) 18.

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 98/70/ES ze dne 13. fijna 1998 o jakosti benzinu a motorové
nafty a 0 zméné smérnice Rady 93/12/EHS (Ut. vést. L 350, 28.12.1998).

7 KOM(2006) 845.

Srovnatelné s4,5 1/100km pro automobily s naftovym motorem a 5 1/100km pro automobily
s benzinovym motorem.

Zavery predsednictvi ze zasedani Evropské rady ve dnech 23. a 24. biezna 2006.

10 KOM(2006) 314.
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Sledovat pouze absolutni emise v riiznych odvétvich nestaci. Musi se rovnéz posoudit potieba
opctovné vyvazit Usili vyvijené riznymi odvétvimi a jejich schopnost snizit emise CO,.
Zatimco na prvni pohled se opatieni v odvétvi silni¢ni dopravy mohou zdat financné
ucinnosti v odvétvi dopravy mohou byt z hlediska nakladi efektivnéjsi nez nékterd opatireni
v jinych odvétvich, zohledni-li se pfitom opatieni ménici chovani spotiebitelii'’. Kromé toho
musi byt uplatiovan Siroky pojem ,,globalni® efektivity nakladi, ktery zohledni zejména
bezpecnost dodavek energie, citlivost vii¢i mezinarodni hospodarské soutézi, dostupnost pro
spotfebitele a pozitivni odrazové ucinky, jako napt. vedouci postaveni v technologiich
vyplyvajici z ambicidznich cilti. Vzhledem k tomu, Ze emise CO, a spotieba paliva spolu tzce
souvisi a silni¢ni doprava ptedstavuje 26,5 % celkové spotfeby energie v EU, bude mit
sniZeni emisi CO, z automobilll zna¢né pozitivni dopad na bezpecnost dodavek energie v EU.

Silni¢ni doprava neni zahrnuta do oblasti ptisobnosti systému EU pro obchodovani s emisemi
sklenikovych plyni (ETS), ktery vznikl podle smérnice 2003/87/ES. Tento systém je zaloZen
na zasad& piimych emisi'?, ktera by v ptipad silni¢ni dopravy musela byt uplatnéna na trovni
jednotlivych majiteld a zahrnovala by zna¢né administrativni naklady. Mohl by byt naopak
zvéazen nepfimy piistup na Grovni vyrobcti automobild. Zahrnuti v soucasné dobé by vsak
zabranilo v€asnému dosazeni cili strategie (120 g CO,/km do roku 2012), nebot’ veskeré
zmény struktury EU ETS, krom¢ zahrnuti letectvi, by mohly vstoupit v platnost az po roce
2013, jak uvedla Komise ve svém nedavném sd&leni o prezkumu ETS". Tento harmonogram
zajisti zachovani pevného regulacniho ramce pro zucastnéné strany jiz zapojené do trhu, jakoz
1 dostatek Casu pro pfipravu legislativnich uprav rezimu. Komise proto provéii moznost
zahrnuti odvétvi silniéni dopravy ve tieti fazi pridélovani.

Z téchto divodii je zapotfebi pifijmout opatfeni s cilem zajistit, aby silni¢ni doprava
neohrozovala boj proti klimatickym zménam, ale aby k nému pfispivala.

2.1.2.  Zdokonaleni lehkych uzitkovych vozidel je nezbytné

Na emise CO, z osobni silni¢ni dopravy ma vliv celd fada faktorti, jako napi. poptavka
anabidka v oblasti automobilli, potieby individudlni mobility, ndklady na vlastnictvi aut,
dostupnost alternativnich vefejnych dopravnich sluzeb apod. Byla svolana Skupina na vysoké
trovni pro konkurenceschopnost automobilového priimyslu (CARS21)', aby se zlepsil dialog
se zuCastnénymi stranami tykajici se budoucich potieb a ukolti automobilového primyslu. Ve
své zavérecné zpravé z prosince 2005 skupina uvitala integrovany pfistup a zduraznila
potiebu ,,usilovat o dalsi snizovani emisi CO; ze silnicnich vozidel*.

Usili o snizeni emisi sklenikovych plynii ze silniénich vozidel neni omezeno jen na EU, ale
probiha na celosvétové urovni. Ve Spojenych statech, Kanadg, Japonsku, Koreji, Ciné
a Austrélii jiz existuji regulativni nebo dobrovolnd opatfeni, z nichZ nékterd v soucasnosti
prochézeji prezkumem s cilem dosahnout dal§iho pokroku s ohledem na ucinnost paliv
a emise COa.

»Efektivita naklad na zmirfiovani emisi CO, v dopravé — Vyhled a porovnani s opatfenimi v jinych
odvétvich®, CE Delft pro Evropskou konferenci ministri dopravy, OECD, duben 2006.

To znamen4, Ze piijemci povolenek by byli skutecnymi ptivodci emisi CO,.

13 Viz KOM(2006) 676, odstavec 3.1.

Konkurencni regulacni systéem pro automobilovy priumysl 21. stoleti, zavére¢na zprava CARS21, 2006
http://ec.europa.eu/enterprise/automotive/pagesbackground/competitiveness/cars2 1 finalreport.pdf
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2.2 DosaZeny pokrok

Strategie SpoleCenstvi byla doposud zalozena na tfech pilifich navrzenych Komisi v roce
1995 a nasledng podpofenych Radou i Evropskym parlamentem'®. Tato struktura
umoziovala komplexni integraci opatfeni zaméfenych na nabidku (dobrovolné zavazky) a na
poptavku (oznacovani a danova opatieni) a byla pfijata po rozsahlé analyze rtiznych moznosti
snizeni emisi CO, z automobilt.

2.2.1.  Prvni piliv: dobrovolné zavazky automobilového priumyslu

Dobrovolné zavazky asociaci evropskych, japonskych a korejskych vyrobci automobild se
tykaji cile dosdhnout 140 g emisi CO,/km do roku 2008 nebo 2009. S ohledem na rostouci
obavy tykajici se pokroku dosazené¢ho odvétvim v radmci tohoto dobrovolného piistupu
Komise opakovan¢ zdlraznila svou pfipravenost zvazit veSkera opatfeni, vcetné
legislativnich, k zajis$téni toho, aby byla nezbytna sniZeni emisi CO, dosaZena.

2.2.2.  Druhy pilir: informace pro spotrebitele

Smérnice 0 oznadovani'’ vyzaduje umisténi §titku o spotieb& paliva a o emisich CO, na viech
novych automobilech, vydani vnitrostatnich privodct o ucinnosti paliv novych automobilt,
vystaveni letdkli v prodejnach a zahrnuti informaci o G¢innosti paliv do tiS§téné propagacni
literatury. Smérnice je povazovana za uziteény nastroj pro zvySovani povédomi, ale jeji dopad
dosud neni viditelny'®, nebot’ stitky v jednotlivych &lenskych statech se silng 1isi kvalitou.

2.2.3.  Treti pilit: podpora automobilu s vysokou ucinnosti paliva prostrednictvim danovych
opatient

Zdanéni, které tvofi tfeti pilif strategie, mize vyznamné piispét ke snizeni nakladt na splnéni
cili ucinnosti, dosavadni troven jeho provadéni vSak nebyla uspokojiva. Na urovni EU Rada
zatim nepiijala navrh smérnice Rady piedlozeny Komisi v &ervenci 2005'" a zamé&feny mimo
jiné na zahrnuti prvku emisi CO, do automobilovych dani. Na vnitrostatni urovni nckteré
Clenské staty pfijaly dafova opatfeni na podporu nakupu automobilll s niz§imi emisemi CO»,
ale vyrazny vliv téchto opatfeni na primémé emise CO, znovych automobili v EU se

neprojevil.

13 KOM (95)689, zavéry Rady ze dne 25. 6. 1996, usneseni Evropského parlamentu ze dne 22. 9. 1997.
Vyroéni zpravy o Gi¢innosti strategie viz:

http://ec.europa.eu/environment/co2/co2_monitoring.htm.

Smeérnice 1999/94/ES o dostupnosti informaci pro spotiebitele o spotiebé paliva a emisich CO, pfi
prodeji novych osobnich automobilti (Ut. vést. L 12, 18.1.2000).

Zprava o ucinnosti smérnice o oznacovani spotieby paliva na automobilech 1999/94/ES a o moznostech
pro zlepseni, ADAC pro Evropskou komisi, biezen 2005.

19 KOM(2005) 261.
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2.2.4.  Pouceni ze soucasné strategie

Obrazek 1 — Primérné emise CO;, z nového vozového parku v zemich EU-15 v letech 1995 az
2004
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Na zéklad€¢ zkuSenosti ziskanych pii provadéni soucasné strategie lze zdiiraznit nékolik
020
bodi™:

Emise z primérného nového automobilu doséhly v roce 2004 hodnoty 163 g CO,/km, coz
je 0 12,4 % méné nez vychozi hodnota 186 g COx/km z roku 1995'. Za stejné obdobi se
znacné zvétsily rozméry novych automobili prodanych v EU a jejich vykon, pficemz
ceny rostly pomaleji nez inflace.

Prizkum dopadu omezenych opatifeni doposud prijatych €lenskymi staty na strané
poptavky ukazal, Ze k nejvétSimu sniZeni doSlo v diisledku zdokonaleni technologii
automobili.

Dosud dosazeny pokrok smétuje k cili 140 g CO,/km do roku 2008/2009, ale nebudou-li
prijata dodatecna opatieni, nepodafii se v horizontu do roku 2012 splnit cilovou
hodnotu EU 120 g COy/km. Vzhledem k tomu, Ze dobrovolnd dohoda nebyla uspé&sna,
povazuje Komise za nezbytné zaujmout legislativni pfistup a zdlraziiuje, ze kromé
navrhovanych pravnich piedpist by vefejné organy mély bezodkladné piijmout opatfeni na
pokraCovani snizovani emisi rovnéz do roku 2008 az 2009, naptiklad prostiednictvim
daflovych pobidek a zadavani ekologickych vetfejnych zakazek.

Predbézné udaje za rok 2005 poukazuji na omezeny dalsi pokrok.
EU-15.
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3. DALSI KROKY

S ohledem na mnozstvi faktord ovliviiujicich emise ze silni¢ni dopravy je zapotiebi pfijmout
soubor opatieni.

3.1. Dosazeni cile EU snizit emise na 120 g CO,/km

Toto sd€leni se zamétuje na snizovani emisi CO, prostfednictvim integrovaného ptistupu
(zlepSeni Gcinnosti paliv lehkych uzitkovych vozidel (osobni automobily a lehka nakladni
vozidla), jind technicka zlepSeni a pouzivani biopaliv), ale nepfedjima zaddna dodatecna
opatfeni, kterd Komise muize navrhnout, aby se vyfeSily dopady silnicni dopravy na
klimatické zmény. Nedavno pifezkoumana dopravni politika EU zahrnuje iniciativy na
podporu piipadného prechodu k udrzitelnéjsim zplisoblim dopravy, a to zejména v méstskych
oblastech, jakoz i vypracovani metodiky EU pro vypocet poplatkli za infrastrukturu zahrnujici
externi nédklady do roku 2008, coz je doplitkem k neddvnému ptezkumu smérnice o silni¢ni
,euroznamee>. V souladu s nejnov&jsi tématickou strategii pro méstské prostfedi> Komise
poskytne pokyny tykajici se plani pro udrZitelnou dopravu. S ohledem na zdanovani paliv
jsou v pravnich predpisech EU jiz stanoveny minimalni urovné spotiebni dan¢ z paliv.

Komise provéfila fadu opatfeni zamétenych zv1asté na snizovani emisi sklenikovych plyna
z lehkych uzitkovych vozidel. V ndvaznosti na rozsahlé konzultace se zucastnénymi stranami
a na zaklad¢ posouzeni dopadll je nize uvedena strategie, ktera se zabyva poptavkou
i nabidkou a jejimz cilem je dosazeni cile Spolecenstvi ve vysi 120 g CO»/km do roku 2012.

V souladu s akénim planem pro energetickou uc¢innost bude ptistup Komise plnym piinosem
z hlediska ochrany Zivotniho prostiedi a zaroven vytvoii hospodarské pfrilezitosti tim, ze
podniti inovaci u automobill, které jsou nejvice Setrné k zivotnimu prostiedi, a podpofi
konkurenceschopnost automobilového pramyslu poskytnutim udrzitelnych pracovnich
prilezitosti ve Spolecenstvi. Strategie tak vytvari podminky pro soustavné zdokonalovani
presahujici cile SpolecCenstvi tak, aby byly splnény dlouhodobéjsi potfeby EU na dalsi
snizovani emisi CO, v odvétvi dopravy.

Komise zduraziuje, ze zlepSeni ucinnosti paliv lze dosdhnout riznymi zptisoby: Bude-li
pokracovat soucasny trend smérem k vétSim a vykonngj$im automobilim, existuje jiz
dostupné technologie schopné plnit ulohy uc¢innosti paliv, ale vyrobci a nasledné rovnéz
spotiebitelé budou muset nést dodate€né vyrobni ndklady. Jako alternativa by mohla byt
prijata konkrétni (daniova) opatieni, aby se poptavka spotiebiteld pfesmérovala na automobily
s vy$$i t€innosti paliv. Tim by se podpofil udrzitelngj$i automobilovy trh, na némz vyrobci
mohou soutézit na zéklad¢ ohleduplnosti viici zivotnimu prostiedi a zaroveit mohou vyrazné
snizit ndklady na dosazeni shody, aniz by bylo ohroZeno zlepSovani pohodli a bezpec€nosti, ze
kterého méli spotiebitelé prospéch béhem uplynulého desetileti. Clenské staty maji diileZitou
co nejdiive skute¢nosti. Cim dfive se pfijmou opatieni, tim dfive bude dosazeno cile sniZeni
emisi CO,. Danové systémy mohou byt navic vytvoreny zplsobem neutrdlnim z hlediska
prijmi, coz by celkové nevedlo k dal$imu zatiZeni spotiebiteld, ale spiSe by byli odménéni ti,

2 Smérnice Evropského parlamentu a Rady 1999/62/ES ze dne 17. cervna 1999 o vybéru poplatkl za

uzivani ur€itych pozemnich komunikaci t€zkymi nékladnimi vozidly, ve znéni smérnice 2006/38/ES
(UT. vést. L 187, 20.7.1999).
» KOM(2005) 446.
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ktefi si koupi automobily s nizkymi emisemi a penalizovala by se koupé méné uc¢innych
vozidel.

3.2. Opatieni zaméfena na nabidku

Komise bude nadale zastavat integrovany pfistup, jehoz cilem je dosdhnout do roku 2012 cile
EU ve vySi 120 g COy/km. Toho lze docilit kombinaci opatfeni na urovni EU 1 ¢lenskych
stati. Komise pokud mozno vroce 2007 a nejpozd€ji do poloviny roku 2008 navrhne
legislativni ramec pro dosazeni cile EU ve vysi 120 g CO,/km, piic¢emz se zam¢ii na zadvazné
snizeni emisi CO, za ucelem dosazeni cile 130 g CO,/km u primérného nového vozového
parku prostiednictvim pokroku v oblasti technologii vozidel, a na dalsi snizeni ve vysi 10
g COy/km, nebo jejim ekvivalentu, pokud by to bylo z technického hlediska nutné, na zakladé
jinych technickych zlepSeni a zvySeného pouZzivani biopaliv, zejména:

a) stanovenim pozadavkil na minimalni u¢innost mobilnich klimatiza¢nich systémd;
b) povinnym vybavenim systémy piesného monitorovani tlaku v pneumatikéch;
c) stanovenim maximalnich hodnot valivého odporu pneumatik v EU pro pneumatiky

osobnich automobilti a lehkych uzitkovych vozidel,

d) pouzitim ukazateli rychlostnich stupiii, pficemz se zohledni rozsah, v némz
spotiebitelé pouzivaji takova zatizeni v redlnych podminkdach jizdy;

e) pokrokem v G¢innosti paliv u lehkych wuzitkovych vozidel (dodéavek) s cilem
dosahnout hodnoty 175 g emisi CO»/km do roku 2012 a 160 g emisi CO,/km do roku
2015;

f) zvySenym pouzivanim biopaliv, kterd jsou Setrnéjsi k zivotnimu prostiedi.

Vysledky vyse uvedenych opatieni budou méfitelné, sledovatelné a ptifaditelné a nepovedou
k dvojimu zapocteni snizeni emisi CO,.

Komise souhlasi stim, Ze legislativni rdmec pro provddéni primérného cile pro novy
vozovy park bude stanoven tak, aby zajistil konkurencné neutrdlni a socialné spravedlivé
a udrzitelné cile sniZovani, jez odrazeji diverzitu evropskych vyrobcii automobilil a zabranuji
jakémukoli neopravnénému naruseni hospodaiské soutéze mezi vyrobci automobild.

Legislativni rdmec bude v souladu s celkovym cilem dosaZeni kjotskych cili EU a bude
zalozen na dikladném posouzeni dopadi. Toto posouzeni dopadii se bude zabyvat
vyhodami a néklady riiznych moznosti v porovndni se skutecnou situaci primérnych emisi
CO,, pficemz se zohledni nejnovejsi dostupna technologie pro environmentalni zlepSeni
v oblasti technologii automobild.

3.3. Opatieni zamérena na poptavku / chovani

Strategie Komise tykajici se dal$iho sniZovani emisi CO; by nad rdmec legislativniho ramce
méla podporovat dodate¢né usili jinych druht silni¢ni dopravy (tézka uzitkova vozidla atd.)
ze strany Clenskych statu (zdanéni v souvislosti s CO; a jiné danové pobidky, zadavani
vetejnych zakéazek, fizeni dopravy, infrastruktura apod.) a ze strany spotiebiteli
(informovana volba pii ndkupu, zodpovédny zpisob jizdy).
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3.3.1.  Zdanéni**

Zdanovani automobilli je G¢innym néstrojem k ovlivnéni rozhodnuti spotiebitelli o koupi.
Dan¢ mohou byt rozlisSeny tak, aby podpofily uvedeni na trh automobilti s vysokou u¢innosti
paliv a nizkymi emisemi CO,. To by mohlo vyznamné pomoci snahdm vyrobct automobil
splnit své povinnosti doddvanim takovych automobili na trh. Komise ptedlozila navrh
smémice Rady o zdanéni osobnich automobild®, kterym se v soucasnosti zabyva Rada
a Parlament. Komise opétovné vyzyva Clenské staty, aby tento navrh co nejdiive prijaly
a upravily své politiky v oblasti zdanéni automobili tak, aby podporily nakup
automobili s vysokou ucinnosti paliv vcelé EU a pomohly vyrobcim dodrzet
nadchazejici ramec pro ucéinnost paliv, ¢imZ prispéji ke sniZeni emisi CO, z automobilu.
Rozliseni dani pro veskeré automobily na trhu, které by vedlo kposunu smérem
k automobiliim s relativné nizkymi emisemi, by bylo U¢innym prostiedkem ke sniZeni
nakladl vyrobct na dosazeni shody.

Dafiové pobidky? by rovnéz byly vyznamnym néstrojem podpory pro uvadéni nej&istsich tid
lehkych uzitkovych vozidel na trh. Takové pobidky by se mély odvozovat od spole¢ného
vymezeni pro celou EU uplatiovaného vramci Spolecenstvi, aby nedoSlo k rozttisténi
vnitiniho trhu, a vztahovaly by se na vSechny dulezité emise pifi zohlednéni pozadavkl na
znecisténi ovzdusi 1 emisi sklenikovych plynt. Za timto ucelem by mélo byt definovano
lehké uzitkové vozidlo Setrné vici Zivotnimu prostiedi (LEEV) jako vozidlo, které
vyhovuje meznim hodnotdm emisi znecistujicich latek stanovenym v ptislusnych pravnich
predpisech pro nasledujici obdobi a jehoz emise CO, zlstavaji pod urcitou urovni.
V soucasnosti by touto urovni mél byt cil Spolecenstvi 120 g CO,/km. Definice LEEV by
m¢éla byt pfedmétem pravidelnych prezkumi, aby ziistala zamétena na nejpokrocilejsi vozidla
nového vozového parku.

3.3.2.  Informace pro spotrebitele

Komise vroce 2007 prijme navrh, kterym se méni a zlepSuje twcinnost smérnice
0 oznacovani ucinnosti paliv 1999/94/ES. Tento navrh bude mimo jiné¢ zaméten na rozsireni
oblasti pisobnosti systému oznacovani na lehké uzitkova vozidla (N1), harmonizaci vzhledu
Stitku a zavedeni tfid energetické G€innosti s cilem zvysit povédomi spotiebiteltl v okamziku
nakupu automobilu. Pozornost bude rovnéz vénovana definici LEEV (viz 3.3.1) a moZnosti
uvadéni rocnich provoznich nékladi na Stitku a pfipadné vhodné urovni zdanovani jako
funkci emisi CO, a spotieby paliv.

Spole¢né s informacemi pro spotiebitele mize byt téZ zapotiebi upravit zplisob uvadeéni
automobilll na trh tak, aby se méné zamétrovalo na dynamickou vykonnost vozidel. Aby se
zarucily rovné podminky, je tfeba koordinovat ¢innost v rdmci odvétvi. Vyrobci automobila
jsou vyzvani, aby do poloviny roku 2007 podepsali dobrovolnou dohodu o kodexu
osvédéenych postupit EU tykajici se uvadéni automobili na trh a reklamy na
automobily, zaméfenou na podporu udrzitelné struktury spotieby.

# Vsechna selektivni dafiova opatieni, kterda mohou narusit hospodaiskou soutéz a obchodovani mezi

¢lenskymi staty, by musela byt Komisi pfedem oznamena v ramci postupu schvalovani statnich podpor.
» KOM(2005) 261.
26 Tento pristup byl vypracovan s cilem povzbudit v€asné uvedeni automobilti, které spliiuji budouci
normy pro emise znec€iStujicich latek, na trh — viz napt. smérnice 98/69/ES a navrh nové normy Euro 5
KOM(2005) 683.
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3.3.3.  Ekologicka jizda

Rada ¢lenskych statdl jiz podporuje ekologickou jizdu prostiednictvim vzdélavani a kampani
na zvySovani povédomi. Komise podporuje ekologickou jizdu Sifenim informaci v rdmci
riznych projektd’” a pravddpodobné zvazi zahrnuti pozadavki na ekologickou jizdu do
budoucich revizi smérnice o fidi¢skych prikkazech™. Ekologickd jizda je viak vedlejsi
opatieni podléhajici znaénym nejistotdm ohledné jeho skute¢ného potencidlu na snizeni emisi
CO,. Clenské staty se piesto vyzyvaji, aby dale podporovaly ekologickou jizdu jako
prostiedek ke zvySovani povédomi o dopadech pouzivani automobill na klimatické zmény.

3.4. Dlouhodoba vize

S ohledem na analyzu moZnosti stanovit v pozd&jsi fazi jeSté ambiciéznéjsi cile presahujici
soucasny cil Spolecenstvi 120 g CO,/km bude dale podporovan vyzkum a vyvoj sméfujici
k vyvoji a demonstraci pokro€ilych technologii na sniZovani emisi CO,. Evropska poradni
rada pro vyzkum silni¢ni dopravy (ERTRAC) byla zalozena za ucelem mobilizace vSech
zuCastnénych stran, vypracovani spolecné vize a zajiSténi vcasného, koordinovaného
a ucinného uplatiovani zdroji vyzkumu s cilem plnit trvajici ukoly v oblasti silni¢ni dopravy
a evropské konkurenceschopnosti. Komise podpofi usili vyzkumu o spInéni cile vyzkumu
ERTRAC?, kterym je ,zlepSeni ii¢innosti vozidel, [je3] zajisti ai 40% sniZeni emisi CO,
u osobnich automobilii nového vozového parku v roce 2020%. To by odpovidalo primérnym
emisim z automobilti nového vozového parku ve vysi 95 g COy/km.

4. ZAVER

Evropska unie musi omezit svou zavislost na dovazené rop¢, omezit znecisStovani ovzdusi
a zaroven zaujima vedouci postaveni v boji proti klimatickym zméndm. S cilem splnit své
zavazky, které ptijala do roku 2012 a na dalsi obdobi, musi snizit emise sklenikovych plynt
ze vSech odvétvi.

Odvétvi osobni silnicni dopravy si vzhledem k neustale se zvySujicim emisim, které vznikaji
navzdory technologickému pokroku, zasluhuje zvlastni pozornost. Proto je tfeba ptijmout
opatieni na stran¢ nabidky, neustale zlepSovat vykonnost dopravnich systémil a zejména
vozidel a na strané poptavky podporovat piechod k vozidliim s niz§i spotiebou paliv.

I kdyz bude zapotiebi vétsiho usili, aby se udrzitelnd mobilita stala realitou, navrhovana
obnovend strategie urcuje celou fadu specifickych ¢innosti ke sniZzeni emisi CO, z lehkych
uzitkovych vozidel. Komise se domniva, ze by poté mélo ndsledovat provadéni na vsech
urovnich, aby se vytvofil a urychlil trend smérem k novym automobilim, které budou
v pruméru zdrojem méné emisi. Neschopnost rychle reagovat by mohla zahy prevazit
dosavadni Gsili a ohrozit anebo zdraZit nejbliz§i dosaZeni cile SpoleCenstvi 120 g emisi
COy/km a dalsi pokrok nad ramec tohoto cile.

27 Viz napt. Ecodriven na internetové strance: http://ec.europa.eu/energy/intelligent/projects/steer_en.htm.

2 Smérnice Rady 91/439/EHS ze dne 29. Gervence 1991 o fidi¢skych prikazech (Ut. vést. L 237,
24.8.1991) ve znéni pozdéjsich predpist.

Viz strategicky plan vyzkumu ERTRAC, prosinec 2004, na adrese:
http://www.ertrac.org/publications.htm.
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Komise proto pokud mozno vroce 2007 a nejpozdéji do poloviny roku 2008 navrhne
legislativni rdmec EU na sniZzeni emisi CO; z lehkych uzitkovych vozidel s cilem dosdhnout
cile EU ve vysi 120 g COy/km do roku 2012. Tento navrh bude doprovazen dikladnym
posouzenim dopadi, které bude dale odrazet, do jaké miry mohou clenské staty usnadnit
vyrobcim automobili dodrzovani zavaznych cili pfijimanim opatfeni zaméienych na
poptavku zejména v oblasti zdanéni.

Vroce 2010 Komise piezkouma status provadéni a moznosti pro piijeti dalSich opatieni,
jejichz pomoci by mohl byt cil EU dokonce ptekrocen.
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