5.7.2008

Ufedni véstnik Evropské unie

C172/17

Stanovisko Vyboru regionii — Zelend kniha o méstské dopravé
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VYBOR REGIONU

— vyzyva ke koordinovanym opatfenim k fe$eni problémt dopravnich zdcep a znecisténi, se kterymi se
potykaji vechna evropskd mésta; tato feSeni museji byt zaloZena na integrovaném pfistupu, ve kterém
bude mit EU vyznamnou tlohu a mistni organy budou moci uskute¢iiovat konkrétni feseni;

— vyzyva Evropskou unii, aby podnécovala tizemni organy k vyvoji dlouhodobych programti mobility,
zaloZzenym na partnerstvi mést a piiméstskych ¢dsti, aby bylo mozné nalézt mistné pfizptisobend
feSeni (parkovisté u pijezdu do mésta, rozvoj CistSich druht dopravy, optimalizace vefejné dopravy
atd.) Tyto programy mobility by mohly zahrnout ,Cisté zény*“ (tj. bez zdcep a znecisténi) a investice do
této oblasti by mély byt prioritni;

— si je védom vyznamnosti nutného objemu finan¢nich prostfedki a navrhuje, aby se plany mobility
mohly opirat o Siroce zaloZend partnerstvi, integrujici zejména soukromy sektor, a vyzyvd EU, aby ve
spolupréci s Evropskou investi¢ni bankou rozvijela inovované finanéni ndstroje, umoziiujici financo-
véani nezbytné infrastruktury a ¢istsich technologii;

— vyzyva ke zf{zeni mechanismu na trovni EU, ktery by zpétné informoval o vyvoji situace a hodnotil
dosazeny pokrok. Tento proces by méla zahdjit srovndvaci studie financovand EU, jez by analyzovala
situaci v evropskych méstech a jejich piistupy k feseni této oblasti.
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Odkaz
Zelend kniha: Na cesté k nové kultufe méstské mobility

KOM(2007) 551 v konecném znéni

Zpravodaj: Sir Albert BORE, ¢len Rady mésta Birmingham, (UK/SES)

Politickd doporuceni

VYBOR REGIONU

Hlavni sdéleni

1. vitd zavazek EU pokraCovat v Gsili o zvySovani konkuren-
ceschopnosti evropského hospodéfstvi a pustit se do feSeni
problematiky udrzitelného rozvoje a zmény klimatu. Tyto
klicové otdzky, formdlné nastolené jiz lisabonskou agendou,
goteborgskou dohodou a akénim pldnem v oblasti zmény
klimatu, jsou pro budoucnost Unie zcela zdsadni. Zisadni
vyznam konkurenceschopnosti pro hospodafsky rist, obzvlasté
v méstskych centrech, a jeji pfinos pro tizemni soudrznost, jak
je uvedeno v lisabonskych cilech, uznavd VR ve svych politic-
kych prioritich;

2. zduraziuje, Ze rozdéleni pravomoci mezi mistni, regio-
néln{ a stitni orgdny v jednotlivych ¢lenskych stitech je razné.
Dulezité je, aby opatfeni stanovend Komisi v akénim planu
nestanovovala Zddnd urcitd organizaéni feSeni;

3. zdGraznuje, Ze zdlezitosti spojené s ristem a Zivotnim
prostiedim Fe$i mésta kazdy den. Rostouci problémy souvisejici
s Zivotnim prostiedim v3ak tomuto ristu brani. Mésta a méstské
oblasti pfedstavuji potencidl ke zvySovani konkurenceschopnosti
a feSeni problematiky zmény klimatu. Aby tomu tak skutecné
bylo, museji mésta a velké méstské oblasti ucinit opatfeni na
zlepSeni dopravni obsluZnosti a na feSeni problému souvisejicich
s Zivotnim prostfedim. Piilezitost vyrazného oddéleni ristu od
negativnich dopadt klimatickych zmén lze uskutecnit v prvé
fade v méstskych regionech, nebot predeviim v husté osidlenych
méstskych oblastech jsou alternativni zptsoby dopravy rychle
zivotaschopné;

4. vyzyvéa ke koordinovanym opatienim k G¢innému FeSeni
zavaznych problémd s dopravnimi zdcpami a Zivotnim
prostiedim, které zasahuji mésta, aby byla do roku 2050 dosa-
zena dekarbonizace silni¢ni dopravy. V jednotlivych méstech
bylo dosazeno uspéchu. Je nezbytnd komplexngj§i strategie
v souladu se zdsadou subsidiarity a proporcionality;

5. uzndvd hlavni{ roli mistnich a regiondlnich dradt pri
pldnovani a provadéni politiky méstské dopravy a souhlas
s Komisi, ze znovu zvazit méstskou mobilitu znamend organi-
zovat soucinnost vSech vefejnych i soukromych druht dopravy
ve smyslu posunu smérem ke zplisobim dopravy, jez budou
Setrné k Zivotnimu prostfeds;

6. Vyzyva EU, aby vedla integrovanou politiku, zaméfenou
na zivotni prostedi, tzemni planovani a mobilitu, kterd se na
arovni EU soustfed{ na nasledujici ¢innosti:

1. Ke zlep$eni kvality vzduchu a sniZeni hluku v ovzdusi musi
EU vést pifsnéjsi dopravni politiku, kterd fesi problémy
u zdroje. U¢inngjsi technologie a Cist${ paliva umozni vznik
Cistsich, tissich a hospodédrnéjsich vozidel.

2. EU by méla podnécovat rozvoj automobilové technologie
s cilem zlepsit bezpe¢nost silni¢ntho provozu.

3. EU podpofii tarifni politiku na regiondlni a mistni Grovni
podporou rozvoje nutnych technologii.

4. EU usnadni pfipojeni méstskych oblasti k vysokorychlostnim
linkdm a sitim.

5. EU bude usilovat o harmonizaci ve znaceni zelenych zén
a ponechd mésttim velkou svobodu pii jejich vytvéfeni.

6. EU by méla podporovat vystavbu dopravnich tras pro nemo-
torizovanou dopravu, a vytvafet tak predpoklady pro
bezpe¢nou dopravu pésky, na kole nebo jinymi ekologicky
Setrnymi dopravnimi prostredky;

7. z4dd EU o podporu regionim a zvlasté pak méstim pii
feSeni probléma vytvafenim komplexnich dlouhodobych plant
mobility, jez by fesily dopravni zdcpy a zmirfiovaly zmény
klimatu pomoci alternativnich zptisobtt dopravy a poskytnutim
moznosti volby cestujicim, s cilem vyrovnat rovnovéhu
moznosti ve prospéch udrzitelngjsich druht dopravy. V rdmci
téchto plant by se mély podporovat ,Cisté zony*, tj. nové uréené
oblasti s nizkym zne¢isténim a malym mnoZstvim zdcep (na
rozdil od zelenych z6n, coZ jsou oblasti pouze s nizkym znedi-
§ténim), a to prostiednictvim pfidélovani statusu ,Cisté zony*,
a investice do jejich rozvoje by mély byt prioritou;

8. uznavd, Ze vynaloZeni mnozstvi investi¢nich prostfedkd,
které je zapotiebi na podporu takovychto cistych z6n, mize byt
pro nékteré ¢lenské stity ndrocné. Ulohou EU, v tizké spolupraci
s Evropskou investi¢ni bankou, je rozvijet inova¢ni finan¢ni
néstroje schopné financovat nezbytnou udrzitelnou infrastruk-
turu mobility a investovat do vozidel s nizkymi emisemi uhliku.
Ty by mohly byt pfi¢inou rozsifeni programu CIVITAS nebo
v ndvaznosti na ukonceni CIVITAS v roce 2009 by mohly byt
zaClenény do ndstupnického programu financovaného EU;
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9.  z4ddd o zfizeni mechanismu na trovni EU, ktery by zpétné
informoval o vyvoji situace v oblasti méstské dopravy,
a vyslovuje se pro vyménu osvédcenych postupt, jez mohou byt
piikladem pro ostatni. Tento proces by méla zahdjit srovnavaci
studie financovand EU, jez by analyzovala mésta po celé EU
a jejich metody omezeni dopravnich zdcep, zlepSovani zivotniho
prostiedi a poskytovani udrzitelngjsich druht dopravy. Vyro¢ni
zprava o pokroku pfi plnéni lisabonskych cil, jez se poddvé na
kazdoro¢nim jarnim zaseddni Rady, musi poskytnout harmono-
gram pro zpétné podavani téchto zprav;

10.  doporucuje, aby jako zdklad pro podporu soucinnosti
vice druhtt dopravy Komise stanovila urcitd pravidla, a to
formou spole¢nym norem pro metodiku vypoctu celkovych
ndkladt a pinost riznych druhG dopravy (véetné externalit
jako jsou zdcpy, poskozeni Zivotniho prostedi, socidlni zacle-
néni a dopady na zaméstnanost a socidlni funkénost méstskych
center); a také vytvofeni ekologickych norem na dopravni pro-
stiedky, které by byly zaméfené na potieby spotiebitele a které
by zohlednovaly néklady na Zivotni prostfedi po celou dobu
Zivotnosti;

11.  nabadad Komisi k podpofe a ocenovani siti s osvédcenymi
postupy (s nimiz by mél byt VR propojen) za t¢elem rozsifeni
jejich zabéru v oblastech jako jsou viceprvkové balicky poskytu-
jici alternativu k vlastnictvi automobilu a jeho aktivnimu pouzi-
véni, a prostiednictvim rozvoje iniciativ jako je napf. iniciativa
,Ukdzkovd mésta“, kterd se muiZe pochlubit novitorskymi
mechanismy cenové politiky a zakldddnim distych z6n;

12.  vybizi Komisi, aby zuZzitkovala dspéchy systému pro
udélovani cen, kde se vSeobecné uznavd potieba financovat
piedvadéni ziskanych odbornych zkuSenosti i praxe, a toto
ocenén{ vyuZzit pii propagaci doty¢nych méstskych regiond, &i
jako cile pro ostatni méstské regiony;

13.  zid4, aby EU mohla za pomoci ,modelovych mést
s osvédCenymi postupy“ a ukdzkovych mést predvést, v rdmci
svého tizemi i celosvétove, jakym zptsobem hledd a uskute¢nuje
inovaéni a nesnadnd feSeni nasich soucasnych problémui
i prilezitosti a Zadd, aby méstské oblasti vypracovaly dobrovolné
plany pro mobilitu o rozpéti alesponn 20 let. Tyto plany by
mohly pokryvat potiebu financovani, vyzkumu a testovini
novych technologii, infrastrukturnich potteb, inovacnich vefej-
nych zakdzek slouzicim k rozvoji inovaci atd. Pomoci planovi-
tého pfistupu ke v§em méstim EU a modelovych a ukizkovych
mést prostiednictvim znacné rozsifeného programu Civitas &i
eventudlné nového programu by Evropa mohla pfedvést, v ramci
svého tzemi i celosvétové, jakym zptsobem hledd a uskuteciiuje
inovani a nesnadnd fe§eni naSich soucasnych problému
i prilezitosti;

14.  vyzyvd orgdny na viech vlddnich a sprévnich drovnich
k podpore aktivit vedoucich k usnadnéni spole¢ného zaddvani
zakdzek (v rdmci vefejného sektoru nebo mezi vefejnym
a soukromym sektorem) na podporu Cistych zén(pokud takové
spolecné zaddvani zakdzek neni v rozporu s SirSim vefejnym
zdjmem). Systém spole¢ného zaddvdni zakdzek je schopen

vytvofit trh vyrobcd investujicich do novych technologii
a stimulovat inovace. EU by mohla prosazovat tuto aktivitu
podporou vytvafeni siti osvédcenych postupt pii ekologickém
zadavani zakdzek a pfi podporovéni inovaci v dopravni techno-
logii, jez by se odvijela od regiont a lokalit, které se aktivné
podileji na vyrobé, vyzkumu a podpofe rozvoje dopravnich
technologii. Tyto dvé aktivity by podnécovaly nabidku
i poptavku po novych technologiich ku prospéchu méstam;

15.  zdiraziuje, Ze dloha soukromého sektoru pii poskyto-
vani alternativnich zptsobt dopravy v budoucnosti a odstranéni
spojitosti mezi lepsi dopravni obsluznosti a zvySovanim kilome-
trového vykonu vozidel se musi teprve dokonaleji pochopit,
a proto by mélo byt soucdsti uvedené srovnavaci studie EU -
dalsi ¢ast by se méla zabyvat podilem soukromych finan¢nich
fondi a spolecnosti na soucasnych inovacnich feSenich a tim,
jakymi pobidkami lze maximalizovat jejich efektivitu;

16.  upozornuje, ze zelend kniha pfisla pravé vcas, nebot
k feSeni téchto problémd bude tfeba dalsich zdroji na vSech
drovnich. EU jiZ na otdzky spojené s mobilitou a dopravu vyna-
klada zna¢né prostiedky pies TEN —T a, coz je také dilezité pro
méstské oblasti, prostfednictvim konvergen¢nich regiontl v ramci
strukturdlnich fondd. Mésta jsou vyznamnou a neoddélitelnou
soucasti dopravnich siti, jelikoz jsou dopravnimi uzly, kde se
setkdvaji rtizné druhy dopravy, a doprava v nich zpravidla
vznikd a kondi. Z toho diivodu je potfeba dopravé ve méstech
vénovat stejnou pozornost jako dopravnim sitim. Je nutné
planovat v del$im ¢asovém horizontu a je nutné dlouhodobé
plany dodrzovat. Mésta a regiony necekaji, aZ se problémy plné
projevi, je vhodné uplatnit proaktivni ptistup. Proto je tfeba na
viech drovnich pii pfidélovani zdrojii nejen zohlednit opatieni
uréend k feSeni jiz existujicich problémd, ale uvolnit rovnéz
dodate¢né prostiedky pro regiony a mésta, které se rozhodly
vyrovnat se s nadchazejicimi problémy v jejich raném stadiu;

17.  zddrazfiuje vyznam podporovani aktivit zaméfenych na
méstskou mobilitu v rdmci novych opera¢nich programt pro
konvergencni regiony. V takovém piipadé musi doty¢nd mésta
a regiony prokazat, Ze jejich aktivity financované EU se tyto
klicové otazky snazi fesit;

Na cesté k méstim s plynulym dopravnim provozem

K otdzce 1 — zda by se mélo pocitat se systémem ,oznacovani*,
aby se zohlednily snahy prokopnickych mést bojovat
s dopravnimi zdcpami a zlepSovat Zivotni podminky:

18. EU by méla kombinovat oznacovani v souladu
s celoevropskym planem ,modrych vlajek®, udélovanych na
zdkladé konkrétnich ukazateld se zavedenim ,pldnu ¢isté zony*
(oblasti s nizkym zneciténim a malym mnozstvim zdcep).
Projekty by mohly byt financovany v ramci ,Ukdzkovych mést”
s riznym poctem obyvatel a odlisnym historickym dédictvim;

piipadné spojit to s cilem rozsitit CIVITAS na opatieni $ir§tho
rozsahu (viz otdzku 21);
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19.  vyro¢ni zpréavu o pokroku pii plnéni cild v oblasti
méstské problematiky, jeZ se poddvd na kazdoro¢nim jarnim
zaseddni Rady, by mohla doprovdzet vyro¢ni zpriva
o zavedenych osvédcenych postupech;

K otdzce 2 — jakd opatfeni by bylo mozno p¥jmout na podporu
chiize a jizdy na kole jako redlnych alternativ automobilu:

20.  jedinou moZnosti, jak podpofit chiizi a jizdu na kole jako
redlné alternativy automobilu, je budovéni, resp. rozvoj kvalit-
nich plodnych bezbariérovych siti stezek pro pési a cyklisty, za
které by byly zodpovédné obce, aby se pfispélo k tomu, Ze by
kolo bylo v EU mnohem vice neZ dnes vyuzivano jako dopravni
prostredek. To lze uskute¢nit na zdkladé koncepci ,kompaktnich
mést”. Funkéni pristup k tvorbé novych plant zdstavby muze
piispét k tomu, Ze vzdilenosti pro péi a cyklisty budou
omezeny. Rozvoj méstskych Cistych zén a z ng vyplyvajici
piisnd opatfeni k FeSeni dopravnich zdcep a znecisténi ovzdusi
by vyznamné zlepsil vnéjsi podminky k chazi a jizdé na kole.
Co se tyce podptrné osvétové ¢innosti ve $koldch a komunitach,
existuje jiZz mnoho piikladd osvédcenych postupii a EU zde
muze hrat dlohu pfi podpore profesnich sitf, pfedvadéni mode-
lovych piikladd a vyndSeni Gspéchi. Evropa by méla stavét na
aspéchu programu TAPESTRY (Y);

K otdzce 3 — co by bylo mozno udélat pro podporu pfechodu
k udrzitelnym druhtm dopravy ve méstech:

21.  k dosazeni tohoto pfechodu je nutny integrovany pristup
ke zlepSovani zkuSenosti cestujicich s udrZitelnymi druhy
dopravy zvySovanim jejich pfitazlivosti, a zdroveil snaha ucinit
neudrzitelné druhy dopravy méné atraktivnimi. Tento integro-
vany piistup je tieba uplatriovat i pii pldnovani opatfeni v oblasti
ochrany ¢istoty ovzdusi, ochrany proti hluku a rozvoji dopravy.
Pfi nadchdzejici revizi pfislusnych smérnic EU by méla byt
zminéna subsidiarita a integrovany pfistup k tzemnimu pldno-
véani by mél byt odpovidajicim zptisobem zohlednén. Nastoli to
pravni jistotu pro obce, které se timto integrovanym piistupem
k dzemnimu plénovan{ fidi. Nediferencované uplatiiovani priva
Spolecenstvi zejména v oblasti stitnich podpor a zakdzek md
pii tom casto nezddouci a neptedvidatelné dopady. O tom, jak
budou dopravni sluzby poskytoviny — na zdkladé vefejnych
zakazek nebo z vlastnich zdrojii Gizemni samospravy — se bude
muset i v budoucnosti nadile rozhodovat na regiondlni a mistni
tirovni;

K otdzce 4 — jak Ize ddle zvySovat vyuzivani Cistych a energeticky
t¢innych technologii v méstské dopravé:

22.  navrhy pokracovat ve stanovovani stile ndro¢néjsich cila

prostrednictvim postupné stéle restriktivnéjsich emisnich norem,

(") TAPESTRY - cestovni pfipravenost, osvéta a vzdéldvini na podporu
udrzitelné strategie pro dopravu v Evropé TAPESTRY: jednalo se
o tiflety vjzkumny a demonstracni projekt financovany Evropskou
komisi (GR pro energetiku a dopravu ) v rdmci péatého rdmcového
programu pro vyzkum, technologicky rozvoj a demonstraci.

piedlozené v této zelené knize, které podporuji rozsahlé zakls-
dani méstskych zelenych pdsem se spole¢nymi normami, se
podporuji. Je zde prostor pro uplatnéni evropskych cild, které
by mohly byt spojeny se snizenim pfispévk podminénym tim,
ze urcity podil vefejnych zakdzek plni dohodnuté ekologické
standardy. Existuje rovnéz potencidl vyuziti riiznych obchodnich
siti EU k podpote zaméfeni velkych soukromych spolecnosti na
plnéni vefejnych zakdzek v souladu s ekologickymi standardy;

K otdzce 6 — méla by byt stanovena kritéria nebo pokyny pro
vymezeni zelenych pasem a jejich dopravnich omezeni, jak lze
nejlépe zajistit jejich slucitelnost se svobodou pohybu, jak zajistit
pfeshrani¢ni prosazovani mistnich pravidel platnych pro zelend
pasma:

23.  ujasnéni a vy$si konzistentnosti by vyznamné napomohly
hlavni sméry (nikoliv metodické pokyny) EU pro definovani
zelenych pasem, obzvldsté pak ke stanoveni vSeobecné uzniva-
nych kategorii vozidel podle spotieby energie a stupné emisi.
Moznd bude nutné zi{dit internetovou strinku celoevropského
rozsahu, jez by sjednotila ddaje pro mésta v rdmci EU do
jednotného formdtu a roz¢lenila konkrétni informace pro
doty¢né méstské oblasti. Jednotné oznacovani vozidel pro vjezd
do zelenych pasem podle trovné emisi znelistujicich latek by
bylo uleh¢enim nejen pro Fidice vozidel, ale i pro ty, kdo by ho
ve méstech zavadéli, pokud by pro vozidla po celé Evropé platily
stejné identifika¢ni znaky;

24. v otizkich pravidel silniéntho provozu jsou zapotiebi
hlavni sméry na celoevropské trovni pokud jde o ochranu
zivotniho prostfedi a slabych wcastniki silniéntho provozu.
Clenské stity by mély byt povzbuzeny, aby zaclenily tyto
pokyny do svych vnitrostitnich pravidel silni¢ntho provozu,
¢imz bude zajisténa véts jednoznalnost a jednotnost napiic
Unif;

25. mnohd mésta a regiony v souCasnosti zavadéji zelend
pasma, pfi¢emz vyuzivaji vlastni dopravni znaceni. EU by méla
vytvofit jednotné znaceni, aby se zabranilo zmateni mezindrod-
nich dopravcd a turistd. V zavddéni zelenych pdsem si regiondlni
a mistni Gfady zachovévaji co nejvétsi nezdvislost;

26.  preshrani¢ni prosazovani mistnich pravidel je jiz mozné
(rdmcové rozhodnuti Rady 2005/214/SVV ze dne 24. tinora
2005 o uplatiovani zdsady vzdjemného uzndvani penéZitych
trestll a pokut);

27. VR je znepokojen tim, Ze Evropskd komise — aniz by
vyckala vysledku konzultaci — predlozila v prosinci 2007 zcela
piepracovany ndvrh smérnice o podpofe Cistych a energeticky
ac¢innych silni¢nich vozidel (KOM(2007) 817 v konecném
znéni);
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K otdzce 5 — jak by mohlo byt podporovino spole¢né ekolo-
gické zadavani zakdzek:

28.  dalf uzitek lze Cerpat z programu STEER (), ktery tuto
oblast spojuje s novymi evropskymi ekologickymi normami
opirajicimi se o zdsady spole¢enskych ndkladd po dobu Zivot-
nosti, jeZ byly nastinény v zelené knize. Na tirovni EU je mozné
podpofit partnerstvi tim, Ze se bude pracovat s dodavateli, bude
se sifit koncepce kalkulace nakladi po dobu Zivotnosti prostied-
nictvim dodavatelskych siti a budou se propagovat spole¢né
normy a jejich pfijeti i pfenos poznatkl pfislusného akademic-
kého vyzkumu do inovacnich, obchodné Zivotaschopnych
produkt;

K otdzce 7 - jak by mohla byt dile podporovina ekologickd
jizda:

29.  spolecenskd a finan¢éni hodnota ekologické jizdy by se
mohla prosazovat a zaclenit programti autoskol. Jednad se
o zménu chovani a zpisobu jizdy. Tyto dovednosti by mohly
byt zaclenény do stitnich fidi¢skych zkousek zavedenim stan-
dardd pro sprévné postupy a opatrnost. Pro EU by zde mohla
byt role pii Sifeni osvéd¢enych postupti v poselstvich kampani
a vyuZiti marketingového mixu v souladu s Uspésnou iniciativou
fizeni je prosazovat, aby se do vozidel instalovaly piistroje na
méfeni spotfeby;

Na cesté k inteligentnéjsi méstské dopravé

K otdzce 8 — zda by se mély vyvinout a podporovat lepsi infor-
macni sluzby pro cestujict:

30. lepsi informacni sluzby pro cestujici pfed pfepravou
i béhem ni mohou zdsadné pfispét k udrzitelnosti. Evropskd
mésta jiz znaji mnoho piikladi osvédéenych postupt. Na trovni
EU je mozné podpofit rozsifovani a kompatibilitu stdvajicich
systémti zavedenim spole¢nych systémiti a symbolti. Ukolem je
propagace modelovych systémil. Z tohoto hlediska md zdsadni
vyznam druzicovy navigacni systém Galileo;

31.  informacni sluzby pro cestujici mistni vefejné dopravy je
tfeba rozvinout a zlepsit. Dostupnost informaci o skute¢nych
intervalech a poruchdch na internetu a na mobilu, pficemz by
byla zohlednéna individudlni potieba informaci cestujicich, by
vyrazné piispéla ke zvySeni atraktivity a konkurenceschopnosti
mistni vefejné dopravy ve srovndni s méné udrzitelnymi druhy
dopravy. Naviga¢ni systém Galileo bude hrdt vyznanou roli pro
rozvoj novych informacnich sluzeb, proto by se méla EU zasadit
za to, aby byl Galileo vybudovin co mozna nejdfive;

(%) STEER je vertikdlni akce programu Inteligentni energie pro Evropu,
kterd se zaméfuje na alternativni vozidla a paliva, politickd opatien{ pro
ucinné vyuzivani energie v dopravé a posileni znalosti mistnich energe-
tickych subjekti v oblasti dopravy.

32.  pfednostné podporovat ty projekty budovani informac-
nich sluzeb, které posiluji sitovy efekt vefejné dopravy, tj. infor-
macni systémy poddvajici ucelené informace o spojich a situaci
v celé siti integrovaného dopravntho systému méstské aglome-
race a okoli (kraje, kantonu, stitu);

K otdzce 9 — zda jsou potiebna dalsi opatfeni k zajisténi norma-
lizace rozhrani a interoperability aplikaci inteligentnich doprav-
nich systémt ve méstech? Které aplikace by mély byt pii pfiji-
mani opatfeni prioritni:

33.  dosavadni opatfeni k zaji§téni interoperability byla
piinosem pii stanovovéni technickych norem a v této oblasti
role EU dile pokracuje. Vice by se dalo udélat pfi prosazovani
spole¢ného postupu skupin mést i mezi ¢lenskymi stdty, napf.
pokud jde o monitorovaci a informacni systémy online
k predchdzeni situaci dopravniho pfetiZent;

34.  stejné jako systémy pro informovani uZivateld dopravy
by mély byt vyvinuty, pokud mozno na vyssi evropské trovni,
dalsi systémy, napiiklad systémy monitorovani BACT (*) pro sta-
tistické ticely studia a planovani;

Na cesté k pfistupné méstské dopravé

K otizce 11 - jak lze zvysit kvalitu hromadné dopravy
v evropskych méstech:

35.  EU by méla podporovat rozvoj vybaveni a infrastruktury
dle spole¢nych norem podporovanych vyvojem a vyzkumem
zaméfenym na neustdlé zlepSovani kvality sluzeb. Schopnost
reagovat na Zadost by mohla byt podpofena spojenim vefejnych
financi s vys$8i mirou spokojenosti zakaznika;

36.  opatieni odraZejici pfimé i nepiimé ndklady pomohou
v tomto ohledu tim, Ze vyrovnéavaji faktory rozhodujici pro
volbu druhu dopravy;

K otdzce 12 — zda by se mélo podporovat vyhrazovéni jizdnych
pruhti pro hromadnou dopravu:

37. domnivime se, Ze vyhrazovdni jizdnych pruht pro
hromadnou dopravu spolu s inteligentnimi dopravnimi systémy
by se podporovat mélo. Role EU spocivd v podpote projektt
realizace ucelenych koridort pro autobusové, trolejbusové nebo
také tramvajové linky vedenych ve vyhrazenych jizdnich
pruzich, po samostatném télese, nebo ve spole¢ném koridoru
s p&imi a cyklistickymi stezkami a v rozvijeni spole¢ného
svislého a vodorovného dopravniho znaceni. Vyhrazenim jizd-
niho pruhu pro mistni vefejnou dopravu lze zamezit naruseni
provozu v mistni vefejné dopravé. Pokud vyhrazenim tohoto
pruhu dojde ke sniZeni pocétu pruhG pro automobilovou
dopravu, miiZe toto opatfeni vést ke sniZeni poctu osobnich
vozidel, zdroveni stoupne dopravni hustota ostatniho autopro-
vozu. Nékdy mize byt tézké dosdhnout porozuméni pro takovéd

(*) BACT znamenad nejlepsi dostupnd ochrannd technologie.
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opatfeni a provést je. V tomto mtiZe EU a Groven statu mistni
tviirce politiky podpofit prostiednictvim informaci a opatfeni na
zvySovani povédomi. Také lze vytvofit zprostfedkovaci sluzby
po internetu pro zaklddani center pro spole¢nou jizdu a modely
pro to, jak Ize sdilenému automobilu s min. tfemi osobami ve
vozidle nabidnout moznost vyuzit v urcitych hodindch pruh
vyhrazeny pro mistni vefejnou dopravu;

K otdzce 13 - zda je tfeba zavést evropskou chartu prav
a povinnosti cestujicich v hromadné dopravé:

38.  podpoiili bychom doplnéni Listiny zakladnich prav EU
o0 prava a povinnosti cestujicich v hromadné dopravé ke zlepeni
jeji ptistupnosti, pfedevs§im pro cestujici se sniZenou pohybli-
vosti;

K otdzce 14 — jakd opatieni by bylo mozno pFjmout k lep$imu
zaClenén{ osobni a nakladni dopravy do vyzkumu a planovani
méstské mobility:

39.  toto zaclenéni by se mohlo podnécovat prostiednictvim
kritérii pro financovan{ vyzkumnych a demonstra¢nich projektd,
obzvldsté v souvislosti se schvalovdnim energeticky ucinnych
dopravnich prostfedktt vhodnych pro méstské prostiedi, jez
budou $etrné k Zivotnimu prostredi. Déle by se mohlo zvdzit
stanoveni konkrétnich kritérif snizovdni méstskych zplodin
v souvislosti se systémem oznaovini, na né&Zz odkazuje
odstavec 18 (otdzka 1);

K otdzce 15 — jak lze dosdhnout lepsi koordinace mezi mést-
skou a meziméstskou dopravou a tzemnim plinovanim, jaky

druh organiza¢ni struktury by byl vhodny:

40.  podporujeme uplatnéni dobrovolné vypracovanych planti
mobility, které integruji $irsi velkoméstské aglomerace. Je dile-
zité, aby byly vypracovany rozumné koncepce odklonu tézké
ndkladni dopravy mimo centra mést.Jednoduché idedlni feseni
neexistuje, ale aglomerace by mély pfichdzet s feSenimi, jez
budou pfindSet vysledky, které stanovuje a podporuje EU Tyto
plany by mohly tvofit zdklad smluvnich dohod o mobilité mezi
hlavnimi zainteresovanymi partnery;

41. VR povaZzuje za nezbytné vytvofit, ve spoluprdci
s méstskymi ufady okrajovych meéstskych ¢asti a pripadné i
s méstskymi dopravnimi orgdny, za G¢elem odlehceni radidlnim
komunikacim velkomést na okraji mésta velké prostory
s odpovidajici parkovaci kapacitou, aby tam obcané cestujic
autem mohli bez problému odstavit své vozidlo a pokracovat
bez vyrazné Casové ztrity v cesté vefejnymi dopravnimi pro-
stiedky. PovaZujeme za efektivni podporovat budovani integro-
vanych dopravnich systémi spolu se zakladdnim spoluprace
v rdmci vefejné spravy, jez by pro své Fizeni méla charakter
sdruzeni ¢i podobny, respektujicich pfirozené hranice méstskych
aglomeraci a dojizdku obyvatel;

42.  je treba, aby tzemni pldnovani na vSech drovnich -
obecni i o stupen vyssi/nadméstské —a planovani mobility byla
provddéna soucasné a byla vzdjemné provdzand v zdjmu jejich
co nejlepsiho nastaveni z hlediska Zivotniho prostfedi, energe-
tiky i jejich funk¢nosti, nebot jsou navzdjem tzce propojena;

Na cesté k bezpe¢né dopravé

K otdzce 16 — jaka dalsi opatfeni by méla byt pfijata na pomoc
méstim pii feSeni jejich problémi s bezpecnosti na silnicich
a osobni bezpec¢nosti v méstské doprave:

43, chodci a cyklisté jsou nejzranitelngjsi pravé v méstskych
oblastech a pokud budeme chtit podporovat tyto druhy dopravy,
je trvalé zlepSovani bezpecnosti silniéniho provozu absolutné
nutné. Dal§{ opatfeni se mohou tykat podpory demonstra¢nich
projektd pfedstavujicich inovaéni zptsoby, jak chodciim
a cyklistim dévat pfednost pfed motorizovanou dopravou,
a podpory uplatnéni technologii zvySujicich bezpe¢nost. Obce
by mély byt povzbuzoviny k dobrovolné spoluprici se
soukromym sektorem, aby vyfesily uvedené problémy — pro to
jiz existuje velky pocet piikladii osvédcenych postupty;

K otdzce 17 — jak lze 1épe informovat provozovatele a obcany
o potencidlu vyspélé infrastruktury a vyspélych vozidlovych
technologii pro bezpe¢nost:

44, zastdvime ndzor, Ze naleZité prosazované demonstracni
projekty jsou nejlepsim néstrojem k propagaci potencidlu téchto
¢innosti. Pro $ifeni publicity novych vysledkti v této oblasti
doporucujeme préci Evropského strediska pro sledovani bezpec-
nosti silni¢ntho provozu a odkazujeme i na piiklady osvédce-
nych postupit z evropskych regiond;

K otdzce 18 — zda by se méla vyvinout automatickd radarova
zatizeni pfizpsobend pro méstské prostredi a zda by se mélo
jejich pouzivani podporovat:

45.  EU by méla rozvoj novych technologii podporovat. EU
zde miiZe hrdt platnou dlohu pfi podpofe dalsich zkusebnich
pokustt v rdmci celé Evropy s cilem podrobngji informovat
o souvisejicich ndkladech a p¥inosech;

Vytvdfeni nové kultury méstské mobility

K otdzce 20 — zda by mély vSechny zainteresované strany spolu-
pracovat pii vytvafeni nové kultury mobility v Evropé, zda by
mohlo evropské stiedisko pro sledovini méstské mobility,
vychazejici ze vzoru Evropského stiediska pro sledovéani bezpec-
nosti silniéntho provozu, byt uzite¢nou iniciativou k podpotfe
této spoluprace:
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46.  jsme presvédceni, Ze by to mohl byt uZitecny model
hodny nasledovani, vzhledem k tomu, jak Gspé&né se v Evropé
podafilo snizit nehodovost. Zfizeni evropského stfediska pro
sledovani mobility ve méstech lze podpofit jen tehdy, bude-li
mit skute¢nou pfidanou hodnotu. Dile véfime, Ze model kaské-
dovych cild v souvislosti s financovanim vyrazné prispél
k pokroku zaznamenanému pifi snizovdni poctu nehod.
Evropské stfedisko pro sledovani méstské mobility by mohlo
piispét k podpofe osvédcenych postupt, k udélovini statusu
Cisté zony a k mechanismu EU pro podéavani vyro¢nich zprav ve
spojeni s jarnimi zaseddnimi Evropské rady;

Finanéni zdroje

K otdzce 21 — jak by bylo mozno lépe ucelenym zptisobem
vyuzit stavajici finan¢ni ndstroje, jako jsou strukturdlni fondy
a fond soudrznosti, k podpote integrované a udrzitelné méstské
dopravy:

47.  na aktivity zaméfené na mobilitu jiz byly vynaloZeny
znacné prostiedky v rdmci riznych programil, zejména v rdmci
programu TEN - T, ve strukturdlnich fondech v programech pro
konvergen¢ni regiony a v ramci CIVITAS. Je jasné, Ze se ocekava,
ze v konvergen¢nich regionech, kam proudi prostfedky z EU
pro méstské oblasti, by mély odpovidat ciléim této zelené knihy.
Opatfeni financovand v ramci konvergen¢nich programi by
s ohledem na dopad, ktery budou mit na zne¢isténi a na klima,
méla byt vyvdZenym zplisobem zaméfena na rtzné druhy
dopravy. Tyto konvergencni prostiedky a prostiedky v rdmci
jinych programd nestaci k tomu, aby daly podnét k radikdlnim
zméndm, které jsou nutné po celé Evropé. Tyto fondy se navic
obecné nezaméfuji na oblasti, které skute¢né potiebuji pomoc,
na velké méstské oblasti trpici tlakem v dasledku ristu, v nichz
konkurenceschopnosti brani problémy souvisejici s Zivotnim
prostiedim. Zelend kniha odrdzi potfebu jednat. EU hraje
urcitou roli — af uz ve znatné rozsifeném piistupu CIVITAS-
PLUS-PLUS ¢i ve zcela novém programu, pficemz oba by se
mély zaméfit na vyvoldni téchto radikalnich zmén.Tyto fondy by
mély podporovat rozvoj a financovani Cistych zén a prechod
k vyvdzengjsimu piistupu k druhtim dopravy, jak je uvedeno
v tomto stanovisku. Ziroven by pomohla ziskat prostfedky
ze soukromého sektoru a z ndrodnich program;

K otdzce 23 — jak by mohly cilené vyzkumné cinnosti vice
pomoci v integraci omezeni v méstské dopravé a rozvoje
méstské dopravy:

48.  klicovou otdzkou jsou systémy fizeni dopravy a kontroly
¢innosti, v souvislosti s vyvojem hustoty obyvatelstva podél stra-
tegickych koridorti vefejné dopravy. Piedev§im je tieba rozvi-
nout pojeti méstského rozvoje tak, aby se zac¢lenil do systému

V Bruselu dne 9. dubna 2008.

infrastruktury komunikaci a a jinych infrastrukturnich systéma
a sladil se s nimi, ¢imz by se pfedeslo tomu, Ze je bude nutné
sjednocovat pozdgji. Nejdulezitéjsim vysledkem bude dosazeni
mezn{ hranice poptdvky pro zfizeni a provozovini hromadné

dopravy;

K otdzce 24 - zda by se méla mésta vybizet ke zpoplatnéni
méstskych komunikaci, zda je zapotiebi obecny rdmec a/nebo
pokyny ke zpoplatnéni méstskych komunikaci, zda by se mély
takto ziskané pijmy vyclenit pro zlepSeni hromadné méstské
dopravy, zda by se mély internalizovat externi naklady:

49.  zpoplatnéni méstskych komunikaci by mohlo byt
nastrojem v moci méstskych tifadd. Bylo by piinosné, kdyby EU
podporovala modely osvédéenych postuptt a snazila se
o ponauceni z jiz zavedenych systémi. Pfinosem by mohl
obecny rdmec a/nebo metodické pokyny. Standardizace by byla
zadouci, nicméné obtizné dosazitelnd. Mistn{ a regiondlni samo-
spravy museji disponovat G¢innymi ndstroji, aby mohly vyfesit
problémy v oblasti pfetizeni dopravy a Zivotntho prostiedi.
Poplatek za pretiZenou dopravu muZe byt velmi G¢innym
nastrojem. Proto je nutné, aby mistni a regiondlni samospravy
mohly samy rozhodovat o zavedeni poplatku za pfetiZenou
dopravu a o tom, jak s vybranymi prostfedky naloZi. V mnoha
¢lenskych statech to vSak neni mozné, protoze o takovych otaz-
kich se v nich rozhoduje na tirovni stitu.. Bylo by prospésné,
kdyby EU podporovala vytvafeni modeli pro osvédcené postupy
a uleni z jiz stavajicich systémd. Dle ndzoru VR miiZze Komise
prostiednictvim informovani a objasiovani pfispét ve velké mife
k tomu, aby mistni a regiondlni samosprdvy mohly snadnéji
zavést poplatek za pietizenou dopravy;

K otdzce 25 — jakou pfidanou hodnotu by v dlouhodobéjsim
vyhledu mohla pfinést cilend evropskd podpora pro financovan{
Cisté a energeticky G¢inné méstské dopravy:

50. cilend podpora by mohla pfinést lepsi vysledky pokud
jde o snizovan{ emisi uhliku, rychlejsi rozvoj aplikaci novych
technologii a podstatngjsi rozsifeni a zdbér osvédcenych
postuptl. To by mohlo na oplatku sniZit hospodérské naklady
EU v souvislosti s dopravnimi zdcpami a zajistit ji vid¢i posta-
ven{ na svétovém trhu technologii a metod udrzitelného rozvoje
a pii sladovdni ekonomického rtistu s udrzitelnou méstskou
dopravou;

51.  EU by mohla vytvofit dalsi pfidanou hodnotu pouzitim
dohod o mobilité, aby usnadnila navazani silného spojenectvi
zainteresovanych stran schopného nést rizika souvisejici se
zna¢nou mirou pujéek, které jsou nutné ke vzniku udrzitelné
dopravni infrastruktury ve velkém métitku. K tomu je zapotiebi
uzké spolupréce s EIB.

pfedseda
Vyboru regiont
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