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Stanovisko Evropského hospodifského a socidlniho vyboru k Zelené knize o zlepSeni postupii
demontize lodi

KOM(2007) 269 v konecném znéni

(2008/C 120/08)

Dne 22. kvétna 2007 se Evropskd komise, v souladu s ¢lankem 262 Smlouvy o zaloZeni Evropského spole-
Censtvi, rozhodla konzultovat Evropsky hospodafsky a socidln{ vybor ve véci

Zelend kniha o zlepSeni postupii demontdze lodi.

Specializovand sekce Zemédélstvi, rozvoj venkova, Zivotni prostiedi, kterou Vybor povéfil piipravou
podkladti na toto téma, prfijala stanovisko dne 31. f{jna 2007. Zpravodajem byl pan ADAMS.

Na 440. plendrnim zaseddni, které se konalo ve dnech 12. a 13. prosince 2007 (jedndni dne 13. prosince
2007), ptijal Evropsky hospodaisky a socidlni vybor nasledujici stanovisko jednomyslné.

1. Zavéry a doporuceni

1.1  Evropsky hospodafsky a socidlni vybor (EHSV) vitd nédvrh
Komise na opatfeni jak na mezindrodni, tak na regiondlni
trovni k co nejrychlejsi zméné dosavadnich nepfijatelnych
demontaznich postupi.

1.2 V soucasné dobé je mezindrodni odvétvi demontdze lodi
provozovano nejrazné$im zpusoby: od bezpe¢nych, dobfe regu-
lovanych zaf{zeni v suchych docich po ruéni demontdz na
plazich s minimalni ochranou zdravi, bezpe¢nosti a ochranou
zivotniho prostfedi. Vétsina obchodnich lodi v soucasné dobé
kon¢f na jedné z téchto pldzi v jizni Asii. Na celém svété je za-
vazny nedostatek demontdZnich zaf{zeni, kterd odpovidaji
zdsaddm environmentalni a socidln{ udrZitelnosti.

1.3 Vybor md obavy, Ze tato situace se bude zhorSovat
z davodu ndrGstu poétu lodi konéicich provoz, protoze
v nékolika nésledujicich letech budou na celém svété postupné
vyfazovény z provozu tankery s jednoduchym trupem; z divodu
soucasného objemu odhadovanych 15 miliond tun vytlaku
prazdné lodi (LDT) ('); a z divodu soucasného rozmachu
vyroby lodi. Cést piebytku lodi bude v ndsledujicich letech
potieba odstranit v disledku opatfeni pfijatych Mezindrodni
namotni organizaci (IMO) a podnécovanych Evropskou unif na
ochranu vlastniho Zivotniho prostiedi, a proto zodpovédnost za
tato opatfeni lezi jasné na EU.

1.4 Vybor konstatuje, Ze nékte majitelé lodi nevytvari
rezervy v provoznich ndkladech na bezpetné a kontrolované
odstranéni lodi na konci jejich Zivotnosti, ackoliv velkd
skupina (3 chdpe nutnost jednat a zalind provadét dobrovolnd
opatfeni.

1.5  Vybor také konstatuje, Ze ackoliv existuji pravni pfedpisy
v EU, které by mély zabrdnit lodim v posledn{ cesté na mista,
kde by byly demontoviny bez odpovidajicich zafizeni, témto
pfedpisim je snadné se vyhnout. EHSV diisledné zastivd ndzor,

(") Evropskd komise, generdlni feditelstvi pro Zivotni prostedi: zdvérecnd
zprava o demontdzi a pred¢isténi pro lodé z cervna 2007.

(3 Clenové organizaci ICS, BIMCO, ESCA, INTERTANKO, INTERCARGO,
ktef{ dohromady tvori velkou ¢dst svétového lod'stva.

naposledy v bfeznu 2007 ve svém stanovisku k zelené knize
Smérem k budouci ndmotni politice Unie (%), Ze ¢lenské stity by
mély urychlené ratifikovat mezindrodni dmluvy o ndmofni
bezpe¢nosti a ochrané Zivotniho prostfedi a zajistit, aby byly
nalezité prosazovany.

1.6 Uznavé se, ze demontdz lodi vyfazenych z provozu je
slozitd otdzka zahrnujici vyznamny piristek pracovnich mist
a zdrojti surovin, které se pfesouvaji do rozvojovych zemi, kde
je nabizena demontdz s nizkymi ndklady. Zdaroven Vybor
uzndvd, ze strukturdlni chudoba a dalsi socidlni a pravni
problémy v nékterych oblastech jizni Asie jsou do velké miry
spojené s neexistenci nebo neprovddénim ani minimélnich
norem v oblasti bezpetnosti price, minimélnich pracovnich
norem a ochrany Zivotniho prostiedi.

Doporuceni EHSV

1.7 Mél by byt vytvoren G¢inny mezindrodni rezim pro iden-
tifikaci, kontrolu a likvidace vyfazenych lodi prostfednictvim
IMO. Tento rezim musi mit troven kontroly ekvivalentni té,
kterd je zakotvena v Basilejské timluvé: zahrnovat vSechny dile-
zité normy Mezindrodni organizace price (ILO); nepovolovat
vyjimky a zabrnit tomu, aby se vyfazené lodé s nebezpecnym
odpadem dostévaly do zemi, které nepodepsaly amluvu a které
nemaji odpovidajici zafizeni.

1.8 Realizace této dohody s IMO zabere nékolik let, proto:

— by mély byt podporoviny acinné dobrovolné programy
majitel lodi, aby problémy s likvidaci byly minimalni;

— EU by méla jednoznaéné aplikovat existujici pravni predpisy
vymahanim nafizeni o piepravé odpadti. Méla by byt podni-
knuta okam?zitd opatfen{ s cilem zajistit, aby mély piistavni
staity pravomoc prohlasit Zivotnost lodi za ukoncenou,
a podpofit sestaveni pifrucky objasiujici terminy ,damysl
likvidovat a ,vyvozni stav‘. EHSV také Zadd Komisi, aby

() UF.vést.C168,20.7.2007,s. 50.
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neodkladné navrhla a provedla dodate¢nd opatfeni
k zabrdnéni vyhybani se placeni dani, naptiklad aby pozado-
vala kauce na lodé starsi nez 25 let nebo lodé oznacené jako
vysoce riskantni a aby spojila stdlé dotace do odvétvi lodni
dopravy s pouzivanim ,zelené“ demontdze lodi a/nebo zafi-
zen{ na predcistént;

— EU by méla vypracovat schéma certifikace tfeti stranou
a auditu pro bezpetnd demontdZni zafizeni Setrnd
k zivotnimu prostfedi. Toto je poZadavek odvétvi majitels
lodi, ktery pomtize vytvofit transparentni a rovné podminky.

1.9 EHSV intenzivné podporuje provadéni osvédéenych
postupti pii recyklaci lodi a jejich pred¢isténi od plynt
a toxickych odpadt v EU. Zavazek ¢lenskych stitd, ze budou
takto naklddat se v§emi stitem vlastnénych lodémi, a zdvaznd
ustanoveni o lodich s ukonéenou Zzivotnosti pfi prodeji téchto
lodi tfetim strandm jsou prvnimi klicovymi kroky k podpote
tohoto pistupu. Pfed¢isténi plavidel pfed vyvozem zajisti to, Ze
se do destinaci v jizni Asii, kde je vysoka poptdvka, dostane Cistd
sekunddrni ocel. Pro tento uel by méla byt vypracovina
piirucka pro predcisténi.

1.10  Poskytovani finanéni a technické pomoci jihoasijskym
zemim na zlepseni jejich zai{zeni — aby alespont demontdz na
plazich byla nahrazena zpracovinim na bezpe¢nych molech
nebo v suchych docich a byla poskytnuta vétsi bezpecnost
a zafizeni na naklddani s odtékajicimi odpady — zmirni nékteré
nejhors{ problémy.

1.11  EHSV uzndvd, Ze U¢innd opatfeni v této problematice
budou znamenat naklady navic. Podporuje ndvrhy Komise na
mechanizmy k tomu, aby se tyto ndklady staly soucasti normal-
nich provoznich nakladd lodni dopravy. IMO a majitelé lodi
pozaduji predev§im dalsi opatfeni k tomu, aby kazdd lod méla
fond na recyklaci, ktery by byl vytvofen bud v pribéhu jejitho
provozu nebo jako kauce pifi uvedeni do provozu. Razné
finan¢ni instituce jsou vhodné k tomu, aby vytvofily strukturu
téchto opatfeni a uskute¢nily je. Pokud neni mozné vytvofit
takovy fond, méla by EU prezkoumat regiondlni mechanizmy,
jako je statni zdanéni pfistavii a podobné.

1.12  Design respektujici recyklaci, zjisténi existujicich nebez-
pedi a nahrazovani co nejvice toxickych materidld pfi stavbé lodi
maji v dlouhodobém horizontu pozitivni i¢inky a EHSV podpo-
ruje toto Gsili jak ze strany EU a IMO, tak ze strany majiteld
a stavitelti lodi.

2. Uvod

2.1  Kontextem pro vypracovdni tohoto stanoviska je mezina-
rodni lodni doprava a mezindrodni pteprava odpadii. Kazdy rok
je demontovdno 200-600 velkych lodi a ocel a ostatni suroviny
z nich jsou recyklovdny. Vét$inou se to odehravd na piilivovych

plazich v jihoasijskych zemich za minimalntho respektovani
bezpecnosti pracovniki nebo ochrany Zivotniho prostredi.
Odhaduje se, Zze v piistich osmi letech se na tyto demontdzni
lokality dostane asi 5,5 miliont tun nebezpecného materidlu
z vyfazenych lodi, zejména ropné kaly, ropné litky, barvy, PVC
a azbest.

2.2 Ani jedna z lokalit vyuzivanych pro demontdz lodi na
indickém subkontinentu nemd zadrzovaci systém, ktery by
zabranil znedisténi ptidy a vody, a zpracovani odpadt jen ziid-
kakdy spliuje alespori minimdlni normy ochrany Zivotniho
prostiedi. Z diivodu nedostate¢nych bezpecnostnich opatieni
dochdzi k castym nehoddm a k dlouhodobym zdravotnim
rizikdm, protoze pracovnici naklddaji s toxickymi latkami bez
odpovidajici ochrany (¥).

2.3 Na pfevod vyfazenych lodi z primyslovych do rozvojo-
vych zemi se vztahuje mezindrodni pravo v oblasti pfepravy
odpadti s tim, Ze vyvoz plavidel obsahujicich nebezpetné mate-
ridly z EU zakazuje nafizeni ES o pfepravé odpadi. Avsak
pfevod na lodni makléfe a zména vlajky zahaluje vlastnictvi lodi
a otazky zodpovédnosti a prosazeni existujici legislativy je tudiz
obtizné a umoziuje nezodpovédnym majitelim lodi, aby se
vyhnuli svym povinnostem.

2.4 Soudisti feeni je podpofit vétsi kapacitu v EU. Pfestoze
by to byl pozitivni krok a mohly by ho udélat ndmotni a stitem
vlastnéné lodi, bude se jednat pravdépodobné pouze o malé
procento z odhadovanych 105 miliont LDT, které budou
demontovany do roku 2020 (%).

2.5  Zelend kniha proto naléhavé hledd zpusoby, kterymi by
se usporné a dikladné zlepsily normy v souladu s existujic
evropskou a mezindrodni legislativou, jak bylo uvedeno vyse.

3. Shrnuti zelené knihy

3.1 'V zavérech ze zaseddni v listopadu 2006 Rada uznala, Ze
fizeni demontdZe lodi Setrné k Zivotnimu prostiedi je pro
Evropskou unii prioritou. Komise jiz nastinila své stanovisko
v Zelené knize o ndmoini politice z ¢ervna 2006 (°), podle které
by budouci ndmoini politika EU méla podporovat iniciativy
probihajici na mezindrodni trovni s cilem dosdhnout zdvaznych
minimdlnich norem pro recyklaci lodi a podpofit budovani
Cistych recykla¢nich zafizeni.

(*) Zprdva o pracovnicich v odvétvi demontdze lodi (2005): Young Power
in Social Action (YPSA).

() Evropské komise, generdlni feditelstvi pro Zivotni prostiedi: zdvére¢nd
zpréva o demontazi a pfed¢isténi pro lodé z ¢ervna 2007.

(°) KOM(2006) 275 v koneéném znéni, v Bruselu 7.6.2006.
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3.2 Tato zelend kniha predklddd cerstvé ndpady s cilem
posilit dialog s ¢lenskymi stity a zicastnénymi stranami, a dale
piipravit ptidu pro budouci opatfen{ a vitd odpovédi na Fadu
dulezitych otdzek, které poukazuji na hlavni problémy.

3.3 Hlavnim cilem této cinnosti je ochrana Zivotniho
prostiedi a lidského zdravi; cilem neni uméle ptenést objem
obchodni ¢innosti souvisejici s recyklaci lodi zpét do EU, &¢mz
by zemé v jizni Asii pfiSly o hlavni zdroj pijmu a nezbytné
materidly. Kone¢nym cilem je dosdhnout celosvétové udrzitel-
nych feseni.

3.4  Soucasnd kapacita na recyklovani lodi, kterd spliiuje envi-
ronmentdlni a bezpecnostni normy, je s to zvlidnout nejvyse
2 miliony tun ro¢né na celém svété, coz je piiblizné 30 %
celkové predpoklddané vrakovaci poptivky v béznych letech.
Vétsina téchto zaifzen{ — predevsim v Cing, ale také v nékterych
¢lenskych stitech EU — nedokdZe nabidnout stejné vrakovaci
ceny a vykazuje mnohem vy3$i ndklady nez konkurenti v jizni
Asii. Tato (a vSechna ostatni) zafizeni se dostanou brzy do
problémdi, protoZe do roku 2015 musi byt téméf 1 300 tankert
s jednoduchym trupem vyfazeno z provozu v diisledku opatfeni
po nestésti tankertl Erika a Prestige (). Existuji velké obavy, Ze
najimdni méné kvalifikovanych pracovnikii pro zpracovdni
mnohem vétstho objemu je$té vice sniZi bezpecnostni
a environmentalni normy. Vrchol nastane v roce 2010, kdy md
byt z provozu vyfazeno piiblizné 800 lodi s jednoduchym
trupem, takZe je nutno jednat.

3.5 Prdvni situace

Basilejskd timluva z roku 1989 poskytuje ramec pro kontrolu
vyvozu nebezpecnych odpadt pfes hranice statd. V roce 1997
byl do prévnich predpisti EU zaclenén uplny zdkaz (,basilejsky
zdkaz“) vyvozu nebezpecnych odpadii z clenskych zemi OECD
do neclenskych zemi OECD (%) a je zdvazny pro vSechny ¢lenské
stity. Je vsak obtizné uplatnit zdkaz vyvozu v piipadé, ze lod
opustila evropské vody. Daldi zdvaznd pravidla tykajici se
demontdZe lodi jsou navrhovdna v ndvrhu tmluvy, kterd je
v soucasnosti pfedmétem diskusi v rdmci IMO, ale panuje shoda
v tom, Ze obdobi demontdZe dosiahne vrcholu mnohem dfive,
neZ tato imluva vstoupi v platnost.

3.6 Ekonomickd strdnka demontdZe lodi

Prevazna vétsina lodi je nyni demontovana v jizni Asii z divodu
vyhod, které plynou z nékterych ekonomickych faktorii. Nejvy-
znamnéj$imi z nich jsou:

(') Nafizeni (ES) ¢. 417/2002 Evropského parlamentu a Rady ze dne
18. tinora 2002 o urychleném zavddéni pozadavkil dvojit¢ho trupu
nebo rovnocenné konstrukce u ropnych tankert s jednoduchym
trupem, kterym se rusi nafizeni Rady (ES) ¢. 2978/94.

(%) Natizeni Rady (EHS) ¢. 259/93 ze dne 1. tinora 1993 o dozoru nad
prepravou odpadii v rdmci Evropského spolecenstvi, do ngj, z n&j a o
jeji kontrole (UF. vést. L 30, 6.2.1993, s. 1), ve znéni pozdgjsich pred-
pist.

— niz8 nebo neprosazované regulatni pozadavky v otdzkich
odpadi, ochrany zdravi a bezpecnosti;

— znacné niz8{ mzdové ndklady. Demontdz na pldzich neumo-
zije pouzivani tézkych stroji, a proto velkou &ast ndkladt
tvoff manudlni prace;

— dodévky lodi jsou nepravidelné a riiznorodé. Lodé jsou
pievdzné vyfazovany z provozu tehdy, kdyZ jsou sazby za
ndkladni dopravu nizké a plavidla se do velké miry lisi
v designu a sloZenf;

— tth s pouzitou oceli a pouzitym lodnim vybavenim
v podstaté v zemich OECD neexistuje z diivodu regulacnich
pozadavkd.

Komise v podstaté objastiuje, Ze trh v jizni Asii funguje diky
mimofddné externalizaci nakladd, kterd vytvai vysoce proble-
matické socidlni a environmentalni podminky.

3.7 Environmentdlni a socidlni dopady

Prevaznd c¢ast demontdze lodi se uskutecfiuje na otevienych
plazich, kde neexistuje zachycovani Skodlivin, piepracovini
a zafizeni na likvidaci. Sirokd skala létek $kodlivych pro Zzivotni
prostiedi se vyluhuje do ptdy, pisku a mofe a spalovani barev
a ndtért z umélych hmot znecistuje ovzdusi. Vybuchy se smrtel-
nymi nasledky jsou béznym jevem, pocet nehod je vysoky
a bezpecnostni opatieni jsou povazovana za naprosto nedosta-
tend. Délnici dostdvaji nevyléCitelné chronické nemoci,
u piiblizné 16 % zaméstnanci naklddajicich s azbestem na
vrakovistich v Alangu v Indii byla zji§téna azbestdza.
V Bangladési bylo zabito pii nestéstich vice nez 400 délnikd
a pfes 6 000 jich bylo za poslednich 20 let vazné zranéno (°).

3.8 Aktudlni mezindrodni situace

Od roku 2005 IMO spolecné s ILO a UNEP (Program OSN pro
zivotni prostfedi) pracuji na zdvazném mezindrodnim reZimu
pro ekologickou demontdz lodi. Navrh dmluvy se projedndvéd
a mél by byt schvélen do roku 2009, vstoupi ale v platnost
o nékolik let pozdgji. V soucasné dobé se ndvrh nevztahuje na
vélecné lodé a na plavidla vlastnénd stdty. Stdle jsou nevyfeSené
otdzky externich norem mimo rdmec IMO, minimdlni normy
pro zafizeni recyklujici lodé, ohlajovaci pozadavky — vcetné
mezistitniho oznamovani a mechanismu zajistujictho plnéni.
Komise je toho ndzoru, Ze je nepravdépodobné, ze by navrho-
vand dmluva zajistila stejnou troven kontroly, vymahdni
a ochrany, jaké stanovi Basilejskd imluva.

(°) Zprava o pracovnicich v odvétvi demontdze lodi (2005): Young Power
in Social Action (YPSA).
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3.9 Mezindrodni feseni

Zelend kniha uvddi, Ze nejlepsi stfednédoby az dlouhodoby
piistup je podporovat vypracovavani tmluvy IMO. Existuji
obavy, Ze Gmluva nebude dosti diiraznd a bude hotova piilis
pozdé na to, aby vyfeila problém postupného vyfazovani
tankertd s jednoduchym trupem, coZ bude vyzadovat prozatimni
feSeni. Komise proto uvadi mozZnosti na zlepeni evropského
fizeni demontaze lodi, které by se mély vzdjemné podporovat
v usili na mezindrodni drovni - je to naléhavé, protoze
v nékolika piistich letech pajde kriticky velké mnozstvi vyfaze-
nych lodi na vrakovani.

3.10 Lepsi vymdhdni prava EU v oblasti prepravy odpadii

Kromé lepsi spoluprice mezi ¢lenskymi staty a dalstho vedeni
ohledné definice odpadu a pfijatelnych recykla¢nich zafizeni to
bude zahrnovat lepsi vymahani ze strany organti dohlizejicich
na prepravu odpadii a piistavnich organt v evropskych pfista-
vech se zaméfenim na lodé urcitého stafi (nad 25 let) nebo
na piipady, kdy je podezieni, Ze lod je urCend k demontdzi.
Navic je nutno zlepsit sledovani vyfazenych lodi a rozsifit spolu-
praci s kliCovymi tfetimi stranami (napiiklad Egyptem kvili
Suezskému priplavu). Komise také navrhuje, aby se politika
zaméfila na véle¢né lodé a dal3f stitem vlastnénd plavidla.

3.11 Posileni kapacity pro demontdz lodi v EU

Demontdzni kapacita v EU a dalsich ¢lenskych zemich OECD
(zejména v Turecku) stéZi postacuje pro vilecné lodé a dalsi
staitem vlastnénd plavidla, kterd maji byt vyfazena z provozu
v nasledujicich 10 letech, v dohledné budoucnosti bude zna¢ny
nedostatek pfijatelné demontazni kapacity. Avsak i kdyby takova
,zelend zafizeni existovala, nemohla by konkurovat vrakovistim
v jizni Asii. Dokud nebudou zavedena u¢innd mezindrodni
opatieni, kterd slouzi k vytvofeni rovnych podminek, navrhuje
Komise, aby se opatfeni zaméfila na lodé vlastnéné statem.
Clenské staty, které by mély jit piikladem ve zptisobu odstrafio-
vani véle¢nych lodi, by tak mohly zajistit, aby kapacita ,zele-
nych“ zafizen{ byla vyuzita. Tim, Ze se do smlouvy o prodeji
valeénych lodi zemim mimo EU zahrne ustanoveni
o odstrafiovani lodi s ukoncenou Zivotnosti, lze tuto odpovéd-
nost primétené rozsifit.

3.11.1  Pro vytvofeni mnohem rozsihlejstho obchodniho
lod'stva jsou nutné iniciativy, které by vyvolaly zmény stavajicich
postupti v lodni dopravé. Napriklad, jak je uvedeno niZe, systém
financovani, v jehoZ rdmci by majitelé lodi a dalsi subjekty,
piispivali na bezpecnou a k Zivotnimu prostiedi Setrnou
demontdz lodi na celém svéte.

3.12 Technickd pomoc, pienos technologii a preddvdni osvédcenych
postupii stdtiim provddgjicim recyklaci

Pres vazné socidlni a ekologické nevyhody piispivd demontdz
lod{ vyznamné k hospodéiskému rozvoji nékterych jihoasijskych
zemi. Proto je tieba zvdzit podporu modernizace zaf{zeni
v téchto zemich prostiednictvim technické pomoci a lepsich
pravnich pfedpist. Pfizndvd se vSak, Ze neexistence nebo
neplnéni zdkladnich pravidel bezpe¢nosti price a ochrany Zivot-
niho prostiedi Gzce souvisi se strukturdlni chudobou a dal$imi
socidlnimi a pravnimi problémy. Za Gcelem udrzitelné zmény by
musela byt pomoc zaclenéna do $irstho ramce.

3.13 Podpora dobrovolné innosti

Majitel lodi je nejpovolanéjsi k tomu, aby zajistil jeji bezpecnou
likvidaci, a existuji ptiklady pozitivnich dobrovolnych dohod
mezi evropskymi majiteli lodi a demontdZnimi zafizenimi
o poskytnuti pomoci pfi modernizaci téchto zafizeni.
V kritkodobém horizontu by byla také prospé$nd podpora
dobrovolnych kodexti a dohod, s odménami a certifikaci pod
zastitou socidlni odpovédnosti podnikd (%). Socidlné odpovédnd
Ucetni praxe a dobrovolné dohody mohou byt efektivni, pokud
jsou Fadné pldnovdny, a jsou tim nejrychlej$im zptsobem, jak
zlepsit situaci. Pokud se v3ak ukdze, Ze zdvazky nejsou v praxi
dodrzovany, bude i pfesto zfejmé nezbytny pravni predpis.

3.14 Fond pro demontdZ lodi

Diskutuje se o tom, zda by méla byt zvazovdna pfima finan¢ni
podpora ¢istym zafizenim provadéjicim demontdz lodi v EU
nebo majitelim lodi, ktefi posilaji svd plavidla do ,zelenych*
lodénic za téelem tGplné demontdze nebo dekontaminace. Diiraz
je kladen na vysoké nélady takové pomoci a mozny konflikt se
zdsadou ,znelistovatel plati“. Zelend kniha proto navrhuje, aby
se zdsada, Ze ndklady udrzitelné likvidace na konci Zivotnosti by
mély byt zapocitany do provoznich nakladi plavidla, stala stan-
dardnim postupem.

3.14.1  Vytvofeni fondu pro udrzitelnou demontdz lodi jako
povinné soucdsti nového mezindrodniho rezimu demontéze lodi
prostiednictvim IMO by také mohlo byt pozitivnim krokem.
Precedens existuje ve stavajicich fondech pro znecisténi ropnymi
latkami v souladu s dmluvou MARPOL.

3.15 Dalsi moZnosti

Procesu zlepSovani odvétvi demontaze lodi by z kritkodobého
a sttednédobého hlediska mohla prospét i nékterd dali opatient.
V souhrnu jsou to:

(a) prdvni predpisy EU, a to predevsim predpisy tykajici se ropnych
tankerti s jednoduchym trupem,

(") Napiiklad jak vyvinul Marisec (www.marisec.org/recycling) a Svaz
provozovatelt namofnich plavidel Evropského spolecenstvi.
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(b) zefektivnéni podpor lodni dopravé s provdzdnim na ekologickou
demontdz lodi,

(c) wytvoteni evropského systému certifikace ekologické demontdze lodi
a ceny za pitkladnou ekologickou recyklaci,

(d) posileni mezindrodniho vyzkumu v oblasti demontdZe lodi.

4. VSeobecné poznimky

4.1  Velka &ast recyklace lodi probihd zptsobem, ktery odpo-
ruje mezindrodné uzndvanym normdm ochrany zdravi
a bezpecnosti pracovnikd a ochrany Zivotniho prostiedi.

4.2 Je velmi dtlezité, aby EU zajistila, aby ndmoini bezpec-
nost a ochrana, kterou stanovila napiiklad pro tankery
s jednoduchym trupem, nepfremistila jednoduse nebezpedi do
rozvojovych zemi, ale aby byla ve skutecnosti feSena Gplnym
provadénim nafizen{ o pfepravé odpadd, které zahrnuje Basilej-
skou tmluvu, véetné novely basilejského zdkazu a jejich zdsad.

43  Kromé technické a finanéni pomoci pro zlepseni
podminek v zafizenich na demontdz lodi v rozvojovych zemich,
budou pozadoviny financni prostiedky na sanaci znecisténé
ptidy a vody a odstranéni dalsich skod zptisobenych nekontrolo-

vanym vrakovanim. Je tfeba vSak ddle zdiraznit, Ze typy
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problémti, které jsou endemické pro situaci v lokalitich
v rozvojovych zemich, nemohou byt feSeny pouze poskytnutim
samotného technologického pokroku.

4.4 EHSV podporuje zdjem Komise o tuto otdzku a také jeji
piistup, ktery zahrnuje uskutetnéni Siroké fady opatien.
Z dtvodu naléhavé potteby zlepSeni zafizeni a podminek,
zvldsté v Bangladési, by méla byt ddna priorita rychlému
postupu pifi ur¢ovdni nejicinnéjsich forem pomoci, regulace
a pobidek tak, aby ndvrhy mohly byt formulovany v bilé knize
a mohlo byt provedeno prislusné hodnoceni dopadd. Odvétvi
lodni dopravy také wuzndvd potiebu zlepsit zdravotni
a bezpecnostni normy v zafizenich na recyklaci lodi po celém
svété (') a stavi se kladné k tloze, kterou pfi tom a pii ovliviio-
vani IMO muze sehrdt EU.

5. Konkrétni pfipominky

5.1  Pro zajiSténi jasnosti a stru¢nosti byly konkrétni pFipo-
minky vyplyvajici z price Vyboru na tomto tématu shrnuty
v odstavcich o praktické ¢innosti a byly uvedeny v &asti zavéry
a doporuceni (odstavce 1.1 az 1.12), kterd je v tvodu tohoto
stanoviska.
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