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KOMISE EVROPSKYCH SPOLECENSTVI

V Bruselu dne 13.12.2006
KOM(2006) 783 v konec¢ném znéni

2006/0273 (COD)
Navrh
SMERNICE EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY

o interoperabilité Zelezni¢niho systému Spolecenstvi

(Kodifikované znéni)

(ptedlozeny Komisi)
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1) SOUVISLOSTI NAVRHU

e (Odidvodnéni a cile navrhu

Hlavnim cilem opatfeni Komise je zjednodusit a zmodernizovat regula¢ni ramec
v Evropé€. Pii uskute¢iiovani tohoto prufezového strategického cile musela Komise
vypracovat aprovadét ambicidézni program zaméfeny na zdokonaleni pravnich
predpisi s cilem piispét k dosazeni cilti lisabonské strategie pro rist a zaméstnanost.
Pravé v tomto rdmci padl ndvrh na kodifikaci aslouceni smérnic o Zelezni¢ni
interoperabilité.

Vnitrostatni postupy pro schvalovani lokomotiv se v soucasné dobé povazuji za jednu
z nejvetsich prekazek pro vytvoreni novych zelezni¢nich podnikidl v oblasti nakladni
dopravy a velkou mérou narusuji interoperabilitu evropského Zzelezni¢niho systému.
Jelikoz zadny €lensky stat nemiize sim rozhodnout, ze povoleni k uvedeni do provozu,
které vyda, bude platit na izemi jinych clenskych stati, je tfeba, aby Spolecenstvi
vyvinulo iniciativu s cilem harmonizovat vnitrostatni postupy, zjednodusit je

.....

e Obecné souvislosti

Tento navrh je soucasti rozsahlejsi iniciativy, jejimz cilem je zlepsit technickou ¢ast
regulacniho rdmce v oblasti Zeleznic, tj. smérnice o Zelezni¢ni interoperabilité,
smeérnici o bezpecnosti zZeleznic a nafizeni o zfizeni agentury.

Za prvé, jeden z rozhodujicich aspektl, které je za ti¢elem usnadnéni volného pohybu
vlakt tfeba zlepsit, se tykd postupu pro schvalovani lokomotiv. Podle vyrobcii
a zelezni¢nich podnikl jsou tyto postupy casto velice zdlouhavé a finanéné nakladné;
vyrobci se rovnéz domnivaji, ze nékteré zadosti ze strany prislusnych subjektt by
z Cisté technického hlediska bylo sotva mozné odtvodnit.

Za druhé, v ramci programu zaméteného na zjednoduseni pravnich predpist navrhuje
Komise konsolidovat a sloucit smérnice o zelezni¢ni interoperabilite.

Za tieti, sohledem na velkou desetiletou zkuSenost s provadénim smérnic
o interoperabilit¢ by Komise méla navrhnout nékolik zlepSeni v technické ¢&asti
regulacniho ramce.

Tento navrh se tykd kodifikace, pfepracovani a integrace smérnic o Zelezni¢ni
interoperabilité. Souvisi se spolecnymi navrhy na zménu natizeni (ES) ¢. 881/2004
o zfizeni Evropské zelezni¢ni agentury (dale jen ,,agentura®) a smérnice 2004/49/ES
o bezpecnosti zeleznic.

e Platné predpisy vztahujici se na oblast navrhu

Tento névrh se tyka prepracovani a slouceni téchto smérnic:

- SMERNICE RADY 96/48/ES ze dne 23.&ervence 1996 o interoperabilitd
transevropského  vysokorychlostniho  Zelezni¢niho — systému  (Uf. vést. L 235,
17.9. 1996, s. 6), ve znéni nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 1882/2003
ze dne 29. zati 2003 (UF. vést. L 284, 31. 10. 2003, s. 1).
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- SMERNICE EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY 2001/16/ES ze dne
19. biezna 2001 o interoperabilité transevropského konvenéniho Zelezni¢niho systému
(UF. vést. L 110, 20. 4. 2001, s. 1), ve znéni opravy, Ut. vést. L 334, 18. 12. 2001, s. 34
(2001/16/ES).

e Soulad s ostatnimi politikami a cili Unie

ZjednoduSenim postupt pro uvadéni kolejovych vozidel do provozu se Zelezni¢ni
doprava miize stat konkurenceschopnéj$i. Snizenim ndkladi na dopravni fetézec se
rovnéz zlepsi konkurenceschopnost celého odvétvi v Evropské unii. Prostfednictvim
dynamického odvétvi zeleznic se rovnéz posili svétové prvenstvi evropské zeleznicni
také prispiva k zédkladnim zavazkiim Evropské unie v oblasti udrzitelného rozvoje
a boje proti zméné klimatu.

Proto je tato iniciativa soucasti pfepracované strategie pro rist a zaméstnanost. Kromé
toho umoziuje snizit administrativni ndklady na opatieni vnitrostatnich bezpe¢nostnich
organil.

KONZULTACE ZUCASTNENYCH STRAN A POSOUZENI DOPADU

¢ Konzultace ziucastnénych stran

Metody konzultaci, hlavni cilova odveétvi a obecny profil respondentii

V dubnu 2006 vypracovala Komise konzulta¢ni dokument, kterym stanovila nékolik
moznosti a ktery v rdmci seminafe predstavila vSem dotéenym strandm (vnitrostatnim
organtim pfisluSnym pro bezpecnost Zeleznic, primyslu, dopravcim, provozovatelim
infrastruktury, evropskym normalizacnim subjektim atd.) Pisemné postoje vSech
téchto stran byly shromazdény a posouzeny vramci studie dopadi vypracované
v souladu s platnymi normami.

Shranuti odpovédi a zpusob, jakym byly vzaty v uvahu

Komise zohlednila riizna stanoviska s cilem vypracovat sviij navrh, ktery se tyka dvou
témat: jednak jde o prace, které mohou byt zahajeny ihned, aniz by se ¢ekalo na vstup
novych pravnich ustanoveni v platnost, a jednak jde o zménu pravnich ptedpist ve
snaze zabezpeCit pravni ramec, kterym se ud€luji prava a povinnosti stranam, které
jsou dotceny schvalovacim fizenim pro uvedeni do provozu, pokud jde o Zelezni¢ni
kolejova vozidla.

e Sbér a vyuziti vysledkii odbornych konzultaci

Dotcena védecka / odbornd odvetvi

Vnitrostatni postupy pro schvalovani zelezni¢nich kolejovych vozidel, vnitrostatni
technickd pravidla a/nebo vnitrostatni bezpecnostni pravidla, ndklady a lhity
souvisejici s témito postupy atd.

Pouzita metodika

Pouzily se pokyny Komise SEK(2005)791 ze dne 15. ¢ervna 2005, aktualizované
v roce 2006.
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Hlavni konzultované organizace / odbornici

Posudek Evropské Zelezni¢ni agentury se pouzil pro vyhodnoceni riznych postojil
zucastnénych stran odvétvi a pro posouzeni dopadi riznych moznosti.

Shrnuti obdrZzenych a pouzitych stanovisek

Nebyla zminéna existence potencialné zavaznych rizik s nevratnymi dtsledky.
Odkazuje se na posouzeni dopad.

Prostredky zverejnéni odbornych stanovisek

Posouzeni dopadt je zvefejnéno na internetu.

e Posouzeni dopadu

Referen¢ni scénaf: omezit se na pouzivani stavajicich pravnich predpisi a na zasah
pouze v ptipad€ stiznosti.

Jiné nez regulaéni moznosti: zvetejnit doporuceni pracovni skupiny pro vzajemné
schvalovani stavajicich kolejovych vozidel a pozadat Clenské staty, aby doporuceni
respektovaly; pozadat agenturu, aby roztfidila vnitrostatni pravidla a stanovila jejich
rovnocennost; pozadat agenturu, aby v ramci vnitrostatnich postup pro uvadéni do
provozu fungovala jako poradni nebo odvolaci subjekt; urychlit rozvoj a ptepracovani
evropskych norem; ovéfit fadné uplatiovani zdsady vzajemného uzndvani a, je-li
potieba, zah4jit fizeni pro poruseni prava.

Regulacni moznosti: zména pravnich piedpist za Ucelem: zruSit povinnost ziskat
povoleni v kazdém clenském staté; vyjasnit postup, ktery se ma pouzivat pro stavajici
kolejova vozidla; umoznit agentufe, aby vydavala povoleni k uvedeni do provozu;
umoznit agentufe, aby fungovala jako koordina¢ni, poradni a/nebo odvolaci subjekt,
umoznit organiim ptisluSnym pro ovétovani shody, aby vydéavaly povoleni k uvedeni
do provozu; umoznit provozovateliim infrastruktury, aby vydavali povoleni k uvedeni
do provozu.

Komise provedla posouzeni dopadi zakotvené v legislativnim a pracovnim programu.
Vysledna zprava je k dispozici na této internetové strance:
http://ec.europa.eu/transport/rail/index_fr.html.

PRAVNI STRANKA NAVRHU
e Shrnuti navrhovanych opatieni

Navrhuje se zjednodusit postup pro uvadéni do provozu. V ptipadé ndkladnich vozl
a vozl pro osobni dopravu uvedenych do provozu po vstupu této smérnice v platnost
bude dostacujici jedno povoleni kuvedeni do provozu za jeden clensky stat
Spolecenstvi. V pfipadé kolejovych vozidel, kterda byla uvedena do provozu pied
vstupem této smérnice v platnost a kterd nemaji ES prohlaseni o ovéfeni, je tieba
upfesnit, Ze se pouzije smernice o bezpecnosti Zeleznic. V ptipadé€ kolejovych vozidel,
ktera maji ES prohldseni o ovéfeni podle ¢lanku 18, je tfeba detailn¢ stanovit jedina
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kritéria, ktera miize ovétit bezpe€nostni organ za i¢elem vydani povoleni k uvedeni do
provozu. V piipadé série vozidel vyrobenych na zdkladé¢ jednoho typu je vhodné
umoznit ¢lenskym statlim, aby vydavaly hromadna povoleni k uvedeni do provozu.

e Pravni zaklad
Clanky 71 a 156.
e Zasada subsidiarity

Zasada subsidiarity se pouzije, pokud se navrh nedotyka oblasti spadajici do vylu¢né
pravomoci Spolecenstvi.

Cile navrhu nemohou byt uspokojivé dosazeny opatfenim c¢lenskych statii z téchto
davodii:

Tato iniciativa je soucasti skupiny navrhd, jejichz cilem je vyftesit problém kolejovych
vozidel, jejichz uvedeni do provozu bylo povoleno v jednom clenském staté, avSak
nebylo automaticky schvaleno v jiném c¢lenském staté. Tento problém je nadnarodni
povahy a nelze jej vyfeSit vnitrostdtni iniciativou, nebot’ zadny clensky stat by
nepovolil uvedeni kolejovych vozidel do provozu na uzemi jiného ¢lenského statu. Na
druhé strané je tkolem Komise piedlozit ndvrhy v oblasti zjednoduSeni acquis
communautaire.

Cili nadvrhu miZe byt lépe dosaZzeno opatfenim na Urovni Spole€enstvi, a to z téchto
dtvodu:

Zasada teritoriality v pfipadé povoleni kuvedeni do provozu je soucdsti smérnic
o zelezni¢ni interoperabilit¢ ao bezpecnosti Zzeleznic azadnym opatfenim na
vnitrostatni rovni nelze dosahnout cile, ktery sleduje tento navrh.

Doba trvani a néklady na schvalovani kolejovych vozidel ptedstavuji ukazatele, které
o uskuteciiovani cili, které sleduje tento navrh, prozradi nejvice.

Zména clanku 14 smérnic o interoperabilité, které jsou slouceny v ramci tohoto navrhu,
umoznuje upiesnit stranu povoleni, kterou je tfeba vzdjemné uznat, a v nckterych
pfipadech zjednodusit postup. Moznost rozhodovat o vydani povoleni k uvedeni do
provozu na centralni urovni, napiiklad vedoucim agentury, nebyla pfijata; svéd¢i to o
tom, Ze se navrh omezil na to, co ¢lenské staty nemohou uskute¢nit vnitrostatni urovni.

Névrh je proto v souladu se zasadou subsidiarity.
e Zasada proporcionality
Navrh je v souladu se zasadou proporcionality z nize uvedenych divodu:

Tento névrh byl vypracovan s cilem minimalizovat nezbytné zmény.

N4

Tento navrh nema téméf zadny vedlejsi dopad na provozni rozpocet Komise. Pokud jde
o ptislusné organy a priimysl, jsou ocekdvany pouze zisky, nebot’ jednim z hlavnich
cilt je zjednodusit postup pro povoleni k uvedeni do provozu tim, Ze se zrusi zbyte¢na
ovefovani a omezi se pravni predpisy.
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¢ Volba nastroju

Navrhovany nastroj: smérnice.

Jiné prostredky by nebyly pfimétené z tohoto diivodu / téchto diivodi:
Jde o zménu smérnice.

ROZPOCTOVE DUSLEDKY

Pokud jde o agenturu, jsou nizsi nez 2,2 milionu EUR pro prvnich pét let a nasledné
klesnou na méné nez 0,5 milionu EUR (odkazuje se na pfiloZeny finan¢ni vykaz).

DALSI INFORMACE
e ZjednoduSeni

Névrh zavadi zjednoduSeni administrativnich postupi, které se vztahuji na subjekty
a soukromé osoby.

Kolejova vozidla, kterym bylo vyddno povoleni kuvedeni do provozu v jednom
Clenském staté, se pripadné¢ budou muset podrobit dal§imu vydani osvédéeni v jiném
Clenském staté, pouze pokud jde o dodatecné vnitrostatni pozadavky, které naptiklad
vyplyvaji z vlastnosti mistni sité.

Néavrh je obsazen v pracovnim a legislativnim programu Komise pod znackou
2006/TREN/00S.

e Evropsky hospodarsky prostor

Navrhovany akt spada do oblasti, na niz se vztahuje Dohoda o EHP, a proto by se mél
rozsifit na Evropsky hospodaisky prostor.

Podrobné vysvétleni navrhu po kapitolach ¢i ¢lancich
1. Popis zemépisné oblasti plisobnosti a rozsifeni oblasti plisobnosti (lanek 1)

Smérnice 2004/50/ES stanovila postupné rozsifovani oblasti plisobnosti smérnice
2001/16/ES podle pftijeti novych TSI nebo revize stavajicich TSI. Oblast ptisobnosti
této smérnice v dobé vstupu v platnost zahrnuje konvenéni a vysokorychlostni
transevropské sité, které¢ jsou definovany v pokynech Spolecenstvi pro transevropské
dopravni sité, jakoz ikolejova vozidla, kterd jsou pro jizdu na téchto sitich vhodna.
Tato oblast pisobnosti bude postupné rozsifovdna na celou sit’ a na veskera kolejova
vozidla, pokud bude na zaklad¢ posouzeni dopadii prokazan hospodaisky zajem.

Ustanoveni ¢l. 1 odst. 3 se méni, aby byl vyjasnén postup, ktery je za ucelem tohoto
roz$ifeni tieba pouZit:

Nejdiive provede agentura studii dopadii a ur¢i nové TSI, které je tifeba rozvijet, nebo
stavajici TSI, které je tfeba zménit, aby byly pokryty trasy a kolejova vozidla, na ktera
se zatim stavajici TSI nevztahuji.
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Nasledné schvali Komise povéteni na zakladé doporuceni agentury a poté, co vybor
vyda stanovisko.

Na druhé strané vyzaduje tato rozSifena oblast piisobnosti mensi redakéni upravy
v celém znéni smérnice.

2. Definice (Clanek 2)

Definice zékladnich parametri se méni, jakoz i €l. 6 odst. 3 s cilem zrusit ustanoveni
o rozhodnuti Komise; zkuSenost totiz ukazala, Ze takové rozhodnuti neni odivodnéné,
nebot’ specifikace parametrli vyzaduje ekonomické hodnoceni, které nemtize byt uplné,
pokud nebyla vypracovana strategie pro provadéni dot¢ené TSI.

Jsou navrzeny tfi nové definice:

»Zadavatel* nebyl definovan a tuto otazku projedndval vybor, ktery se dohodl na vétsi
flexibilité subjektu, ktery miize zahajit ES postup ovéfovani nebo pozadat o povoleni
k uvedeni do provozu.

»Drzitel“, ktery je uveden v pfedchozi definici a ktery je pfedmétem spoleéného ndvrhu
na zménu smernice o bezpecnosti zeleznic.

»Projekt v pokrocilé fazi vyvoje®.
3. Odchylky

Pouziti ¢lanku 7 v oblasti odchylek bylo pfedmétem cetnych jednani vyboru ztizeného
podle ¢lanku 21 smérnice 96/48/ES. Doporuceni byla vypracovana, zejména pokud jde
o:

Definici projektu ,,v pokrocilé fazi vyvoje®, tj. projektu, na ktery se vztahuje postup
pro ,,automatickou* odchylku bez rozhodnuti Komise.

Obsah souboru podkladu, ktery je tfeba ozndmit Komisi, aby mohla ovéfit, Ze je takova
odchylka opravnéna

4. Prechodné obdobi pro prvky interoperability (¢lanek 10 — novy odstavec 5)

Kdyz vstoupi TSI v platnost, urCity poCet prvka interoperability je jiz ve vyrobég. Je
tteba stanovit pfechodné obdobi, aby mohly byt tyto prvky zaclenény do subsystému, 1
kdyz nejsou zcela v souladu s uvedenou TSI.

5. Technické ptilohy TSI (¢lanek 6)

Ptijeti n€kterych TSI pro vysokorychlostni a konvenéni Zeleznice se ukazalo jako piili§
zdlouhavé z diivodu potieby piekladu objemnych technickych ptiloh. Kromé toho se
tyto pfilohy mohou z divodu své technické povahy rychle ménit, zejména v oblasti
informacnich a telekomunikacnich systémti. Jde naptiklad o TSI pro subsystémy pro
fizeni a zabezpeceni a pro vyuziti telematiky v ndkladni a osobni dopravé. Navrhuje se
novy odstavec, diky némuz je v takovych ptipadech mozné rozhodnout, ze agentura
muze zvetejnit jednu nebo nékolik technickych ptiloh.

6. Ovéfeni pozadavkii na provozovani audrZovani po uvedeni do provozu (¢l. 14
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odst. 2).

Po uvedeni subsyst¢ému do provozu je vhodné se ujistit, ze je tento subsystém
provozovan a udrZzovan v souladu se zakladnimi pozadavky, které se na né&j vztahuji.
Za dodrzovani téchto pozadavki je podle smérnice o bezpecnosti zeleznic odpovédny
provozovatel infrastruktury nebo Zelezni¢ni podnik, a to kazdy za své vlastni
subsystémy. Clenské staty mohou ovéfit dodrzovani téchto pozadavkil pii udélovani
osvédceni o bezpecnosti a schvaleni bezpecnosti v souladu s ¢lanky 10 a 11 smérnice
o bezpecnosti Zeleznic.

7. Postup pro uvadéni kolejovych vozidel do provozu (€lanek 14)

Pokud jde o kolejova vozidla, je ekonomicky neudrzitelné vyzadovat povoleni
k uvedeni do provozu v kazdém clenském staté a pro kazdé vozidlo. Je tedy nutné
zjednodusit postup pro uvadéni do provozu.

8. Zvlastni ptipady a vnitrostatni predpisy (¢l. 16 odst. 3)

Tento bod byl rovnéz predmétem vykladu ze strany vyboru. Bylo dojednano, Ze
odvolava-li se zvlastni piipad stanoveny v TSI na vnitrostatni technické piedpisy, musi
byt tyto predpisy oznameny Komisi stejné jako pfedpisy pouzitelné v ptipadé odchylek
nebo v ptipadé€, kdy TSI obsahuji ,,nevyfeSené body*.

9. Naléhava zména TSI (¢lanek 17)

Postup revize TSI miize trvat nékolik mésicti: Komise schvali povéteni pro agenturu,
agentura pfipravi projekt, Komise provede hodnoceni, pfipravi se rozhodnuti Komise,
vybor vyda stanovisko, vyhotovi se preklad, prob&hne interni postup Komise, zména se
pfijme a oznami ¢lenskym statim. Tato otazka byla pfedmétem diskuse v rdmci vyboru
a bylo dojednano, Ze je v ptipadé naléhavych ptipadd tfeba postupovat rychleji.
Navrhuje se tedy, Zze v takovych pripadech se po agentufe vyzaduje technické
stanovisko a Ze Komise rozhodne, zda Ize toto technické stanovisko pouZzit, nez bude
provedena revize TSI.

10. Osvédceni o prabézném ovérovani (Clanek 18)

Tento bod byl pfedmétem navrhu na zménu ptilohy VI, ktery byl vyboru piedloZen
v ervnu 2006 za ucelem vydani stanoviska v souladu s regulativnim postupem. Tato
zména umoziuje uznat, ze postup oveérovani subsystému ma nékolik fazi a Ze moznost
vydat takova osvédceni vytvari flexibilitu nezbytnou pro takovy druh trhi.

11. Pracovni program (¢lanek 23)
Tento ¢lanek musi byt aktualizovan na zaklad¢ TSI, které jiz byly pfijaty.
12. Registry infrastruktury a kolejovych vozidel (¢lanek 24)

Cinnost agentury vroce 2005 a2006 na rozvoji specifikaci celostatniho registru
vozidel podle ¢l. 14 odst. 3 ukdzala, Ze je tieba vyjasnit oblasti pisobnosti riznych
registrd, jejich obsah, jejich propojeni a jejich zplisob pouzivani riznymi zacastnénymi
stranami: vnitrostatnimi  bezpecnostnimi organy, provozovateli infrastruktury,
zelezni¢nimi podniky, drZiteli, vyrobci atd. Navrhuje se vypracovat privodce a, je-li
potieba, formaln¢ ho upravit.
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W 2004/50/ES ¢1. 2 bod 1
(ptizpiisobeny)

2006/0273 (COD)
Navrh

SMERNICE EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY 200146/ES

ze dne 9-bfezna2004

o interoperabilité sansevrepskéhe—rysekeryehlo: stathe zelezni¢niho systému

,»1ext s vyznamem pro EHP*

| ¥ 2001/16/ES (ptizpiisobeny)

EVROPSKY PARLAMENT A RADA EVROPSKE UNIE,

s ohledem na Smlouvu o zaloZeni Evropského spolecenstvi, a zejména na ¢lanky 71 a 156 této
smlouvy,

s ohledem na navrh Komisel,

. , 'y, r crq1r ’ 2
s ohledem na stanovisko Evropského hospodaiského a socialniho vyboru”,
s ohledem na stanovisko Vyboru regiont’,

v souladu s postupem stanovenym v &lanku 251 Smlouvy®,

! Ut vést. C 892832000 ¢ 11
2 UF. vést. C 2041872000 513
3 UF. vést. C 3126112000 523
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vzhledem k témto duvodum:

)

4 novy

Smérnice Rady 96/48/ES ze dne 23. Cervence 1996 o interoperabilité transevropského
vysokorychlostniho Zelezni¢niho systému’ a smérnice Evropského parlamentu a Rady
2001/16/ES ze dne 19. bfezna 2001 o interoperabilité transevropského konvenéniho
elezni¢niho systému® byly v roce 2004 podstatnym zpiisobem zménény. S ohledem
na nové zmeény je vhodné za uiCelem jasnosti uvedené smérnice piepracovat a ve snaze
o zjednoduseni shromazdit jejich ustanoveni do jednoho dokumentu.

2)

WV 96/48/ES 1. bod odiivodnéni

(prizpisobeny)

€)

| ¥ 2001/16/ES 1. bod oditvodnéni

Za G¢elem umoznit obcantim Unie, hospodarskym subjektim a regiondlnim a mistnim
organtim plné vyuziti vyhod vyplyvajicich z vytvareni prostoru bez vnitinich hranic je
na misté zejména podporovat propojeni a interoperabilitu vnitrostatnich Zelezni¢nich
siti, jakoz 1 ptistup k témto sitim, pfi€emz musi byt provadéna vSechna opatieni, ktera
se mohou ukdzat nezbytnymi v oblasti technické normalizace, jak je uvedeno
v ¢lanku 155 Smlouvy.

(4)

| ¥ 2001/16/ES 2. bod odiivodnéni

Podepsanim protokolu pfijatétho v Kjotu dne 12. prosince 1997 se Evropskd unie
zavazala snizit své plynné emise. Tyto cile vyzaduji upravit vyvazenost riznych druht
dopravy, a v disledku toho zvysit konkurenceschopnost Zelezni¢ni dopravy.

()

| ¥ 2001/16/ES 3. bod oditvodnéni

Strategie Rady zaméfena na integraci zivotniho prostfedi a udrzitelného rozvoje do
dopravni politiky Spole€enstvi zdiiraziiuje potiebu jednat s cilem sniZit dopad dopravy
na Zivotni prostredi.

Ut. vést. L 235, 17.9.1996, s. 6. Smérnice naposledy pozménéna smérnici Evropského parlamentu
a Rady 2004/50/ES ze dne 29. dubna 2004 (UF-. vést. L 164, 30.4.2004, s. 114).
Urt. vést. L 110, 20.4.2001, s. 1. Smérnice naposledy pozménéna smérnici 2004/50/ES.
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WV 96/48/ES 2. bod odtivodnéni
(ptizpisobeny)

(6)
WV 96/48/ES 3. bod odtivodnéni
(ptizpisobeny)

(7)
WV 96/48/ES 4. bod odiivodnéni
(ptizplisobeny)

(8)

WV 96/48/ES 5. bod odtivodnéni
(ptizpisobeny)

WV 96/48/ES 9. bod odiivodnéni

(prizpisobeny)

rowr v
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WV 96/48/ES 10. bod odiivodnéni
(ptizplisobeny)
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(12)

WV 2001/16/ES 4. bod odtivodnéni
(ptizpiisobeny)

Obchodni provoz vlaki v celé #ansewrepské zelezniCni siti vyzaduje zejména

dokonalou kompatibilitu vlastnosti infrastruktury a kolejovych vozidel, a také G¢inné

propojeni informac¢nich a komunikacnich systémt raznych provozovateli

infrastruktury a dopravcii. Na této kompatibilit¢ a propojenosti zavisi Uroven

Vykonnostl bezpecnost kvahta sluzeb a naklady, a tim zejména interoperabilita
éathe zelezni¢niho systému.

(13)

| ¥ 2001/16/ES 13. bod odiivodnéni

Clenské staty odpovidaji za dodrzovani pravidel bezpe¢nosti, ochrany zdravi a
ochrany spotiebitele obecné platnych pro Zelezni¢ni sité¢ pii jejich projektovani,
vystavbé, uvadéni do provozu a provozovani.

(14)

| ¥ 2001/16/ES 14. bod odiivodnéni

Vnitrostatni pfedpisy a vnitini fady zelezni¢nich spolec¢nosti a technické specifikace
uplatiiované Zelezni¢nimi spole¢nostmi vykazuji velké rozdily, nebot’ tyto vnitrostatni
predpisy a vnitini fady obsahuji technické zvlaStnosti pfiznacné pro primysl
v jednotlivych zemich a ptfedepisuji urCité rozméry, zatfizeni a zvlastni vlastnosti.
Tento stav brani zejména tomu, aby vlaky byly bézné schopné jizdy po celém tizemi
Spolecenstvi.

(15)

| ¥ 2001/16/ES 15. bod odiivodnéni

Tento stav v pribéhu nékolika let vytvofil velmi tésné vazby mezi zelezni¢nim
prumyslem a vnitrostatnimi zeleznicemi v jednotlivych zemich na ukor skutecného
otevieni trhi. V zdjmu posileni konkurenceschopnosti tohoto primyslu na svétové
urovni je tieba, aby evropsky trh byl otevieny a konkurenceschopny.

(16)

W 2001/16/ES 16. bod odtivodnéni
(ptizpisobeny)

Je tudiz ucelné deﬁnovat zakladni pozadavky za celé Spolecenstvi, které budou platit
ans : { zelezniCni systém.

(17)

WV 96/48/ES 11. bod odtivodnéni
(ptizpiisobeny)

12
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WV 96/48/ES 6. bod odtivodnéni

(ptizpisobeny)
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(18) wzhledess niel RadsQ
WV 96/48/ES 7. bod odiivodnéni
(prizpisobeny)

(19)
WV 96/48/ES 8. bod odiivodnéni
(prizpisobeny)

(20)
WV 96/48/ES 12. bod odtivodnéni
(ptizpisobeny)

(21)
WV 96/48/ES 13. bod odtivodnéni
(ptizpisobeny)

22) .,
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WV 96/48/ES 14. bod odtivodnéni
(ptizpiisobeny)

WV 96/48/ES 15. bod odtivodnéni
(ptizpisobeny)

WV 96/48/ES 16. bod odiivodnéni
(prizpisobeny)

14

WV 96/48/ES 17. bod odiivodnéni
(ptizplisobeny)
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WV 96/48/ES 18. bod odtivodnéni
(ptizpiisobeny)

(27)
WV 96/48/ES 19. bod odtivodnéni
(prizpisobeny)

(28)
WV 96/48/ES 20. bod odtivodnéni
(ptizpisobeny)

(29)
WV 96/48/ES 21. bod odtivodnéni
(ptizpiisobeny)

(30)
WV 96/48/ES 22. bod odtivodnéni
(ptizpisobeny)

(31) i

15




WV 96/48/ES 23. bod odtivodnéni

(ptizpisobeny)

(32)
WV 96/48/ES 24. bod odiivodnéni
(prizpisobeny)

(33)
WV 96/48/ES 25. bod odiivodnéni
(prizpisobeny)

(34)
WV 96/48/ES 26. bod odiivodnéni
(ptizplisobeny)

(35)

WV 96/48/ES 27. bod odtivodnéni
(ptizpisobeny)
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(37)

W 2001/16/ES 5. bod odtivodnéni
(ptizpiisobeny)

K dosazeni téchto cilti zavedla Rada pocatecni opatieni ptijetim smérnice 96/48/ES ze
dne 23. ¢ervence 1996 o interoperabilité¢ transevropského vysokorychlostniho
zelezniéniho systému'’. Poté Evropsky parlament aRada pfijaly smérnici

2001/16/ES o interoperabilité transevropského konvencniho zelezni¢niho systému. <X

(38)

| ¥ 2004/50 7. bod odiivodnéni

Na zavadéni interoperability ma vliv skutecnost, Ze v platnost vstoupily smérnice
Evropského parlamentu a Rady 2001/12/ES ze dne 26. tnora 2001, kterou se méni
smérnice Rady 91/440/EHS o rozvoji Zeleznic Spolecenstvi, smérnice Evropského
parlamentu a Rady 2001/13/ES ze dne 26. unora 2001, kterou se méni smérnice Rady
95/18/ES o vydavani licenci zelezni¢nim podnikiim, a smérnice Evropského
parlamentu a Rady 2001/14/ES ze dne 26.uUnora 2001 o pfidélovani kapacity
zelezni¢ni infrastruktury, zpoplatnéni zelezni¢ni infrastruktury a o vydavani osvédceni
o bezpecnosti. Stejné jako v piipad€ ostatnich druhGt dopravy musi byt rozsifeni
ptistupovych prav provazeno pozadovanymi harmonizacnimi opatfenimi. Je proto
nezbytné interoperabilitu zavadét na celé siti pomoci postupného rozSifovani uzemni
pusobnosti smérnice 2001/16/ES. Je rovnéz nezbytné rozsitit pravni zaklad smérnice
2001/16/ES o ¢lanek 71 Smlouvy, na némz je zaloZena smérnice 2001/12/ES.

(39)

| ¥ 2004/50 10. bod odiivodnéni

Vypracovani TSI v sektoru vysokorychlostniho Zelezni¢niho systému prokazalo
potfebu vyjasnit vztah mezi zakladnimi pozadavky smérnice 96/48/ES a TSI na jedné
strané a mezi evropskymi normami a jinymi akty normativni povahy na strané druhé.
Predevsim by mély byt jasné odliSeny normy nebo ¢asti norem, které musi byt za
ucelem dosazeni cili uvedené smérnice prohlaseny za zavazné, a ,harmonizované*
normy, které byly vypracovany v duchu nového piistupu k technické harmonizaci
a normalizaci.

(40)

| ¥ 2004/50 11. bod odiivodnéni

Podle obecného pravidla se evropské specifikace vypracovavaji v duchu nového
piistupu k technické harmonizaci a normalizaci. Specifikace zakladdaji predpoklad
shody s urcitymi zakladnimi pozadavky smérnice 96/48/ES, zejména v piipad¢ prvkl
interoperability a rozhrani. Tyto evropské specifikace nebo jejich pouzitelné casti
nejsou zavazné a v TSI na né¢ nemize byt u€inén vyslovny odkaz. Odkazy na tyto
evropské specifikace se zvefejiuji v Ufednim véstniku Evropské unie a ¢lenské staty
zvetejiuji odkazy na vnitrostatni normy, které provade¢ji evropské normy.

Uk. vést. L 235, 17.9.1996, s. 6.
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(41)

| ¥ 2004/50 12. bod odiivodnéni

TSI mohou, je-li to nezbytné nutné pro dosazeni cilii této smérnice, vyslovné
odkazovat na evropské normy nebo specifikace. Dusledky takového vyslovného
odkazu je nutné vyjasnit; zejména se takové evropské normy nebo specifikace stavaji
zéavaznymi okamzikem, kdy vstupuje v platnost TSI.

(42)

| ¥ 2004/50 13. bod odiivodnéni

TSI stanovi veskeré podminky, jeZ musi prvek interoperability spliiovat, a postup,
ktery ma byt pii posuzovani shody dodrzovan. Navic je nutné upozornit na to, ze
kazdy prvek musi byt posuzovan z hlediska shody a vhodnosti pro pouziti uvedené v
TSI a musi mit odpovidajici osvédéeni.

(43)

| ¥2004/50 14. bod odiivodnéni

Z bezpecnostnich divodl je nezbytné pozadovat, aby Clenské staty pridélily kazdému
vozidlu uvadénému do provozu identifikacni kdd. Vozidlo by poté mélo byt zapsano
do celostatniho registru kolejovych vozidel. Do téchto registri musi mit moznost
nahlédnout kazdy clensky stat a urcité vyznamné hospodaiské subjekty Spolecenstvi.
Udaje v registrech by mély mit jednotny format. Proto by pro né mély existovat
spole¢né provozni a technické specifikace.

(44)

| ¥ 2004/50 15. bod odiivodnéni

Je tfeba stanovit postup, ktery ma byt dodrzovan v pfipad¢ zakladnich pozadavka
pouzitelnych pro subsystém, jenz dosud neni upraven podrobnymi specifikacemi v
odpovidajici TSI. V tom ptipadé¢ by mély byt postupy posuzovani shody a ovétovani
povéteny subjekty, které jsou jiz oznameny podle ¢lanku 20 smérnic 96/48/ES
a 2001/16/ES.

(45)

(46)

Jnovy

Rozdil mezi vysokorychlostnim Zelezni¢nim systémem a konvenénim zelezni¢nim
systtmem neni diivodem pro existenci dvou riznych smérnic. Postupy rozvoje
technickych specifikaci pro interoperabilitu jsou stejné pro oba dva systémy, jakoz
1 postupy, které je tieba dodrzovat pii vydavani osvéd€eni pro prvky interoperability
a subsystémy. Zakladni pozadavky jsou prakticky stejné, jakoz i rozd€leni systému na
subsystémy, na které se musi vztahovat technické specifikace. JelikoZ vlaky musi mit
moznost volného prijezdu mezi vysokorychlostni siti a konvenéni siti, technické
specifikace obou dvou systémil se z velké casti prekryvaji; rozvoj TSI mimo jiné
ukazal, Zze pro nékteré subsystémy staci jedna TSI, kterd se vztahuje na oba dva
systémy'’. Smérnice 96/48/ES a 2001/16/ES je tedy tieba slougit.

Smérnice 2004/50/ES stanovila postupné rozSifovani oblasti plisobnosti smérnice
2001/16/ES podle piijeti novych TSI nebo revize stdvajicich TSI. Oblast pisobnosti

13

Viz zavéry zpravy Komise predlozené Radé a EP schvalené dne ...
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této smérnice zahrnuje v dobé svého vstupu v platnost konvenéni a vysokorychlostni
transevropské sité, které jsou definovany v pokynech Spolecenstvi pro transevropské
dopravni sit&'*, jakoz i kolejova vozidla, kterd jsou schopnd provozu na téchto sitich.
Tato oblast plisobnosti bude postupné rozsifovana na celou sit’ a na veSkera kolejova
vozidla, pokud bude na zaklad¢ posouzeni dopadii prokazan hospodaisky piinos.

WV 2001/16/ES 6. bod odiivodnéni

(47)
NV 2001/16/ES 7. bod odiivodnéni
(ptizplisobeny)
(48) N
| ¥ 2001/16/ES 8. bod odiivodnéni
(49) Z hlediska tohoto postupného pfistupu a ¢asu, ktery bude v disledku toho potiebny k
prijeti vSech technickych specifikaci pro interoperabilitu (dale TSI), by méla byt
ucinéna opatfeni pro zamezeni situacim, kdy ¢lenské staty ptijimaji nové vnitrostatni
upravy nebo uskuteéiiuji projekty, které zvysuji riznorodost souc¢asné¢ho systému.
WV 2001/16/ES 9. bod odiivodnéni
(ptizplisobeny)
(50) Piijeti postupného piistupu uspokojuje zvlastni pozadavky cile interoperability

kenvenénthe Zelezniniho systému  charakterizovaného  starou  vnitrostatni
infrastrukturou a kolejovymi vozidly vyZadujicimi znacné investice na pfizpisobeni
nebo na obnovu, pfiemz zvlastni pozornost by méla byt vénovana tomu, aby
zeleznice nebyly hospodafsky znevyhodnény ve srovnani s jinymi druhy dopravy.

14

Pokyny TEN 1996 ...
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(51)

| ¥ 2001/16/ES 10. bod odiivodnéni

Parlament v usneseni ze dne 10. bfezna 1999 o zelezni¢nim balicku pozadal, aby
postupné otevirani zelezni¢niho odvétvi probihalo soubézné€ s co nejrychlejSimi a
nejucinnéjsimi technickymi harmoniza¢nimi opatienimi.

(52)

| ¥2001/16/ES 11. bod oditvodnéni

Na zasedani Rady dne 6. fijna 1999 byla Komise pozadana o navrzeni strategic ke
zlepSeni interoperability Zelezni¢ni dopravy a ke sniZeni poctu vyskytl tzkych profila
s cilem neprodlené¢ odstranit technické, sprdvni a hospodaiské piekazky
interoperability siti s tim, Ze bude zaruena vysokd uroven bezpecnosti, jakoz i
vzdélavani a kvalifikace personalu.

(53)

| ¥ 2001/16/ES 12. bod odiivodnéni

Podle smérnice Rady 91/440/EHS ze dne 29. Cervence 1991 o rozvoji zeleznic
Spole¢enstvi'® musi mit Zelezniéni podniky zvySeny piistup k Zelezni¢nim sitim
Clenskych statd, zcehoz vyplyvad pozadavek na interoperabilitu infrastruktury,
zafizeni, kolejovych vozidel, systému fizeni a provozu, vcetné takové kvalifikace
pracovnikli a hygienickych a bezpecnostnich podminek pii praci, které jsou
pozadovany pii provozu a udrzbé dotycnych subsystémi a pfi uplatiiovani vSech TSI.
Harmonizace pracovnich podminek v zelezni¢nim odvétvi vSak neni ani pfimym, ani
nepiimym cilem této smérnice.

(54)

W 2001/16/ES 17. bod odtivodnéni
(ptizpiisobeny)

Z hlediska rozsahu a slozZitosti &ans < aéaihe Zeleznicniho systému se
z praktickych divodi ukézalo nezbytné rozclenit tento systém do subsystémi. V
z4jmu uspokojeni zakladnich pozadavki musi byt pro kazdy z téchto subsystému
pfesné¢ stanoveny zdakladni pozadavky a urCeny technické specifikace za celé
Spolecenstvi, zejména s ohledem na prvky a na rozhrani.

(55)

WV 2001/16/ES 18. bod odtivodnéni
(ptizpisobeny)

Zavedeni opatfeni vztahujicich se na interoperabilitu ¢ra
zelezniéniho systému nesmi z hlediska nakladi a vynosi neprlpustne ovhvnovat
zachovani soudrznosti stavajici Zelezni¢ni sité v jednotlivych ¢lenskych statech, ale
musi pfitom trvat na dosazeni cile interoperability.

Uk. vést. L 237, 24.8.1991, s. 25.
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(56)

| ¥2001/16/ES 19. bod odiivodnéni

Technické specifikace pro interoperabilitu maji rovnéz dopad na podminky, za kterych
uzivatelé¢ vyuzivaji zelezni¢ni dopravu, a je proto nezbytné s nimi konzultovat
hlediska, ktera se jich tykaji.

(57)

| ¥2001/16/ES 20. bod oditvodnéni

Jednotlivym c¢lenskym statim ma byt ve zvlastnich ptipadech povoleno neuplatiovat
urcité technické specifikace pro interoperabilitu za ptedpokladu, Ze existuji postupy
zajistujici opravnénost moznych odchylek. Clanek 155 Smlouvy vyZzaduje, aby
Spolecenstvi zohlednilo ve svych opatienich v oblasti interoperability potencialni
hospodaiskou Zivotnost projekta.

(58)

W 2001/16/ES 21. bod odiivodnéni
(ptizplisobeny)

Vypracovani TSI a jejich uplatiiovani v kesveaéaim Zeleznicnim systému by nemélo
brzdit technologické inovace, které by mély sméfovat ke zvySeni hospodaiské
vykonnosti.

(59)

W 2001/16/ES 22. bod odtivodnéni
(ptizpiisobeny)

Vyhod interoperability kenvenénihe zelezni¢niho systétmu by mélo byt vyuzito
zejména v ptfipadé ndkladni dopravy, aby byly vytvofeny podminky pro lepsi
interoperabilitu mezi riiznymi druhy dopravy.

(60)

| ¥ 2001/16/ES 23. bod odiivodnéni

V zdjmu vyhovét odpovidajicim predpisim o postupech zadavani zakazek v odvétvi
seleznic, azejména smérnici 93/38/EHS'®, musi zadavatelé zahrnout technické
specifikace do obecnych dokladii nebo do smluvnich dokumentt tykajicich se kazdé
zakazky. Je nezbytné vytvorit soubor evropskych specifikaci, na které budou tyto
technické specifikace odkazovat.

(61)

| ¥ 2001/16/ES 24. bod odiivodnéni

V zajmu Spolecenstvi je, aby existoval mezinarodni systém normalizace schopny
vytvaret normy, které jsou skutecné pouzivané mezinarodnimi obchodnimi partnery
a které vyhovuji pozadavkiim politiky Spolecenstvi. Evropské normaliza¢ni subjekty
musi proto pokracovat ve své spolupraci s mezinarodnimi normaliza¢nimi subjekty.

Smérnice Rady 93/38/EHS ze dne 14. Cervna 1993 o koordinaci postupti pii zadavani zakazek subjekty
pisobicimi v oblasti vodniho hospodaistvi, energetiky, dopravy a telekomunikaci (Uf. vést. L 199,
9.8.1993, s. 84). Smérnice naposledy pozménéna smérnici 98/4/ES (Ut. vést. L 101, 1.4.1998, s. 1).
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(62)

W 2001/16/ES 25. bod odtivodnéni
(ptizpiisobeny)

Zadavatel¢ definuji dodateCné pozadavky jako nezbytné pro doplnéni evropskych
specifikaci nebo jinych norem. Tyto specifikace by mély splnovat zakladni pozadavky
harmonizované na trovni SpoleCenstvi, jimz musi &as i zeleznicni
systém vyhovovat.

(63)

| ¥ 2001/16/ES 26. bod odiivodnéni

Postupy upravujici posuzovani shody nebo vhodnosti pro pouziti jednotlivych prvka
musi byt zalozeny na pouziti modulii obsazenych v rozhodnuti 93/465/EHS'”. Pokud
je to mozné, je v zajmu podpory rozvoje daného primyslu vhodné rozsifit postupy
zahrnujici systém zabezpeceni jakosti.

(64)

| ¥2001/16/ES 27. bod odiivodnéni

Shoda prvkti je predevSim védzana na oblast jejich pouziti v zajmu zarucit
interoperabilitu systému, a nikoliv jen na jejich volny pohyb na trhu Spolecenstvi.
Me¢la by byt posouzena vhodnost pro pouziti u prvkil rozhodujicich z hlediska
bezpecnosti, dostupnosti nebo hospodarnosti systému. Neni proto nezbytné, aby
vyrobce opatiil oznacenim CE prvky podléhajici ustanovenim této smérnice. Na
zakladé posouzeni shody a/mebo vhodnosti pro pouziti staci prohlaSeni vyrobce
o shodg.

(65)

| ¥ 2001/16/ES 28. bod odiivodnéni |

Tim neni dotéena povinnost vyrobcii opatfit oznacenim ES urcité konstrukéni ¢asti,
aby osvédcili jejich shodu s ostatnimi ustanovenimi Spolecenstvi, ktera se na tyto
konstrukéni ¢asti vztahuji.

(66)

Jnovy ‘

Pti vstupu TSI v platnost je uréity pocet prvka interoperability jiz na trhu. Je tieba
stanovit pfechodné obdobi, aby mohly byt tyto prvky zaclenény do subsystému, i1 kdyZz
nejsou zcela v souladu s uvedenou TSI.

(67)

WV 2001/16/ES 29. bod odiivodnéni
(ptizpisobeny)
=novy

Subsystémy tvorici &4 at zeleznicni systém musi podléhat postupu
ovétovani. Toto ovéfovani musi umoznit organiim, které jsou odpovédné za povoleni
uvedeni téchto subsystémii do provozu, ujistit se, ze ve fazich navrhu, vystavby

Rozhodnuti rady 93/465/EHS ze dne 22. ¢ervence 1993 o modulech pro riizné faze postupti posuzovani
shody aopravidlech pro pfipojovani apouzivani oznaCeni shody CE, které jsou urceny
k pouziti ve smérnicich technické harmonizace (Uf. vést. L 220, 30.8.1993, s. 23).
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auvedeni do provozu budou vysledky v souladu s platnymi pravnimi, technickymi
a provoznimi predpisy. Toto ovéfovani musi vyrobciim rovnéZ zajistit, Ze se mohou
spoléhat na rovné zachazeni ve vSech zemich. Je proto nezbytné stanovit
smedul = jeden nebo vice modull <= definujicich zdsady a podminky pouzitelné pro
ES ovéfovani subsystémitl.

(68)

(69)

Unovy

Po uvedeni subsystému do provozu je vhodné se ujistit, ze je tento subsystém
provozovan a udrzovan v souladu se zdkladnimi pozadavky, které se na né€j vztahuji.
Za dodrzovani téchto pozadavku je podle smérnice o bezpecnosti Zeleznic odpoveédny
provozovatel infrastruktury nebo Zzelezni¢ni podnik, a to kazdy za své vlastni
subsystémy. Clenské staty mohou ovéfit dodrzovani téchto pozadavki pii udélovani
osvédceni o bezpecnosti a schvaleni bezpecnosti v souladu s ¢lanky 10 a 11 smérnice
o bezpecnosti Zeleznic.

Pokud jde o kolejovd vozidla, je ekonomicky neudrzitelné vyzadovat povoleni
k uvedeni do provozu v kazdém clenském stat€¢ a pro kazdé vozidlo. Je tedy nutné
zjednodusit postup pro uvadéni do provozu. V piipadé nékladnich vozi a vozi pro
osobni dopravu uvedenych do provozu po vstupu této smérnice v platnost bude
dostacujici jedno povoleni kuvedeni do provozu za jeden Clensky stat
Spolecenstvi. V ptipadé kolejovych vozidel, kterd byla uvedena do provozu pted
vstupem této smérnice v platnost a kterd nemaji ES prohlaSeni o ovéfeni, je tfeba
upfesnit, ze se pouzije smérnice o bezpecnosti zeleznic. V ptipadé kolejovych vozidel,
ktera maji ES prohlaseni o ovéfeni podle ¢lanku 18, je tfeba detailn€ stanovit kritéria,
ktera muize ovétit bezpecnostni organ za ucelem vydani povoleni kuvedeni do
provozu. V pfipadé¢ fady vozidel vyrobenych na zikladé jednoho typu je vhodné
umoznit ¢lenskym statlim, aby vydavaly hromadna povoleni k uvedeni do provozu.

(70)

| ¥ 2001/16/ES 30. bod odiivodnéni

Postup ES ovéfovani ma byt zalozen na technickych specifikacich pro interoperabilitu.
Na tyto specifikace se vztahuje ¢lanek 18 smérnice 93/38/EHS. Oznamené subjekty
odpovédné za piezkoumani postupt posuzovani shody nebo vhodnosti prvkl pro
pouziti, spolu s postupem posuzovani subsystému, musi co nejuzeji koordinovat sva
rozhodnuti, zejména pokud zadné evropské specifikace neexistuji.

(71)

W 2001/16/ES 31. bod odtivodnéni
(ptizpisobeny)
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W 2001/16/ES 32. bod odtivodnéni
(ptizpiisobeny)
=novy

eOznamene subjekty p@ﬁ@ftﬁj# c:>

by mely byt <=' cleneny takovym zpusobem aby splilovaly kritéria platna pro tento
druh subjektu = ve vSech odvétvich nového ptistupu v oblasti techmcke harrnonlzace
a overovam shody, zejmena krlterla nezav1slost1 a prlslusnostl <3:' aliispeeis a1

(73)

| ¥ 2001/16/ES 33. bod odiivodnéni

Opatfeni nezbytna pro provedeni této smérnice by méla byt prijata v souladu
s rozhodnutim Rady 99/468/ES ze dne 28.cervna 1999 o postupech pro vykon
provad&cich pravomoci svéfenych Komisi'®.

(74)

Jnovy

Zejména je tfeba zmocnit Komisi ke schvalovani a aktualizaci TSI. Jelikoz maji tato
opatieni obecnou plisobnost a jejich cilem je doplnit do této smérnice nové prvky,
které nejsou zdsadni, museji byt pfijata regulativnim postupem s kontrolou podle
¢lanku 5a rozhodnuti 1999/468/ES.

(75)

WV 2001/16/ES 34. bod odtivodnéni
(ptizpiisobeny)

Interoperabilita #eas zelezni¢niho systému je zaleZitosti
celého Spolecenstvi. Clenské staty nejsou jednotlivé schopny uéinit opatieni potiebna
k dosazeni této interoperability. V souladu se zdsadou subsidiarity nemtize byt cili
sledovanych navrhovanymi opatfenimi dosazeno uspokojivé na urovni clenskych
statd, a proto z divodu rozsahu ¢i ucinkit navrhovanych opatfeni jich mize byt 1épe
dosaZeno na urovni Spolecenstvi.

(76)

Jnovy

Povinnost provést tuto smérnici do Vnitrostétniho préwa by se méla t}'lkat téch

vvvvvv

prevést do vnitrostatniho prava ustanoveni, ktera zlstala nezmeénéna, Vyplyva z
pfedchozich smérnic,

Uk. vést. L 184, 17.7.1999, s. 23.
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| ¥ 2001/16/ES

PRIJALY TUTO SMERNICI:

KAPITOLA I

OBECNA USTANOVENI

Clanek 1

W 2004/50/ES ¢€1. 2 bod 1
(ptizplisobeny)
=novy

1. Cilem této smérnice Je stanov1t podminky, které je treba splmt pro dosazem interoperability

GRS < zelezni¢niho systémus—e na uzemi
Spolecenstv1 Tyto podmmky se tykaji projektovani, Vystavby, uvedem do provozu,
modernizace, obnovy, provozovani a udrzby souc¢asti tohoto systému uvedenych do provozu
po dni vstupu této smeérnice v platnost arovnéz odborné zpusobilosti, ochrany zdravi
a bezpecnosti zaméstnancu, ktefi se podileji na provozu a udrzbé tohoto systému. = Tyto
podminky se rovnéZ tykaji stavajiciho Zzelezni¢niho systému v mezich upfesnénych
v ptislusnych ¢lancich, zejména v €l. 14 odst. 3 a ¢lanku 24 o registrech. <

| ¥2004/50/ES ¢l. 1 bod 1

WV 2004/50/ES &l. 1 bod 1 a ¢l. 2
bod 2 pism. b)

2. Sledovani tohoto cile musi vést k definovani optimalni Grovné technické harmonizace
a musi umoznit:

| ¥ 2001/16/ES

a) usnadnit, zlepSit arozvijet mezinarodni sluzby Zzelezni¢ni dopravy v ramci
Evropské unie a ve tfetich zemich;
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W 2004/50/ES ¢1. 1 bod 1
(ptizpiisobeny)

| W 2001/16/ES (ptizpiisobeny)

b) pfispét k postupnému vytvatreni vnitiniho trhu zafizeni a sluzeb pro vystavbu,
obnovu, modernizaci a provozovani transevropského kesnwenéaihe zelezni¢niho
systému;

¢) prisp¢t k interoperabilité transevropského kenwenénthe zelezni¢niho systému.

WV 2004/50/ES ¢1. 2 bod 2 pism. ¢)
(prizpisobeny)
=novy

3. Oblast plisobnosti této smérnice bude postupné rozSifovana, aniz jsou dotCeny vyjimky
z uplatiiovani TSI podle ¢lanku 7, na cely keavenéat Zeleznicni systém vcetné pristupovych
trati k terminalim a hlavnim pfistaviim, které slouzi nebo mohou slouzit vice nez jednomu
uzivateli, kromé infrastruktury a kolejovych vozidel vyhrazenych vyluéné pro mistni pouziti
¢i historické nebo turistické ucely nebo infrastruktury, ktera je funkéné oddélena od ostatniho
zelezni¢niho systému.

=Kromé transevropskeho zelezmcnlho systemu < se Ftato smérnice se pouzije na—ty—East

ah ave tepeve az ode dne, kdy vstoupi v platnost
eépe%éayte-t = prlslusne <2:' TSI ktere maji byt pfijaty v souladu s nize popsanym postupem,
a pouze v oblastech plisobnosti stanovenych témito TSI.

Komise g#me postupem podle €l. 21 odst. 2 = 3 < udéli .
= jedno nebo nékolik povéfeni, < B> JCJIChZ cilem je Xl zass v G
B> rozvijet nové <X messzek TSI a/nebo rarewize O revidovat <Xl jiz prljatﬂ TSI tak aby
se vztahovaly na trat€ a kolejova vozidla, které v nich doposud obsazeny nejsou.

Praeevnipregram © Prvni povéfeni < upiesni prvni skupinu novych TSI a/nebo zmén TSI,
ktera ma byt vypracovana do ledna 2889-=> 2012 <= , aniz je dotcen ¢l. 5 odst. 5, pokud jde
0 moznost zohlednéni zvlastnlch pr1padu a ¢lanek 7 pOVOlquCl za urcitych okolnosti vyjimky.

i ahevat: @ Prvni povéteni je vypracovano na zékladé
doporucenl agentury s cilem stanov1t nové TSI ktere ]C treba rozvmout a/nebo stavajici TSI,
které je tfeba zménit, < bude : 2 pestt O s ohledem na
o¢ekavanou efektivnost <X naklada kazdeho navrhovaneho opatfeni a zasadu proporcionality
opatfeni pfijimanych na urovni Spolecenstvi. Proto by mélo byt fadné piihlédnuto k bodu 4
ptilohy Ianezbytné rovnovaze mezi cili nepferusovaného pohybu vlakd a technické
harmonizace na jedné stran€ arovnovidze mezi transevropskou, vnitrostatni, regionalni
a mistni urovni doty¢né dopravy na strané druhé.
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= prvnim povereni << budou postupem podle ¢l. 21

odst. % .:;> 3 <3:' pfijaty = prostredmctVlm schvalenych povéfeni <= priority pro rozvoj novych
TSI nebo revize stavajicich TSI.

Clensky stat nemusi tento odstavec pouzit u projekti, které jsou v dobé, kdy se souvisejici
skupina TSI zvetejiiuje, v pokrocilé fazi rozpracovanosti nebo jsou predmétem probihajiciho
plnéni smlouvy.

| ¥ 2001/16/ES a 96/48/ES

Clanek 2

Pro ucely této smérnice se:

| W 2001/16/ES (ptizpiisobeny)

a) ,,transevropskym kesaxeaénim ZelezniCnim systémem* rozumi soustava popsana v bodech 1

b)

a 2 prilogehy I a sestavajici z zelezni¢nich infrastruktur, které zahrnuji trat¢ a pevna
zafizeni transevropské dopravni sit€ a jsou vybudovdny nebo modernizovany pro
konvenéni zelezni¢ni dopravu a kombinovanou Zelezni¢ni dopravu nebo B> pro
jizdu vysokou rychlosti <XI, a z kolejovych vozidel uréenych pro provoz na téchto
infrastrukturach;

minteroperabilitou rozumi schopnost &ans £ avenéathe Zeleznicniho systému
umoznit bezpecny a nepterusovany provoz vlakii dosahujicich stanovenych trovni
vykonnosti na téchto tratich. Tato schopnost je zaloZzena na vSech ptedpisovych,
technickych a provoznich podminkéch, které musi byt dodrZzeny v zdjmu splnéni
zakladnich pozadavki;

,subsystémy* rozumi vysledek rozélenéni & e zelezni¢niho
systému, jak je uvedeno v ptiloze II. Tyto subsystémy, pro néz musi byt stanoveny
zakladni pozadavky, jsou strukturalni a funkéni;

d) ,,prvky interoperability rozumi veskeré zdkladni konstrukéni ¢asti, skupiny konstruk¢nich

¢asti, podsestavy nebo Uplné sestavy zafizeni, kterd jsou nebo maji byt v budoucnu
zahrnuta do subsystemu ana nichZz pfimo nebo nepfimo zavisi interoperabilita

G1S 2 e zeleznicniho systému. Pojeti ,,prvku® zahrnuje jak
hmotne predméty, tak nehmotné predméty, jako je programové vybaveni;

e) ,,zakladmml pozadavky rozum1 veskeré podminky stanovené v piiloze III, které
i Zeleznicni systém, subsystémy a prvky interoperability,
Vcetne rozhrani, musi spliiovat;
| ¥ 96/48/ES a 2001/16/ES
f) ,.evropskou specifikaci“ rozumi spole¢nd technickd specifikace, evropské technické

schvéleni nebo vnitrostatni norma provadéjici evropskou normu, jak je stanoveno
v ¢l. 1 bodech 8 az 12 smérnice 93/38/EHS;
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| ¥ 96/48/ES (ptizpiisobeny) |

| W 2001/16/ES (ptizpiisobeny)

g) ,.technickymi specifikacemi pro interoperabilitu (dale jen TSI)* rozumi specifikace, které
se vztahuji na kazdy subsystém nebo ¢ast subsystemu tak, aby Vyhovel zakladnim
pozadavkim a zajiSt'oval interoperabilitu &ass : aéathe Zeleznicniho
systému;

| ¥ 96/48/ES a 2001/16/ES

1) ,,0znamenymi subjekty* rozumi subjekty povétené posuzovanim shody nebo vhodnosti pro
pouziti prvkil interoperability nebo posuzovanim postupt ES ovéfovani subsystémtl;

WV 2001/16/ES (piizptsobeny)
=novy

J) ,,zédkladnimi parametry* rozumi vSechny ptfedpisové, technické nebo provozni podminky,
které JSOU kntlcke pro interoperabilitu .:;> amu51 byt upresneny v TSI = %%%&éﬂj%

k) ,,zvlastnim ptipadem* rozumi jakdkoli Cast &asn : : the zelezni¢niho
systému, kterd v TSI vyzaduje zvlastni, bud’ docasna nebo deﬁmtlvnl ustanoveni
vzhledem ke geografickym, topografickym nebo urbanistickym omezenim nebo k
omezenim, kterd postihuji kompatibilitu se stavajicim systémem. To miiZze zejména
zahrnovat zelezni¢ni traté a sit¢ oddélené od zbytku Spolecenstvi, prijezdny priiez,
rozchod koleje nebo osovou vzdalenost koleji a kolejovd vozidla urcend vyhradné
pro mistni nebo regionalni pouziti nebo pro historické ucely, jakoz i kolejova vozidla
pochézejici ze tietich zemi nebo urcend pro tieti zemé, pokud tato kolejova vozidla
nepiejizdéji hranice mezi dvéma Clenskymi staty;

W2004/50/ES ¢1. 1 bod 2 a €l. 2
bod 3 pism. b)

1) ,,modernizaci* rozumi zavazn¢&jsi Gprava subsystému nebo Casti subsystému, kterad zlepsuje
celkovou vykonnost subsystému,

v v

celkovou vykonnost subsystému,
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W 2001/16/ES a 2004/50/ES ¢&l. 1
bod 2

n) ,stavajicim Zeleznicnim systémem® rozumi soustava sestdvajici z Zelezni¢nich
infrastruktur, které zahrnuji trat¢ apevnd =zafizeni, stavajici Zeleznicni sité,
a z kolejovych vozidel vSech kategorii a ptivodu, které na téchto infrastrukturach
jezdi;

WV 2004/50/ES &l. 1 bod 2 a &l. 2
bod 3 pism. ¢)

0) ,,vyménou v rdmci udrzby* rozumi vyména dilt za dily s totoznou funkci a vykonem
v ramci pravidelné udrzby nebo opravnych praci;

p) »,uvedenim do provozu®“ rozumi vSechny c¢innosti, jimiz se subsystém uvadi do
referencniho provozniho stavu.

‘ {novy

q) ,zadavatelem™ rozumi jakakoli vetfejnopravni nebo soukromopravni spolecnost, ktera
objedné projekt a/nebo vystavbu subsystému za urcitych podminek transparentnosti
a hospodarské soutéze. Podle subsystému, ktery ma byt postaven nebo zménén, se
jedna o Zelezni¢ni podnik, provozovatele Zelezni¢ni infrastruktury nebo drzitele nebo
koncesionaie, ktery je povéfen uvedenim subsystému do provozu.

r) ,,drZitelem* rozumi ten, kdo, at’ uz jako vlastnik nebo jako osoba opravnéna disponovat,
dlouhodobé¢ a hospodarsky vyuziva vozidlo jako dopravni prosttedek.

s) ,.projektem v pokro€ilé fazi vyvoje“ rozumi jakykoli projekt, ktery byl predmétem
finan¢niho rozhodnuti a jehoz etapa projektu / vystavby je v takové fazi, ze by
jakékoli zména v technické specifikaci byla nepfijatelnd. Tato prekdZka muize byt
smluvni, hospodaiské, socidlni nebo environmentdlni povahy a musi byt fadné
oduvodnéna.

t) ,,harmonizovanymi normami“ rozumi jakdkoli evropskd norma, kterou pfijal jeden
z evropskych normalizanich orgédni uvedenych v pfiloze I smérnice 98/34/ES
v ramci povéieni Komise udéleného postupem podle ¢l. 6 odst. 3 uvedené smérnice
a kterd je samostatné nebo spolecné s jinymi normami feSenim pro dodrZovani
pravniho ustanoveni.

‘ WV 2001/16/ES (ptizptsobeny)

Clanek 3
1. Tato smérnice se vztahuje na ustanoveni tykajici se prvkl interoperability, rozhrani a

postuptt u kazdého subsystému, jakoz i podminek celkové kompatibility &ansesropskeéhe
kenvenénthe Zelezniniho systému pozadovanych pro dosaZeni jeho interoperability.
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| ¥ 96/48/ES (pﬁzpﬁsobeny) |

| ¥ 2001/16/ES (ptizpiisobeny) |

2. Tato smérnice je pouzitelnd, aniz jsou doteny jiné souvisejici predpisy Spolecenstvi. V
ptipadé prvkil interoperability, v€etné rozhrani, vSak muze splnéni zakladnich pozadavku této
smérnice vyZzadovat uziti zvlastnich evropskych specifikaci vypracovanych pro tento tcel.

Clanek 4

¢ #/clezni¢ni systém, subsystémy a prvky interoperability, véetné
rozhram musi Vyhovovat odpovidajicim zdkladnim pozadavkam.

| ¥ 96/48/ES a 2001/16/ES

2. Dalsi technické specifikace uvedené v ¢l. 18 odst. 4 smérnice 93/38/EHS, které jsou
nezbytné k doplnéni evropskych specifikaci nebo jinych norem pouzivanych ve Spolecenstvi,
nesméji byt v rozporu se zakladnimi pozadavky.

KAPITOLAII

TECHNICKE SPECIFIKACE PRO INTEROPERABILITU

Clanek 5

WV 2004/50/ES ¢&l. 1 bod 4 a &l. 2
bod 4 pism. a) (prizptisobeny)

1. Pro kazdy subsyst¢ém musi byt vypracovana TSI. V ptfipadé¢ potieby miize byt pro
subsystém vypracovano n¢kolik TSI a jedna TSI se mlze vztahovat na nékolik subsystémi.
Rozhodnuti s=gpraeevat DO rozvijet X1 nebo revidovat TSI avolba jejiho technického
a geografického rozsahu vyzaduje povéreni podle ¢l. 6 odst. 1.

| ¥ 2001/16/ES

2. Subsystémy musi byt ve shod¢ s jednotlivymi TSI; tuto shodu je tieba udrzovat trvale po
dobu pouzivani kazdého subsystému.
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W 2001/16/ES a 2004/50/ES ¢&l. 1
bod 4 pism. b)

3. V rozsahu nezbytném k dosaZeni cilti uvedenych v ¢lanku 1 musi byt v kazdé TSI:

a) uveden zamysSleny rozsah ptisobnosti (Cast sit¢ nebo kolejovych vozidel
uvedenych v ptiloze I, subsystém nebo ¢ast subsystému uvedené v piiloze I1);

b) stanoveny zdkladni pozadavky kladené na kazdy doty¢ny subsystém ana jeho
rozhrani s jinymi subsystémy;

| W 2001/16/ES (ptizpiisobeny)

¢) stanoveny funk¢ni a technické specifikace, kterym musi subsystém a jeho rozhrani
s ostatnimi subsystémy vyhovovat. V ptipadé potieby se mohou tyto specifikace lisit
podle uzivani subsystému, naptiklad podle kategorii trati, Zelezni¢nich uzli nebo
kolejovych vozidel uvedenych v ptiloze I;

d) urceny prvky interoperability a rozhrani, které musi byt pfedmétem evropskych
specifikaci, vcetné evropskych norem, a které jsou nezbytné v zdjmu dosazeni
interoperability &ans éathe Zelezni¢niho systému;

WV 2004/50/ES €. 1 bod 4 pism. b)
a ¢l. 2 bod 4 pism. b)

e) vkazdém zvazovaném piipadé stanoveno, které postupy maji byt pouzity pii
posuzovani shody nebo vhodnosti pro pouziti prvkll interoperability nebo pii ES
ovéiovani subsystémi. Tyto postupy musi byt zalozeny na modulech definovanych
rozhodnutim 93/465/EHS;

| ¥ 2001/16/ES (ptizpiisobeny)

f) uvedena strategie uplatiiovani TSI. Zejména je nezbytné urcit faze, které maji
probéhnout, s cilem uskutecnit postupny piechod od soucasného stavu do kone¢ného
stavu, ve kterém bude dodrzovani TSI obecnou normou;

g) u doty¢nych pracovnikii uvedena odborna kvalifikace a podminky ochrany zdravi
a bezpecnosti pii praci vyzadované pro provoz a udrzbu vyse uvedeného subsystému,
jakoz 1 pro uplatinovani TSI.

4. Kazda TSI musi byt vypracovana na zaklad¢ pfezkouseni stavajiciho subsystému a musi
byt uveden cilovy subsystém, kterého mize byt postupné dosazeno béhem pifimétené lhuty.
Postupné ptijimani TSI a dosahovam souladu s nimi tudiZ napomuze k postupnému dosazeni
interoperability &anse avenénthe 7eleznicniho systému

5. V kazdém Cclenském stat€¢ musi TSI vhodnym zplsobem zachovavat kompatibilitu
stavajiciho zelezni¢niho systému. S timto cilem lze ve zvlastnich piipadech pro kazdy soubor
TSI vypracovat ustanoveni s ohledem jak na infrastrukturu, tak na kolejova vozidla; zvlastni
pozornost je tfeba vénovat prijjezdnému prifezu, rozchodu koleje, osové vzdalenosti koleji a
draznim vozidlim jedoucim ze tietich zemi nebo s cilovou stanici ve tfetich zemich. Pro
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kazdy zvlastni ptipad jsou v TSI stanoveny podrobnosti provadéni pro prvky TSI, uvedené v
odst. 3 pism. ¢) az g).

6. TSI nebudou piekdzkou rozhodovani ¢lenskych stati o pouziti infrastruktur pro provoz
kolejovych vozidel, ktera nejsou zahrnuta do TSI.

| ¥ 96/48/ES (ptizpiisobeny)

WV 2004/50/ES €. 1 bod 4 pism. ¢)
a ¢l. 2 bod 4 pism. ¢)
=novy

7. TSI mohou vyslovné a jasn¢ odkazovat na evropské = nebo mezinarodni <= normy nebo
specifikace, pokud je to nezbytné nutné pro dosazeni cila této smérnice. V tom piipad¢ se tyto
exrepské normy a specifikace (nebo jejich prislusné c¢asti) povazuji za prilohy dotyc¢né TSI
a stavaji se zavaznymi od okamziku pouzitelnosti TSI. Pokud zadné takové ewrepské-normy
nebo specifikace neexistuji, 1ze béhem jejich vytvareni odkazovat na jiné konkrétné urcené
normativni dokumenty; v tom piipad¢ se musi jednat o vefejné a snadno dostupné dokumenty.

WV 2004/50/ES €. 1 bod 5a¢l. 2
bod 5 (ptizplisobeny)
=novy

Clanek 6

1. Navrh TSI a pozd¢jsi zmény TSI ssusibytss #vény vypracuje = agentura <& na
Zaklade poverem Komise vydaného postupem podle €l. 21 odst. 2 = 3 . Za—=ypracovant
d—agentura Navrhy jsou vypracovany v souladu s c¢lanky 3 a 12 nafizeni
Evropskeho parlamentu aRady (ES) ¢&.881/2004/ES ze dne 29. dubna 2004 o zfizeni
Evropské agentury pro Zeleznice (nafizeni o agentuie)'® ve spolupréci s pracovnimi skupinami
uvedenymi ve zminénych ¢lancich.

= Opatieni, jejichz cilem je zménit prvky této smérnice, které nejsou zasadni, doplnénim TSI,
jsou piijata regulativnim postupem s kontrolou podle ¢l. 21 odst. 4. <

TSI jsou piijaty a revidovany = stejnym <= postupem pedle-€21l-edst2. Komise je zvetejni
v Urednim véstniku Evropské unie.

19 Uk vést. L 164, 30.4.2004, s. 1.
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2. Agentura 0dp0v1da za prlpravu revize a aktualizaci TSI aza vypracovani vhodného
doporuceni psre or—trved ket = pro Komisi <= s cilem zohlednit technicky
pokrok nebo socialni pozadavky. '=>Kom1se o tom informuje vybor uvedeny v ¢lanku 21 < .

3. Kazdy navrh TSI je vypracovan ve dvou fazich.

Nejprve agentura ur¢i zakladni parametry pro TSI a pro rozhrani s ostatnimi subsystémy
ajiné zvlastni ptipady, jejichz Gprava mlze byt nezbytnd. Pro kazdy ztéchto parametrii
arozhrani pfedlozi  nejvyhodngjsi alternatlvnl resenl doprovazena techmckym
a ekonomlckym zdivodnénim. e

Na zéklad¢ téchto parametrli vypracuje agentura ndvrh TSI. Agentura piipadné zohledni
technicky rozvoj, dosud vykonanou praci v oblasti normalizace, ustavené pracovni skupiny
a uznavanou vyzkumnou praci. Ke kazdému navrhu TSI se pfipoji celkové posouzeni
odhadovanych nékladii apfinost ze zavedeni TSI; vtomto posouzeni se uvedou
pravdépodobné disledky pro vSechny dotéené provozovatele a hospodaiské subjekty.

4. Pfi navrhovani, pfijimani a zméné kazdé TSI (v€etn¢ zakladnich parametrit) se berou
v tvahu odhadované néklady a ptinosy vSech zvazovanych technickych feSeni spolu s jejich
vzdjemnymi rozhranimi tak, aby byla stanovena a uplatnéna nejvyhodngjsi feseni. Clenské
staty se na tomto posuzovani podileji tim, Ze poskytuji nezbytné udaje.

5. Vybor uvedeny v ¢lanku 21 musi byt o pfipravné praci na TSI pravidelné informovan.
Béhem této prace miize = Komise na zadost < vyboru vydat jakékoli povéreni stanevsske
nebo uzitecna doporuceni tykajici se koncepce TSI a analyzy nakladii a pfinost. ¥ssber
= Komise < muze zejména na zadost Clenského statu pozadovat, aby byla posouzena
alternativni feSeni a aby posouzeni nédkladl a pfinosti téchto alternativnich feSeni bylo
uvedeno ve zpravée pripojené k navrhu TSI.

6. Pti prijeti kazdé TSI se stanovi okamzik vstupu uvedené TSI v platnost postupem podle
Cl. 21 odst. 2 ® 4 <. Musi-li byt z divodi technické kompatibility uvedeny do provozu riizné
subsystémy soucasn¢, musi byt okamzik vstupu odpovidajicich TSI v platnost totozny.

7. Pfi navrhovani, pfijimani arevizi TSI se pfihlizi ke stanovisku uzivateli k vlastnostem,
které maji ptimy dopad na podminky, za nichZ se subsystémy pouzivaji. Za tim ucelem vede
agentura bchem etap navrhovani arevize TSI konzultace se sdruzenimi a subjekty
zastupujicimi uzivatele. K navrhu TSI se pfipoji zprava o vysledcich téchto konzultaci.

Seznam sdmzem a subJ ektu se kterym1 maJ1 byt Vedeny konzultace, vypracuje s=rberuvedens

: = Komise poté, co vybor vyda
stanov1sko postupem podle ¢l. 21 odst 2, & atento seznam muze byt na zadost ¢lenského
statu nebo = na podnét <= Komise pfezkouman a aktualizovan.

8. Pii navrhovani, pfijimani arevizi TSI se bere v uvahu stanovisko socidlnich partnera
k podminkdm uvedenym v ¢l. 5 odst. 3 pism. g).

K tomuto tcelu je navrh konzultovan se socidlnimi partnery diive, nez je predlozen k pfiijeti
nebo revizi vyboru uvedenému v ¢lanku 21.
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Se socidlnimi partnery se vedou konzultace v ramci vyboru pro kolektivni vyjedndvani
zfizeného v souladu s rozhodnutim Komise 98/500/ES®. Socialni partnefi vydaji své
stanovisko do tfi mésict.

‘ U novy

9. Pii pfijimani a revizi kazdé TSI je rozhodnuto, zda a jaké technické ptilohy mlze agentura
samostatné zvetejnit a pro jaké ptilohy plati z divodu jejich vyvojové a technické povahy
zvlastni  jazykovd Tprava apostupy aktualizace (zejména v pifipadé informacnich
a komunikac¢nich technologii). Nastane-li takovy ptipad, jsou jazykova uprava a postup
aktualizace uvedeny v opatieni o piijeti TSI.

W2001/16/ES a 2004/50/ES &l. 1
bod 6
=novy

Clanek 7

1. ® Za podminek tohoto ¢lanku a <= ¥ v nasledujicich ptipadech azané :
muze Clensky stat upustit od uplatiiovani jedné nebo vice TSI, vcetné tech které se tykaji
kolejovych vozidel:

WV 2004/50/ES ¢&1. 1 bod 6 a &l. 2
bod 6 (ptizpisobeny)

a) pii ndvrhu nové traté, obnové nebo modernizaci stavajici trat€¢ nebo u soucdasti
uvedené v €l. 1 odst. 1, kterd je v dob¢, kdy jsou tyto TSI zvetfejnény, v pokrocilé
fazi rezpracewanest [ rozvoje XI nebo je prfedmétem probihajiciho plnéni
smlouvy;

W2001/16/ES a 2004/50/ES ¢l. 1
bod 6

b) v ptipadé kazdého projektu obnovy nebo modernizace stavajici traté, kde jsou
prujezdny prafez, rozchod koleje, osova vzdalenost koleji a napajeci elektrické
nap¢ti, které jsou uvedeny v téchto TSI, nekompatibilni s parametry stavajici trate;

¢) v piipadé projektu nové traté nebo projektu obnovy nebo v piipadé modernizace
stavajici traté realizovaného na tzemi doty¢ného clenského statu, jestlize jeho
zelezni¢ni sit’ je vnitrostatni nebo je od zelezni¢ni sité¢ zbyvajici casti Spolecenstvi
oddélena morem;

d) v ptipad¢ kazdého projektu obnovy, rozsSifeni nebo modernizace stavajici trate,

jestlize by uplatnéni téchto TSI ohrozilo hospodarskou zivotaschopnost projektu
nebo kompatibilitu Zelezni¢niho systému v ¢lenském statu;

20 Uk vést. L 225, 12.8.1998, s. 27.
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e) jestlize podminky rychlého obnoveni sit¢ po nehod¢ nebo piirodni katastrofé
ekonomicky nebo technicky nedovoluji ¢astecné nebo plné uplatnit pislusnou TSI;

| ¥2001/16/ES

f) vpfipadé¢ draznich vozidel jedoucich ze tfetich zemi nebo s cilovou
stanici ve tietich zemich, jejichz rozchod koleje se lisi od rozchodu koleje hlavni
zelezni¢ni sit¢ Spolecenstvi.

Jnovy

2. Ve vsech ptipadech oznami dotéeny c¢lensky stat Komisi soubor podkladi s prvky
uvedenymi v piiloze VIII. Komise posoudi opatieni navrhovana ¢lenskym statem a informuje
vybor uvedeny v ¢lanku 21.

3. V ptipadech c) ae) ovéti Komise shodu souboru podkladii ainformuje ¢lensky stat
o vysledcich svého posouzeni. Clensky stat mtiize ihned uplatnit alternativni ustanoveni.

WV 2001/16/ES (piizptsobeny)

=novy

akozodpovidaptetspeetfkneckterd hodlauplathow ot 4 \Y% prlpadech podlesmen '=> a) <3='

, b), d) a f) Komise M x> rozhodne <X] postupem podle ¢l. 21 odst. 2 = 3 <=,
= zda se zadost o odchylku pfijmeé; v ptripadé potieby je vydano stanovisko ke
specifikacim, které maji byt uplatnény. V ptipad¢ podle pismene b) nesmi rozhodnuti Komise
obsahovat prijezdny prifez a rozchod koleje. =Komise rozhodne do Sesti mésicti od podéani
zadosti, k niz je pfiloZzen Uplny soubor podkladi. Pokud Komise nerozhodne, Clensky stat
nemuze uplatnit poZadovanou odchylku. <

W 2004/50/ES ¢1. 1 bod 6
(ptizpiisobeny)
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| ¥ 96/48/ES 2 2001/16/ES

KAPITOLA III

PRVKY INTEROPERABILITY

Clanek 8

Clensky stat ptijme veskera nezbytna opatieni, aby prvky interoperability:

| W 2001/16/ES (ptizpiisobeny)

a) byly uvedeny na trh pouze v ptipad¢, Ze umoziuji dosazeni interoperability
: athe zeleznicniho systému, a pfitom vyhovuji zakladnim

pozadavkum;

| ¥ 96/48/ES a 2001/16/ES

b) byly uréenym zplsobem vyuzivany v oblastech jejich pouziti abyly fadné
instalovany a udrzovany.

| ¥ 2001/16/ES

Tato ustanoveni nebrani uvedeni téchto prvki na trh pro jind uplatnéni.

| WV 96/48/ES (ptizptisobeny)

‘ W2001/16/ES (ptizpisobeny)

Clanek 9

Clenské staty nesmé&ji na svém Gizemi na zakladé této smérnice zakazovat, omezovat ani branit
uvadéni na trh jednotlivych prvkl interoperability urenych k pouziti v tansevrepském
kenvenéaim ZelezniCnim systému, jestlize tyto prvky vyhovuji této smérnici. Zejména
nesmé&ji pozadovat kontroly, které jiz byly provedeny jako soucast postupu ES prohlaSeni
o shodé¢ nebo o vhodnosti pro pouziti konstrukénich ¢asti uvedenych v ptiloze I'V.

| ¥2004/50/ES &l. 1 bod 7

Zejména nemohou pozadovat zkousky, které jiz byly provedeny jako soucast postupu
vedouciho k ES prohlaSeni o shod¢ nebo vhodnosti pro pouZiti.
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| ¥2001/16/ES

Clanek 10

1. Clenské staty povazuji prvky interoperability, k nimz existuje ES prohlaseni o shodé nebo
o vhodnosti pro pouziti, za vyhovujici zdkladnim pozadavkiim uvedenym v této smeérnici,
které se vii¢i nim uplatiuji.

| ¥2004/50/ES ¢l. 2 odst. 7 pism. a) |

2. VSechny prvky interoperability podléhaji posouzeni shody a vhodnosti pro pouziti
uvedenému v doty¢né TSI a musi mit odpovidajici osvédceni.

W2004/50/ES ¢1. 1 bod 8 pism. b)
a ¢l. 2 bod 7 pism. b)

3. Clenské staty povazuji prvek interoperability za vyhovujici zdkladnim pozadavkéim, pokud
spliiuje podminky stanovené odpovidajicimi TSI nebo evropskymi specifikacemi, které byly
vypracovany k dodrzeni téchto podminek.

| W2001/16/ES (novy)

{novy

TSI stanovi prechodné obdobi pro prvky interoperability, které se pti jejich vstupu v platnost
jiz vyskytuji na trhu. Aby mohly byt takové prvky zatazeny do subsystému, musi spliiovat
pozadavky ¢lanku 8.

W2004/50/ES ¢&1. 2 bod 8
=novy

Clanek 11

Pokud se clensky stat nebo Komise domnivaji, ze evropské specifikace pouzité piimo nebo
nepiimo pro ucely této smérnice nevyhovuji zakladnim pozadavkiim, = je veéc piedlozena
vyboru podle ¢lanku 21 a Komise ptijme nejvhodnéjsi opatieni, a to: <

(a) castecné nebo uplné stazeni uvedenych specifikaci zpubhkam v nichz jsou
tyto spemﬁkace obsazeny, nebo jejich zménu, e 8
itistccmm st=—2 a jde-li o evropské normy, po konzultam S

vyborem ziizenym smérnici 98/34/ES nebo
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(b) =revizi TSI v souladu s ¢l. 6 odst. 1 <.

| ¥2001/16/ES

Clanek 12

1. Jestlize Clensky stat zjisti, Zze prvek interoperability, k némuz existuje ES prohlaseni
o shod¢ nebo o vhodnosti pro pouziti, uvedeny na trh a pouzivany v souladu se svym uréenim,
pravdépodobné nevyhovi zdkladnim pozadavkiim, pak doty¢ny clensky stat ucini veSkeré
kroky nezbytné k omezeni oblasti pouziti tohoto prvku, k zdkazu jeho pouzivani nebo k jeho
stazeni z trhu. Doty¢ny ¢lensky stat neprodlené uvédomi Komisi o ucinénych opatfenich a
uvede divody svého rozhodnuti, pificemz zejména uvede, zda je nemoznost dosahnout shody
zpisobena:

| ¥ 96/48/ES a 2001/16/ES

a) nesplnénim zakladnich pozadavk,

b) nespravnym uplatnénim evropskych specifikaci v ptipadég, Ze jsou tyto specifikace
uplatiovany;

¢) netplnosti evropskych specifikaci.

2. Komise konzultuje doty¢né strany co nejdiive. Jestlize Komise na zéklad¢ této konzultace
urci, ze opatfeni je opravnéné, uvédomi o tom neprodlené Clensky stat, ktery k nim podal
podnét, a ostatni Clenské staty. Jestlize Komise na zakladé¢ této konzultace urci, ze opatfeni je
neodiivodnéné, uvédomi o tom neprodlené Clensky stat, ktery k nim podal podnét, a vyrobce
nebo jeho zplnomocnéného zastupce usazeného ve Spolecenstvi. Jestlize je rozhodnuti
uvedené¢ v odstavei 1 odivodnitelné nedostatkem v evropskych specifikacich, pouzije se
postup definovany v ¢lanku 11.

3. Jestlize prvek interoperability, k némuz bylo vypracovano ES prohldSeni o shodg,
nevykazuje shodu, ptijme pfislusny clensky stdt vhodna opatieni vic¢i tomu, kdo prohléseni
vypracoval, a uvédomi o tom Komisi a ostatni ¢lenské staty.

4. Komise zajisti, aby ¢lenské staty byly trvale informovany o pribéhu a vysledcich tohoto
postupu.

| ¥ 2001/16/ES

Clanek 13
1. Pro vypracovani ES prohlaSeni o shodé nebo o vhodnosti pro pouziti prvku interoperability

musi vyrobce tohoto prvku nebo jeho zplnomocnény zastupce usazeny ve Spole€enstvi pouzit
ustanoveni obsazena v TSI a vztahujici se k tomuto prvku.
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| ¥ 96/48/ES (pﬁzpﬁsobeny)

| ¥2001/16/ES

2. Shoda nebo vhodnost pro pouziti prvku interoperability musi byt posouzena oznamenym
subjektem, u kterého vyrobce nebo jeho zplnomocnény zastupce usazeny ve SpoleCenstvi
podal zadost.

| ¥ 96/48/ES a 2001/16/ES

3. Jestlize prvky interoperability podléhaji jinym smérnicim SpoleCenstvi, které zahrnuji jina
hlediska, musi v téchto ptipadech ES prohlaseni o shod¢ nebo o vhodnosti pro pouziti uvadét,
ze prvky interoperability rovnéz spliuji pozadavky téchto jinych smérnic.

4. Pokud vyrobce ani jeho zplnomocnény zéastupce usazeny ve SpoleCenstvi neplni povinnosti
uvedené v odstavcich 122 a 3, pfechazeji tyto povinnosti na kazdou osobu, ktera uvadi prvek
interoperability na trh. Pro toho, kdo sestavuje prvky interoperability nebo jejich ¢asti rizného
puvodu, nebo kdo vyrabi prvky interoperability pro své vlastni pouziti, plati pro ucely této
smérnice stejné povinnosti.

5. Aniz je dotéen ¢lanek 12:

WV 2001/16/ES (piizptsobeny)
=novy

a) pokazd¢, kdyz clensky stat zjisti, ze ES prohlaSeni o shod¢ nebylo fadné
vypracovano, je vyrobce nebo jeho zplnomocnény zastupce usazeny ve Spolecenstvi
= v pripadé potieby < povinen znovu obnovit shodu prvku interoperability a za
podminek stanovenych timto ¢lenskym statem ukoncit porusovani shody;

b) jestlize porusovani shody pietrvava, ucini ¢lensky stat veskera vhodna opatfeni
vedouci k omezeni nebo zakazu uvadéni daného prvku interoperability na trh, nebo
musi zajistit, aby byl staZen z trhu v souladu s postupy podle ¢lanku 12.

KAPITOLA IV

SUBSYSTEMY

Clanek 14

1. Kazdy clensky stat povoh uvedeni do provozu téch strukturalnich subsystému tvoficich
a1 : ; ¢ zelezni¢ni systém, které jsou umistény nebo provozovéany na jeho

39

CS



CS

Za timto ucCelem ucini Clenské staty veskerd nezbytna opatieni, aby tyto subsystémy mohly
byt uvedeny do provozu jen tehdy, jestlize jsou projektovany, konstruovany a instalovany
takovym zptisobem, ze budou splnovat Zakladnl pozadavky, které se jich tykaji, jakmile
budou zaclenény do tramse e zelezni¢niho systému. Zejména musi
zkontrolovat kompatibilitu téchto subsystému se systémem, do kterého budou zaclenény.

2. Kazdy clensky stat zkontroluje pii uvedeni do provozu a—aé B ek
intervaleeh, zda jsou = dodrzovana pravidla TSI, které byly rozvinuty ve snaze Zajlstlt aby
tyto <@ subsystémy = byly <= provozovany a udrzovany v souladu se zékladnimi pozadavky,
které se na n¢ vztahuji. = Po uvedeni téchto subsystémti do provozu prob&hne kontrola
v ramcei vydani osvéd€eni o bezpecnosti a schvéaleni bezpecnosti v souladu s ¢lanky 10 a 11
smérnice o bezpetnosti zeleznic™' ¢ .

| W 2004/50/ES ¢l. 2 bod. 9 pism. a) |

K tomuto ucelu se pii posuzovani aovéfovani dodrzuji postupy stanovené v danych
strukturalnich a provoznich TSI.

WV 2004/50/ES €1. 2 bod 9 pism. b)
(ptizpiisobeny)
=novy

3. V ptipad¢ obnovy nebo modernizace zasle pres : : s
pednik © zadavatel < doty¢nemu Clenskemu statu soubor podkladu s popisem prOJektu
Clensky stat tento soubor podkladil posoudi a s ohledem na implementaéni strategii uvedenou
v pouzitelné¢ TSI rozhodne, zda rozsah praci vyzaduje nové povoleni k uvedeni do provozu
ve smyslu této smérnice.

Nové povoleni k uvedeni do provozu je vyzadovéano vzdy, kdyZz zamyslené prace mohou
ovlivnit celkovou uroven bezpecnosti dotyéneho subsystemu. Je-li nové povoleni nezbytné,
rozhodne Clensky stat, do Jake mlry mu51 byt TSI na projekt uplatnény. Clensky stat oznami
své rozhodnuti Komisi a-estatnim-clensks estétims © a uvede: <

‘ Jnovy

— duvod, pro¢ nebyla (nebo nebyly) TSI zcela uplatnéna (uplatnény);

— technické vlastnosti, které se uplatituji misto TSI;

— organy povétené uplatiovat v piipade téchto vlastnosti postup ovétreni podle ¢lanku 18.
Komise sdéli tyto informace agentufe, ktera je zvefejni.

Kdyz ¢lensky stat rozhodne, ze povoleni k uvedeni do provozu neni nutné, nebo kdyz se
v disledku tohoto odstavce TSI uplatiiuje pouze casteéné, zddost odchylku nebo oznadmeni
odchylky ve smyslu ¢lanku 7 jsou nepovinné.

B Smérnice 2004/49/ES ...
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WV 2004/50/ES ¢&1. 1 bod 10 a ¢l. 2
bod 9 pism. ¢) (pfizpiisobeny)
=novy

4. Jestlize ¢lenské staty schvali uvedeni kolejovych vozidel do provozu, musi zajistit, aby byl
kazdému kolejovému vozidlu ptfid€len alfanumericky identifika¢ni kod. Tento kod musi byt
vyznacen na kazdém vozidle a zapsan do celostatniho registru kolejovych vozidel, ktery
spliyje tato kritéria:

a) vyhovuje spole¢nym specifikacim vymezenym v odstavci 5;
b) vede a aktualizuje jej organ nezavisly na Zelezni¢nich podnicich;

¢) je pristupny bezpecnostnim organiim a inspekénim organtim podle ¢lankt 16 a 21
smérnice Evropského parlamentu a Rady 2004/49/ES ze dne 29. dubna 2004
0 bezpecnosti Zeleznic Spolecenstvi (smérnice o bezpednosti Zeleznic)™; musi byt
také na zéklad¢ opravnéné zadosti pristupny regulaénim subjektim podle ¢lanku 30
smérnice Evropského parlamentu a Rady 2001/14/ES ze dne 26. inora 2001
o pridélovani kapacity zelezni¢ni infrastruktury, zpoplatnéni Zeleznicni infrastruktury
aovydavani osvédGeni o bezpenosti”’, agentufe, Zelezniénim podnikiim
a provozovatelim infrastruktury.

Byla-1i kolejova vozidla poprvé uvedena do provozu ve tfeti zemi, mohou ¢lenské staty
prijmout vozidla jasné¢ oznacena podle jiného systému kodovani. Jakmile vsak ¢lensky stat
schvali uvedeni takového vozidla do provozu na svém uzemi, musi byt prostfednictvim
registru mozné ziskat odpovidajici udaje uvedené v odst. 5 pism. c), d) a e).

5. Spole¢né specifikace pro registr se piijimaji postupem podle ¢l. 21 odst.2 = 3 & na
zaklad¢é navrhi specifikaci vypracovanych agenturou. Soucasti téchto navrha specifikaci je:
obsah, format udaji, funk¢ni atechnické provedeni, rezim provozu a pravidla vkladani
a konzultaci. Registr musi obsahovat alespon tyto informace:

a) odkazy na ES prohlaSeni o ovéfeni a vydavajici subjekt,
b) odkazy na registr kolejovych vozidel podle ¢lanku 24,

c¢) oznaceni vlastnika vozidla aebe-nétemee = nebo jeho drzitele <= ;

d) veskera omezeni zplsobu uzivani vozidla;

: & = subjekt povéieny
udrzbou. Neni-li tato informace k dispozici pii vydani povoleni k uvedeni do
provozu, mize byt doplnéna pozdéji, nejpozdéji pied pouzitim vozidla Zelezni¢nim

podnikem. <=
2 Uf. vést. L 164, 30.4.2004, s. 44. ,
B Uf. vést. L 75, 15.3.2001, s. 29. Smérnice ve znéni rozhodnuti Komise 2002/844/ES (Uf. vést. L 289,

26.10.2002, s. 30).
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I novy

6. V ptipad¢ nékladnich vozl a vozii pro osobni dopravu uvedenych do provozu po vstupu
této smeérnice v platnost TSI uptesni, zda je jedno povoleni k uvedeni do provozu za
jeden clensky stat Spolecenstvi dostacujici a za jakych podminek.

7. V ptipadé kolejovych vozidel, ktera byla uvedena do provozu pted vstupem této smérnice
v platnost a ktera nemaji ES prohlaSeni o ovétfeni podle ¢lanku 18 této smérnice,
pouzije se smérnice o bezpecnosti zeleznic. Zejména:

— pokud to bezpecnostni organ clenského statu vyzaduje, dodatecné povoleni
kuvedeni do provozu musi byt ziskano v souladu s ustanovenimi c¢lanku 14
smérnice o bezpecnosti zeleznic;

— vopacném piipadé¢ se osvédCeni o bezpeCnosti vydané zelezni¢nimu podniku
v souladu s ¢lankem 10 smérnice o bezpecnosti Zeleznic povazuje za povoleni
uvedeni pouzitych kolejovych vozidel do provozu.

8. V ptipad¢ kolejovych vozidel s ES prohldsenim o ovéfeni podle ¢lanku 18 se kritéria, ktera
bezpecnostni organ ovétuje za ucelem vydani povoleni k uvedeni do provozu, tykaji
pouze:

technické kompatibility mezi kolejovymi vozidly a dotéenou infrastrukturou;

pravidly pro nevyteSené body uvedené v ¢l. 17 odst. 2;

pravidly pro zvlastni ptipady, které jsou fadné stanoveny v prislusnych TSI;

fadné oznamenych odchylek v souladu s ¢lankem 7 této smérnice.

9. Aniz je dotéen postup uvedeny v ¢lanku 18, clenské stdity mohou vydavat povoleni
k uvedeni do provozu pro jednu fadu kolejovych vozidel.

| ¥ 2001/16/ES (ptizpiisobeny) |

Clanek 15

Aniz je dotCen Clanek 19, nesméji Clenské staty na svém Uzemi na zéklad¢ této smérnice
zakazovat, omezovat ¢i branit Vystavbe uvadem do provozu a provozovani strukturalnich
subsystému tvoricich &ass i Zeleznicni systém, jestlize tyto subsystémy
vyhovuji zékladnim pozadavkim. Zejmena nesm¢&ji pozadovat kontroly, které jiz byly
provedeny jako soucast postupu, ktery vede k ES prohlaSeni o ovéfeni, jehoz polozky jsou
uvedeny v priloze V.

| ¥ 2004/50/ES &l. 1 bod 11

Zejména nesmi pozadovat zkousky, které jiz byly provedeny jako soucast postupu vedouciho
k ES prohlaSeni o ovéfeni.
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| ¥ 2001/16/ES (ptizpiisobeny)

Clanek 16

1. Clenské staty povazuji za 1nter0perab11n1 avyhovuJ1c1 zakladnlm pozadavkiim takové
2t t zeleznicni systém, k némuz

strukturalni subsystémy, které tvoii
existuje ES prohlaseni o ovéteni.

2. Interoperabilita strukturdlniho subsystému tvoficiho Cast trens
zelezni¢niho systému se ovéiuje v souladu se zdkladnimi pozadavky pomoci odkazu na TSI,
pokud existuji.

WV 2004/50/ES &l. 1 bod 12 a &l. 2
bod 10
= novy

3. Pokud neexistuji TSI, kdyz amebe je oznamena vyjimka podle ¢lanku 7; = nebo kdyz
zvlastni ptipad vyzaduje uplatnem techmckych praV1del kterd nejsou uvedena v dotcené
TSI, < sdéli ¢lenské staty este &im-a Komisi pro kazdy subsystém seznam
technickych pravidel pouzivanych pii uplatnovanl zakladnich pozadavkii.

To bude = podle jednotlivych ptfipadi < oznameno nejpozdéji de—30—dubna2005 = dva
roky po vstupu této smeérnice v platnost,<= a poté¢ pii kazdé¢ zméné seznamu technickych
pravidel =, a to bud’ pfi oznameni odchylky, nebo po zvefejnéni dotéené TSI <. Clenské
staty rovnéz pii této prilezitosti urCi v souvislosti s témito technickymi pravidly subjekty
povéiené provadénim postupu oveétovani uvedeného v ¢lanku 18.

‘ Jnovy

Komise sdéli tyto informace agentufe, ktera je zveirejni.

WV 96/48/ES a 2001/16/ES
(ptizpisobeny)
=novy

Clének 17

1. Jestlize se ukéze, ze TSI plné nevyhovuji zdkladnim pozadavkiim, mize byt na zadost

Clenského statu nebo z podnétu Komise konzultovan vybor uvedeny v ¢lanku 21 = s cilem
provést revizi < =

2004/50/ES ¢1. 1 bod 13 a &1. 2
bod 11 (ptizptisobeny)

podle ¢l. 6 odst. 2.
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2. Nelze-li nékteré technické aspekty odpovidajici zékladnim pozadavkiim do TSI vyslovné
zahrnout, musi byt jednozna¢né urceny v pfiloze k dané TSI. Na tyto aspekty se vztahuje
¢l. 16 odst. 3.

Unovy

3. Kdyz se Clensky stat nebo Komise domniva, Ze je naléhave tteba zménit TSI, vyzada si od
agentury technické stanovisko. Poté, co Komise postupem podle ¢l. 21 odst. 2 konzultuje
vybor, rozhodne, zda se technické stanovisko miize pouzit, nez bude dokoncena revize TSI;
pokud ano, agentura védecké stanovisko zvetejni.

¥2001/16/ES
=novy

Clanek 18

1 Aby mohlo byt Vypracovano ES prohlaseni o ovéfeni, zafidi = zadatel < zadavatelnebe

astupee, aby oznameny subjekt zvoleny jim pro tento ucel pouzil ES
postup ovéfeni podle prllohy VI. = Zadatelem mtZe byt zadavatel nebo konstruktér nebo
jeho zplnomocnény zastupce ve Spolecenstvi. <

2. Cinnost oznameného subjektu odpovédného za ES ovéfeni subsystému za¢ind ve fazi
projektu a zahrnuje celou dobu vystavby az do faze schvalovani typu, a to pfed uvedenim
subsystétmu do provozu. Zahrnuje rovnéz ovéfeni rozhrani dotyéného subsystému se
systémem, do kterého je zaclenén, pticemz se vychazi z informaci dostupnych v odpovidajici
TSI a v registrech podle ¢lanku 24.

3. Oznameny subjekt odpovida za sestaveni souboru technické dokumentace, ktery ma byt
prilozen k ES prohlaSeni o ovéteni. Soubor technické dokumentace musi obsahovat vSechny
nezbytné doklady vztahujici se k vlastnostem subsystému a piipadné¢ vSechny doklady
osvédcujici shodu prvki interoperability. Musi rovnéz obsahovat veskeré tidaje vztahujici se k
podminkam a omezenim pouZzivani, pokyny pro servis, pritbéZnou nebo pravidelnou kontrolu,
sefizovani a udrzbu.

Jnovy

4. Oznameny subjekt miize vydat prubézné osvédceni o ovéteni s cilem pokryt urcité faze
vyrobniho cyklu nebo urcité ¢asti subsystému. V takovém piipadé se pouZije postup uvedeny
v priloze VI.

5. Pokud to kapitola pfislusné TSI umoznuje, ozndmeny subjekt mize vydat osvédceni
o oveéteni tykajici se jedné fady kolejovych vozidel.
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| ¥ 96/48/ES a 2001/16/ES/(nov§) |

Clanek 19

1. Jestlize Clensky stat zjisti, ze strukturdlni subsystém, na ktery se vztahuje ES prohlaseni o
ovéieni s pfiloZzenym souborem technické dokumentace, neni pln€ v souladu s touto smérnict,
a ze zejména nevyhovuje zédkladnim pozadavkim, mize pozadat o provedeni dodatecnych
kontrol.

2. Clensky stat, ktery podava zadost, uvédomi neprodlend Komlsl o vsech pozadovanych
dodate¢nych kontrolach a o diivodech, které je opraviiuji. kesaises

pedle€l2lodst—22 Komise konzultuje zicCastnéné strany.

‘ {novy

3. Clensky stat na pocatku zadosti upfesni, zda neshoda vyplyva:

(a) z nedodrzeni zakladnich pozadavkl nebo TSI nebo z nespravného uplatiiovani
TSI. V takovém ptipadé¢ Komise ihned informuje Clensky stat, v némz sidli ten,
kdo neopravnéné vystavil ES prohldSeni o ovéfeni, a pozdda ho, aby pfijat
vhodna opatieni;

(b)  znedostate¢nosti TSI. V takovém ptipad€ je zahajen postup revize v souladu
s ¢l. 6 odst. 1.

| ¥ 2001/16/ES (ptizpiisobeny) |

KAPITOLAV

OZNAMENE SUBJEKTY

Clanek 20

1. Clenské staty oznami Komisi a ostatnim &lenskym statim subjekty odpovédné za
provadéni postupu posuzovani shody nebo vhodnosti pro pouziti podle ¢lanku 13 a postupu
ovéfovani podle ¢lanku 18, pficemz uvedou oblast piislusnosti kazdého subjektu a
identifikacni &isla, ktera predem ziskaji od Komise. Komise zvefejni v Urednim véstniku
Evropsksehé speledenstsi O unie X1 seznam subjektd, jejich identifikacni Cisla a oblasti
ptisluSnosti a zajisti, aby byl tento seznam aktualizovan.

2. Clenské staty musi pfi posuzovani subjektdl, které maji byt oznameny, uplatnit kritéria

stanovena v pfiloze VII. Za subjekty spliyjici tato kritéria jsou povaZovany subjekty
vyhovujici kritériim posuzovani stanovenym v ptislusnych evropskych norméach.
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WV 96/48/ES a 2001/16/ES
(ptizpiisobeny)
=novy

3. Clensky stat odejme schvaleni subjektu, ktery jiz nespliuje kritéria uvedena v piiloze VII.
Neprodlené o tom uvédomi Komisi a ostatni ¢lenské staty.

4. Pokud clensky stat nebo Komise dospéji k nazoru ze subJekt oznameny mem clenskym
statem Jiz nevyhovuje prlslusnym krlterum, : dle

i E> Komise konzultuje zucastnene strany <
e 2 sts wbBery = Poté, co Komise postupem podle
cl 21 odst 2 konzultuje Vybor <23 , 1nf0rmuje doty¢ny cClensky stat o vSech zménach
nezbytnych k tomu, aby si oznameny subjekt mohl zachovat udéleny statut.

W 2004/50/ES €. 1 bod 15a¢l. 2
bod 12

5. Komise ziidi pracovni skupinu pro koordinaci oznamenych subjektt (dale jen ,.koordinacni
skupina®), kterd bude projednéavat zalezitosti tykajici se uplatiiovani postupii pii posuzovani
shody nebo vhodnosti pro pouziti uvedenych v ¢lanku 13 a postupu ovéfovani uvedeného
v ¢lanku 18 nebo uplatiovanim TSI v této oblasti. Na praci koordinacni skupiny se jako
pozorovatelé mohou podilet zastupci ¢lenskych stati.

O praci vykonané vramci koordinacni skupiny informuji Komise a pozorovatelé vybor
uvedeny v ¢lanku 21. Komise ptipadné navrhne opatfeni nezbytna k feseni obtizi.

V ptipadé potieby se koordinace Ccinnosti ozndmenych subjekti provadi v souladu
s Cl.énkem 21 odst. 5.

| ¥2001/16/ES

KAPITOLA VI

VYBOR A PRACOVNi PROGRAM

Clanek 21

1. Komisi je napomocen vybor ziizeny ¢lankem 21 smérnice 96/48/ES (dale jen ,,vybor*).

Jnovy

2. Odkazuje-li se na tento odstavec, pouziji se Clanky 3 a 7 rozhodnuti 1999/468/ES
s ohledem na ustanoveni ¢lanku 8 uvedeného rozhodnuti.
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W2001/16/ES a 2004/50/ES ¢l. 1
bod 16

23. Odkazuje-li se na tento odstavec, pouziji se ¢lanky 5 a 7 rozhodnuti 1999/468/ES s
ohledem na Clanek 8 zsainénéhe uvedeného rozhodnuti.

Doba uvedend v ¢l. 5 odst. 6 rozhodnuti 1999/468/ES je tii mésice.

{novy

4. Odkazuje-li se na tento odstavec, pouzije se €l. 5a odst. 1 az 4 a c¢lanek 7 rozhodnuti
1999/468/ES s ohledem na ustanoveni ¢lanku 8 uvedeného rozhodnuti.

W2001/16/ES a 2004/50/ES ¢l. 1
bod 16

| ¥2004/50/ES &l. 2 bod 13

4 5. V ptipadé potieby mize vybor ustavit pracovni skupiny, které mu maji byt ndpomocny
pii plnéni jeho ukolil, zejména pii koordinaci ¢innosti oznamenych subjekti.

W2004/50/ES ¢l. 2 bod 14
=novy

%

Elarella

6. Komise miize predlozit vyboru jakoukoli zélezitost tykajici se provadeéni této smérnice.
V piipad¢ potieby pfijme Komise provadéci doporuceni postupem podle ¢l. 21 odst. & 2 < .

W2004/50/ES ¢1. 1 bod 17
(ptizplisobeny)
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W2004/50/ES ¢l. 1 bod 17 a &l 2
bod 14
=novy

Fra—vrmenot-oytZmencny v cothaat-S-post —= = Opatieni,
JeJIChZ cilem je zménit prvky této smeérnice, ktere nejsou zasadm a jsou uvedeny

v prilohach II az VIII, jsou pfijata regulativnim postupem s kontrolou podle odstavce 4 tohoto
¢lanku. &

V2001/16/ES (novy)
=novy

Clanek 22

Jakmile tato smérnice Vstoup1 v platnost muze vybor projednat jakoukoli zalezitost tykajici se
interoperability s aenthe zeleznicniho systému vcetné otazek tykajicich
se interoperability %ﬁaﬂse&pe@pskehe zelezmcmho systétmu = Spolecenstvi < a zelezni¢niho
systému tietich zemi.

W2004/50/ES ¢&l. 2 bod 15
(ptizpiisobeny)
=novy

Clinek 23

24 Ty e
Hi—west 111020420011

48

CS



CS

st—=2 Komise vypracuje Kemise pracovnl program = , ktery

zohledﬁuje roz éf ni oblastl pusobnostl podle cl 1 odst. 3, revizi TSI podle ¢l. 6 odst 2 ¢

a pefadi ostatniek ukolay, které jsou ji

32. Pracovni program sestava z téchto fazi:

a) vypracovani odpovidajici architektury konvenéniho Zzelezni¢niho systému na
zaklad¢ navrhu vytvofeného agenturou, zaloZzené na seznamu subsystému (ptiloha
1), aby byl zarucen soulad mezi TSI. Tato architektura musi zejména zahrnovat
riuzné prvky systému a jejich rozhrani a plisobit jako referencni rdmec pro definovani
oblasti uzivani kazdé TSI,

b) pfijeti vzorové struktury pro vypracovani TSI;

¢) prijeti metody analyzy nakladd a pfinosi feseni stanovenych v TSI,
d) piijeti povéieni potiebnych k vypracovani TSI;

e) pijett = urceni < zakladnich parametri pro kazdou TSI,

f) schvaleni navrhu normaliza¢nich programi;

g) piipravy pfechodného obdobi mezi dnem vstupu v platnost smérnice Evropského
parlamentu a Rady 2004/50/ES ze dne 29. dubna 2004, kterou se méni smérnice
Rady 96/48/ES o interoperabilité transevropského vysokorychlostniho Zelezni¢niho
systétmu a smérnice Evropského parlamentu a Rady 2001/16/ES o interoperabilité
transevropského konvenéniho Zelezniniho systému®™, a zvefejnénim TSI, véetnd
piijeti referen¢niho systému uvedeného v ¢lanku 25.

25

Ut. vést. L 164, 30.4.2004, s. 114.
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¥2001/16/ES
=novy

KAPITOLA VII

REGISTRY INFRASTRUKTURY A KOLEJOVYCH VOZIDEL

Clanek 24

1. Clenské staty zajisti zvefejiiovani a kexdere®ai = pravidelnou < aktualizaci registri
infrastruktury a registra kolejovych vozidel. Tyto registry musi uvadét hlavni charakteristické
znaky kazdého subsystému nebo ¢asti dotyéného subsystému (napiiklad zakladni parametry)
a jejich vztah k charakteristickym znakim stanovenym pouzitelnymi TSI. Za timto ucelem
musi byt v kazdé TSI presn¢ uvedeno, jaké informace musi byt do registru infrastruktury a do
registru kolejovych vozidel zafazovany.

| ¥2004/50/ES ¢l. 2 bod 16

2. Kopie uvedenych registrii se piedava dotcenym c¢lenskym statim a agentute a zpfistupni se
zucastnénym osobam, véetné odbornikl pracujicich v daném odveétvi.

Unovy

3. Agentura vypracuje piirucku pro zavadeéni registrii infrastruktury a kolejovych vozidel,
v niz bude upiesnén obsah registrii a doporuceny format, jakoz i cyklus zavadéni a zplisob
pouzivani. V pfirucce budou rovnéz uvedena provadéci pravidla k tomuto ¢lanku, pokud jde
o infrastrukturu a kolejova vozidla uvedena do provozu pres vstupem této smérnice v platnost.
Komise piijme ptirucku poté, co konzultovala vybor postupem podle ¢l. 21 odst. 2.

| ¥2004/50/ES ¢1. 1 bod 18
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| ¥2001/16/ES

KAPITOLA VIII

PRECHODNA USTANOVENI

Clanek 25

W 2004/50/ES €1. 2 bod 17
= novy

V souladu s ¢lanky 3 a 12 natizeni (ES) ¢. 881/2004 vypracuje agentura na zéklad€ informaci
oznamenych ¢lenskymi staty podle ¢l. 16 odst. 3, technickych dokumentl z dané odvétvové
oblasti a znéni souvisejicich mezinarodnich smluv navrh referen¢niho systému technickych
predpist zajistujicich soucasny stupeni interoperability trati a kolejovych V021del které budou
podle ¢l. 1 odst. 3 zahrnuty do oblasti pusobnostl této smermce FRise e

i '=¢> Komlse postupem podle cl 21 odst 2 prlpadne piijme referen¢ni system <2='

V2001/16/ES (novy)

=novy

2. Po pfijeti vySe uvedeného referencniho systému Clenské staty uvédomi ssgbez = Komisi <
o svém umyslu pfijmout jakykoli vnitrostatni ptedpis nebo o vypracovani jakychkoli projektt
na svém uzemi liSicich se od referencniho systému.

| W2004/50/ES ¢L. 2 odst. 17/(novy) |
KAPITOLA IX

ZAVERECNA USTANOVENI

Clanek 26

Kazdé rozhodnuti u¢inéné na zakladé této smérnice a tykajici se posuzovani shody nebo
vhodnosti pro pouziti prvkll interoperability, ovéfeni subsystému tvoficich transevropsks
kenvenent ZelezniCni systém, a kazdé rozhodnuti ucinéné na zakladé ¢lanka 11, 12, 17 a 19
musi podrobné uvést diivody, na nichz je zalozeno. Musi byt co nejdiive oznémeno dotycné
stran¢ spolu s uvedenim opravnych prostiedkt, které jsou k dispozici podle pravnich ptedpist

platnych v doty¢nych Clenskych statech, a s uvedenim lhiit stanovenych k podani téchto
opravnych prostredki.
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Clanek 27

Clenské staty uvedou v Géinnost pravni a spravni predpisy nezbytné pro dosaZzeni souladu
s ¢l. 2 body q), 1), s)), ¢lankem 7, €l. 10 odst. 5, ¢lankem 14, ¢1. 16 odst. 3, ¢l. 18 odst. 4 a 5,
&l. 24 odst. 1, jakoZ i s prilohami II a VIII nejpozd&ji do [...]*. Neprodlend sd&li Komisi
znéni téchto predpist a srovnavaci tabulku mezi témito predpisy a touto smérnici.

Tyto piedpisy piijaté Clenskymi staty obsahuji odkaz na tuto smérnici nebo je takovy odkaz
ucinén pii jejich ufednim vyhlaSeni. Musi rovnéz obsahovat prohlaSeni, Zze odkazy na
smérnice zrusené touto smeérnici, které se vyskytuji ve stdvajicich pravnich a spravnich
ptedpisech, se povazuji za odkazy na tuto smérnici. Zptisob odkazu a znéni prohlaseni si
stanovi Clenské staty.

Clenské staty sdéli Komisi znéni hlavnich ustanoveni vnitrostatnich pravnich predpist, které
piijmou v oblasti plisobnosti této smérnice.

¥2001/16/ES
=novy

Clanek 28

Kazdé¢ d¥a = tii < rokysa-pepeé20-—du bra—2005. predlozi Komise Evropskemu parlamentu
a Rad¢ zpravu o pokroku pfi dosahovam interoperability &ans
zelezni¢niho systému. Tato zprava musi rovnéz obsahovat analyzu piipadi uvedenych v
¢lanku 7.

¥2001/16/ES
=novy

; g © Agentura <= vypracuje a pravidelné aktualizuje néstroj, ktery
je schopny Vytvorlt na zadost ¢lenského statu nebo Komise piechled tirovné interoperability

s B the ZelezniCniho systému. Tento ndstroj musi vyuzivat informaci
dostupnych v registrech uvedenych v ¢lanku 24.

Unovy

Clanek 29

Smérnice 96/48/ES a 2001/16/ES ve znéni smérnice 2004/50/ES se zruSuji s u€inkem ode dne
[...]", aniz jsou doteny povinnosti &lenskych statil, pokud jde o lhiity pro provedeni do
vnitrostatniho prava a lhiity jejich pouzitelnosti.

26 24 mésict po vstupu této smérnice v platnost.

Datum uvedené v ¢l. 27 odst. 1.
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Odkazy na zrusené smérnice se povazuji za odkazy na tuto smérnici a musi byt vykladany
v souladu se srovnavaci tabulkou uvedenou v pfiloze.

WV 96/48/ES a 2001/16/ES
(ptizpiisobeny)

Clanek 2930

Tato smérnice vstupuje v platnost dnem vyhlaseni v Ufednim véstniku Evropskgeké

spetedenstei O unie <X .

K

Clénky 1,2 (od a) do p)), 3,4, 5, 6, 8, ¢l. 10 odst. 1 az 4, ¢lanky 11, 12, 13, 15, €L. 16 odst. 1
a2, Clanek 17, ¢l. 18 odst. 1 az 3, ¢lanky 19 az 23, ¢l. 24 odst. 2 a3, clanky 25 az 31
a ptilohy I, IIl az VII se pouziji ode dne vstupu v platnost uvedeného vyse.

| ¥ 96/48/ES 2 2001/16/ES

Clanek 3631

Tato smérnice je urCena ¢lenskym stattim.
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W 2004/50/ES €1. 2 bod 18
a ptiloha III (novy)

PRILOHA I

X>OBLAST PUSOBNOSTI <Xl

1. TRANSEVROPSKY KONVENCNI ZELEZNICNI SYSTEM

1.1. INFRASTRUKTURA

Transevropskym konvencnim Zelezni¢nim systémem je infrastruktura trati transevropské
dopravni sit¢ stanovena v rozhodnuti Evropského parlamentu a Rady ¢. 1692/96/ES ze dne
23. gervence 1996 o hlavnich smérech Spolegenstvi pro rozvoj transevropské dopravni sit&*®
nebo uvedend ve vSech zménach tohoto rozhodnuti, které byly provedeny jako vysledek
revize rozhodnuti podle jeho ¢lanku 21.

Pro ucely této smérnice mlize byt tato sit” dale délena na tyto kategorie:

— trat¢ urcené pro osobni dopravu,

- traté ur¢ené pro smiSenou dopravu (osobni a ndkladni),

— trat¢ zvlasté projektované nebo modernizované pro nakladni dopravu,
- termindly osobni dopravy,

— termindly ndkladni dopravy, véetn¢ multimodalnich prekladist,

— spojovaci traté mezi vysSe uvedenymi prvky.

Tato infrastruktura zahrnuje systémy fizeni dopravy, sledovani polohy na tratich a naviga¢ni
systémy: technickd zafizeni pro zpracovani dat a pro telekomunikaci uréené pro dalkovou
osobni a nakladni dopravu v siti s cilem zarucit bezpe¢ny a harmonicky provoz sité¢ a u¢inné
fizeni dopravy.

1.2. KOLEJOVA VOZIDLA

Kolejova vozidla zahrnuji veSkerd vozidla schopna provozu na celé siti transevropské
konvenc¢ni zelezni¢ni dopravy nebo na jejich ¢astech, véetné:

— motorovych nebo elektrickych jednotek,
- motorovych nebo elektrickych hnacich vozidel,

- osobnich voz,

28 Ut. vést. L 228, 9.9.1996, s. 1. Rozhodnuti ve znéni rozhodnuti &. 1346/2001/ES (Uf. vést. L 185,
6.7.2001, s. 1).
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— nakladnich vozil, vcetné kolejovych vozidel uréenych pro prepravu nakladnich
automobilti.

Soucasti je také mobilni vybaveni pro vystavbu a udrzbu Zelezni¢ni infrastruktury, které vsak
nepiedstavuje aepa¢sst prvofadou prioritu.

Kazda z vyse uvedenych kategorii se dale déli na
— kolejova vozidla pro mezinarodni provoz,

— kolejova vozidla pro vnitrostatni provoz.

W 2004/50/ES €. 1 bod 19 a
ptiloha I (pfizptisobeny)
=novy

2. TRANSEVROPSKY VYSOKORYCHLOSTNI ZELEZNICNI SYSTEM

2.1. INFRASTRUKTURA

Transevropskym vysokorychlostnim Zelezni¢nim systémem je infrastruktura trati
transevropské dopravni sit¢ stanovena vrozhodnuti Evropského parlamentu a Rady
€. 1692/96/ES ze dne 23. Cervence 1996 o hlavnich smérech SpoleCenstvi pro rozvoj
transevropské dopravni sité*’ nebo uvedend ve viech zménach tohoto rozhodnuti, které byly
provedeny jako vysledek revize rozhodnuti podle jeho ¢lanku 21.

Vysokorychlostni traté¢ zahrnuji:

— zvlaste vybudované vysokorychlostni traté vybavené pro rychlosti zpravidla
250 km/h nebo vyssi,

- traté¢ zvlast¢ modernizované pro vysoké rychlosti vybavené pro rychlosti pfiblizné
200 km/h,

— traté zvlasté modernizované pro vysoké rychlosti se zvlastnimi vlastnostmi danymi
topografickymi, terénnimi nebo urbanistickymi omezenimi, jimz musi byt rychlost
v kazdém jednotlivém piipad¢ prizpisobena. =Tato kategorie zahrnuje rovnez
spojovaci traté mezi vysokorychlostnimi a konvencénimi sitémi, prijezdy nadrazimi,
pristupy do terminalti, skladi atd., kterymi ,,vysokorychlostni kolejova vozidla*“

------

Tato infrastruktura zahrnuje systémy fizeni dopravy, sledovani polohy na tratich a naviga¢ni
systémy: technicka zafizeni pro zpracovani dat a telekomunikaci urcené pro osobni dopravu
na téchto tratich s cilem zarucit bezpecny a harmonicky provoz sité a i¢inné fizeni dopravy.

2 Ut. vést. L 228, 9.9.1996, s. 1. Rozhodnuti ve znéni rozhodnuti &. 1346/2001/ES (Uf. vést. L 185,
6.7.2001, s. 1).
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2.2. KOLEJOVA VOZIDLA
Kolejova vozidla uvedend v této smérnici zahrnuji vlaky urcené pro provoz:

— bud’ rychlosti alespont 250 km/h na zvlast¢ vybudovanych vysokorychlostnich tratich
a za vhodnych okolnosti umoziujici provoz rychlosti vyssi nez 300 km/h,

— nebo rychlosti ptiblizn¢ 200 km/h na tratich uvedenych v oddilu 1, pokud je to
slucitelné s urovnémi vykonnosti na téchto tratich.-

W 2004/50/ES €1. 2 bod 18
a priloha III (ptfizptisobeny)

ZELEZNICNIHO

3. KOMPATIBILITA
SYSTEMU

W2004/50/ES ¢1. 1 bod 19
aptilohalacl. 2 bod 18
a priloha III

Kvalita zelezni¢ni dopravy v Evropé zavisi mimo jiné na dokonalé¢ kompatibilit¢ vlastnosti

-----

s vlastnostmi kolejovych vozidel (véetné palubnich souc¢asti vSech doty¢nych subsystémi).
Na této kompatibilité zavisi troven vykonnosti, bezpecnost, kvalita sluzeb a naklady.

4. ROZSIRENI OBLASTI PUSOBNOSTI

4.1. Skupiny trati a kolejovych vozidel

V zajmu efektivniho vynaloZzeni nakladd pii zajiStovani interoperability budou v pifipadé
potieby vypracovany dalsi skupiny kategorii trati a kolejovych vozidel uvedenych v této

ptiloze. Bude-li to nezbytné, mohou se funkéni a technické specifikace uvedené v €l. 5 odst. 3
lisit podle skupin.

4.2. Uéelnost vynaloZenych nakladi
Pti analyze néklada a ptinosii navrhovanych opatieni se zohledni mimo jiné:
— naklady na navrhované opatieni,

— snizeni kapitalovych nakladt avydaji zdavodu uspor vyplyvajicich zrozsahu
priamyslové produkce a lepSiho vyuzivani kolejovych vozidel,

— snizeni investicnich nakladt andkladi na udrzbu aprovoz v disledku vétsi
konkurence mezi vyrobci a spole¢nostmi provadéjicimi drzbu,

— piinos pro zivotni prostfedi v disledku technického zlepSovani zelezni¢niho systému,

— zvyseni bezpecnosti provozu.
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Kromé toho se vtomto hodnoceni uvedou ocekavané dusledky pro vSechny zucastnéné
provozovatele a hospodarské subjekty.
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| ¥ 2001/16/ES (ptizpiisobeny)

PRILOHA II

SUBSYSTEMY

1. SEZNAM SUBSYSTEMU

Pro ulely této smérnice muze byt systém, jakym je tanse i zeleznicni

systém, roz¢lenén na tyto subsystémy:

WV 2001/16/ES a 2004/50/ES ¢l. 1
bod 20 a ptiloha II (pfizptisobeny)
=novy

a) strukturalni oblasti:
- infrastruktura,
— energie,

— fizeni a zabezpeceni,

— kolejova vozidla.

b) provozni oblasti:

— =provoz a fizeni dopravy < ,
- udrzba,

— vyuziti telematiky v osobni a nédkladni doprave.

W 2004/50/ES ¢&l1. 1 bod 20
a ptiloha II
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WV 2001/16/ES a 2004/50/ES ¢l. 1
bod 20 a ptiloha II (pfizptisobeny)
=novy

2. POPIS SUBSYSTEMU

Pro kazdy subsystém nebo cast subsystému navrhuje
= agentura <& v dobé vypracovavani odpovidajicitho navrhu TSI seznam prvku a hledlsek
tykajicich se interoperability.

Aniz by byla dotcena volba hledisek a prvki tykajicich se interoperability a aniz by bylo
dotceno potadi, v jakém budou predmétem TSI, zahrnuji tyto subsystémy zejména:

2.1. Infrastrukturu:

Trat, vyhybky, inzenyrské stavby (mosty, tunely atd.), souvisejici stani¢ni infrastruktura
(nastupiste, pristupové cesty vcetné potieb osob se snizenou pohyblivosti atd.), bezpe¢nostni
a ochranna zafizeni.

2.2. Energii:
Trakéni proudova soustava, X> a <XI trak¢ni vedeni a-sberaceprouds.
2.3. Rizeni a zabezpeceni:

Vsechna =zafizeni nezbytnd k zajisténi bezpecnosti, fizeni a kontroly pohybu vlakd
opravnénych k provozu v siti.

2.4. Provoz a Fizeni dopravy:

Postupy a souvisejici zafizeni umoziujici souvisly provoz riznych strukturdlnich subsystému
jak béhem normalniho, tak zhorSeného provozu, vcetné¢ zejména = vzdélavani a < tizeni
vlaki, pldnovani a fizeni provozu.

Odborna kvalifikace, ktera miize byt vyzadovana pro provadéni preshrani¢nich dopravnich
sluzeb.

2.5. Vyuziti telematiky:
V souladu s ptilohou I se tento subsystém sklada ze dvou prvki:

a) vyuziti v osobni doprave, véetné systému poskytujicich cestujicim informace pted
cestou a v pritbéhu cesty, rezervacnich a platebnich systémil, odbavovani zavazadel,
zabezpeCovani spojeni mezi vlaky amezi zelezni¢ni dopravou a jinymi druhy
dopravy;

b) vyuziti v nakladni dopravé, véetné informacnich systémi (sledovani nakladt
a vlakl v redlném case), systému sefad’'ovani a ptidélovani, rezervacnich, platebnich
a fakturacnich systémt, zabezpeCovani spojeni s jinymi druhy dopravy a pofizovani
elektronickych privodnich dokument.
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2.6. Kolejova vozidla:

Struktura, systém fizeni a zabezpeceni vSech vlakovych zatfizeni, © sbérace proudu < , hnaci
vozidla a agregaty na pfeménu energie, brzdové, sprahlové a pojezdové ustroji (podvozky,
napravy atd.) a zavéSeni, dvefe, rozhrani CloveEk/stroj (strojvedouci, doprovod vlaku a
cestujici, vcetné potieb osob se sniZzenou pohyblivosti), pasivni a aktivni bezpecnostni
zafizeni a zafizeni nezbytna pro ochranu zdravi cestujicich a doprovodu vlaku.

2.7. Udrzba:
Postupy, souvisejici zafizeni, logisticka stfediska pro tdrzbu a rezervy umoziujici povinné

opravné prace a preventivni udrzbu k zajisténi interoperability Zelezni¢niho systému a k
zaruCeni pozadované vykonnosti.
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| ¥ 96/48/ES 2 2001/16/ES

PRILOHA III

ZAKLADNI POZADAVKY

1. OBECNE POZADAVKY
1.1. Bezpecnost

1.1.1. Navrh, konstrukce nebo montaz, udrzba a kontrola konstrukénich ¢asti zasadné
dalezitych pro bezpecnost, a zejména konstruk¢nich Casti souvisejicich s jizdou vlaku, musi
zarucovat bezpe€nost na Urovni odpovidajici cilovym zamérim stanovenym pro sit, véetné
cilovych zaméri pro feSeni situaci za zhorSenych podminek.

1.1.2. Parametry souvisejici se stykem kolo-kolejnice musi spliiovat pozadavky na stabilitu
nezbytné k zaruceni bezpecné jizdy pii nejvyssi dovolené rychlosti.

1.1.3. Pouzité¢ konstrukéni c¢asti musi odolat kazdému stanovenému normdlnimu nebo
vyjimecnému namahani po celou dobu provozu. Disledky veskerych nahodnych poruch pro
bezpecnost musi byt omezeny vhodnymi prostiedky.

1.1.4. Konstrukce pevnych zafizeni a kolejovych vozidel a volba pouzitych materiali musi
smétovat k omezeni vzniku, Sifeni a i¢inkl ohné€ a koute v ptipadé pozaru.

1.1.5. Veskera zatfizeni ur€ena k tomu, aby jimi manipulovali uzivatelé, musi byt navrzena
tak, aby neohrozila jejich bezpecnost, jsou-li pouzivana piedvidatelnym zplisobem, ktery neni
v souladu s vyznacenymi pokyny.

| W96/48/ES (prizpiisobeny)

v

| ¥ 96/48/ES a 2001/16/ES

1.2. Spolehlivost a dostupnost

Kontrola a udrzba pevnych nebo pohyblivych konstrukénich ¢asti souvisejicich s jizdou vlaku
musi byt organizovdna, provadéna a kvantifikovana takovym zplsobem, aby byl zajistén
jejich provoz za ur¢enych podminek.

1.3. Ochrana zdravi

1.3.1. Materialy, které mohou na zéklad¢ zptisobu jejich pouzivani ptredstavovat ohrozeni pro
zdravi osob, které k nim maji pfistup, nesméji byt ve vlacich a v Zelezni¢ni infrastruktuie
pouzivany.
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1.3.2. Vsechny materialy musi byt vybirany, rozmistovany a pouzivany takovym zpisobem,
aby byla omezena emise Skodlivého a nebezpe¢ného kouie nebo plynd, zejména v piipade
poZzaru.

1.4. Ochrana Zivotniho prostiedi

| W2001/16/ES (novy)

1.4.1. Ve faz1 navrhu systemu mus1 byt posouzen a zohlednén vliv stavby a provozu
athe zelezniCniho systému na zivotni prostfedi v souladu s

platnym1 ptedpisy Spolecenstv1

| ¥ 96/48/ES a 2001/16/ES

1.4.2. Materialy pouzivané ve vlacich a v infrastruktufe musi zabranovat emisi kouie nebo
plynt, které jsou pro zZivotni prostiedi Skodlivé a nebezpecné, zejména v piipade pozaru.

1.4.3. Kolejovad vozidla a napajeci systémy musi byt navrZzeny a vyrobeny takovym
zpisobem, aby byly elektromagneticky kompatibilni s instalacemi, zafizenimi a vefejnymi
nebo soukromymi sitémi, s nimiz by se mohly vzajemné rusit.

| W2001/16/ES (novy)

1.4.4. Pii provozu &aas : : the zelezni¢niho systému musi byt dodrzovany
stanovené meze hluku.

1.4.5. Provoz &= zelezni¢niho systému nesmi za normalniho stavu
udrzby vyvolavat nepiipustné urovné zemnich vibraci plisobicich na €innosti a prostiedi v
blizkosti infrastruktury.

1.5. Technicka kompatibilita

Technické vlastnosti infrastruktury a pevnych zafizeni musi byt kompatlbllnl jak navzajem
tak s vlastnostmi vlaki, které maji byt pouzivany v &ass
zelezni¢nim systému.

| ¥ 96/48/ES a 2001/16/ES

Jestlize se dodrzovani téchto vlastnosti ukaze byt na urcitych tsecich sité¢ obtizné, mohou byt
zavedena docCasna feSeni, kterd zajisti kompatibilitu v budoucnu.
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2. POZADAVKY ZVLASTNI PRO KAZDY SUBSYSTEM
2.1. Infrastruktura

2.1.1. Bezpecnost

| ¥2001/16/ES

Je tfeba pfijmout pfiméfend opatieni k zabranéni piistupu nebo nezadouciho vniknuti do
zatizenti.

Je tieba pfijmout opatfeni k omezeni nebezpeci, kterému jsou vystaveny osoby zejména ve

------

| ¥ 96/48/ES a 2001/16/ES

Zartizeni infrastruktury, k nimz ma vefejnost pifistup, musi byt navrzena a postavena tak, aby
se omezilo veSkeré ohrozeni bezpecnosti osob (stabilita, pozar, ptistup, evakuace, nastupiste
atd.).

Musi byt stanovena ptislusna opatteni zohlednujici zvlastni bezpecnostni podminky ve velmi
dlouhych tunelech.

2.2. Energii:

2.2.1. Bezpecnost

| ¥2001/16/ES

Cinnosti systémi dodavky energie nesmi byt narusena bezpeénost vlakil ani osob (uZivateld,
provoznich zaméstnanct, obyvatel v blizkosti drahy ani dalSich osob).

2.2.2. Ochrana Zivotniho prostredi

Cinnosti systémii dodavky energie nesmi byt naruseno Zivotni prostfedi mimo stanovené
hranice.

2.2.3. Technicka kompatibilita

Pouzivané systémy dodavky energie musi:

| ¥ 96/48/ES a 2001/16/ES |

— umoznit vlakiim dosahovat ur¢ené trovné vykonnosti,

| V96/48/ES |
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| ¥2001/16/ES

— byt kompatibilni se sbéraci proudu namontovanymi na vlacich.

| ¥2001/16/ES

2.3. Rizeni a zabezpe&eni:
2.3.1. Bezpecnost

Pouzivana tidici a zabezpecovaci zafizeni a postupy musi vlakiim umoznovat jizdu na trovni
bezpecnosti, ktera odpovida cilim stanovenym pro tuto sit’. Systémy fizeni a zabezpeceni by
m¢ély i nadale umoznovat bezpecny provoz vlak, jejichz dalsi jizda za ztizenych podminek je
povolena.

2.3.2. Technicka kompatibilita

Veskera nova infrastruktura a veSkerd nova kolejova vozidla vyrobend nebo vyvinuta po
prijeti kompatibilniho systému fizeni a zabezpeCeni musi byt upraveny pro vyuziti v tomto
systému.

Ridici a zabezpefovaci zafizeni instalovana v kabinach strojvedoucich Vlaku musi za
stanovenych podminek umoznit normélni provoz v celém & i
zelezni¢nim systému.

| ¥ 96/48/ES a 2001/16/ES

2.4. Kolejova vozidla:
2.4.1. Bezpecnost

Konstrukce kolejovych vozidel a spojeni mezi vozidly musi byt feSeny takovym zptsobem,
aby chranily prostory pro cestujici a prostory pro fizeni v ptipadé kolize nebo vykolejeni.

Elektricka zatfizeni nesméji ohrozovat bezpecnost a fungovani fidicich a zabezpefovacich
zatizeni.

Zpusob brzdéni a vzniklé silové piisobeni musi byt kompatibilni s konstrukci koleji,
inzenyrskymi sitémi a navésténim.

Je tfeba pfijmout opatfeni k zabranéni pfistupu k soucastem pod napétim, aby nebyla
ohroZena bezpecnost osob.

V ptipadé nebezpeci musi instalovand zatizeni umoznit cestujicim informovat strojvedouciho
a umoznit obsluze vlaku navazat se strojvedoucim spojeni.

Vstupni dvefe musi mit zabudovany systém otevirani a zavirani zarucujici bezpecnost
cestujicich.

Musi byt k dispozici nouzové vychody a musi byt oznaceny.

64

CS



CS

Musi byt stanovena ptislusna opatieni zohlednujici zvlastni bezpecnostni podminky ve velmi
dlouhych tunelech.

Vlaky musi byt povinné¢ vybaveny nouzovym osvétlovacim systémem s dostatecnou
intenzitou a dobou trvani osvétleni.

Vlaky musi byt vybaveny vlakovym dorozumivacim systémem zajiStujicim komunikaci
doprovodu vlaku a pracovniki fizeni traté s cestujicimi.

2.4.2. Spolehlivost a dostupnost

Konstrukce zivotné dilezitych zafizeni — jizdniho, trakéniho a brzdového — a rovnéz
systému fizeni a zabezpeCeni — musi byt feSena tak, aby v situaci zvlastni poruchy
umoznovala vlaku pokracovat v jizd€, aniz by byla nepfiznivé ovlivnéna zatizeni, kterd
zustavaji v provozu.

2.4.3. Technicka kompatibilita

Elektrické zatizeni musi byt kompatibilni s ¢innosti fidicich a zabezpecovacich zafizeni.

| ¥2001/16/ES

V piipadé elektrické trakce musi Vlastnostl sberacu proudu umoznit vlakiim jizdu pii
vyuzivani napdjecich systémil sanses the zelezni¢niho systému.

| ¥ 96/48/ES 2 2001/16/ES

Vlastnosti kolejovych vozidel musi umoznit jizdu na kazdé trati, na které se predpoklada
jejich provoz.

W2004/50/ES ¢l. 1 bod 21 a &l 2
bod 19

2.4.4. Kontrola

Vlaky musi byt vybaveny zdznamovym zatizenim. Udaje ziskané pomoci tohoto zafizeni
a zpracovani informaci musi byt harmonizovany.

| ¥2001/16/ES

2.5. Udriba:
2.5.1. Ochrana zdravi a bezpecnost

Technické vybaveni a postupy pouzivané ve sttediscich udrzby musi zajistit bezpecny provoz
subsystému a nesm¢ji zptisobit ohrozeni lidského zdravi a bezpec¢nosti.
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| ¥ 96/48/ES 2 2001/16/ES

2.5.2. Ochrana Zivotniho prostredi

Technické vybaveni a postupy pouzivané ve stiediscich Udrzby nesméji nepiipustnym
zpisobem zasahovat do okolniho prostiedi.

2.5.3. Technicka kompatibilita

| ¥2001/16/ES

Zatizenimi pro udrzbu konvencnich kolejovych vozidel musi byt zajistény ¢innosti souvisejici
s bezpecnosti, ochranou zdravi a s pohodlim ve vSech kolejovych vozidlech, pro néz byla
zkonstruovana.

| 96/48/ES (prizpiisobeny)

| ¥2001/16/ES

2.6. Provoz a Fizeni dopravy

2.6.1. Bezpecnost

| ¥2001/16/ES

Sladéni pravidel provozovani sité a kvalifikace strojvedoucich, obsluhy vlaku a zaméstnancu
stiedisek fizeni dopravy musi zaruCovat bezpecny provoz, pficemz je tieba dbat na rozdilné
pozadavky pieshrani¢nich a vnitrostatnich sluzeb.
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Provoz a intervaly udrzby, vzdélavani a kvalifikace zaméstnanct stfedisek udrzby a stiedisek
fizeni dopravy a systém zabezpecovani jakosti zavedeny doty¢nymi provozovateli ve
stiediscich fizeni dopravy a stfediscich udrzby musi zaru¢ovat vysokou troven bezpec¢nosti.

2.6.2. Spolehlivost a dostupnost

Provoz a intervaly udrzby, vzdélavani a kvalifikace zaméstnanct stfedisek udrzby a stiedisek
fizeni dopravy a systém zabezpecovani jakosti zavedeny doty¢nymi provozovateli ve
stiediscich fizeni dopravy a stiediscich udrzby musi zaru¢ovat vysokou uroven spolehlivosti a
dostupnosti systému.

2.6.3. Technicka kompatibilita

Sladéni pravidel provozovani sité a kvalifikace strojvedoucich, obsluhy Vlaku a Zamestnancu
fizeni provozu musi zaruCovat provozni efektivnost e
zelezniéniho systému, pficemz je tfeba dbat na rozdilné pozadavky preshramcmch a
vnitrostatnich sluzeb.

2.7. Vyuziti telematiky v nakladni a osobni dopravé
2.7.1. Technicka kompatibilita

Zakladnimi pozadavky na vyuziti telematiky musi byt zaru¢ena minimdlni jakost sluzeb v
oblasti prepravy cestujicich a v oblasti nakladni dopravy, zejména s ohledem na technickou
kompatibilitu.

Je tfeba pfijmout opatfeni s cilem zajistit:

— aby databdze, programové vybaveni adatové komunikac¢ni protokoly byly
vypracovany zpusobem umoziujicim co nejvétsi vzijemnou vyménu dat mezi
riznymi aplikacemi a provozovateli, s vyjimkou divérnych obchodnich tdaji,

— aby uZzivatelé m¢li snadny piistup k informacim.

2.7.2. Spolehlivost a dostupnost

Metodami pouzivani, fizeni, aktualizace a udrZzovani téchto databazi, programového vybaveni
a datovych komunikacnich protokoltl musi byt zarucena ucinnost téchto systému a kvalita
sluzeb.

2.7.3. Ochrana zdravi

Rozhrani mezi témito systémy a uZzivateli musi vyhovovat minimdlnim pravidlim pro
ergonomii a ochranu zdravi.

2.7.4. Bezpecnost

Pro uchovavani a ptenos informaci vztahujicich se k bezpecnosti musi byt zajistény vhodné
urovné integrity a spolehlivosti.
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PRILOHA IV

SHODA A VHODNOST PRO POUZITi PRVKU INTEROPERABILITY

| 96/48/ES (prizpiisobeny) |

| ¥2001/16/ES (ptizpiisobeny) |

1. PRVKY INTEROPERABILITY
ES prohldSeni se vztahuje na prvky interoperability souvisejici s interoperabilitou

ansevropskéhe renénthe zeleznicniho systému, jak je uvedeno v ¢lanku 3. Muze se
jednat o tyto prvky interoperability:

| ¥ 96/48/ES 2 2001/16/ES

1.1. Obecné pouzitelné prvky

Jsou to prvky, které nejsou zvlast uréené pro zelezni¢ni systém a jako takové se mohou
pouzivat i v jinych odvétvich.

1.2. Obecné pouzitelné prvky se zvlastnimi vlastnostmi

Jsou to prvky, které jako takové nejsou zvlaSt urcené pro zelezni¢ni systém, ale jsou-li
pouzivany pro zelezni¢ni ti¢ely, musi vykazovat zvlastni irovné vykonnosti.

1.3. Zvlastni prvky

Jsou to prvky, které jsou zvlast uréené pro uplatnéni na zeleznici.

2. OBLAST PUSOBNOSTI
ES prohlaseni zahrnuje:

— bud’ posouzeni skutecné shody jednotlivého samostatné uvazovaného prvku
interoperability s technickymi specifikacemi, které se musi dodrzet, provedené
jednim nebo vice ozndmenymi subjekty,

— nebo posouzeni/hodnoceni vhodnosti pro pouziti jednotlivého prvku interoperability
provedené jednim nebo vice ozndmenymi subjekty, pficemz se prvek posuzuje
v ramci zelezni¢niho prostiedi, a zejména v ptipadech, kdy jde o rozhrani, vzhledem
k technickym specifikacim funkéni povahy uréenym ke kontrole.
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Postupy posuzovani uplatnované oznamenymi subjekty ve fazi navrhu a vyroby vychazeji
z modulii definovanych v rozhodnuti 93/465/EHS v souladu s podminkami uvedenymi v TSI.
3. OBSAH ES PROHLASENI

ES prohlaseni o shod¢ nebo o vhodnosti pro pouziti a priivodni dokumenty musi byt datovany
a podepsany.

Prohlaseni musi byt napsano ve stejném jazyce jako pokyny a musi obsahovat:
— odkazy na smérnici,

— jméno a adresu vyrobce nebo  jeho zplnomocnéného zastupce
usazeného ve Spolecenstvi (uvede se obchodni firma aUplna adresa, a v pripadé
zplnomocnéného zastupce se uvede rovnéz obchodni firma vyrobce nebo
konstruktéra),

— popis prvku interoperability (znacka, typ atd.),

— popis postupu uplatnéného za ucelem prohlaseni o shodé¢ nebo o vhodnosti pro
pouziti (¢lanek 13),

— veskeré pfislusné popisy, kterym prvek interoperability odpovidd, a zejména
podminky jeho pouziti,

— jméno a adresu oznameného subjektu (subjektit), ktery (které) se ucastni postupu,
pokud jde o shodu nebo vhodnost pro pouziti, a datum certifikatu ptezkousSeni,
ptipadné spolu s uvedenim doby trvani a podminkami jeho platnosti,

— piipadné odkaz na evropskou specifikaci,

— identifikaci podepisujici osoby zplnomocnéné k pfijimani zavazkii jménem vyrobce
nebo jeho zplnomocnéného zastupce usazeného ve Spolecenstvi.

| ¥2001/16/ES
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PRILOHA V

PROHLASENI O OVERENI SUBSYSTEMU

WV 96/48/ES a 2001/16/ES
=novy

ES prohlaseni o ovéfeni a privodni dokumenty musi byt datovany a podepsany.

ProhlaSeni musi byt napsano ve stejném jazyce jako soubor technické dokumentace a musi
obsahovat:

— odkazy na smérnici,

— jméno a adresu zadavatele = nebo konstruktérem <= nebo jeho zplnomocnéného
zéastupce usazeného ve Spolecenstvi (uvede se obchodni firma auplnd adresa,
a v piipadé zplnomocnéného zastupce se uvede rovnéz obchodni firma zadavatele
= nebo konstruktéra <),

— strucny popis subsystému,
— jméno a adresu ozndmeného subjektu, ktery provedl ES ovéteni podle ¢lanku 18,
— odkazy na dokumenty obsazené v souboru technické dokumentace,

— veskera pfislusna docasnd nebo konecnd ustanoveni, kterym ma subsystém
vyhovovat, a zejména ptipadnd provozni omezeni nebo podminky,

— v ptipadé, Ze jde o docasné prohlaseni: doba trvani platnosti ES prohldseni,

— identifikaci podepisujici osoby.
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| ¥ 2001/16/ES

PIV{iLO,HA, VI ,
POSTUP OVEROVANI SUBSYSTEMU

1.UVOD

WV 96/48/ES a 2001/16/ES
(ptizpiisobeny)
= novy

ES ovéfovani je postup, kterym ozndmeny subjekt na Zzadost zadavatele nebo
= konstruktéra nebo jejich <= jehe zplnomocnéného zastupce usazeného ve Spolecenstvi
kontroluje a osvédcéuje, ze subsystém:

— je v souladu se smérnici,
— je v souladu s ostatnimi ptedpisy, které vyplyvaji ze Smlouvy,

a miZe byt uveden do provozu.

2.FAZE
Ovéfeni subsystému probiha v kazdé z téchto fazi:
- celkovy navrh,

— konstrukce subsystému, a zejména pak inzenyrské prace, montdz prvki a celkové
nastaveni,

— zaverecné zkouseni subsystému.

3. CERTIFIKAT

Oznameny subjekt odpovédny za ES ovéfovani vyda certifikat shody, ktery je urCen pro
zadavatele = nebo konstruktéra nebo jejich < jeho zplnomocnéného zéstupce usazeného ve
Spolecenstvi, ktery poté vypracuje ES prohlaSeni o ovéfeni uréené organu dozoru v ¢lenském
statu, v némz je dany subsystém nainstalovan nebo provozovan.

4. SOUBOR TECHNICKE DOKUMENTACE

Soubor technické dokumentace ptiloZzeny k prohlaseni o ovéfeni musi obsahovat:

— pro infrastrukturu: stavebni plany, zapisy o schvaleni zemnich praci a vyztuzi,
protokoly o zkouskach a kontrole betonu,

— pro ostatni subsystémy: celkové a podrobné vykresy v souladu s realizaci, schémata
elektrickych obvodl a hydraulickych obvodi, schémata ovladacich okruhti, popis
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systémi zpracovani dat a automatickych systému, provozni a drzbaiské ptirucky
apod.,

— seznam prvku interoperability podle ¢lanku 3, které jsou zahrnuty do subsystému,

- kopie ES prohlaSeni o shod€ nebo o vhodnosti pro pouziti, kterymi musi byt uvedené
prvky opatieny v souladu s ¢lankem 13 smérnice, k nimz budou v ptipadé potieby
pfilozeny pfislusné vypocty akopie protokolli o zkouSkach a prezkousenich
provedenych oznamenymi subjekty na zaklad¢ spolecnych technickych specifikaci,

— certifikdt vydany ozndmenym subjektem odpovédnym za ES ovéfovani a timto
subjektem stvrzeny, k némuz budou pfilozeny prislusné vypocty a kde bude uvedeno,
ze dany projekt je v souladu s touto smérnici, a v pfipad¢ potieby budou uvedeny
nevyfesené vyhrady zaznamenané béhem vykonavani praci; k certifikatu by mély byt
ptilozeny téz protokoly o inspekci a zpravy o auditu vypracované v souvislosti s
oveéfovanim, jak je uvedeno v bodech 5.3 a 5.4.

5.DOZOR

5.1. Utelem ES dozoru je zajistit, aby pii vyrob& subsystému byly plnény povinnosti
vyplyvajici ze souboru technické dokumentace.

5.2. Oznameny subjekt odpovédny za ovéfeni vyroby musi mit staly pfistup na misto
staveniSté, do prostor uréenych pro vyrobu, skladovani a v ptfipadé potieby do mist, kde
probiha prefabrikace, nebo do prostor uréenych pro zkouseni a obecné do veskerych prostor,
jejichz navstévu povazuje za nezbytnou ke splnéni svych tukolt. Zadavatel nebo
= konstruktér nebo jejich <= jeke zplnomocnény zastupce usazeny ve Spolecenstvi zasle nebo
da zaslat ozndmenému subjektu vSechny dokumenty nezbytné k uvedenému ucelu, zejména
pak konstrukéni plany a technické podklady tykajici se subsystému.

5.3. Oznameny subjekt odpovédny za ovéfeni realizace pravidelné provadi audity, aby se
ujistil, Ze jsou dodrZzovana ustanoveni této smérnice. Osobam odpovédnym za realizaci
poskytne zpravu o auditu. Miize pozadovat, aby mu byla umoznéna ptitomnost pfi urcitych
fazich stavebnich ¢innosti.

5.4. Krom¢ toho miize oznameny subjekt uskutecnit neoCekavané navstévy na stavenisti nebo
v prostorach urenych pro vyrobu. Pfi téchto névstévach mize ozndmeny subjekt provést
uplné nebo castecné audity. Osobdm odpovédnym za realizaci poskytne zpravu o inspekci a
ptipadné rovnéz zpravu o auditu.

6. PREDLOZENI

Uplny soubor technické dokumentace podle bodu 4 je uloZen u zadavatele nebo
=konstruktéra nebo jejich < jekhe zplnomocnéného zastupce usazeného ve SpoleCenstvi
spolecné s certifikdtem shody vydanym oznamenym subjektem odpovédnym za ovéfeni
provozuschopného subsystému. Soubor technické dokumentace je ptilozen k ES prohldseni o
ovéteni, které zadavatel = nebo konstruktér <= zaSle orgdnu dozoru v doty¢ném clenském
statu.
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Kopii souboru technické dokumentace uchovavd zadavatel po celou dobu zivotnosti
subsystému. Bude zaslana kazdému clenskému stéatu, ktery o to pozada.

7. ZVEREJNENI

Kazdy ozndmeny subjekt pravidelné predklada piislusné informace tykajici se:

— prijatych zadosti o ES ovéfeni,

— vydanych certifikati shody,

— odmitnutych certifikatt shody.

8.JAZYK

Soubor technické dokumentace a korespondence tykajici se postupti ES ovéfovani se
vypracuji v ufednim jazyce Clenského statu, v némZ je ve Spolecenstvi zadavatel nebo
= konstruktér nebo jejich < jeke zplnomocnény zastupce usazen, nebo v jazyce jim
akceptovaném.
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PRILOHA VII

MINIMALNI KRITERIA, KTERA MUSI CLENSKE STATY BRAT V UVAHU PRI
OZNAMOVANI SUBJEKTU

1. Subjekt, jeho teditel a pracovnici odpovédni za provadeéni €innosti ovéfovani se nesméji
pfimo podilet na navrhu, vyrob¢, vystavbé, uvadéni na trh nebo udrzbé prvkl interoperability
nebo subsystémul nebo na jejich pouzivani, ani zastupovat strany, které se t€émito ¢innostmi
zabyvaji. Tim neni vyloucena moznost vymény technickych informaci mezi vyrobcem nebo
konstruktérem a timto subjektem.

2. Subjekt a pracovnici odpovédni za inspekci provadeji Cinnosti ovéfovani na nejvyssi irovni
profesiondlni divéryhodnosti a technické zplisobilosti a nesméji byt vystaveni zadnému tlaku
a podnétim, zejména financnim, které by mohly ovlivnit jejich rozhodovani nebo vysledky
inspekce, zejména ze strany osob nebo skupin osob, které jsou na vysledcich ovéteni
zainteresovany.

W2004/50/ES ¢1. 1 bod 22 a &l 2
bod 20

Zejména musi byt subjekt a zaméstnanci povéteni provadénim zkousSek funkéné nezavisli na
organech povéienych vydavanim povoleni k uvedeni vozidel do provozu podle této smérnice,
licenci podle smérnice Rady 95/18/ES ze dne 19. ervna 1995 o vydavani licenci Zelezni¢nim
podnikim™, osvédéeni o bezpetnosti podle smérnice 2004/49/ES a na subjektech povétenych
vySetfovanim v piipadé nehod.

| ¥2001/16/ES

3. Subjekt musi mit k dispozici pracovniky a vlastnit potiebné vybaveni, aby mohl fadné
vykonavat technické a spravni ukony spojené s provadénim ovéfeni na odpovidajici Grovni.
ME¢l by mit rovnéz ptistup k vybaveni potfebnému pro mimoiadna ovéfeni.

4. Pracovnici odpovédni za kontroly musi mit:

- radné technické a odborné vzdélani,

— dostateCnou znalost pozadavkii na provadéni kontrol a odpovidajici zkuSenosti
v kontrolach v této oblasti,

— schopnost vypracovat certifikaty, protokoly a zpravy, nutné k dolozeni provedenych
inspekci.

5. Musi byt zaruCena nezavislost pracovnikli odpovédnych za inspekce. Jejich odménovani
nesmi zaviset na poctu provedenych inspekci ani na vysledcich téchto inspeket.

30 Ut. vést. L 143, 27.6.1995, s. 70. Smérnice ve znéni smérnice Evropského parlamentu a Rady

2001/13/ES (Ut. vést. L 75, 15.3.2001, s. 26).
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6. Subjekt musi uzaviit pojisténi odpoveédnosti osob, pokud tuto odpovédnost neptevzal stat v
souladu s vnitrostatnimi pravnimi ptedpisy nebo pokud tyto inspekce neprovadi piimo
Clensky stat.

7. Pracovnici tohoto subjektu museji zachovavat profesni tajemstvi, pokud jde o vSechny
skutecnosti, které se dozvi pfi plnéni svych povinnosti (s vyjimkou styku s piisluSnymi
spravnimi orgdny statu, v némz vykondvaji svou ¢innost) na zaklad¢ této smérnice nebo
jakéhokoli ustanoveni vnitrostatnich pravnich predpist, kterymi se tato smérnice provadi.
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I novy

PRILOHA VIII

SOUBOR PODKLADU PRO PREDLOZENI ODCHYLKY

Pti podani zadosti o odchylku musi clenské staty ptredlozit tyto dokumenty:

(©)
(d)

Formalni dopis, v némz se Komisi sd¢luje zamyslena odchylka
Soubor podkladii, ktery je pfipojen k dopisu a ktery obsahuje alespori:

popis praci, majetku a sluzeb, které jsou predmétem odchylky, s upiesnénim
klicovych tidajt, zemépisné polohy a funkéni a technické oblasti;

presny odkaz na TSI (nebo na jejich Casti), pro které se odchylka pozaduje;
presny odkaz a podrobnosti o alternativnich ustanovenich, ktera se pouziji;

pro zadosti podané v ramci ¢l. 7 pism. a) odivodnéni pokrocilé faze vyvoje
projektu;

odivodnéni odchylky suvedenim hlavnich pfi¢in technické, hospodaiské,
obchodni, operacni a /nebo administrativni povahy;

jakékoli jin¢ informace odiivodnujici zadost o odchylku;

popis opatieni, kterd clensky stat zamysli pfijmout za ucelem podpory konecné
interoperability projektu. Jde-1i o malou odchylku, popis se nevyzaduje.

Dokumenty musi byt predloZeny jak v tiSténé, tak v elektronické podobé. Bude tak mozné
rozd¢lit je mezi ¢leny vyboru.
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PRILOHA IX

Cast A

ZruSené smérnice se zménami
(podle ¢lanku 31)

Smérnice Rady 96/48/ES
(Ut. vést. L 235, 17.9.1996, s. 6.)

Smérnice  Evropského parlamentu a Rady
2001/16/ES

(Ut. vést. L 110, 20. 4. 2001, s. 1.)

Natizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) pouze bod 60 ptilohy III
¢. 1882/2003

(UF. vést. L 284, 31. 10. 2003, s. 1)

Smérnice  Evropského parlamentu a Rady
2004/50/ES

(Ut. vést. L 164 ze dne 30. 4.2004.)

Cast B
Lhiity pro provedeni do vnitrostatniho prava
(podle ¢lanku 31)
Smérnice Termin pro provedeni
96/48/ES 8. ¢ervna 1999
2001/16/ES 20.dubna.2003
2004/50/ES 30.dubna.2006

77

CS



CS

PRILOHA X

SROVNAVACI TABULKA
Smérnice 96/48/ES Smérnice 2001/16/ES Tato smérnice
Cl. 1 odst. 1 CL 1 odst. 1 CL 1 odst. 1
CL. 1 odst. 2 CL. 1 odst. 2 CL. 1 odst. 2
- Cl. 1 odst. 3 CL 1 odst. 3

Uvodni slova ¢lanku 2
Cl. 2 pism. a) az 1)

Cl. 2 pism. n)

Cl. 2 pism. o)

Cl. 2 pism. m)

Cl. 2 pism. p)

Clanky 3,4 a5

CL 6 odst. 1 az 8
Clanky 7 az 9

Cl. 10 odst. 1 az 3

Clanky 11 az 13
Cl. 14 odst. 1 az 5
Clanky 15a 16

Clanek 17

Uvodni slova ¢lanku 2
Cl. 2 pism. a) az 1)
Cl. 2 pism. m)

Cl. 2 pism. n)

Cl. 2 pism. o)

Cl. 2 pism. p)
Clanky 3,4 a5
Cl. 6 odst. 1 az 8
Clanky 7 az 9

Cl. 10 odst. 1 az 3
CL 10 odst. 6
Clanky 11 az 13
Cl. 14 odst. 1 az 5
Clanky 152 16

Clanek 17
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Uvodni slova ¢lanku 2
Cl. 2 pism. a) az 1)
Cl. 2 pism. m)

Cl. 2 pism. n)

Cl. 2 pism. o)

Cl. 2 pism. p)

Cl. 2 pism. q), r) a s)
Clanky 3,4 a5

Cl. 6 odst. 1 az 8

Cl. 6 odst. 9

Clanky 7 az 9

Cl. 10 odst. 1 az 3
CL 10 odst. 4

Cl. 10 odst. 5
Clanky 11 az 13

Cl. 14 odst. 1 az 5
ClL 14 odst. 6 az 9
Clanky 152 16

Cl. 17 odst. 1 a2

Cl. 17 odst. 3
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Cl. 18 odst. 1 az 3
Clanky 19 a 20
ClL 21 odst. 1 az 4
Cl. 21a odst. 1

Cl. 21a odst. 2
Clanek 21¢
Clanek 21¢
Clanek 22

Clanek 21a

Clanek 23
Clanek 24
Clanek 25
Clanek 26

Ptiloha I az VII

CS

Cl. 18 odst. 1 az 3
Clanky 19 a 20
Cl. 21 odst. 1 az 4
Clanek 22

Clanek 21a
Clanek 215
Clanek 26

Clanek 24

Clanek 23

Clanek 25

Clanek 27

Clanek 28

Clanek 29

Clanek 30

Ptiloha I az VII
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Cl. 18 odst. 1 az 3
Cl. 18 odst. 4a 5
Clanky 19 a 20
Cl. 21 odst. 1 az 4
Clanek 22

CL 21 odst. 5

Cl. 21 odst. 6
Clanek 26

Cl. 24 odst. 1 a2
Cl. 24 odst. 3
Clanek 23

Clanek 25

Clanek 27

Clanek 28

Clanek 29

Clanek 30
Piiloha I az VII

Piiloha VIII az X
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