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KOMISE EVROPSKYCH SPOLECENSTVI

V Bruselu dne 2.6.2006
KOM(2006) 262 v konec¢ném znéni

2003/0059 (COD)

Pozménény navrh
SMERNICE EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY
o stojanech dvoukolovych motorovych vozidel
(Kodifikované znéni)

(ptedlozend Komisi podle ¢l. 250 odst. 2 Smlouvy o ES)
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DUVODOVA ZPRAVA

Dne 28. biezna 2003 ptedlozila Komise navrh smérnice Evropského parlamentu a
Rady, kterou se kodifikuje smérnice Rady 93/31/EHS ze dne 14. Cervna 1993 o
stojanech dvoukolovych motorovych vozidel'.

Poradni pracovni skupina pravnich sluzeb vytvoiena na zakladé interinstitucionalni
dohody ze dne 20. prosince 1994 o zrychlené pracovni metod¢ pro ufedni kodifikaci
pravnich piedpist® ve svém stanovisku ze dne 26. Gervna 2003 prohlasila, Ze vyse
uvedeny navrh se omezuje pouze na prostou kodifikaci bez zmény podstaty
dotcenych piedpist.

S ohledem na vysledky prace jiz provedené vradmci Rady na navrhu uvedeném
vbodé 1 se Komise rozhodla ptedlozit — vsouladu s c¢lankem 250 odst. 2
Smlouvy ES — pozménény kodifika¢ni navrh doty¢ného natizeni.

Tento pozménény navrh rovnéz zohlednuje Cisté redakéni nebo formalni upravy
navrzené poradni pracovni skupinou pravnich sluzeb, pokud se tyto ukazaly byt
odiivodnéné®. Tento pozménény navrh rovnd? zahrnuje opravy ke
smérnici 93/31/EHS".

Ve srovnani s pivodnim navrhem piinasi tento pozménujici ndvrh tyto zmény:
Bod odivodnéni 1 se nahrazuje timto:

»dmérnice Rady 93/31/EHS ze dne 14. Cervna 1993 o stojanech dvoukolovych
motorovych vozidel stanovila technické ptfedpisy tykajici se dizajnu a konstrukce
dvoukolovych motorovych vozidel z hlediska stojanti. Tyto technické predpisy se
tykaly sblizovani pravnich ptredpisi ¢lenskych stath tak, aby umoznily Spolecenstvi
postup pro schvalovani typu stanoveny smérnici 2002/24/ES tak, aby byla pouzitelna
na kazdy typ vozidla. Smérnice 93/31/EHS byla podstatné zménéna. Z divodu
srozumitelnosti a prehlednosti by méla byt uvedend smérnice kodifikovana.*

Body odiivodnéni 2, 3 a 4 se vypoustéji.
Bod odivodnéni 5 se nahrazuje timto:

»lato smérnice je jednou ze zvlaStnich smérnic pro postup ES schvalovani typu
stanovené¢ho smérnici 2002/24/ES. Proto se ustanoveni smérnice 2002/24/ES o
systémech, konstrukénich castech a samostatnych technickych celcich vozidel
vztahuji na tuto smérnici.*

KOM(2003) 147 v kone¢ném znéni ze dne 28.3.2003.

UK. vést. C 102, 4.4.1996, s. 2.

Stanovisko predlozené Evropskému parlamentu, Radé, Komisi a Evropskému hospodaiskému a
socialnimu vyboru dne 30. ¢ervna 2003.

Opravy se tykaji pouze anglické, némecké a Svédské verze.
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Bod odiivodnéni 6 se nahrazuje timto:

“Cile zlepSeni fungovani systému ES schvalovani typu vozidel nemtize byt dosazeno
uspokojivé na tUrovni Clenskych statd, proto, z divodu rozsahu a ucinki
navrhovaného feSeni, jej mlize byt 1épe dosazeno na urovni SpoleCenstvi, a proto
muze Spolecenstvi piijmout opatfeni v souladu se zdsadou subsidiarity podle ¢lanku
5 Smlouvy. V souladu se zasadou proporcionality podle uvedeného clanku
nepiekracuje tato smérnice ramec toho, co je nezbytné k dosazeni uvedeného cile.”

V ¢lanku 6 se dopliuje druhy pododstavec, ktery zni:

,Pouzije se ode dne....

Ptiloha I, bod 3.1.1.3.2: oprava se tyka pouze anglického a Svédského znéni.
Ptiloha I, bod 3.1.2: oprava se tyka pouze némeckého znéni.

Z divodu ptehlednosti a snadnéjStho posouzeni textu je uUplné znéni takto
pozménéného kodifika¢niho navrhu uvedeno v ptiloze.
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|\ 93/31/EHS
2003/0059 (COD)

Pozménény navrh
SMERNICE EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY
o stojanech dvoukolovych motorovych vozidel

(Text s vyznamem pro EHP)

EVROPSKY PARLAMENT A RADA EVROPSKE UNIE,

s ohledem na Smlouvu o zalozeni Evropského spoleCenstvi, a zejména na c¢lanek 95
této smlouvy,

s ohledem na smérnici Evropského parlamentu a Rady 2002/24/ES ze dne 18. biezna 2002 o
schvalovani typu dvoukolovych a tfikolovych motorovych vozidel, kterou se zruSuje
smérnice Rady 92/61/EHS”,

s ohledem na navrh Komise,
s ohledem na stanovisko Evropského hospodaiského a socialniho vyboru®,
v souladu s postupem stanovenym v &lanku 251 Smlouvy’,

vzhledem k témto duvodum:

> Ut. vést. L 124, 9.5.2002, s. 1. Smérnice naposledy pozménénad smérnici Komise 2005/30/ES
(Ut. vést. L 106, 27.4.2005, s. 17).

6 Ut vést. C[...], [...],s. [...].

’ Ut. vést. C[...],[...],s. [...].
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(1)

K

Smérnice Rady 93/31/EHS ze dne 14. cervna 1993 o stojanech dvoukolovych
motorovych vozidel® stanovila technické piedpisy tykajici se dizajnu a konstrukce
dvoukolovych motorovych vozidel z hlediska stojanti. Tyto technické ptedpisy se
tykaly sbliZovani pravnich pfedpisit Clenskych stati tak, aby umoZznily postup ES
schvalovani typu stanoveny smérnici Evropského parlamentu a Rady 2002/24/ES tak,
aby byla pouzitelnd na kazdy typ vozidla. Smérnice 93/31/EHS byla nékolikrat
podstatné zménéna’. Z diivodu srozumitelnosti a prehlednosti by méla byt uvedena
smérnice kodifikovana.

2)

WV 93/31/EHS bod odiivodnéni 4
(ptizpiisobeny)

X> Tato smérnice je jednou ze zvlastnich smérnic pro postup ES schvalovani typu
stanovené¢ho smérnici 2002/24/ES. Proto se ustanoveni smérnice 2002/24/ES o
systémech, konstruk¢nich ¢astech a samostatnych technickych celcich vozidel vztahuji
na tuto smérnici. <Xl

€)

WV 93/31/EHS bod odiivodnéni 5
(prizptisobeny)

B Jelikoz cile navrhované cCinnosti, zejména udéleni dil¢itho ES schvéleni typu
dvoukolového motorového vozidla zhlediska ru¢nich drzadel pro spolujezdce,
nemtiZze byt dosaZzeno uspokojiveé na trovni ¢lenskych stéti, a proto z diivodu rozsahu
a ucinkd zamyslené Cinnosti jich mize byt 1épe dosazeno na urovni Spolecenstvi,
muze Spole€enstvi piijmout opatieni v souladu se zdsadou subsidiarity stanovenou v
¢lanku 5 Smlouvy. V souladu se z4sadou proporcionality stanovenou v uvedeném
¢lanku neptekracuje tato smérnice ramec toho, co je nezbytné pro dosazeni tohoto
cile. X1

(4)

K

Touto smérnici by nemély byt dotéeny povinnosti ¢lenskych statl tykajici se lhut pro
provedeni uvedenych smérnic ve vnitrostatnim pravu a jejich pouZitelnost
stanovenych v ptiloze II ¢asti B,

Uk. vést. L 188, 29.7.1993, s. 19. Smérnice ve znéni smérnice Komise 2000/72/ES (Uf. vést. L 300,
29.11.2000, s. 18).
Viz ptiloha II ¢ast A.
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‘ WV 93/31/EHS (ptizptisobeny) ‘

PRIJALY TUTO SMERNICI:

Clanek 1

Tato smérnice se vztahuji na stojany vSech typt dvoukolovych X> motorovych <X vozidel
definovanych v ¢lanku 1 smérnice 2002/24/ES.

|\ 93/31/EHS

Clanek 2

Postupy pro udéleni dilc¢iho ES schvéleni typu dvoukolového motorového vozidla z hlediska
stojanu a podminky volného pohybu téchto vozidel jsou stanoveny v kapitolach II a III
smérnice 2002/24/ES.

|V 93/31/EHS (pFizptisobeny) |

Clanek 3

Veskeré zmény nutné pro prizpusobeni pozadavku prilohy 1 B této smérnice <X]
technickému pokroku se pfijimaji postupem podle [ X> ¢l. 13 odst. 3 &XI smérnice
Rady 70/156/EHS'"].

|\ 93/31/EHS

Clanek 4

Clenskeé staty sdéli Komisi znéni hlavnich ustanoveni vnitrostatnich pravnich predpist, které
piijmou v oblasti plisobnosti této smérnice.

10 UF. vést. L 42, 23.2.1970, s. 1.
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Clanek 5

Smérnice 93/31/EHS ve znéni smérnic uvedenych v pfiloze II ¢asti A se zruSuje, aniZ jsou
doteny povinnosti Clenskych statt tykajici se lhut pro provedeni uvedenych smérnic ve
vnitrostdtnim pravu a jejich pouzitelnost stanovenych v ptiloze II ¢asti B.

Odkazy na zrusenou smérnici se povazuji za odkazy na tuto smérnici v souladu se srovnavaci
tabulkou obsazenou v ptiloze III.
Clanek 6

Tato smérmice vstupuje v platnost dvacatym dnem po vyhlaSeni v Urednim véstniku
Evropské unie.

Pouzije se ode dne

|\ 93/31/EHS dl. 5

Clanek 7
Tato smérnice je urCena Clenskym stattim.
V Bruselu dne
Za Evropsky parlament Za Radu
predseda predseda
7
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|\ 93/31/EHS piiloha

PRILOHA I

1. DEFINICE
Pro ucely této smérnice:

1.1 «stojanem» se rozumi zafizeni, které je pevné ptichyceno k vozidlu aje schopno
udrzet vozidlo ve svislé (nebo témér svislé) parkovaci poloze, kdyz je tidi¢ opusti;

1.2 «podpérnym stojanem» se rozumi stojan, ktery pii vytazeni nebo vyklopeni do
pracovni polohy podpird vozidlo pouze na jedné strané, pfi¢emz ob¢ kola zlstavaji
v dotyku s povrchem vozovky;

1.3 «stfedovym stojanem» se rozumi stojan, ktery po vyklopeni do pracovni polohy
podpird vozidlo tak, Ze vytvaii jedno nebo vice mist styku vozidla a povrchu
vozovky na obou stranach od stfedni podélné roviny vozidla;

1.4 «pticnym sklonem (tt)» se rozumi sklon vyjadfeny v procentech pro dany povrch
vozovky, pficemz prusecnice stiedni podélné roviny vozidla a povrchu vozovky je
kolma k pfimce maximalniho sklonu (obr. 1);

1.5 «podélnym sklonem (It)» se rozumi sklon vyjadfeny v procentech pro dany povrch
vozovky, pficemz stiedni podélna rovina vozidla je rovnobézné s osou maximalniho
sklonu (obr. 2);

1.6 «stfedni podélnou rovinou vozidlay se rozumi podélnd rovina soumérnosti zadniho
kola vozidla.

W 93/31/EHS ptiloha
(ptizplisobeny)
2. > OBECNE POZADAVKY <X
| 93/31/EHS priloha
2.1 Vsechna dvoukolova vozidla musi byt vybavena alespon jednim stojanem, ktery je

udrzi ve stalé poloze, jestlize vozidla stoji (napft. pi1 parkovani) a nejsou piridrzovana
v této poloze osobou nebo vnéjSimi prostredky. Vozidla se zdvojenymi koly nemusi
byt vybavena stojany, ale musi spliiovat pozadavky bodu 6.2.2, jsou-li v parkovaci
poloze (parkovaci brzda v ¢innosti).
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2.2 Stojan musi byt bud’ podpérného, nebo sttedového, nebo obojiho typu.

2.3 Je-li stojan vykyvny okolo spodni ¢asti vozidla nebo pod vozidlem, musi se vnéjsi
okraj (okraje) tohoto stojanu pii sklapéni do uzaviené, resp. jizdni polohy sklapét
smérem k zadi vozidla.

W 93/31/EHS ptiloha
(ptizplsobeny)
3. > ZVLASTNI POZADAVKY X
| 93/31/EHS piiloha

3.1 Podpérné stojany

3.1.1  Podpérné stojany musi:

3.1.1.1 byt schopny podpirat vozidlo takovym zpiisobem, aby byla zachovéna jeho boc¢ni
stabilita, stoji-li vozidlo na vodorovném povrchu nebo na svahu, a aby je nebylo
mozno dale snadno naklanét (a pfitom se neotacelo kolem bodu podpéry zajisStované
podpérnym stojanem) nebo aby se vozidlo nedalo pfili§ snadno postavit do svislé
polohy nebo za ni (apfitom se nepfevrhlo na opacnou stranu, nez je podpérny
stojan);

3.1.1.2 byt schopny podpirat vozidlo takovym zplisobem, aby byla zachovana stabilita, je-li
vozidlo zaparkovano na svahu podle bodu 6.2.2;

3.1.1.3 byt schopny se automaticky vratit do zatazené, resp. jizdni polohy:

3.1.1.3.1 vrati-li se vozidlo do normalni (svisl¢) jizdni polohy nebo

3.1.1.3.2v disledku toho, Ze fidi¢ umysln€é posunuje vozidlo smérem dopfedu po prvnim

3.1.1.4

styku podpérného stojanu s vozovkou;

nehledé na pozadavky stanovené v bod¢ 3.1.1.3 byt zkonstruovany a vyrobeny tak,
aby se automaticky nesklopily v pfipad¢, ze se necekané¢ zméni thel naklonéni
vozidla (napf. je-li vozidlo mirné posunuto tieti osobou nebo narazem vétru
zpisobenym vozidlem jedoucim okolo):

3.1.1.4.1 jsou-li vysunuty nebo jsou v parkovaci poloze;

3.1.1.4.2 je-li vozidlo naklonéno tak, Ze se vnéjsi konec podpérného stojanu dotyka zem¢;

3.1.1.4.3 je-li vozidlo ponechéno bez dozoru v parkovaci poloze.

3.1.2

Pozadavky stanovené vbodé 3.1.1.3 se nevztahuji na piipady, je-li vozidlo
zkonstruovano tak, Ze nemuize byt pohanéno svym motorem, pokud je vysunut
podpérny stojan.
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3.2. Stiredové stojany
3.2.1  Stfedové stojany musi:

3.2.1.1 byt schopny podpirat vozidlo tak, aby byla zaruCena jeho stabilita v ptipadé, ze se
jedno nebo obé kola dotykaji povrchu vozovky nebo Ze se zadné z kol tohoto
povrchu nedotyka:

3.2.1.1.1 na vodorovném opérném povrchu;

3.2.1.1.2 v optené poloze;

3.2.1.1.3 na svahu podle bodu 6.2.2;

3.2.1.2 byt schopny se automaticky sklopit dozadu do sklopené, resp. jizdni polohy:

3.2.1.2.1pohybuje-li se vozidlo vpted tak, Ze dochdzi ke zvednuti stfedového stojanu
z vozovky.

3.2.2  Pozadavky stanovené v bodé 3.2.1.2 neplati v ptipad¢, je-li vozidlo zkonstruovano
tak, Ze nemlze byt pohanéno svym motorem, pokud je sttedovy stojan vysunut.

4. OSTATNI POZADAVKY
4.1 Vozidla mohou byt navic vybavena svételnym sdélovacem, ktery je zietelné
viditelny pro fidice sediciho v jizdni poloze a ktery se pfi zapnuti zapalovani rozsviti

a nezhasne, dokud stojan neni ve sklopené, resp. jizdni poloze.

4.2 Vsechny stojany musi byt vybaveny zadrznym systémem, ktery je drzi ve sklopené,
resp. jizdni poloze. Systém se miize skladat bud’:

— ze dvou nezavislych zafizeni, jako napf. ze dvou samostatnych pruzin nebo
z jedné pruziny a jednoho zadrzného mechanismu, napt. svorky,

nebo

—  jednoho =zafizeni, které musi byt schopno bezporuchového provozu pfii
nejméng:

— 10000 normalnich pracovnich cyklech, je-li vozidlo vybaveno dvéma
stojany,

nebo

— 15000 normdlnich pracovnich cyklech, je-li vozidlo vybaveno pouze
jednim stojanem.

10
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5.1

5.2.

5.2.1

522

523

524

5.2.5

5.3

5.3.1

5.4

5.4.1

54.2

543

544

6.1

6.1.1

ZKOUSKY STABILITY

Aby bylo mozné urcit schopnost stojanii udrzet vozidlo ve stabilni poloze podle
specifikace v bodech 3 a 4, zkousi se nasledujici:

Stav vozidla
Vozidlo musi byt podrobeno zkousce pii pohotovostni hmotnosti.
Pneumatiky musi byt nahusténé na tlak doporuceny jejich vyrobcem pro tento stav.

V pievodovce musi byt zafazen neutral, v automatické pievodovce «parkovaci»
poloha, pokud je.

Je-li vozidlo vybaveno parkovaci brzdou, musi byt tato brzda v ¢innosti.

Rizeni musi byt v uzamcené poloze. Je-li fizeni uzamykatelné pii natoCeni bud’
doleva, nebo doprava, musi se zkouset v obou polohach.

ZkuSebni vozovka

Pro zkousky podle bodu 6.1 se pouzije vodorovnd vozovka s tvrdym povrchem,
sucha a bez zrn pisku.

ZkuSebni zatizeni
Pro zkousky podle bodu 6.2 se pouzije parkovaci plosina.

Parkovaci ploSina musi mit plochy povrch obdélnikového tvaru a musi byt schopna
unést vozidlo bez viditelného prohnuti.

Povrch parkovaci ploSiny musi mit odpovidajici protiskluzové vlastnosti, aby vozidlo
pfi zkouSkach sndklonem nebo podepfenim nemohlo sklouznout z povrchu
podlozky.

Parkovaci ploSina musi byt navrZena tak, aby mohla zajistit alespon pticny sklon #¢
a podélny sklon /¢ podle bodu 6.2.2.

POSTUP ZKOUSKY

Stabilita na vodorovnou povrchu vozovky (zkouSka podle bodu 3.1.1.4)

Vozidlo se umisti na zkusebni vozovce a podpérny stojan se vysune nebo vyklopi do
parkovaci polohy, vozidlo se na né€j postavi.

Vozidlo se nakloni tak, aby se uhel tvofeny stfedni podélnou rovinou a povrchem
vozovky zvétsil o 3 stupné (naklonénim vozidla smérem ke svislici).

Pii tomto pohybu nesmi dojit k automatickému navratu podpérného stojanu do
zatazené, resp. jizdni polohy.

1 CS



6.2.

6.2.1

Stabilita na sklonéném povrchu (zkousky souvisejici s body 3.1.1.1, 3.1.1.2,
3.2.1.1.2 a 3.2.1.1.3)

Vozidlo se umisti na parkovaci ploSin€, podpérny a sttedovy stojan jsou samostatné
vysunuté nebo v parkovaci poloze a vozidlo spociva na stojanu.

6.2.2

|\ 2000/72/ES ¢l. 1

Parkovaci ploSina se nakloni do minimalniho pfi¢ného sklonu (tt) a poté samostatné
do minimalniho podélného sklonu (It) podle této tabulky:

Sklon Podpérny stojan Stiedovy stojan
Moped motocykl moped motocykl
tt (vlevo a vpravo) 5% 6 % 6 % 8%
It z kopce 5% 6 % 6 % 8%
1t do kopce 6 % 8% 12 % 14 %

Viz obr. la, 1ba 2.

6.2.3

6.2.4

6.2.5.

CS

|\ 93/31/EHS priloha

Je-li vozidlo na naklonéné parkovaci plosiné a spociva na sttedovém stojanu a pouze
na jednom kole a miiZze ziistat v této poloze na sttedovém stojanu s piednim nebo
zadnim kolem ve styku spovrchem ploSiny, musi byt shora popsané zkousky
provadény pouze s vozidlem spocivajicim na stfedovém stojanu a zadnim kole, za
predpokladu, Ze jsou splnény ostatni pozadavky stanovené v této Casti.

Je-li parkovaci ploSina naklonéna v kterémkoli z pozadovanych uhlh a jsou-li
nalezité splnény vyse uvedené pozadavky, musi vozidlo zlstat stabilni.

Alternativné lze parkovaci ploSinu naklonit do poZzadovanych ihll diive, nez je na ni
umisténo vozidlo.

12 CS
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Obrazek la
Pri¢ny sklon

| O
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Obrazek 1b
Pri¢ny sklon

14
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Obrazek 2
Podélny sklon smérem do kopce
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Dodatek 1
Informacni dokument pro typ dvoukolového motorového vozidla z hlediska stojani

(ptiklada se k zadosti o dil¢i ES schvaleni typu, pokud se tato zddost podava oddélené od
zadosti o ES schvaleni typu vozidla)

Poradové €. (piid€leno Zadatelem): .........cccceeviiiieriieeiiie et

Zadost o dil¢i ES schvaleni typu dvoukolového motorového vozidla z hlediska stojanti musi
obsahovat informace stanovené v nasledujicich bodech ptilohy II smérnice 2002/24/ES:

— cast A bod:
- 0.1
- 02
-  04az0.6
- 21
- 2.1.1;
— ¢ast B bod:

— 1.3.1

16



Dodatek 2

Ndzev spravniho orginu

Certifikit diletho schvileni typu dvoukolového motorového vozidla z hlediska stojani

VZOR
Protoloal & ., .ovsoensvmess sy pechnickt shadsboyr oiowisesesnrsan ze dne:
Dt echwilend typu:&. v o cinsianisime s s Bozlifent & ooy amis i ey e i
T Bk R e R S R D R e e R R R R R R R R

2. Typ vozidla a viechny verze a varanty:

3:: Nilzewa-aldoess vITODCE i S e i v i i e e e e R A e
4. Nizev s adiess TIRtupos VITOBOR . oo g s s e S e s i s s 5 e s a5h s o8 6 e B
5. Dunim pledind voridin lie ZROBERTE | v o oo sxannvisan e oo snmmnsts s sennasesnenainssesnanss

6. Diléi schvileni typu udéleno/odmitnute (1)

A NIIDOE o e R e R e e e R T A
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') MNehodici se Skrindte,

17 CS



D

PRILOHA II
Cast A

ZruSena smérnice a jeji nasledna zména
(uvedena v Clanku 5)

Smérnice Rady 93/31/EHS (Ut. vést. L 188, 29.7.1993, s. 19)

Smérnice Komise 2000/72/ES (UFt. vést. L 300, 29.11.2000, s. 18)

Cast B

Lhiity pro provedeni ve vnitrostatnim pravu a pouZitelnost
(uvedené v ¢lanku 5)

*)

**)

Smérnice Lhta pro provedeni Datum pouzitelnosti
93/31/EHS 14. prosince 1994 14. Cervna 1995(%*)
2000/72/ES 31. prosince 2001 1. ledna 2002(**)

V souladu s tfetim pododstavcem ¢lanku 4 odstavce 1 smérnice 93/31/EHS:

,Ode dne uvedeného v prvnim pododstavci nesméji ¢lenské staty z davodi tykajicich
se stojanil zakdzat prvni uvedeni vozidel, ktera vyhovuji této smérnici, do provozu.*

V souladu s ¢lankem 2 smérnice 2000/72/ES:

,»1.0d 1. ledna 2002 nesméji €lenské staty z dlivodu tykajicich se stojani

— odmitnout udélit ES schvaleni typu pro uréity typ dvoukolového vozidla nebo
— zakézat registraci, prodej nebo uvedeni do provozu dvoukolovych vozidel,
jestlize jejich stojany splnuji pozadavky smérnice 93/31/EHS ve znéni této smérnice.

2. 0d 1. Cervence 2000 clenské staty odmitnou udélit ES schvaleni typu pro kazdy
novy typ dvoukolového vozidla z divodu tykajicich se stojant, jestlize nejsou
splnény pozadavky smérnice 93/31/EHS ve znéni této smérnice.*
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PRILOHA III

SROVNAVACI TABULKA

Smérnice 93/31/EHS

Tato smeérnice

Clanky 1,2, 23
Clanek 4, odstavec 1

Clanek 4, odstavec 2

Clanek 5
Pfiloha
Dodatek 1

Dodatek 2

Clanky 1,2, 23
Clanek 4
Clanek 5
Clének 6
Clanek 7
Ptiloha I
Dodatek 1
Dodatek 2
Ptiloha II

Piiloha 11
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