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1. Uvop

Strategie Spolecenstvi na snizeni emisi CO, z osobnich automobilii a na zlepSeni spotieby
paliva' je zalozena na tiech pilitich; na zavazcich automobilového pramyslu zlepsit spotfebu
paliva’, na oznaGovéni spotieby paliva automobili® a na podpofe ucinnosti automobilt
prostfednictvim dafiovych opatfeni. V navaznosti na &lanek 9 rozhodnuti 1753/2000/ES?, se
pozaduje, aby Komise pfedlozila Evropskému parlamentu a Rad€ vyro¢ni zpravy o G€innosti
strategie zaloZenou na Gdajich z monitorovani, které obdrzela od ¢lenskych statd’.

Toto sdéleni se zamétfuje na monitorovani roku 2004 a na pfezkoumani, kterd byla béhem
tohoto roku zahdjena: v souladu se zdvazkem prezkoumala asociace KAMA potencial za
ucelem dodate¢ného snizeni CO; s cilem ,, priblizit se cili Spolecenstvi ve vysi 120 g COx/km
vroce 2012 (ACEA a JAMA tyto kroky ucinily jiz v roce 2003, jak stanovi jejich zavazky).
Kromé toho podle ¢lanku 10 rozhodnuti ¢. 1753/2000/ES by vyro¢ni sdéleni, pokud jde
o priabézny cilovy rok asociace KAMA (2004), mélo udavat, zda jsou snizeni dosazena
asociaci KAMA disledkem technickych opatieni piijatych vyrobcem, nebo jinych vlivii, jako
napt. zmény v chovani spotiebitelli (které nejsou spojeny s technickymi opatienimi piijatymi
primyslovymi odvétvimi). A konecné, dobrovolné zidvazky KAMA obsahuji povinnost
provadét spole¢ny ,hlavni pirezkum®, ktery je zalozen na udajich za rok 2004, s pomoci
utvart Komise (spole¢né hlavni pfezkumy s ACEA a JAMA byly provedeny na zaklad¢ udajt
za rok 2003, jak stanovi jejich zavazky).

2. VYVOJ PRUMERNYCH EMISI CO, UNOVYCH AUT V EU-25 v ROCE 2004

2.1. Pokrok automobilového primyslu s ohledem na jeho prislusné zavazky (EU-15)

a korejskych vyrobcti automobilt dosahnout v ramci EU-15° u novych osobnich aut
primérnych emisi CO, ve vysi 140 g COykm’ do roku 2008 (ACEA) a 2009 (JAMA
a KAMA). Cila tohoto zadvazku musi byt dosazeno predevs§im technologickym vyvojem, ktery
ovlivni rizné charakteristiky automobild, a zménami na trhu souvisejicimi s timto vyvojem.

KOM(95) 689 v kone¢ném znéni a zavéry Rady ze dne 25.6.1996.

Zavazky ucinila evropska (Asociace evropskych vyrobcl automobilti - ACEA), japonska (Asociace
japonskych vyrobc automobild - JAMA) a korejska (Asociace korejskych vyrobcti automobiltl -
KAMA) automobilova asociace.

Smérnice 1999/94/ES o dostupnosti informaci pro spotiebitele o spotfebé paliva a emisich CO, pfi
prodeji novych osobnich automobilii, Uf. vést. L 12, 18.1.2000.

Rozhodnuti Evropského parlamentu a Rady €. 1753/2000/ES, kterym se zfizuje systém monitorovani
primérnych specifickych emisi CO, z novych osobnich vozidel, Ut. vést. L 202, 10.8.2000.

Informace  ohledné¢  strategie  SpoleCenstvi lze také ziskat na  webové strance:
http://europa.eu.int/comm/environment/co2/co2_home.htm

Vzhledem k tomu, ze zavazky, jak uznala Evropska komise v obdobi 1999/2000 byly pfijaty v dobé,
kdy EU mé¢la jen 15 ¢lenskych stati, je jejich zemépisny dosah omezen na EU-15.

Opatieni ptijata podle smérnice 93/116/ES ve znéni pozdé&jsich predpist.
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2.1.1.  Celkovy pokrok dosazeny tremi asociacemi vyrobcii automobilii v roce 2004

Spole¢né vyro¢ni monitorovaci zpravy byly vypracovany a schvéleny utvary Komise spolu se
tfemi asociacemi vyrobcu automobill a tvofi pfilohu tohoto sdéleni. Hlavni zjiSténi
vykazovaciho obdobi 1995 - 2004 jsou tyto (viz téz tabulka 1):

V roce 2004 byly primérné specifické emise CO; u novych aut 161 g CO,/km pro ACEA,
kter4 je i nadale na Celnim misté, 168 g CO,/km pro KAMA a 170 g CO,/km pro JAMA®
(viz tabulka 1 v pfiloze). Ve srovnani s rokem 1995 se primérmné specifické emise CO,
snizily o 24 g COy/km, tj. 13 % pro ACEA, 26 g COykm, tj. 13,3 % pro JAMA, a29 g
COy/km, tj. 14,7 % pro KAMA;

Ve srovnani s rokem 2003 snizily v roce 2004 vSechny tfi asociace prumérné specifické
emise CO; u automobilti poprvé registrovanych na trhu EU, ACEA pfiblizné o 1,2 %,
JAMA pfiblizné€ o 1,2 % a KAMA pfiblizné o 6,1 %. Od roku 1995 jsou zlepSeni t¢innosti
osobnich automobilid s naftovym motorem ve srovndni s automobily s benzinovym
motorem vyrazné€jsi, a spolu s trvalym narGstem podilu automobilii s naftovym motorem
na trhu EU-15 s novymi osobnimi automobily to byl dulezity ptispévek k doposud
dosazenému vieobecnému pokroku (viz tabulka 3)°. Tento trend vola po dal§im zlepSovani
vykonu osobnich automobilti s naftovym motorem, pokud jde o emise latek znecistujicich
ovzdusi, jak Komise v posledni dob& navrhla v navrhu EURO5';

ACEA a JAMA sledovaly v roce 2004 nepietrzity trend snizovani emisi CO,, avSak
v poslednich letech se jim jiz nedaii dosahovat takového ro¢niho snizovéni jako v prvnich
letech jejich zavazki. ACEA dosahla cilového rozmezi stanoveného pro rok 2003 jiz
v roce 2000 a od roku 2003 se drzi pod spodni Grovni tohoto rozmezi. JAMA se od roku
2002 drzi vtomto prubézném cilovém rozmezi. KAMA dosahla velmi vyznamného
zlepSeni a splnila své priibézné cilové rozmezi pro rok 2004, tj. 165 az 170 g CO; /km;

Aby bylo dosazeno konec¢ného cile 140 g CO,/km, bude zapotiebi znacného dodate¢ného
usili, nebot’ primérné hodnoty ro¢niho snizeni u vSech tfi asociaci budou muset byt
navySeny. Za predpokladu stalého zlepSovani po celé obdobi 1995-2008/9 by bylo
dosazeno sniZeni o cca 3,5 COy/km ro¢né, tj. o cca 2 % rocné. Pro roky zbyvajici do
terminu 2008/9 musi byt nyni stanovena prumérna hodnota sniZzeni na 3,3 % pro ACEA,
3,5 % pro JAMA a 3,3 % pro KAMA. Od pocatku se ocekavalo, Ze primérné hodnoty
snizeni budou v pozd¢jSich letech vyssi. Je vSak tfeba poznamenat, ze rozdily, které je
tteba snizit (vyjadifené v pozadovaném rocnim plnéni), se dale zvysily v roce 2004 (viz
tabulka 2). To je divodem obav. Komise bude intenzivné sledovat dosazené vysledky
asociaci ve vztahu k jejich zavazkiim.

Celkové primérné emise CO, z novych registrovanych osobnich automobilt byly za rok 2004
ve vSech patndcti ¢lenskych statech nizs$i nez v roce 1995 a v letech mezi t€mito roky (viz graf
1 v piiloze). Hodnoty snizeni se viak v jednotlivych zemich ponékud ligi''.

Udaje zahrnuté od roku 2001 jsou korigovany 0,7% s ohledem na zmény jizdniho cyklu.

Dopad finan¢ni pobidky pro naftové motory ve vétsiné clenskych stati pravdépodobné rovnéz prispél
ke zvétseni podilu automobild s naftovym motorem a s tim spojenému snizeni primérnych specifickych
emisi CO,

KOM(2005) 683 v kone¢ném znéni.

Graf nelze sestavit pro Recko a Finsko za rok 1995, nebot’ nejsou k dispozici zadné tdaje.
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2.1.2.  , Hlavni prezkum” KAMA a prace na clanku 10 rozhodnuti ¢. 1753/2000/ES

Dobrovolny zavazek snizovani emisi CO, z osobnich automobilii obsahuje povinnost,
zaloZzenou na udajich za rok 2003 (ACEA a JAMA) a 2004 (KAMA), provadét ,hlavni
prezkum “. Tento hlavni pfezkum by se mél zaméfit na ,,...vysledky snizovani emisi CO; do
roku 2003/4 vcetné, obsahujici srovnani priméru vozového parku daného roku
s odhadovanym cilovym rozmezim.* Navic by mél vzit v tvahu plivodni ofekavani, ze
w--Shizovani emisi CO; nebude linedrni; tempo bude podstatné zaviset na nacasovani
dostupnosti upravenych paliv na trhu, stejné jako na dobé nutné k realizaci novych
technologii a vyrobkii a k jejich proniknuti na trh. Ocekava se proto, Ze profil snizovani emisi
bude zpocatku relativné pomaly, ale pozdéji se zrychli. *

W

Na nékteré z téchto otazek je také zaméfen Clanek 10 rozhodnuti ¢. 1753/2000/ES, ktery
stanovi, ze: ,,...zpravy k pribéznym cilovym rokium a cilovym rokem uvddi, zda je snizeni
dosazeno technickymi opatrenimi uplatinovanymi vyrobci, nebo jinymi opatrenimi, jako
napriklad zménami v chovani spotrebitelii.

Protoze se hodnoceni, ktera je nutno provadét podle ,hlavniho pirezkumu” a clanku 10,
casteCné piekryvaji, byla provedena spolecnd hodnoceni Komise a asociaci. Predchozi
vyroéni sdéleni'” se zaméfilo na ,hlavni pfezkumy“ ACEA a JAMA v roce 2003 a s nimi
spojena hodnoceni podle ¢lanku 10. Toto sd€leni se zabyva pouze prezkumem KAMA v roce
2004 s dirazem na nasledujici klicové otazky:

(1)  Branily né&jaké piekdzky asociaci KAMA v plnéni jejiho zavazku nebo mély za
nasledek nedostatecné plnéni?

(2)  Vyskytly se kromé technickych opatfeni jiné faktory, které vedly ke snizeni
specifickych emisi CO, z novych osobnich automobila?

Odpovédi na tyto otazky jsou rozhodujici pro zodpovézeni otazky, zda zaznamenané sniZeni
CO; do roku 2004 véetné se v plném rozsahu promitne do plnéni zavazku.

Spole¢né hodnoceni pfineslo tyto zavéry (podrobné zavéry jsou uvedeny v piiloze ke
spole¢né zpravé s KAMA): snizeni specifickych emisi CO, bylo velkou mérou dosazeno
prostfednictvim technickych opatieni, byly splnény vSechny pouzitelné zavazky
a predpoklady specifikované v zavazcich KAMA ohledné¢ CO,, a prostiedi, v némz ptisobi
jejich €lenové, nebranilo KAMA v plnéni zavazkl. Struéné shrnuto, KAMA a Komise
dospély k zavéru, ze KAMA béhem obdobi 1995 az 2004 splnila vSechny pozadavky uvedené
ve svych zavazcich. I pfesto, Ze korejsky automobilovy primysl prosel béhem prvnich let
zavazku tézkou hospodatskou situaci, prispél ke strategii EU na sniZzeni emisi CO, a ke
kjotskym ciliim snizeni emisi podle pfedpokladu svych zavazkd.

Tato zjisténi zvyraznuji také dalsi aspekt provadéni strategie: omezeny vliv opatfeni
podniknutych v souladu s druhymi dvéma pilifi, ozna¢ovani (viz odst. 3) a daflova opatieni
(viz odst.4).

12 KOM(2005) 269 v kone&ném znéni.
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2.1.3.  Prezkum moznosti asociace KAMA pribliZit se cili Spolecenstvi ve vysi 120 g COy/km

KAMA podle ptedpokladu svych zavazkl ptedlozila v prosinci 2004 vysledky svého
wprezkoumani potencialu pro dodatecna snizovani CQO, ve snaze pribliZit se cilum
Spolecenstvi ve vysi 120 g COy/km v roce 2012*. Ve svém pozi¢nim dokumentu KAMA tvrdi,
ze ma k dispozici technicky potencial k dosazeni cile Spolecenstvi ve vysi 120 g COy/km
vroce 2012, a sice cestou dalSsitho vyvoje tradicnich technologii s podstatnym podilem
hybridnich vozidel (25,3 %), ale zdlranuje, ze podle jejiho nédzoru to povede k ,,nadmérné
finan¢ni zatézi jak pro KAMA, tak pro spotiebitele®. SniZeni CO, srovnatelného s cilem
Spolecenstvi 1ze dosdhnout rentabilnéjSim zptisobem za pouziti integrovaného ptistupu, ktery
by zahrnoval automobilovy primysl a dalsi zucastnéné strany, véetné dodavatelti pohonnych
hmot, organt vetejné moci, fidict atd.

Kromé tii pilifh strategie existuje jeSté nckolik dal§ich mozZnosti, jak podpofit strategii
Spolecenstvi, které by mohly pfispét k snizeni emisi CO, z osobnich automobilt a lehkych
uzitkovych vozidel. Komise vzala plné¢ v vahu tento pozicni dokument a také pozicni
dokument ptedlozeny v roce 2003 ze strany ACEA a JAMA a rozhodla se provést v obdobi
2005-2006 prezkum strategie SpoleCenstvi na sniZzeni emisi CO, z osobnich automobilt
a lehkych uzitkovych vozidel. S ohledem na stavajici cil Spolecenstvi dosdhnout primérné
hodnoty emisi 120 g CO,/km u novych aut, Komise pfezkoumad, jaké jsou moznosti dal§iho
snizeni emisi CO;, z osobnich automobilii a lehkych uzitkovych vozidel, v ndvaznosti na
posouzeni vlivu na zivotni prostfedi a s pfihlédnutim k praci skupiny odbornikii na vysoké
urovni CARS21. Tento ptezkum bude proveden v ramci Evropského programu pro zménu
klimatu. Komise mé v imyslu ptedlozit sdéleni o revidované strategii Evropském parlamentu
a Rad¢ prostfednictvim sdéleni v druhé poloving roku 2006.

2.2. Primérné emise CO, u novych aut v EU-25 v roce 2004

Nezavisle na spolecném monitorovani v roce 2004 a v ndvaznosti na rozsiteni EU byly udaje
o primérmnych emisich CO, u novych aut tykajici se vétSiny clenskych statl zptistupnény
poprvé v roce 2004 (Slovensko a Malta v roce 2004 idaje nedodaly). Nasledujici tabulka
zobrazuje situaci v EU-15, EU-10 a EU-25:

Monitorovani udaji Monitorovani udaji Monitorovani udaji
v EU-15 v roce 2004 v EU-10 v roce 2004" v EU-25 v roce
2004"
Palivo Registrace CO, | Registrace | CO;(g/km) Registrace CO,
(g/km) (g/km)
Benzin 7001 245 170 533 665 158 7534910 169
Nafta 6 787 834 155 168 284 151 6956 118 155
Benzin + 13789079 | 163 | 701949 156 14491028 | 162
nafta
13 KOM(2005) 269 v kone&ném znéni.
5
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Je tfeba poznamenat, Ze primérnd hodnota CO; je o cca 4 % nizsi nez v EU-15, a Ze celkovy
pocet registraci v EU-10 predstavuje cca 5 % registraci v EU-15. Kromé toho, zatimco podil
automobilll s naftovym motorem piedstavuje nyni v EU-15 kolem 50 % novych registraci,
predstavuje v EU-10 méné& nez 25 % .

2.3. Kvalita adaji

Takzvané ,,monitorovaci* rozhodnuti 1753/2000/ES bylo pfijato Evropskym parlamentem
a Radou dne 30. srpna 2000. Od roku 2002 jsou udaje shromazdované podle tohoto
rozhodnuti pouzivany jako oficidlni tdaje k monitorovani dobrovolnych zavazki.
V diivéjsich letech se k monitorovani vyuzivaly tdaje poskytované asociacemi.

Tento ptechod v souborech dajl, ktery se odrdzi v nesrovnalostech mezi soubory udajii
asociaci a oficidlnimi soubory udaji EU, vynesl na svétlo nékteré drobné nesrovnalosti mezi
témito udaji. V minulych letech byla vyvijena snaha zjistit diivody téchto pozorovanych
rozdilti v souborech udaji a zlepsit jejich kvalitu. Celkové oficialni udaje z EU-15 jsou tfemi
asociacemi povazovany za uspokojivé a nedostatky daji poskytovanych automobilovym
pramyslem je velmi omezeny. Je tfeba vynalozit usili na zkvalitnéni tidaji poskytovanych
Clenskymi staty tak, aby se déle zvySovala jejich pfesnost a reprezentativnost ohledné situace
EU-15 a EU-25.

3. PROVADENI SMERNICE 1999/94/ES

Viechny ¢&lenské staty oznamily opatieni provad&jici smérnici 1999/94/ES' o dostupnosti
informaci pro spotiebitele o spotfebé paliva a emisich CO, pfi prodeji novych osobnich
automobilll. Pokud jde o provadéni smérnice Komise 2003/73/ES, je tfeba uvést, ze Rakousko
a Recko jesté piislu§na opatieni neoznamily. Na zakladé zprav ¢lenskych statd o provadéni
uvedené smérnice 1999/94/ES, byla v roce 2004 vypracovana pro Komisi studie” s cilem
posoudit u¢innost té€chto pravnich predpist, a také moznosti jejich zlepSovani. Vysledek této
studie predlozeny zucastnénym strandm pocatkem roku 2005 ukazuje, ze obecné je ti¢innost
smérnice nizkd; vyznamny dopad na rozhodovani spotiebitelti zatim nemohl byt zaznamenan.
Nejslibnéjsi moznosti zlepSeni soucasnych pravnich ptedpisi ohledné posileni védomi
spotiebitell o spotiebé paliva a emisich CO; spo€iva v zavedeni tfid energetické uc¢innosti na
Stitku a dal$i harmonizaci jeho designu.

Komise na zéklad¢€ tohoto vyhodnoceni a v rdmci celkového pfezkumu strategie snizeni emisi

) Z i u il ych uzitkovych vozi z iv febu
CO;, z osobnich automobilti a lehkych uzitkovych vozidel zhodnoti v roce 2006 potieb
predlozit pozménovaci navrh za ucelem zlepSeni ucinnosti smérnice.

H Ut vést. L 12, 18.1.2000, s. 16.

»Studie o u¢innosti smérnice 1999/94/ES o dostupnosti informaci pro spotiebitele o spotiebé paliva a
emisich CO» pfi prodeji novych osobnich automobilt“, ADAC pro Evropskou komisi, zadvérecna
zprava, biezen 2005, ke stazeni na adrese
http://europa.eu.int/comm/environment/co2/co2_directive.htm
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4. PRACE NA DANOVYCH OPATRENICH

Komise v roce 2002 prijala sd&leni'® o zdan&ni osobnich vozidel v Evropské unii. Toto
sd€leni obsahovalo mnozstvi moznosti politik pro budouci jednani, nédsledovala po ném
rozsahla konzultace s ¢lenskymi staty, Evropskym parlamentem, automobilovym primyslem
a dal§imi zuCastnénymi stranami. Komise v ndvaznosti na tyto konzultace v Cervenci 2005
pfijala navrh smémice'” o danich v oblasti osobnich vozidel zaméfeny mimo jiné na
pozadavek, aby Clenské staty, které takové dan€ maji, zahrnuly do svych vypocti vazbu na
emise CO;, a tim podporovaly nadkup vozidel s nizsi spotfebou paliva.

5. DALSI SOUVISEJiCi OPATRENI

Rada pro zivotni prostfedi pozddala v zavérech ze dne 10. fijna 2000 Komisi, aby
prostudovala opatfeni na snizeni emisi sklenikovych plynii z lehkych uzitkovych vozidel
(oznalovanych téZ jako vozidla kategorie ,N1¢'*) a ze systémil mobilnich klimatizaci
pouzivanych v osobnich automobilech'.

U vozidel kategorie N1 bude smérnice 2004/3/ES*® pozadovat méfeni emisi CO, a poskytnuti
souvisejicich informaci pro tuto kategorii vozidel. Komise kromé toho vyhlasila nabidkové
fizeni na piipravu opatienich zaméfenych na snizeni CO, emisi z vozidel kategorie N1?'. Co
se tyce mobilni klimatizace, Komise obdobné vyhlésila nabidkové fizeni na rozvoj postupti

méfeni, pomoci kterych se zhodnoti dopad pouziti klimatizace na spottebu paliva®.

Mozné snizeni emisi sklenikovych plynti z vozidel kategorie N1 a ze systémi mobilnich
klimatizaci bude zvazovano Komisi v rdmeci integrovaného pfistupu k prezkumu strategie
snizeni emisi CO; z osobnich automobili a lehkych uzitkovych vozidel (viz 2.1.3).

6. ZAVERY
Strategie Spolecenstvi na snizeni emisi CO, z osobnich automobili a na zlepSeni spotieby

paliva si klade za cil dosdhnout primérné hodnoty 120 g CO»/km specifickych emisi CO,
z nov¢ registrovanych osobnich automobild. Primérné hodnoty CO,/km dosazené v EU-15

e KOM(2002) 431 v kone¢ném znéni.
17 KOM(2005) 261 v koneéném znéni.
18 N1 vozidla jsou definovana jako vozidla pouzivand k piepravé zbozi, jejichz hmotnost

nepiesahuje 3,5 tuny.

Rada pro zivotni prostfedi ze dne 10. fijna 2000 shrnula, Ze:

»V oblasti dopravni politiky pozaidala Rada Komisi, aby prostudovala a pripravila opatreni
v nasledujicich oblastech, pritom aby brala v uvahu miru zvySeni emisi z dopravni sfery, stejné tak jako
potrebu zohlednit spolecenské naklady a naklady v oblasti Zivotniho prostredi pro kazdy obor dopravy,
jak je také nastinéno ve zpravé pro Evropskou radu v Helsinkdach:

“snizeni emisi CO; z vozidel, zvlasté snizeni emisi CO} z lehkych uzitkovych vozidel

“snizeni vSech sklenikovych plynii (GHG) z klimatizace ve vozidlech .

20 Smérnice 2004/3/ES kterou se méni smérnice Rady 70/156/EHS a 80/1268/EHS pokud jde o méteni
emisi CO; a spotieby paliva vozidel N1, Ut. vést. L 49, 19.2.2004, s. 36.

»Méreni a priprava opatieni na snizeni emisi CO, z vozidel N1, TNO pro Evropskou komisi, prosinec
2004, viz: http://europa.eu.int/comm/environment/co2/pdf/a 9482 final%20report.pdf

“Vyvoj postupu pro urceni zvySeni spotieby paliva osobnich vozidel (vozidla kategorie M1) v diisledku
pouzivani mobilni klimatizace”, TNO pro Evropskou komisi, ¢ervenec 2005, viz:
http://europa.eu.int/comm/environment/co2/pdf/a_16174.pdf

21
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v kalendainim roce 2004 byly 163 g CO,/km®, ve srovnani s 186 g CO»/km v roce 1995,
referencnim roce strategie SpolecCenstvi — sniZeni je asi o 12,4 %. Hodnoceni provadéna podle
,hlavniho pfezkumu® a podle ¢lanku 10 rozhodnuti ¢. 1753/2000/ES ukézala, ze ACEA,
JAMA a KAMA b¢éhem obdobi 1998 az 2004 splnily zédvazky uvedené ve svych zévazcich.
Automobilovy prumysl timto poskytl pomérné znacny prispévek ke strategii EU na snizeni
emisi sklenikovych plynt a ke kjotskym cilim snizeni emisi.

Aby splnily kone¢ny cil zavazkl (140 g CO,/km), musi vSechny tfi asociace podstatné zvysit
sveé usili. Na zdklad¢ spolecnych zprav uvedenych v ptiloze Komise uznava, ze vSechny tfi
asociace opét vyjadrily pevné odhodlani ucinit, co bude v jejich silach, pro splnéni svych
zavazkli. ACEA a JAMA vSak nebyly schopny poskytnout pevnéjsi ujiSténi nez
v predchozich letech, ze do roku 2008 (ACEA) a 2009 (JAMA) splni 140 g CO,/km, ptestoze
celé zavazkové obdobi jiz vyprselo; KAMA dosahla velmi podstatného sniZzeni v roce 2004
a potvrdila, 7¢ nevidi divod, pro¢ by neméla svych zavazkt dostat™. Komise zdiraziuje
vyznam toho, aby automobilovy priimysl splnil cil 140 g CO,/km, ktery Komise povaZuje za
dosazitelny a ke kterému se primysl zavazal. Zdlraznuje téz potiebu pokracovat
v technologickém vyzkumu, vyvoji a demonstraci U¢innéjSich pohonnych a pomocnych
systémi (v¢etné mobilni klimatizace) pro osobni automobily a lehké uzitkové vozidla za
ucelem snizeni spotieby a vylepSeni vykonu, véetné celkové ucinnosti a trvanlivosti.

Pozi¢ni dokumenty predlozené ACEA, JAMA a KAMA? jako vysledek jejich piezkoumani
potencialu pfiblizit se k cili Spolecenstvi ve vysi 120 g CO»/km v roce 2012 napovidaji, Ze
asociace maji za to, ze je nezbytny integrovany pfistup, nikoli zaméfeni se pouze na
automobilovou technologii. Zaméfeni se na automobilovou technologii by podle asociaci
»vazn¢ poskodilo konkurenceschopnost a finanéni Zivotaschopnost evropského
automobilového primyslu v budoucnosti a oslabilo hospodaistvi EU* (ACEA).

Komise se rozhodla provést v obdobi 2005-2006 prezkum strategie Spolecenstvi na sniZeni
emisi CO; z osobnich automobill a lehkych uZitkovych vozidel. Vzhledem k cili Spole€enstvi
v hodnoté 120 g CO,/km ptezkouma Komise, jaké jsou moznosti dalSiho snizeni emisi CO,
z osobnich automobili a lehkych wuzitkovych vozidel, vetné moznosti legislativnich,
v navaznosti na posouzeni vlivu na zivotni prostfedi a s pfihlédnutim k praci skupiny
odbornikii na vysoké trovni CARS21. Tento pfezkum bude proveden v ramci Evropského
programu pro zménu klimatu a Komise ma v umyslu pfedlozit sdéleni o revidované
strategii Evropskému parlamentu a Rad¢ prostfednictvim sdéleni v druhé poloviné roku 2006.
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Hodnoty zaloZené na oficialnich tidajich EU.
2%

Mélo by se ptripomenout, ze Rada vyzvala Komisi ,,“aby okamzité ptedlozila k posouzeni navrhy,
véetné legislativnich navrhd, pokud by se zjistilo, na zakladé monitorovani a po konzultaci s
asociacemi, e jedna nebo vice asociaci nebude respektovat sjednané zavazky“ Zavéry Rady z
fijna 1999).

» 2003 pro ACEA a JAMA, 2004 pro KAMA.
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Piilohy

Tabulka 1: Prumérné specifické emise CO, z novych osobnich automobili podle typu
paliva pro kaZdou asociaci a EU-15

CO, (g/km)
Zména
1995 | 1996 | 1997 | 1998 | 1999 | 2000 | 2001® | 2002® | 2003® | 2004¥ | 95/04 [%]
ACEA
Benzin 188 | 186 | 183 | 182 | 180 | 177 172 172 171 170 9,6 %
Nafta 176 | 174 | 172 | 167 | 161 | 157 153 155 154 153 -13,1 %
;)]zsnficvl;%? 185 | 183 | 180 | 178 | 174 | 169 | 165 165 163 161 -13 %
JAMA
Benzin 191 | 187 | 184 | 184 | 181 | 177 174 172 170 171 -10,5 %
Nafta 239 | 235 | 222 | 221 | 221 | 213 198 180 177 170 -28,9 %
Vsechna
paliva® 196 | 193 | 188 | 189 | 187 | 183 178 174 172 170 -13,3 %
KAMA
Benzin 195 | 197 | 201 | 198 | 189 | 185 179 178 171 160 -17,9 %
Nafta 309 | 274 | 246 | 248 | 253 | 245 234 203 201 189 -38.8 %
Vsechna
paliva® 197 | 199 | 203 | 202 | 194 | 191 187 183 179 168 -14,7 %
EU-15?
Benzin 189 | 186 | 184 | 182 | 180 | 178 173 172 171 170 -10,1 %
Nafta 179 | 178 | 175 | 171 | 165 | 163 156 157 157 155 -13,4 %
Vsechna
paliva® 186 | 184 | 182 | 180 | 176 | 172 167 166 164 163 -12,4 %

(1) Pouze vozidla na benzin nebo naftu; neoekava se, ze tyto priméry vyrazné ovlivni jind paliva a statisticky

neidentifikovana vozidla.

(2) Nové osobni automobily uvedené na trh EU-15 vyrobci nezahrnutymi do zavazkl by priméry EU-15 vyznamné

neovlivnily.

(3) Vsechny udaje za roky 2001-2004 jsou korigovany 0,7 % s ohledem na upravu jizdniho cyklu. Na roky 2002-2004 jsou
prebirany oficialni udaje EU-15.

Poznamka: Hodnoty poskytnuté ACEA v tomto sdéleni zahrnuji Rover/MG. Protoze v§ak Rover/MG, ktery ptivodné spadal
pod tento zavazek jako souc¢ast BMW, jiz neni ¢lenem ACEA, prohlésila ACEA, Ze asociace nemiize prevzit odpovédnost za

vysledky CO2 Roverti az do roku 2008.
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Tabulka 2: Splnéni cile 140 g CO,/km pro rok 2008/2009

EU-15 Deficit oproti cili 140 g CO,/km
Celkem Rocné
1995% |2004**
C02 COZ 0 ()
(¢/km) | (/km) Yo 0d 2004 do| g CO,/km od % 0d 2004 do | g CO,/km od
2008/9 2004 do 2008/9 2008/9 2004 do 2008/9

ACEA vSechna 185 161 13 21 3,3 5,3
paliva
JAMA vSechna 196 170 17,6 30 3,5 6
paliva
KAMA vSechna 197 168 16,6 28 3,3 5,6
paliva

*1995 hodnoty zalozené na udajich asociaci; **2004 hodnoty zalozené na oficialnich udajich EU-15

Graf 1: Priimérné specifické emise CO; z novych osobnich automobili v EU-15, EU-10
a v Clenskych statech v letech 1995 a 2004 (vaZené priuméry zaloZené na udajich pro
vozidla s benzinovym a naftovym motorem; pro rok 1995 udaje dodané asociacemi; pro
rok 2004 jsou zobrazovany pouze oficialni udaje EU korigovany 0,7 % s ohledem na
tipravu jizdniho cyklu; na rok 1995 nejsou k dispozici Z4dné udaje pro Recko, Finsko
a EU-10; na rok 2004 nejsou k dispozici Zadné udaje pro Slovensko a Maltu.)
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Tabulka 3: Trendy ve sloZeni vozidel nové registrovanych na trhu pro kazdou
asociaci a EU-15

Zména'95-
ACEA 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 (4) | 2003 (4) | 2004 (4) 04' (2)
Benzin | 73,4 % 72,9 % 73,1 % 70,3 % 65,8 % 60,9 % 58,2 % 56,3 % 52,4 % 454 % -28

Nafta 24,0 % 24,3 % 24,3 % 27,0 % 31,0 % 35,8 % 39,4 % 43,6 % 47,5 % 51,9 % 27,9

Celkem
(3) |10241651{10811011|11226009{11 935 533({12 518 26012 217 744|12 552 498|11 649 782|11 533 323|11 668 101| 13,9 %

Zména'95-
JAMA 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 (4) | 2003 (4) | 2004 (4) 04' (2)
Benzin | 82,1 % 82,1 % 83,2 % 81,6 % 80,4 % 80,8 % 79,1 % 77,3 % 71,8 % 65,6 % -16,5

Nafta 9,5% 10,4 % 11,2 % 13,1 % 14,9 % 16,5 % 17,4 % 22,6 % 28,2 % 30,9 % 21,4

Celkem
A3) 1233975(1342144 (1510818 | 1666816 (1716048 | 1667987 1520643 (1501937 (17039601843 728| 49,4%

Zména'95-
KAMA 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 (4) | 2003 (4) | 2004 (4) 04' (2)
Benzin | 87,9 % 87,6 % 89,2 % 85,9 % 81,9 % 80,9 % 85,2 % 77,8 % 73,9 % 69,5 % -18.4

Nafta 1,6 % 1,8 % 2,3 % 6,1 % 7,4 % 8,3 % 13,9 % 22,0 % 26,1 % 26,4 % 24,8

Celkem
A3) 169 060 | 236454 | 275453 | 373230 | 463724 | 491244 | 396792 | 325436 | 427341 | 589 542 249 %

EU-15 Zména'95-
(6)) 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 (4) | 2003 (4) | 2004 (4) 04' (2)

Benzin | 74,5 % 74,2 % 74,6 % 72,1 % 68,0 % 63,9 % 61,2 % 59,2 % 55,4 % 49,6 % -24.9

Nafta 22,2 % 22,4 % 22,3 % 24,7 % 28,4 % 32,6 % 36,4 % 40,7 % 44,4 % 48,1 % 25,9

Celkem
(3) |11644686[12 389 60913 012 280{13 975 579(14 698 032(14 376 97514 469 933|13 477 155(13 664 624|14 101 371 21,1 %

(1) Nové osobni automobily uvedené na trh EU vyrobci, na které se nevztahuji zdvazky, uvedené hodnoty
vyznamné neovliviiuji.

(2) Zména za obdobi 1995 az 2004 pro automobily s benzinovym nebo naftovym motorem pfedstavuje zménu
v absolutnim podilu kazdého typu paliva na vSech registracich. Zména pro vSechny automobily je nartst nebo
pokles absolutniho poc¢tu novych registraci. Zména pro vSechny automobily pfedstavuje nariist novych registraci
za dané obdobi v EU-15.

(3) Celkové poéty zahrnuji statisticky neidentifikovana vozidla a vozidla pouZivajici ,,jiny typ“paliva.

(4) Na obdobi 2002- 2004 jsou piebirany oficialni udaje EU-15.
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(1)

2)

3)

PRILOHA (SEK(2006) 1078)

Monitorovani zavazku ACEA na snizeni emisi CO; z osobnich automobilt (2004),
spolecnad zprava Asociace evropskych vyrobci automobill a utvard Komise,
v kone¢ném znéni ze dne 25. listopadu 2005.

Monitorovani zdvazku JAMA na snizeni emisi CO, z osobnich automobili (2004),
spole€na zprava Asociace japonskych vyrobcli automobili a utvart Komise,
v konecném znéni ze dne 25. listopadu 2005.

Monitorovani zavazku KAMA na sniZzeni emisi CO, z osobnich automobila (2004),
spolecna zprava Asociace korejskych vyrobcli automobili a utvari Komise,

v kone¢ném znéni ze dne 25. listopadu 2005.

Ptilohy jsou k dispozici pouze v anglicting.
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