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KOMISE EVROPSKYCH SPOLECENSTVI

V Bruselu dne 15.2.2006
KOM(2006) 59 v kone¢ném znéni

SDELENI KOMISE RADE, EVROPSKEMU PARLAMENTU, EVROPSKEMU
HOSPODARSKEMU A SOCIALNIMU VYBORU A VYBORU REGIONU

o iniciativé Inteligentni automobil

»ZvySovani povédomi o informacnich a komunikaénich technologiich pro promyslenéjsi,
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1. UCEL A OBLAST PUSOBNOSTI TOHOTO SDELENI

Toto sdéleni je odpovedi na potiebu obcantl, primyslu a clenskych statii vytesit spolecenské
problémy souvisejici s dopravou a zlepSit zavadéni informacnich a komunikacnich
technologii (IKT). Sdéleni predstavuje iniciativu Inteligentni automobil jako politicky
ramec pro akce v této oblasti. Iniciativa Inteligentni automobil se sklada ze 3 pilifa: fora
eSafety, vyzkumného programu v oblasti IKT a akci na zvySovani povédomi.

2. Uvob

Dne 1. ¢ervna 2005 piijala Komise iniciativu ,,i2010: evropska informacéni spolenost pro rist
a zaméstnanost' predstavujici komplexni strategii pro modernizaci a nasazeni viech nastrojt
politiky EU na podporu rozvoje digitdlniho hospodaftstvi. Iniciativu 12010 tvofi tii pilife:
jednotny evropsky informacni prostor, inovace a investice, a evropska informacni spolecnost
pristupna vSem. ,Inteligentni automobil® je jednou ze tfi hlavnich iniciativ navrhovanych
vramci tretitho pilite s cilem zvysit viditelnost zasadniho prispévku informacnich
a komunikacnich technologii ke kvalité Zivota. Iniciativa ,,Inteligentni automobil* se tyka
promyslené, bezpecné a Cisté dopravy, zamétuje se na silni¢ni vozidla a zabyva se otazkami
bezpecnosti a vlivu na zivotni prostiedi, které¢ vznasi rostouci vyuzivani silnic.

3. ZDUVODNENI: PROC EVROPSKA INICIATIVA O INTELIGENTNICH AUTOMOBILECH?

Odhaduje se, ze v Clenskych statech je 300 miliont fidich, ktefi by si ptali, aby fizeni bylo
jednodussi, s mensimi potizemi, menSimi ¢asovymi ztratami a menSim rizikem zranéni. Ze
vSech kazdodennich ¢innosti je fizeni rozhodujici, nebot’ kviili dopravni nehod¢ se nas Zivot
muze v jediném okamziku zménit nebo dokonce skoncit. Souc¢asné ¢innost reaguje na potiebu
nastoupit cestu k novému stavu, kdy se automobily jiz nebudou srazet a dopravni zacpy budou
mensi. ZnecCisténi zivotniho prostfedi, bezpecnost silni¢niho provozu a dopravni zacpy jsou
skutecné evropské problémy, které ovlivituji vSech 25 Clenskych statl, a je tedy tfeba nalézt
celoevropské feseni.

3.1. Popis problému

Moderni spolecnosti ve znaéné¢ mife zavisi na mobilité, ale doprava s sebou piinasi vazné
problémy, naptiklad ucpéavani silni¢nich siti a méstskych oblasti, Skodlivé vlivy na zdravi
a zivotni prostfedi, plytvani energii, a predev§im nehody, pii kterych dochazi k imrtim,
urazim a hmotnym skodam.

V EU stoji dopravni zacpy 50 miliard EUR ro¢né¢, neboli 0,5 % HDP Spolec¢enstvi, a do roku
2010 se toto Cislo miize zvysit az na 1 % HDP EU. Pocet automobill na tisic obyvatel se
zvysil z 232 v roce 1975 na 460 v roce 2002. Celkova vzdalenost ujeta silni¢nimi vozidly se
za poslednich 30 let ztrojnasobila a objem silni¢ni ndkladni dopravy se v uplynulém desetileti
zvysil o 35 %, coz prispiva k tomu, ze se 7 500 km neboli 10 % silni¢ni sité denné potyka
s dopravnimi zacpami’.

KOM(2005) 229 v kone¢ném znéni: ,,i2010 — evropska informacni spole¢nost pro rust a zaméstnanost*.
Zdroj: GR TREN.
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Pokud jde o energetickou ucinnost a emise, odvétvi dopravy v roce 2002 spotiebovalo 338
milionti tun ropného ekvivalentu (MToe), coz predstavuje 31 % celkové spotieby energie
v EU. Silni¢ni doprava spotiebovala 281 MToe, neboli 83 % energie spotfebované v celém
odvétvi dopravy. Emise CO, ze silni¢ni dopravy ¢ini 835 miliond tun ro¢né, coz prestavuje
85 % celkovych emisi z dopravy’. Setfeni ukazuji, ze aZ 50 % spotieby paliva zpisobuji
ucpané silni¢ni sité a neoptimalni Fizeni.

Ze vSech problémi dopravy ma nejvaznéjsi dopad na kazdodenni zivot obCanti bezpeénost.
M4 rovnéz nejvétsi dopad na vétsinu socialné-ekonomickych ukazateli. Ve své ,bilé knize*
ze zaii 2001 stanovila Evropské komise za cil snizeni poctu umrti na silnicich do roku 2010
na polovinu. Diky akénim programéim pro bezpeénost silni¢niho provozu’ se situace sice
zlepsila, presto vSak na silnicich v zemich EU-25 stale kazdorocné dochazi k vice nez 40 000
umrti a 1,4 milionu dopravnich nehod si kazdy rok vyzada néklady ve vysi pfiblizné 200
miliard EUR, coZ ptedstavuje 2 % HDP EU®. Pokud jde o pfi¢iny nehod, sou¢asné vyzkumy’
uvadi, Ze na téméf 93 % nehod se podili lidsky faktor a ze v téméf tiech ¢tvrtinach ptipadi je
na ving pouze chyba ¢lovéka. Napiiklad nedavna studie® dospéla k zavéru, 7e mame-li
dopravni nehodu pfi jizdé rychlosti 50 km/h a zacneme brzdit ptl sekundy pted ni, snizi se
energie ndrazu o 50 %, avSak analyzy nehod v Némecku ukazuji, Ze 39 % osobnich a 26 %
nakladnich automobilt pfed srdzkou nebrzdi viibec a dalSich 40 % nebrzdi €¢inné — pii¢inou
jsou meze naSich Fidi¢skych schopnosti.

3.2. Potencial inteligentnich automobila

Informac¢ni a komunikaéni technologie (IKT), které umoziuji vyrobu inteligentnich
automobilli, nabizi nova, inteligentni feSeni, kterd pfispivaji kteSeni klicovych
spolecenskych problémt popsanych vySe prostiednictvim zvySeni bezpecnosti silni¢niho
provozu, zlepSeni celkové ucinnosti dopravnich systémi a podpory ucinnéjSiho vyuzivani
paliva. Tyto inteligentni systémy mohou byt fidi¢i ndpomocny pii fizeni, a tak predchazet
nebo zabraniovat nehodadm, mohou fidicim v redlném case poskytovat informace o silni¢ni siti
a vyhybat se dopravnim zicpam, a rovnéz mohou optimalizovat trasu nebo vykon motoru
a zlepSovat tak celkovou energetickou Uc¢innost. Jsou zamétfeny na interakci mezi fidi¢em,
vozidlem a prostfedim na silnici, pficemz pouzivaji integrovany pfistup, kdy autonomni
palubni systémy dopliuji vylepSené fizeni dopravni sit€¢ a kooperativni technologie pro
komunikaci mezi vozidly navzéjem a mezi vozidlem a infrastrukturou.

3 Zdroj: EUROSTAT.
4 KOM(2001) 370 v koneéném znéni, ,,.BILA KNIHA: Evropskd dopravni politika pro rok 2010: as
rozhodnout*.

KOM(2003) 311 v konecném znéni: Evropsky akéni program pro bezpecnost silni¢niho provozu —
snizeni poctu obéti silni¢nich nehod v Evropské unii na polovinu do roku 2010: spole¢na odpovédnost;
KOM(2003) 542 v kone¢ném znéni: Informacni a komunikacni technologie pro bezpecna a inteligentni

vozidla.
6 Zdroj: EUROSTAT.
7 Databéze GIDAS.
§ Zdroj: prezentace skupiny HELLA na konferenci AMAA 2004.
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Jaky je potencial inteligentnich systémii?

Pro¢ by méla EU navrhovat plin na zvySovani povédomi?

e Studie SeiSS’ odhadla, 7¢ pokud by do roku 2010 byla vsechna vozidla vybavena
systémem eCall (tisnové volani automaticky iniciované vozidlem v piipadé nehody), bylo
by mozno v EU dosdhnout snizeni poctu umrti v fadu 5 az 15 % a uspoftit tak az 22 miliard
EUR. Systém eCall by navic mohl sniZit Casové ztraty v dopravnich zacpach o 10 az 20 %,
¢imz by se uspofily dalsi 2 az 4 miliardy EUR.

7~

e Tataz studie odhadla, ze adaptivni tempomat (Adaptive Cruise Control, ACC), ktery tidi
rychlost v podélném sméru (a brani tak narazu zezadu), by mohl v roce 2010 zabranit az
4 000 nehod, pokud by jim byla vybavena pouhd 3 % vozidel.

e V pripadé pri¢né podpory Fizeni (upozornéni na vyboceni z pruhu a podpora pro zménu
jizdniho pruhu) by v roce 2010 pii mife rozsifeni pouze 0,6 % bylo moZno zabranit 1 500
nehod, zatimco mira rozsiteni 7 % v roce 2010 by vedla k zabranéni 14 000 nehod.

e Projekt AWAKE, vramci néjz byl vyvinut systém hlidani bdélosti Fidice, odhadl, ze
upozornéni fidi€e v ptfipadé Unavy by mohlo hrat dilezitou roli pfi zamezeni 30 %
smrtelnych nehod na dalnicich a rychlostnich silnicich a 9 % vSech smrtelnych nehod.

e Projekt SMART NETS ukézal, ze vylepSeni softwaru a dostupnost udaji o doprave
v redlném case mohou v méstskych centrech fizeni silniéniho provozu vést ke zlepSeni
Fizeni dopravy a dosdhnout snizeni kolon a hustého provozu az o 40 %, coz by vedlo
k vyznamnym Uspordm energie.

e Jiné systémy, naptiklad upozornéni na ptekro€eni rychlosti, ,,protialkoholovy zamek* nebo
mytné mohou mit za urcitych podminek vyznamny dopad na Cistsi, bezpecnéjsi a ucinné;si
dopravu.

3.3. Poti‘eba akce na evropské trovni

Vzhledem k popsanym problémim se zda, ze inteligentni systémy pro vozidla by mohly
vyrazné prispét k prekondni nékterych stavajicich problémti v dopravé. Navzdory svému
potencialu vSak vétSina uvedenych systémil neni dosud na trhu a telematickymi systémy nebo
aktivnimi bezpecnostnimi funkcemi nové generace jsou vybavovany predevSim luxusni
automobily, které predstavuji malé procento trhu. Naptiklad u nékterych uspésnych systémi
aktivni bezpecnosti trvalo zavadéni ve velkém métitku velmi dlouhou dobu a narazilo se pii
ném na n&kolik problémi. To byl piipad systémti ABS' (20 let), ESP (dosazeni 40%
rozsiteni trvalo 10 let) a ACC (od zacatku faze vyvoje uplynulo pies 25 let a mira rozsiteni je
stale velmi mald). Hlavnimi didvody jsou pravni prekazky, velkd konkurence
v automobilovém primyslu s nizkymi marzemi a nizkou navratnosti investic, vysoka cena
inteligentnich systémti a z toho plynouci nedostatek poptivky ze strany spotiebiteld,
nedostatek informaci v celé spolecnosti o potencidlnich vyhodach téchto systémii a malo
ziejmych obchodnich diivodi pro jejich zavedeni.

’ Vyhledovd studie o potencialnich socidlné-ekonomickych dopadech zavedeni inteligentnich
bezpecnostnich systémi do silni¢nich vozidel: zaveérecna zprava studie SeiSS.

ABS: Antilock Braking System (protiblokovaci brzdovy systém); ESP: Electronic Stability Programme
(elektronicky stabiliza¢ni systém); ACC: Adaptive Cruise Control (adaptivni tempomat).
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Priizkum, ktery provedla organizace EUROTEST'' na reprezentativnim vzorku témgt 2 800
fidich, ukazal, Ze pouze polovina dotazovanych fidict méla piehled o stavajicich zékladnich
technologiich ve vozidlech, které zajist'uji aktivni a pasivni bezpecnost (naptiklad pouze 50 %
z dotdzanych védelo, k cemu slouzi systém ABS). Tentyz prizkum dospél k zavéru, ze ,,je
tteba na evropské i vnitrostatni trovni ucinit vice pro zvySeni povédomi o bezpecnéjSim,
CistSim a dspornéjSim pouzivani automobili“. Nelze ocekavat, ze obCané a politicti Cinitelé
budou investovat do technologii nebo je podporovat, pokud nejsou ziejmé jejich vyhody
a uziteCnost. Na podporu poptavky uzivatelii po inteligentnich systémech pro vozidla je tedy
dalezité ziidit program na soustavné zvySovani povédomi, ale pfitom dbat na to, aby nebyla
naruSena hospodarska soutéz na nasledném trhu nebo Sifena nepravdiva ocekavani, pokud jde
o schopnosti téchto systémd.

Evropské problémy v dopravé navic potfebuji harmonizovana feSeni na evropské Urovni. Je
tteba odstranit prekazky v uvadéni na trh, podporovat poptavku po vyrobcich a dosahnout
shody mezi klicovymi u€astniky. Forum eSafety zduraziiuje, zZe Siroké zavadéni inteligentnich
systému pro vozidla nemize zaviset pouze na soukromém sektoru. Je zapotiebi plna podpora
vefejného sektoru, zejména v pocatecni fazi pronikdni vyspélych technologii na trh, pokud
tyto technologie pomohou fesit spolecenské problémy Evropy a ptedstavuji excelenci
v inovaci. Iniciativa Cars21'?, kterd se zamé&fuje na konkuren¢ni regulaéni systém pro
automobilovy primysl pro 21. stoleti, rovnéZ povazuje iniciativu eSafety za kli¢ovou pro
dosazeni cileného snizeni poctu Umrti na evropskych silnicich. Iniciativa Inteligentni
automobil je spojena s iniciativou Cars21 a dopliiuje ji prostiednictvim vyzkumu a fady akci
v oblasti zvySovani povédomi. Akce navrhované v tomto sdéleni rovnéz vyznamné piispéji
k celkovému sniZeni emisi zneciStujicich latek a pomohly by primyslu splnit zdvazek snizit
emise CO; u novych automobilti na 140 g/km do roku 2008.

Pro zajisténi interoperability a harmonizace technickych feseni v celé Unii je zapotiebi
komplexni evropsky pfistup. Vedle normalizace a vsouladu s probihajici praci na
kooperativnich systémech maji organy vetejné spravy zvlastni ulohu, pokud jde o realizaci
ptislusnych infrastruktur vcetné inteligentnich funkci a predklddani cilenych akci
umoznujicich vetsi rozsifeni inteligentnich dopravnich systémi.

Dalsi akce jsou zapotiebi v oblasti vyzkumu a vyveje. Béhem uplynulych desetileti se
v Evropé uskuteCnily vyznamné investice do pouzivani IKT v oblasti technologii pro
inteligentni vozidla, rovnéz diky evropskym ramcovym programiim. V rdmci téchto programii
bylo vyvinuto a testovano nékolik technologii, které ptispivaji k vétsi bezpecnosti na silnicich
a ve vozidlech, ke zmiriovani ucpavani silni¢ni sit¢ a k rozumné;j$i spotieb¢ energie. Je tieba
vyvinout dal$i usili, navazat na pfisluSné vyzkumné priority a doposud rozvinuté ¢innosti
a zaméfit se na programy hodnoceni a na doladéni technologii a systému, aby byly

promyslengjsi, levngj$i a spolehlivéjsi. Rovnéz je dilezité udrzovat konkurenceschopnost
evropského prumyslu vici Japonsku a USA, kde existuji podobné vyzkumné programy.

4. CILE

Ze tfi vySe uvedenych potieb v oblasti inteligentnich automobilt, které vyzaduji akci na
evropské trovni, vyplyvaji nasledujici cile iniciativy Inteligentni automobil:

1 http://www.eurotestmobility.net/eurotest.php?itemno=86&lang=EN

Vice informaci o iniciativé CARS 21 a zavérecnou zpravu ke stazeni najdete na internetové adrese:
http://europa.eu.int/comm/enterprise/automotive/pagesbackground/competitiveness/cars21.htm
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(D) V ramci iniciativy Inteligentni automobil koordinovat a podporovat praci piislusnych
zucCastnénych stran, obcani, ¢lenskych statl a pramyslu.

2) Podporovat vyzkum a vyvoj v oblasti promyslené¢jSich, cistSich a bezpecnéjsSich
vozidel a usnadiovat zavadéni a vyuzivani vysledka vyzkumu.

3) Vytvaret povédomi o feSenich zaloZzenych na IKT scilem podporovat poptavku
uzivatell po téchto systémech a zajistit pifijatelnost téchto systémii ze socialnich
1 ekonomickych hledisek.

5. NAVRHOVANE AKCE
5.1. Podpora a koordinace prace ¢lenskych stati a ostatnich zicastnénych stran.

Prvni cil iniciativy Inteligentni automobil se realizuje s podporou fora eSafety. Cinnosti fora
eSafety jsou popsany ve dvou sd&lenich Komise o e-bezpecnosti'®. Forum ma za cil odstranit
prekazky, které brani vstupu inteligentnich systémi pro vozidla na trh, a to dosahovanim
shody mezi zuc¢astnénymi stranami a predkladanim doporuceni Clenskym statim a Evropské
unii. Bylo zfizeno v roce 2003 a nyni ma pies 150 ¢lent, kteti zastupuji vSechny zucastnéné
strany v oblasti bezpecnosti silni¢niho provozu. Dosud zalozilo jedenact pracovnich skupin
vedenych primyslem, které se zabyvaji prioritnimi tématy. Forum pravidelné vytvaii fadu
hodnotnych zprav, které piedstavuji dilezité podklady pro iniciativy primyslu a politické
¢innosti. Foérum zajisti spojeni se soubéznymi a dopliujicimi ¢innostmi v oblasti
inteligentnich dopravnich systému, jako jsou Cars21, Evropsky akéni program pro bezpecnost
silnicniho provozu a zejména Evropska charta bezpecnosti silni¢niho provozuM, iniciativa
»HInteligentni dopravni systémy pro logistiku a intermodalitu oznédmena v lisabonském
programu Spolecenstvi, a v oblasti Zivotniho prostfedi pak pracovni skupina pro lehka vozidla
v ramei Evropského programu pro zménu klimatu'’. Podle rozvoje iniciativy Inteligentni
automobil pak Komise zvazi rozsifeni Cinnosti fora eSafety na informacni a komunikacni

24

Forum se stavé jednim z pilifi iniciativy Inteligentni automobil a bude tvofit zékladni spojeni
s organy, které maji pravomoc pfijimat rozhodnuti.

V ramci prvniho cile iniciativy Inteligentni automobil bude férum eSafety nadale podporovat
Komisi prostfednictvim svych pracovnich skupin. Navic jsou navrzeny tyto zvlastni akce:

(1)  Kontrola a zprava tykajici se zvlaStnich akcich navrzenych ve druhém sdé€leni o e-
bezpecnosti s ndzvem ,,Zptistupnéni systému eCall obanim* — zejména v souvislosti
s podepsanim memoranda o porozuméni o eCall Elenskymi staty, stavu realizace
jednotného ¢isla pro tisiiova volani 112 a E112, stavu modernizace center tisnovych
volani (PSAP — Public Service Answering Point) tak, aby byla schopna zpracovavat
volani E112 s informaci o poloze a volani eCall, jakoz i poskytovani odpovidajicich
sluzeb tisnového volani s podporou informaci o poloze a jazykovou podporou.

KOM(2003) 542 v konecném znéni: Informacni a komunikacni technologie pro bezpecna a inteligentni
vozidla a KOM(2005) 431 v kone¢ném znéni: Druhé sdéleni o e-bezpecnosti — Zpiistupnéni systému
eCall obcantim.

http://europa.eu.int/comm/transport/road/roadsafety/rsap/charter.htm
http://forum.europa.eu.int/Public/irc/env/eccp_2/library

CS



CS

2) Vypracovani doporuceni Komise o navrhu a bezpecném pouzivani rozhrani pro styk
Clovéka s pocitatem urcenych pro inteligentni systémy pro vozidla. Doporuceni
aktualizuje doporuceni Komise ze dne 21. prosince 1999 o bezpecnych a tcinnych
informacnich a komunikac¢nich systémech ve vozidlech, pficemz také zohledni
technicky vyvoj za poslednich 5 let.

(3)  Prozkoumani mozného vyuziti vhodnych rezimG pobidek na wvnitrostatni rovni
s cilem podporovat nakup vozidel vybavenych modernimi bezpecnostnimi funkcemi
1 dodatecné instalace v ramci nasledného trhu. Rezimy finan¢nich pobidek by mély byt
v Clenskych statech zavadény koordinované s celou EU, aby se zabranilo rozttisténi
vnitiniho trhu, a mély by mit pfevazné podobu danového rozliSeni zaméteného na
ovlivnéni chovéni spotiebiteli smérem k pfesné¢ vymezené kategorii vozidel, ktera
budou vybavena upiednostiiovanymi modernimi bezpe¢nostnimi funkcemi, a smérem
k dodateCnym instalacim v ramci nasledného trhu. Jakékoli plany pobidek, které
zahrnuji podporu technologii pro inteligentni automobily, musi byt peclivé
vypracovany v souladu s pravidly statni podpory.

4) Reseni otazky potfebného radiového spektra v souvislosti se vzajemnou komunikaci
mezi vozidly a zorganizovani seminare pro projednani disledki iniciativy Inteligentni
automobil pro spektrum'®. S ohledem na potiebné spektrum je nezbytna koordinace
s prislusnymi organy v rané fazi technického vyvoje, aby byla zarucena dostupnost
pottebného kmitoc¢tového pasma.

&) Navazani na doporuceni o vypracovani Evropského kodexu pro vyvoj a zkouSeni
N r o N7 r1
pokrogilych systémt pro podporu Fizeni'’.

5.2. Vyzkum a vyvoj v oblasti promySlenéjSich, CistSich a bezpecnéjSich vozidel

Cinnosti v ramci iniciativy Inteligentni automobil stavi na uspéSich a vysledcich ramcovych
programi EU pro vyzkum a technicky rozvoj'®.

Dlouhodobych cilil iniciativy Inteligentni automobil mlize byt dosazeno jediné kooperativnim
vyzkumem a tyto cile budou soucasti priority IKT v sedmém ramcovém programu: IKT
vychazejici vstric spole¢enskym vyzvam, piispivajici k rozvoji dopravnich systémil a sluzeb
zalozenych na IKT, jenz umoznuji bezpecny, ekologicky, pohodlny a ucinny pohyb osob
1zboZi. Vyzkumné priority iniciativy Inteligentni automobil pln€é podporuji strategicky
vyzkumny plan Evropské poradni rady pro vyzkum silniéni dopravy (ERTRAC)". V ramci
druhého cile iniciativy Inteligentni automobil jsou navrzeny tyto akce:

(6)  Kooperativni vyzkum v Evropé umoznil dodavatelim systémi a vyrobcim
automobill vyvijet systémy aktivni bezpecnosti pro zabranéni nehodam nebo zmirnéni
jejich nasledki. Budouci vyzkum v této oblasti by mél pokracovat v doposud
provedené praci a zaméfit se na potieby pfisti generace systému pro podporu fizeni,
napiiklad na vylepSeny vykon, spolehlivost, bezpecnost a snizenou spotiebu paliva,
véetné piipadného rizika naruSeni elektromagnetické kompatibility, na zdkladé

V souladu s rozhodnutim Evropského parlamentu a Rady 676/2002/ES o piedpisovém ramci pro
politiku radiového spektra v Evropském spolecenstvi (rozhodnuti o radiovém spektru).

17 Vysledky &asti RESPONSE 3 integrovaného projektu PREVENT, http://www.prevent-ip.org/
http://www.cordis.lu/ist/so/esafety-road/home.html

http://www.ertrac.org/
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(7

®)

levnéjsich, inteligentnéjSich a rychlejsSich soucasti.

V ramci Sestého ramcového programu byla zahajena prvni skupina projektl, které
zkoumaji potencidl komunikace mezi vozidly navzijem a mezi vozidlem
a infrastrukturou. Je zapotiebi dal$i vyzkum v oblasti kooperativnich systémii,
abychom pokrocili od zékladnich konceptualnich modelti k integrovanym systémiim,
které umozni provadéet funkéni zkousky a oveérovani.

Informace pro cestujici a dopravni informace se staly klicovymi sluzbami pro
zlepSovani pfistupu k dopravnim sluzbam. Vyvijeji se oteviené platformy, které
cestujicim umozni hladce pfistupovat k informacim. Uvadéni na trh probiha pomalu a
pro pfekonani problému spojenych s obchodnimi diivody a pfijatelnosti pro uzivatele
je zapotiebi dalsi vyzkum a technicky rozvoj.

Vyzkum v oblasti IKT by mél rovnéz pomoci dosdhnout propojeni riznych zpisobi
dopravy, zejména v ptipad€ ndkladni dopravy, kde se zlepSeni fizeni kapacity pifimo
odrazi ve spotfebé paliva. IKT by rovnéz mély zlepsit celkovy tok informaci, a pomoci
tak pfekonat ekonomické prekazky branici kombinované dopravé.

Vyzkum zminény vySe musi byt doplnén akcemi, které budou demonstrovat pfinosy
inteligentnich systémi pro vozidla a jejich pouZzivani.

Prostfednictvim sedmého ramcového programu ziidit komplexni program technického
a socialné-ekonomického posouzeni na zakladé provoznich zkousek, ktery bude
v realnych prostredich posuzovat dopad inteligentnich systémil pro vozidla zaloZzenych
na IKT na chovéani fidi¢e a dynamiku fizeni. Provozni zkouSky rovnéz poslouzi jako
zaklad pro analyzu nakladl a pfinosit modernich inteligentnich systémi a pro celkové
hodnoceni jejich dopadu na bezpecnost provozu a na ucinnost dopravniho systému.

Zavedeni téchto systéml vyzaduje zavazky ze strany automobilového pramyslu
a investice do infrastruktury, které spadaji do odpovédnosti organi vetejné spravy.
Jakakoli ucast zjejich strany bude zalozena na studiich posouzeni dopadu, kde
naklady a pfinosy hraji vyznamnou tlohu. Z provoznich zkousSek lze ziskat skutecné
provozni udaje pro provedeni takové analyzy. Program by se m¢l zaméfit na systémy,
které maji blizko k uvedeni na trh a které mohou byt v kratké dob¢ k dispozici
v dostate¢n¢ velkém poctu vozidel. Vysledky programu posouzeni budou do zna¢né
miry zaviset na zavazcich, angazovanosti a Gcasti ¢lenskych statii, pokud jde o urceni
a usporadani zkousek a vyuziti jejich vysledkt. Totéz plati pro praci na kooperativnich
systémech, kde musi provozovatelé¢ méstskych i meziméstskych silnic hrat klicovou
ulohu pii dosahovani o¢ekavanych piinosi.

Pomoci stavajicich prostfedkit a kapacit dostupnych ve vyznamnych evropskych
vyzkumnych stfediscich podporovat a propagovat v EU ziizeni nezavislého
programu pro zkouSeni shody a posuzovani vlastnosti. Zatimco v oblasti pasivni
bezpecnosti a emisi existuji jasné zkuSebni metody k ovéfeni vlastnosti konstrukce
(napt. zkouska deformacnich vlastnosti pfi néarazu), neexistuji harmonizované
zkuSebni metody pro systémy zalozené na IKT. Je tedy zapotiebi urychlené zahdjit
Gvahy o kritériich a metodiach pro méfeni jejich vlastnosti. Rada evropskych
zkuSebnich stiedisek ziskala zna¢né zkusenosti se zkouSenim systémi pro bezpecnost
a ucinnost provozu zaloZzenych na IKT a lze zahdjit komplexni iniciativu v uzké
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spolupraci s automobilovym priimyslem, jeho dodavateli, evropskymi normalizacnimi
organizacemi, ¢lenskymi staty a programem EuroNCAP®. Iniciativa bude zahrnovat
zahajeni studie proveditelnosti, ktera bude hledat nejvhodné;jsi metodiku pro zkousky
a organizacni strukturu programu. Ve druhé fazi se mize v ramci sedmého ramcového
programu zahdjit projekt pro fadné pouzivani metodiky s cilem provést piedbézné
zkousky vlastnosti a vytvofit spojeni s normalizaénimi organy.

5.3. Vytvareni povédomi o FeSenich pro inteligentni automobily zaloZenych na IKT

Pilit iniciativy Inteligentni automobil zaméfeny na povédomi bude podporovat aktivni §ifeni
informaci mezi Siroké vrstvy posluchacii, aby se zvysily znalosti fidict a politickych Ciniteld
o potencidlu inteligentnich systéml pro vozidla, podpofila poptavka uzivateli a dosdhlo
socidlné-ekonomické pftijatelnosti. V ramci tietiho cile iniciativy Inteligentni automobil jsou
navrzeny tyto akce:

9 Potradani vhodnych a pravidelnych ,,udalosti iniciativy Inteligentni automobil”. Tyto
uddlosti se zaméfi na maximalizaci pozornosti médii prostfednictvim cinnosti
orientovanych na vysledky, jako jsou napf. demonstra¢ni dny, turné propagujici
integrované projekty, vystavy a seminafe.

(10) Podpora a zahijeni cilenych c¢innosti na zvySovani povédomi o inteligentnich
systémech pro vozidla, véetné vytvorfeni kratkych a dobfe cilenych televiznich cykli
nebo dokumenti o konkrétnich systémech zalozenych na IKT, jakoz i zahajeni
komplexni orienta¢ni studie o probihajicich ¢innostech v oblasti podpory a zavadéni
inteligentnich systémii pro vozidla v ¢lenskych statech a v primyslu.

(11) Podpora zfizeni ,,komunikacni platformy pro e-bezpecnost“ scilem zlepsit,
koordinovat a harmonizovat komunikaci riznych zucastnénych stran na Urovni
koncovych uzivatel. Tuto platformu navrhla pracovni skupina féra eSafety pro
osloveni uzivatelii. V ramci této pracovni skupiny fada partnerti z priimyslu oznacila
zfizeni formalni organizace za podminku zvySovani povédomi uZivateld na Grovni EU.
Pii této praci se vyuzije soubor osvédcéenych postupi a pilotnich projektt pro
uzivatelské kampang, které se budou zkouset v n¢kolika ¢lenskych statech.

(12) Podpora a propagace pomoci znacky i2010 a jinych cilenych akci — iniciativ
zucastnénych stran, které usiluji o dosazeni cilil iniciativy Inteligentni automobil.

5.4. Monitorovani iniciativy Inteligentni automobil

Pro ucely méfeni pokroku iniciativy Inteligentni automobil se na evropské urovni, urovni
Clenskych stati a Urovni prumyslu bude provadét monitorovani, které se zaméfi na
konkrétni ukazatele a bude pravidelné posuzovat pokrok navrhovanych akei.

20 European New Car Assessment Programme (Evropsky program posuzovani novych automobild):

www.euroncap.com
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6. ZAVERY

Toto sdéleni se zamétfuje na tfeti pilif iniciativy 12010, kterym je vytvofeni evropské
informacni spolecnosti pfistupné vSem a nabizejici lepsi kvalitu zivota a vylepSené vetejné
sluzby. Navrhuje iniciativu Inteligentni automobil se tfemi zvlaStnimi cili: koordinaci prace
zucastnénych stran prostfednictvim fora eSafety, podporou vyzkumu a vyvoje inteligentnich
systému pro vozidla a zvySovani povédomi uzivatelli o téchto systémech a jejich pfinosech,

v v

a urychlovani jejich rozsifeni na trhu.

Sdéleni zdiraziuje strategicky vyznam informac¢nich a komunikacnich technologii, které
umoznuji vyrobu promyslen¢jSich, bezpecnéjSich a CistSich vozidel, jez pomohou fesit
spoleCenské problémy souvisejici se silni¢ni dopravou. Pfedstavuje iniciativu Inteligentni
automobil jako politicky rdmec, ktery bude smérovat usili zacastnénych stran v této oblasti,
pfi¢emz se zaméfi na urychlovani zavadéni inteligentnich systémil pro vozidla na evropskych
silnicich 1 na jinych trzich prostfednictvim jasn¢ vymezenych akci, které¢ zahrnuji vyuzivani
politickych, vyzkumnych i komunika¢nich néstroja.

Clenské staty jsou klicovymi ucastniky iniciativy Inteligentni automobil. Komise vyzyva
Clenské staty, aby podporovaly cile vyjadiené vtomto sdéleni, a zdiiraziiuje nutnost
postupovat na evropské urovni spolecné€. Za timto ucelem se Clenské staty vyzyvaji, aby spolu
s Komisi, primyslem a ostatnimi zi¢astnénymi stranami hraly aktivni ulohu v provadéni
navrzenych akci.
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