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SDELENI KOMISE

O PODPORE VNITROZEMSKE VODNI DOPRAVY
,NAIADES*

Integrovany evropsky akéni program pro vnitrozemskou vodni dopravu

L Uvop

Evropsky systém nakladni dopravy md mnoho prostoru pro zlepSovani. Zahlceni, problémy
s kapacitou a zpozdéni ovliviluji mobilitu a hospodaiskou konkurenceschopnost, Skodi
zivotnimu prostfedi a negativné ovliviiuji kvalitu zivota. EU se zavazala sméfovat k cili
Vnitrozemskd vodni doprava je zjevnou volbou, kterda muize hrat vyrazng&jsi roli pfi
dosahovani téchto cila.

Je zapottebi ucinit konkrétni kroky k plnému vyuziti trzniho potencidlu vnitrozemské plavby
a zatraktivnéni jejiho vyuzivani. Vzhledem ktomu, Zze vnitrozemska plavba je casto
pfeshranicnim druhem dopravy, je nutné pfijmout opatfeni na vnitrostatni trovni i na urovni
Spolecenstvi.

Toto sdéleni stanovi integrovany akéni program. K dosazeni cile vyzyva Evropskd komise
Clenské staty, aby se aktivné ucastnily provadéni akéniho programu.

II. MOTIVACE
Nové vyvdzeni systéemu nakladni dopravy

Bil4 kniha Komise nazvana Evropskéa dopravni politika do roku 2010: ¢as rozhodnuti stanovi
fadu cili pro zajisténi konkurenceschopnosti a udrzitelné mobility do roku 2010. DtleZitost
téchto cilll zdlraznuje lisabonskd strategie zaméfena na hospodaisky rhst a vytvareni
pracovnich mist i zasedani Rady v Goteborgu (2001) o strategii udrzitelného rozvoje.

V disledku rostouciho mezinarodniho obchodu a rozsiteni EU do stfedni a vychodni Evropy
se oCekava, ze objem ndkladni dopravy v Evropé do roku 2015 vzroste o jednu tietinu.
Soucasné pojeti ristu dopravy a spoléhani se na silni¢ni dopravu s sebou pfinaseji preplnénost
silnic; znecistovani a naklady z toho vyplyvajici se podle odhadli do roku 2010 zdvojnasobi
na 1 % evropského HDP ro¢né.

Spole¢né s zeleznicni dopravou a namoini dopravou na kratké vzdalenosti mize vnitrozemska
vodni doprava pfispét k udrzitelnosti jednotlivych systémii dopravy tak, jak je doporucuje bila
kniha. V kontextu liberalizovaného trhu vnitrozemské plavby ma Evropska komise za cil
podpofit a posilit konkurenceschopné postaveni vnitrozemské vodni dopravy zejména tim, Ze
zlepsi jeji integraci do multimodalniho fetézce dodavek.
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Riistovy potencial vnitrozemské vodni dopravy

Tradi¢né ma vnitrozemska lodni doprava silnou pozici v hromadné piepravé nakladu na velké
vzdalenosti. V poslednich dvou desetiletich vnitrozemska lodni doprava uspé$né vstoupila na
nové trhy, jako je vnitrozemsk4 doprava kontejnertt z ndmoini dopravy, kterd zaznamenala
rocni narast v dvoumistnych cislech. Jeji rozSifeni na kontinentdlni ptepravu ndklada
adopravu na kratké vzdalenosti muze byt potencidlem pro novad distribu¢ni feSeni
odpovidajici modernim logistickym pozadavkim.

V nékterych regionech vnitrozemska lodni doprava doséhla jiz vice nez 40% podilu v druzich
dopravy (napt. ve spadovych oblastech vyznamnych namotnich pfistavii). Kromé toho bylo
dosazeno vyznamného dopravniho ristu v obdobi 1997 az 2004 (v tunokilometrech) v Belgii
o vice nez 50 % a ve Francii o vice nez 35 %. V soucasné dobé je primysl tvofen piiblizné
12 500 plavidly, coz odpovidda nékladové kapacit¢ 440 000 ndkladnich automobili.
Vnitrozemska plavba vykazuje nejlepSi vykonové ukazatele z hlediska vnéjSich ndklada,
zejména znecisténi a bezpecnosti (2,5 krat lepsi nez doprava silni¢ni), a ma velmi znacny
potencidl dosahovani rGznych lokalit. V soucasné dobé se vyuziva pouze 10 % kapacity
Dunaje. Podil vnitrozemské plavby vici ostatnim druhtim dopravy ptedstavuje 6 %, zatimco
ve Spojenych statech jen plavba na Mississippi piedstavuje 12% podil ve srovnéni s ostatnimi
druhy dopravy v USA.

Podil vnitrozemské vodni dopravy podle zemi (v tunokilometrech)

Modal share of IWT by country (in tonne-kilometers)

45 44,2

[%]

Prispent k hospodarskému riistu a udrzitelnosti

ZvySeni podilu vnitrozemské plavby muize vést ke znacnému snizeni nakladti na dopravu.
Dostupnost nizkonakladovych sluzeb vnitrozemské vodni dopravy je zakladnim faktorem pro
umisténi evropskych primyslovych podnikd. Zasadné pfispiva k zachovani evropské
zaméstnanosti v pramyslu. Jen v Némecku zéavisi pfimo nebo nepiimo na odvétvi
vnitrozemské vodni dopravy a na souvisejicich spole¢nostech asi 400 000 pracovnich mist'.

Forum Binnenschifffahrt und Logistik, Handlungskonzept, Berlin, leden 2005.
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Evropska infrastruktura vodnich cest ma velkou volnou kapacitu. ZvySovani dopravnich
objemu ptfepravovanych po vodé obvykle nebude tolik zaviset na vetejnych investicich a na
dostupnosti pozemk jako jiné druhy dopravy. Navic je vnitrozemska vodni doprava mnohem
v Nizozemsku, které ma nejhust$i provoz na vnitrozemskych vodnich cestach, je téméf
nulovy.

Ukazalo se také, Ze vnitrozemska plavba je nejekologi¢téjSim druhem pozemni dopravy
s celkovymi externimi naklady v soufasné dobé vycislenymi na 10 EUR na
1 000 tunokilometri (pro srovnani: 35 EUR na silni¢ni a 15 EUR na Zelezni¢ni dopravu).
Pokud by néklady pfepravované v ramci vnitrozemské plavby byly pfepravovany po silnici,
emise do ovzdusi v Evropé€ by vzrostly nejméné o 10 %.

Vykon v tunokilometrech

(miliardy tkm)
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Timto sdélenim chce Komise zdlraznit vyhody vnitrozemské vodni dopravy a odstranit fadu
prekazek, které ji mohou branit ve vyuzivani nékterych pfilezitosti. Vnitrozemska plavba
zaziva Uspéch, jak jiz bylo uvedeno, ale musi piekonat jesté fadu prekazek, aby mohla vyuzit
cely sviij potencial.

Roztiisténd trzni struktura a silnd konkurence vedou k tomu, Ze moZnosti reinvestic jsou
omezené. Spoleéné s zivotnosti plavidel to vytvaii vysoky prah pro modernizaci plavidel.
Vzhledem k tomu, Ze pracovni podminky na palub¢ a perspektiva profesniho ristu nemusi byt
tak lakavé jako v jinych oblastech, potyka se toto odvétvi s nedostatkem kvalifikované
pracovni sily. Organy vefejné moci, a dokonce ani dopravni a logistické odvétvi si Casto
neuvédomuji vyhody vnitrozemské vodni dopravy. Casto neni zohlednéna v mistnich

2 KOM(2002) 54.
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a regionalnich planovacich procesech. Vnitrozemska vodni a piekladkova infrastruktura vSak
stale Celi ur¢itému poctu strategickych prekazek a trpi zanedbadnim udrzby. Opatieni pro
stavbu se setkavaji se zvySujicimi se naroky na ochranu zivotniho prostfedi. Informacni
a komunikaéni technologie, které jsou vyuzivany napt. v ficnich informacnich sluzbach, stale
vyzaduji dalsi vyvoj.

A konec¢né institucionalni ramec pro vnitrozemskou plavbu v Evrop€ neni harmonizovany. To
vede k neu¢innému vyuzivani spravnich zdroji a k nedostatecné politické pozornosti, coz
v kone¢ném diisledku vytvaii slozité podnikatelské prostiedi.

Nutnost koordinace dalsich kroku

Tento stav zjevné vyzaduje koordinovanou stfednédobou i dlouhodobou snahu vSech
zucastnénych stran, daného odvétvi, Evropského spolecenstvi, ¢lenskych statt a dalSich
odpovédnych stran.

II1. AKCNi PROGRAM

Nasledujici akéni program dostal jméno ,,NAIADES* — Navigation And Inland Waterway
Action and Development in Europe (plavebni a vnitrozemska vodni akce a rozvoj v Evropg)°.
Vychazi z dikladného hodnoceni arozsahlych konzultaci s ¢lenskymi staty a piisluSnym
odvétvim®. Soustied’uje se na pét vzajemnd propojenych strategickych oblasti pro komplexni
politiku vnitrozemské vodni dopravy: trh, lod’stvo, pracovni mista a dovednosti, obraz v o¢ich
vefejnosti, infrastruktura. Obsahuje doporuceni krokl, které by meélo ucinit Evropské
spolecenstvi, ¢lenské staty a dals§i dotené strany v letech 2006 — 2013. Mohou byt zafazeny
do legislativnich, koordinac¢nich a podptirnych opatfeni (viz ptiloha 1). Provadéni programu
bude probihat v t€sné spolupréci s vnitrostdtnimi a regionalnimi organy, ficnimi komisemi
a evropskym primyslem.

1. TRHY

Krom¢ tradi¢ni sily v hromadné piepravé expandovala vnitrozemska vodni doprava
uspéSné na zapadoevropské trhy sndkladem piepravovanym v kontejnerech
vyznacujici se vysokou hodnotou. Vyvoj na kontinentdlnim ndkladnim trhu a ve
sttedni a vychodni Evropé je vSak navzdory slibnym vyhledim stale v zacatcich.
Nové volné prostory na trhu se objevily v oblasti odpadi, recyklace, nebezpe¢nych
véci a v prepravé vozidel, velmi rozsahlych nedélitelnych naklada i v dopravé feka-
mote. Cilem je rozsitit spolehlivé sluzby vnitrozemské plavby ,,ode dveti ke dvetim*
na tyto rGstové trhy alépe integrovat vnitrozemskou plavbu do logistického
dopravniho fetézce.

V tfecké mytologii byly najady sladkovodni nymfy. Vladly fekdm, potoklim, pramentim, jezerim
a mokiindm.

Studie ,,Vyhledy vnitrozemské plavby v ramci rozsifené Evropy™ (Prospects of Inland Navigation
within the Enlarged Europe, PINE), zafi 2004; pracovni setkdni zGcastnénych stran probéhlo dne
25. unora 2005, vefejné konzultace ve dnech 15. Cervence az 31. srpna 2005, konzultaéni porady se
zucCastnénymi stranami a ¢lenskymi staty probéhly v zaii 2005.
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Prildkat nové trhy

Nové multimodalni sluzby vyzaduji vyraznou synergii a kritické mnozstvi, aby
pronikly na trh. To vyzaduje tésnou spoluprdci mezi zasilateli, odvétvim lodni
dopravy a pfistavy. Obtizny pfistup ke kapitalu brzdi vytvareni novych sluzeb. Je
zapotiebi hledat feSeni k pfekonani pocateCnich piekazek. Tato feSeni by méla
usnadnit spolupraci mezi druhy dopravy a posilit vytvareni vazeb v rdmci odvétvi.

Podporit podnikani

Je tfeba vyuzit veskerych mozZnosti, které skytd tradice v podnikani v odvétvi
vnitrozemské vodni dopravy. Expanzi a obnovu odvétvi brzdi vysoké investi¢ni
naklady a tézky pristup k financovani, coz je zpiisobeno rozttisténosti odvetvi (srov.
tabulka v ptiloze 2). Ptilakani novych podnikli a umoznéni rozmachu tém stavajicim
vyzaduje lepsi pristup ke kapitdlu zejména pro malé a stfedni podniky. Fiskalni
pobidky by mély stimulovat reinvestice provozniho zisku. Pokyny tykajici se statnich
podpor by v této oblasti mohly ¢lenskym statim poskytnout jasny a predvidatelny
ramec pro dotace. Rovnéz by mohlo byt uvazeno rozsifeni pravidel de minimis
v kontextu stavajicich praci na pravidlech pro statni podporu v odvétvi dopravy.

Zkvalitnit spravni a regulacni ramec

Prosperujici odvétvi vnitrozemské vodni dopravy by mél podpofit obecny spravni
aregulacni ramec. V souladu s lisabonskymi cili by mély byt posouzeny spravni
postupy amélo by byt zvazeno jejich zjednoduSeni nebo odstranéni a vytvoreni
stejnych podminek pro ¢lenské staty a jednotlivé druhy dopravy. Lepsi koordinace
vSech ptislusnych vetejnych sluzeb a politik by méla zjednodusit nezbytné formality.

Nastroje Odpovédni
ucastnici

» Pokyny pro statni podporu na podptirné programy a za EK
urcitych okolnosti pravidla de minimis

» Podpiirné programy na podporu ptechodu na jiny druh Cs
dopravy a usnadnéni investic (v€. vyzkumnych a fiskalnich
pobidek)

* Programy vyzkumu a technického rozvoje a podplirné EU/CS/odvétvi
programy EU (sedmy rdmcovy program, Marco Polo, CIP,
INTERREGQG)

= Pfirucka pro financovani vnitrozemské vodni dopravy EK

» Jednotna spravni kontaktni mista a ustfedni body EK/CS
vnitrozemské vodni dopravy

= ZjiStovani prekazek ve stavajicich i novych evropskych EK/CS/odvétvi
a vnitrostatnich pravnich ptedpisech

* Harmonizace pozadavkil na sloZeni posadky, lodni EK/EU
a kapitanska osvédceni, intermodalni dokumentace,
odpovédnost a naklddaci jednotky

EK: Evropska komise, EU: Evropska unie, CS: ¢lenské staty
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LODSTVO

Vnitrozemska plavba je u¢inny, bezpecny a ekologicky zpisob dopravy. Jeji rostouci
vyuzivani je v souladu s cili dopravni a environmentalni politiky. Pfesto je potfeba
pokraCovat v investicich a inovacich s cilem navazat na slibny zacatek v téchto
oblastech.

Zkvalitnit  ucinnost  logistiky — a environmentalni  a bezpecnostni  vykonnost
vnitrozemské vodni dopravy

’

Uc¢inna technologie obvykle vede k vy$si Gcinnosti logistiky a niz§im provoznim
nakladim. Toho lze dosdhnout cilenou inovaci lodi, napt. konstrukce lodi, dalsi
automatizaci, v€etn¢ informacnich a komunikac¢nich technologii. Je nutné¢ zkoumat
a usnadilovat inovaéni koncepce pro provoz a prekladku velkych a malych plavidel.

Zavadéni novych technologii pro dalSi snizeni spotfeby paliva a Skodlivych emisi
u novych i stavajicich plavidel, napt. hydrodynamika, lepsi pohon, ucinnost paliva,
filtrace, umozni, aby si vnitrozemska lodni doprava udrzela vysokou turoven. Mél by
pokracovat 1 vyzkum obchodné zivotaschopnych neuhlikovych paliv, napt. vodikové
palivové ¢lanky a motory s nulovymi emisemi. Je tfeba zkoumat moznosti vyuziti
biopaliv, obzvla§té bionafty”. Mélo by se zvazit piizpisobeni konstrukce a standardu
plavidel podminkam konkrétnich fek.

Bezpecnost vnitrozemské lodni dopravy, i kdyz je vynikajici, Ize déle zlepSit pomoci
informacni technologie na palub¢ i na bfehu (fi¢ni informacni sluzby), navigacniho
zatizeni, konstrukce plavidel a odborné ptipravy a vzdélavani.

Inovace mohou mit formu konstrukce novych plavidel (dlouhodob€) iopravy
stavajicich plavidel (kratkodobé a stfednédob€). K umoznéni rychlého trzniho
prevodu nové technologie by mél byt posilen pravni ramec pro ekologické
a bezpe€nostni normy (emise z motort, kvalita paliva, likvidace odpadl, pieprava
nebezpecnych véci). Cinnosti v ramci vyzkumu a vyvoje by se mély soustiedit na
rozvoj koncepci oprav doprovazenych podpirnymi programy (vcetné pilotnich
zkousek), fiskdlnimi pobidkami a odbornou pifipravou. Rovnéz je mozné znovu
zhodnotit moznosti rezervniho fondu pro vnitrozemské vodni cesty, ziizeného
nafizenim Rady (ES) ¢. 718/1999 a financovaného odvétvim, aby se tak zlepSilo jeho
vyuziti a aby se prezkoumala moznost dodate¢nych zdroji financovani.

Srov. smérnice 2003/30/ES.
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Nastroje Ordvpove’d m
ucastnici
= Pokyny pro statni podporu pro podpiirné programy a za EK
urc¢itych okolnosti pravidla de minimis
» Podplrny program pro usnadnéni technologii zlepSujicich CS
ucinnost, zivotni prostfedi a bezpecnost (v€. vyzkumu
a fiskalnich pobidek)
* Programy vyzkumu a technického rozvoje a podplirné EU/odvétvi
programy EU (7. rdmcovy program, piedni projekty pro
inovace v odveétvi)
= Evropsky rezervni fond pro vnitrozemskou vodni dopravu EU/CS/odvétvi
(natizeni (ES) €. 718/1999)
= Pfirucka pro financovani vnitrozemské vodni dopravy EK
= ZlepSeni ekologické a bezpecnostni legislativy (v€. emisi EU
z motort a ndkladu, likvidace odpadt, kvality paliva, pfepravy
nebezpecnych véci)

PRACOVNI MISTA A DOVEDNOSTI

Nedostatek pracovnikl a podnikatelského potencialu se stdva velkym problémem.
V 90. letech minulého stoleti to bylo mozné castetné vyvazovat technologickymi
inovacemi a mobilitou ¢lent poséddek ze zemi EU i mimo ni.

Ziskavat pracovni sily

Zakladem této strategie musi byt zlepSeni pracovnich a socidlnich podminek
prostiednictvim konstruktivniho socialniho dialogu na evropské urovni. Mobilitu
pracovni sily zvysi definovani profesnich kvalifikacnich pozadavkl pro celou EU
pomoci SirSiho vzajemného uznavani kvalifikaci, napf. pomoci evropského
kvalifika¢niho rdamce. Krom¢ toho by mohly ndborové iniciativy vytvofit i mimo
odvétvi povédomi o pracovnich piilezitostech a moznostech profesniho rstu ve
vnitrozemské lodni dopravé.

Investovat do lidského kapitalu

Zakladni podminkou pro zdravy a konkurenceschopny trh prace je fungujici systém
vzdélavani a odborné piipravy. V odvétvi je tfeba zabezpecCit existenci instituci
vzdélavani a odborné pripravy a jejich osnovy ptizplsobit soucasnym fidicim,
technologickym, jazykovym a plavebnim potfebam. Na druhou stranu by mély
znalosti o vnitrozemské plavbé byt soucésti logistickych vzdélavacich programi. Do
osnov musi byt zavedeny moderni vyukové nastroje, jako jsou simulatory pro plavbu
v neznamych nebo kritickych oblastech. Podporovat by se mélo celozivotni
vzdélavani.
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Nastroje Odpovédni
ucastnici
= Socialni dialog v odvétvi (pracovni podminky, ujednani Socialni partneti
o pracovni dobé¢, definice profesnich kvalifikacnich (vybor pro
pozadavkl pro celou EU atd.) kolektivni
vyjednéavani)
= Naborové kampané CS/odvétvi
= Pfirucka financovani pro vnitrozemskou vodni dopravu EK
» Podpora EU pro projekty v oblasti vzdélavani a odborné EU/odvétvi/
ptipravy (napf. program vzdélavani a odborné ptipravy ve instituce
Spolecenstvi nebo ramcové programy vyzkumu a technického | vzdélavani
rozvoje — 7. ramcovy program) a odborné
piipravy
» Evropsky socialni fond (ESF) EU/CS
= Evropsky rezervni fond pro vnitrozemskou vodni dopravu EU/CS/odvétvi
= Konkrétni programy odborné ptipravy pro potieby EU/instituce
vnitrozemské vodni dopravy vzdélavani
a odborné
piipravy
» Spole¢ny ramec pro normy vzdélavani a odborné piipravy EU/CS
» Harmonizace pozadavkl na slozeni posadky a kapitanska EU
osvédceni

OBRAZ V OCICH VEREJNOSTI

Obraz odvétvi vnitrozemské plavby v poslednich letech neodpovidd dosahované
logistické a technologické vykonnosti. Je nutné zlepSit vSeobecné povédomi
a znalosti o opravdovém potencialu odvétvi v oblasti kvality a spolehlivosti.

Propagovat vnitrozemskou plavbu jako uspésného partnera v podnikani

ZlepSeni obrazu vnitrozemské plavby je spoleCnou povinnosti odvétvi, politiky
aspravy na vnitrostatni 1ievropské urovni. Je mozné podpofit a koordinovat
propagacni ¢innosti zaméfené na ty, ktefi rozhoduji o logistice, s cilem vytvofit
konzistentni a pfiznivy obraz vnitrozemské plavby aoteviit cestu knové
vyvazenému dopravnimu systému.

Vytvorit a rozsirit evropskou propagacni a rozvojovou sit vnitrozemské vodni
dopravy

Nekteré Clenské staty vytvotrily propagacni struktury poskytujici odvétvi aktudlni
informace o pfilezitostech a pomahajici pfi rozvoji vnitrozemské plavby. Ziizeni
propagacnich stfedisek aurCeni vnitrostatnich ustfednich bodi vytvoii hladké
rozhrani mezi organy a odvétvim a usnadni politiku zaméfenou na vysledky. To
doklada porovnani statistik rstu ze zemi s takovymi strukturami a bez nich. M¢la by
byt zfizena nebo rozSifena celoevropska sit’ wvnitrostatnich propagacnich
a rozvojovych stiedisek, a to véetné kandidatskych a ptidruzenych zemi.
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Sledovat trendy a vyvoj na trhu vnitrozemské vodni dopravy

Trvalé pozorovani pfislusSnych ekonomickych a socidlnich parametri je zésadné
dalezité pro podniky, politiky a organy k tomu, aby mohly ptfedvidat trendy na trhu.
Soucasné statistiky nejsou pro tento ucel dostate¢né podrobné. Piedpokladem pro
kazdé pozorovani trhu je existence srovnatelnych a slucitelnych zdrojovych udaji.
Vnitrostatni spravy by mély byt vyzyvany, aby tyto udaje poskytovaly. K tomuto cili
muze prispét aktualizované nafizeni EU o statistice piepravy zbozi po
vnitrozemskych vodnich cestidch, které je nyni v legislativnim procesu. Nyni se
vytvaii evropsky systém pozorovani trhu zapojujici Ustfedni komisi pro plavbu na
Ryné (CCNR), Evropskou komisi a profesni organizace a v ptislusném case bude
piehodnocen a prizptisoben. M¢l by obsahovat ekonomické a socialni parametry.

Nastroje Odpovédni
ucastnici

= Podpiirné programy pro vnitrostatni propagaéni a rozvojové  |EU/CS/

organizace a jejich sité odveétvi
= Natizeni o statistice prepravy zboZzi po vnitrozemskych EU
vodnich cestach
* Pozorovani trhu vnitrozemské vodni dopravy EK
INFRASTRUKTURA

Mnoho dulezitych hospodatskych oblasti v Evropé€ spojuje vice nez 36 000 kilometrii
vodnich cest a stovky vnitrozemskych ptistavl. I kdyz velké cast sit€¢ vodnich cest
ma velkou volnou kapacitu, urcité prekazky zpisobené nedostate¢nym ponorem,
svétlou vySkou mosti avelikosti zdymadel brzdi jejich vyuziti a snizuji
konkurenceschopnost vnitrozemské vodni dopravy.
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Vnitrozemské vodni cesty; vyuzivana délka

Inland Waterways

lenght in use [1000 km]
N
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Zlepsit multimodalni sit

M¢l by byt iniciovan evropsky plan rozvoje pro zkvalitnéni a Gdrzbu infrastruktury
vodnich cest a piekladkovych zatizeni, aby se transevropskda vodni doprava
zefektivnila a zéroven dodrzovala ekologické pozadavky. Plan by mél urCovat
okolnosti financovani a jako prioritu by mél vytycit zlepSeni a udrzbu infrastruktur
vodni dopravy, zatizeni pro prekladku, jakoZ i odstranit problematické oblasti a uvést
v soulad razné cile politik, napt. v oblasti dopravy, energie, zivotniho prostiedi Ci
udrzitelné mobility. Je tfeba, aby cile takového planu braly v Gvahu sit TEN-T® a aby
plan rovnéz zahrnoval mensi sité. Jeho provadéni by mohl usnadnit koordindtor na
evropské trovni.

Dal$i moznosti financovani mutze byt ramec pro zpoplatnéni infrastruktury pro
veskeré druhy dopravy, ktery by internalizoval vnéjsi ndklady jako napi. nehody,
znec€isténi vzduchu, hluk a zahlceni. Pokud by se takovy ramec plné pouzil napiic
veskerymi druhy dopravy, zvyhodinoval by navic vyuZiti vnitrozemské plavby.
Komise zahdji konzulta¢ni postup spjaty s problematikou zpoplatnéni infrastruktury.

V disledku stavajiciho nedostatecného rozvoje prekladkovych zatfizeni a pfistupu
k vodnim cestam je nezbytnd podpora zejména v novych Cclenskych statech
a pfistupujicich zemich. Podpora by se méla soustfedit na rostouci segmenty trhu.
Jsou nutné 1iinovacni strategie avyznamné investice pro lepSi uzplsobeni
vnitrozemskych plavidel k provozu v namotnich pfistavech. Pro zajisténi stanovist
u vodnich tokti pro logistické tcely je nezbytné uzemni planovani a hospodarska
politika na federalni, regionélni i mistni urovni.

Srov. rozhodnuti Evropského parlamentu a Rady ¢. 884/2004/ES.

11

CS



CS

Zavadeni ricnich informacnich sluzeb

Ri¢ni informaéni sluzby podporuji planovéni a fizeni provozu a dopravy. Pfispivaji
tim, Ze optimalizuji vyménu elektronickych tdaji a logistické operace. Jsou
nedocenitelné pro fi¢ni Gfady pii podpote fizeni provozu a sledovani nebezpecnych
véci abudou velmi uzitené pro komeréni ucastniky. Rini informaéni suzby
povedou k vyssi konkurenceschopnosti a vétSi bezpecnosti a musi byt zavadény
a dale rozvijeny koordinované v ramci transevropskych siti.

Nastroje Odpovédni
ucastnici

= Evropsky plén rozvoje pro zlepseni a udrzbu infrastruktury EU/CS
vodnich cest a piekladkovych zatizeni

» Evropsky koordinator EK

= Financovani TEN-T pro prioritni projekty &. 18 a &. 30, dalsi | EU/CS
projekty spole¢ného zajmu, rozvoj pfistavl a terminalt

* Smérnice a projekty fi¢nich informacnich sluzeb (TEN-T EU/CS
MIP)

* Programy vyzkumu a technického rozvoje a podptlirné EU
programy EU (7. ramcovy program, PHARE, ISPA, CARDS,
INTERREGQG)

* Vnitrostatni rezimy financovani pro zlepSeni infrastruktury CS
a udrzbu

= Ramec pro zpoplatnéni infrastruktury EU

= Uzemni planovéni piikladajici vyssi prioritu (pfe)budovani CS
pramyslovych zén v blizkosti vodnich cest

* [Interdisciplinarni dialog na tirovni planovani a projekti EK/CS

IV. MODERNIZACE ORGANIZACNI STRUKTURY

Navrhovany akéni program predpokldda nejrtiznéjsi akce od harmonizace nafizeni ptes
strategickou propagaci po konkrétni podptrna a koordinacni opatfeni. Sviij plny potencial
muze rozvinout pouze v ptipadé€, Ze bude provadén soudrzné.

Soucasna organizacni struktura se vSak vyznacuje roztfiSténosti zdrojii a snah na riznych
urovnich. Velitel plavidla se v soucasné dobé musi fidit nc¢kolika soubéznymi soubory
pravidel vyty€enymi bud’ na evropské trovni nebo vnitrostatnim zakonoddrnym organem,
Usttedni komisi pro plavbu na Ryn& (CCNR) & Dunajskou komisi’. Tato situace se odrazi
v celkové nizké ucinnosti a politickém dopadu.

Existence Ustiedni komise pro plavbu na Ryné je zakotvena v pozménéné Mannheimské imluvé z roku
1968. Jejimi &leny jsou Belgie, Francie, Némecko, Nizozemsko a Svycarsko. Existence Dunajské
komise se zaklddd na Beélehradské umluvé zroku 1948. Jejimi ¢leny jsou Némecko, Rakousko,
Slovensko, Mad’arsko, Chorvatsko, Srbsko a Cernd Hora, Rumunsko, Bulharsko, Moldavsko, Ukrajina
a Rusko.
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Panuje shoda o tom, ze je nutné¢ souCasny ramec modernizovat. Pfislusné postupy jiz byly
zahajeny®. Maji-li byt Zivotaschopné, musi veskeré zmény na jedné stran& respektovat
soucasn¢ vysledky ana druhé strané nabizet ptfidanou hodnotu ve formé ucinnosti,
legitimnosti, politické strategie a hospodéarnosti a posunout do popiedi harmonizaci natizeni
z panevropské perspektivy. S pfipadnymi zménami by se rovnéz meély vzit v ivahu stavajici
zavazky Clenskych statd atietich zemi vyplyvajici ztoho, Ze jsou smluvnimi stranami
mezinarodnich dohod souvisicich s Rynem, Dunajem a dalSimi vodnimi cestami. V soucasné
dobé¢ se projednévaji riizné moznosti:

1.

Dalsi prohlubovani spoluprace mezi mezinarodnimi ficnimi komisemi a Evropskou
komisi podlozené memorandy o porozuméni by zachovalo stavajici ramec a pracovni
metody, ale vyzadovalo by zvySenou koordinaci prace téchto organizaci.

Takovou spolupréci jiz 1ze pozorovat v oblasti technickych pozadavkl na plavidla.
Situace v dalSich oblastech se vyhodnocuje. Zachovavaji se tak vSak roztfiSténa
pravni vychodiska pro vnitrozemskou vodni dopravu a rtizné soubory pravidel pro

rizné zemepisné oblasti v rdmci jednotného trhu.

Pripojeni Evropského spolefenstvi k rynské a Dunajské komisi’ by posililo Gi¢ast
Spolecenstvi nad jeho soucasny statut pozorovatele. Dosud vSak nebylo mozné
dospét v této véci k politické shodé. Takové ptipojeni by vérnéji odrazelo skutecnost,
ze Spolecenstvi jiz dnes v fad¢€ oblasti disponuje vylu¢nou pravomoci.

Vytvofeni mezivlddni panevropské organizace vnitrozemské plavby zalozené na
nové mezinarodni umluvé by mélo za cil sdruzit vSechny evropské zemé
a organizace zapojené do vnitrozemské vodni dopravy do jednoho koordina¢niho
organu.

Pii zvySovéani politické pozornosti pro vnitrozemskou vodni dopravu a jejiho
strategického politického profilu by organizace neopomijela praci na harmonizaci
odliSnych souborii pravidel. Vytvofila by se tak inova instituciondlni vrstva
presahujici stavajici pravni ramce, coz by mohlo dlouho trvat, protoze je k tomu
zapotiebi podpisu a ratifikace vSech dotéenych stran.

Dalsi moznosti by bylo povérit SpoleCenstvi tim, aby se strategicky zabyvalo
rozvojem vnitrozemské vodni dopravy v Evropé. Mezi soucasnymi zacastnénymi
stranami ma SpoleCenstvi jako jediné pravomoc pfijmout jednotny soubor pravidel
zahrnujici celé Uzemi Unie. V této situaci muize vyvijet strategickou a ucelenou
politiku vnitrozemské vodni dopravy pro jednotny trh. Trh vnitrozemské vodni
dopravy v EU je vsak propojen se tfetimi zemémi (Svycarsko, Chorvatsko, Srbsko
a Cernd Hora, Rumunsko, Bulharsko, Moldavsko, Ukrajina, Rusko) aje nutné
zohlednit jejich zajmy. Navic je nutné vzit v Gvahu, Ze za dobu své existence ziskaly
mezinarodni fi¢ni komise vyznamné védomosti a odborné znalosti, jichz je zapotiebi
vyuZzit.

Srov. doporuceni Komise Radé ze dne 1. srpna 2003 o zmocnéni Komise k zahdjeni a vedeni jednani
o podminkach a ujednanich ohledné ¢lenstvi Evropského spolegenstvi v Ustiedni komisi pro plavbu na
Ryné (CCNR) a Dunajské komisi, SEK(2003) 897; zprava skupiny EFIN: novy institucionalni rdmec
pro evropskou vnitrozemskou plavbu, fijen 2004.

Podle navrhu Komise z roku 2003 (viz poznamka pod carou €. 8 vyse).
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Na zaklad¢ dalSich rozhovort s veSkerymi zucastnénymi stranami a pii zohlednéni pokroku
v provadéni tohoto akéniho programu Komise pifedlozi ndvrh na podporu modernizace
organizacni struktury vnitrozemské vodni dopravy.

V. ZAVER

S cilem vyuzit plného potencidlu vnitrozemské vodni dopravy, a ma-li tento druh dopravy
pln¢ pfispivat k naplnéni cilii dopravni politiky, je tfeba zlepSit fadu ramcovych podminek.

V tomto sdéleni Komise definuje integrovany akéni program, ktery se soustiedi na pét
strategickych oblasti, jez jsou zasadni pro dalsi rozvoj odvétvi vnitrozemské vodni dopravy.
Tyto klicové oblasti jsou shrnuty v tivahach tykajicich se modernizace organiza¢ni struktury.
Tato modernizace se povazuje za nezbytnou k tomu, aby napomohla pti provadéni programu.

Riizné akce a opatfeni uvedena v programu budou dale rozpracovana po jednani v Radé
a Parlamentu. Na tomto zakladé¢ Komise piedlozi v pfipadé nutnosti legislativni néavrhy
a provede politicka opatfeni. Kazdému z téchto navrhii bude ptedchazet dikladné hodnoceni
dopadu. Casovy ramec pro provedeni planu je obdobi 2006-2013.

Podle zédsady subsidiarity je program urcen vSem urovnim odpovédnym za vnitrozemskou
vodni dopravu, samotnému odvétvi, veetné socialnich partnerti, ¢lenskym statim, které jsou
odpovédné za infrastrukturni sité, Evropské komisi a dal§im institucim. Ve spolupraci
s témito ucastniky bude Komise pravidelné¢ sledovat pokrok pfi provadéni akéniho programu.

Komise vyzyva Evropsky parlament a Radu, aby schvalily toto sdéleni a podpofily akéni
program.
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A. LEGISLATIVNI NASTROJE

Piehled akéniho programu NAIADES

B. POLITICKE NASTROJE

PRILOHA 1

C. PODPURNE NASTROJE

Harmonizace: Koordinator vnitrozemskych vodnich 2006 Evropsky rezervni fond vnitrozemské | 2007/8

» technickych pozadavkl na probiha cest TEN vodni dopravy
plavidla Pfirucka financovani pro odvétvi | 2006/7 Vnitrostatni podptirné programy

* intermodalnich prekladkovych 2006 vnitrozemské vodni dopravy *  Podpora ptechodu na jiny druh
jednotek Vyhledavani ptekazek ve stavajici | 2006/7 dopravy, usnadnéni investic

= statistiky pfepravy zbozi po 2007 inové evropské a vnitrostatni = Uginnost, Zivotni prostiedi
vnitrozemskych vodnich cestach legislativé a bezpe¢nostni technologie

Pokyny pro statni podporu pro 2007 Jednotna spravni kontaktni mista | 2006/7 = Propagacni a rozvojové organizace

podpirné programy aza urcitych a ustfedni body pro vnitrozemskou = Zlepseni a udrzba infrastruktury

okglnosti pravidla ’de minimis pro vodni dopravu Evropské Programy T

vnitrozemskou vodni dopravu Sociélni dialog v rémci odvétvi 2006/7 a technického  rozvoje  a podpirné

Harmonizace: Pozorovani trhu vnitrozemské vodni 2008 programy

= prepravy nebezpecnych véci 2007 dopravy =  Sluzby: Marco Polo, CIP,

= emisi z motord 2007 Evropsky  plan  rozvoje  pro 2009 INTERREG atd.

Posileni pozice a normativniho ramce | 2008 infrastrukturu vodnich cest *  Lod'stvo: programy vyzkumu

vnitrozemské vodni dopravy a prekladkova zafizeni a technického rozvoje (7. ramcovy

Harmonizace: Naborove kampang program) atd.

= kapitanskych osvédceni 2008 Uzemni planovani s vy3§i prioritou *  Pracovni mista a dovednosti:

* intermodalni odpové&dnosti 2008 pro ’(pfe)b'udové’ni primyslovych z6n SOCRATES, LEONARDO DA

= pozadavki na slozeni posadky 2009 v thl.(OS.tl ‘_demCh c.est - VINCI atd.

= likvidace odpadd 2009 Intgrdlsc1pl1némi dialog na trovni » Infrastruktura:

norem vzdélavani a odbormé 2009 projektu Prioritni projekty TEN-T 18 a 30 2013
pripravy Ri¢ni informacni sluzby (TEN-T

* intermodalni dokumentace 2010 MIP)

= zpoplatnéni infrastruktury 2013 PHARE, ISPA, CARDS,

= kvality paliva

CS
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Spolecnosti ¢inné v oblasti vnitrozemské vodni dopravy
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2002
Zemé Pocet podnikd | Obrat v milionech | Pocet zaméstnanct
EUR
Belgie* 235 163,1 735
Ceska republika
Némecko 1257 1690,7 11223
Francie 1176 476,7
Italie 711 2119 2959
Lucembursko 103 42,7 1212
Madarsko 105 66,1 1920
Nizozemsko 3510 1374 9207
Rakousko 59 83 330
Polsko
Portugalsko 26 234 838
Slovinsko 20 0,4 26
Slovensko
Finsko 85 21,6 252
Svédsko 393 69,5 1021
Velka Britanie 217 165,5 1921
EU-25 7662 4225,5 30909
Bulharsko 12
Rumunsko 102 77,8 4123
*2001

Zdroj: Eurostat (hospodarska ¢innost podle klasifikace NACE, rev. 1)
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