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Stanovisko Evropského hospodifského a socidlniho vyboru ke sdéleni Komise o podpofe vnitro-

zemské vodni dopravy ,NAIADES“ -

integrovany evropsky akéni program pro vnitrozemskou

vodni dopravu

KOM(2006) 6 v konecném znéni

(2006/C 318/35)

Dne 3. tnora 2006 se Komise, v souladu s ¢lankem 262 Smlouvy o zaloZeni Evropského spolecenstvi,
rozhodla konzultovat Evropsky hospodaisky a socidlni vybor ve véci vyse uvedené.

Specializovand sekce ,Doprava, energetika, infrastruktura, informacni spolecnost, kterou Vybor povéfil
piipravou podkladl na toto téma, prijala stanovisko dne 4. zdif 2006. Zpravodajem byl pan SIMONS.

Na 429. plendrnim zasedani, které se konalo ve dnech 13. a 14. zaf{ 2006 (jednani ze dne 14. z4i 2006),
pfijal Evropsky hospodaisky a socidlni vybor nésledujici stanovisko 64 hlasy pro, 2 hlasy proti a 2 ¢lenové

se zdrzeli hlasovéni.

1. Zavéry a doporuceni

1.1  Je tieba posilit vyznam vnitrozemské vodni dopravy tim,
7e bude vytvofena evropskd politika vnitrozemské plavby
v ramci revidované Bilé knihy. Zdkladni podminky pro budouci
vyvoj tohoto druhu dopravy spocivaji ve vytvofeni spravedlivych
podminek, odstranén{ stavajicich infrastrukturnich
a instituciondlnich problematickych oblasti, jakoz i ziskani
potiebné politické podpory.

1.2 Navrh, jehoz cilem je zavést Integrovany evropsky akéni
program pro vnitrozemskou vodni dopravu, by mohl byt pova-
zovan za pevny zdklad pro rozvoj vnitrozemské vodni dopravy.
Pldnovand opatteni, kterd vezmou v tvahu pfipominky Evrop-
ského hospodatského a socidlntho vyboru (EHSV) v této véci, by
méla byt zavedena co nejrychleji, aby bylo mozné plné vyuzit
potencidl tohoto odvétvi.

1.3 EHSV vytyka Komisi, Ze nedbala doporuceni, kterd Vybor
vyjadrtil ve svém stanovisku o socidlni politice ('). Pfi uplatiova-
ni téchto doporuceni je nutnd uz$i spoluprdce mezi riznymi
generdlnimi Feditelstvimi, aby bylo mozné zvézit a spravedlivé
vyfesit vSechny otdzky.

1.4 Prévni rdmec vnitrozemské vodni dopravy v Evropé byl
obecné¢ formulovan Ustfedni komisi pro plavbu na Ryné
(CCNR). Ri¢nf komise pro Ryn a Dunaj, a zejména CCNR, usilo-
valy o dosazeni harmonizace prdvnich predpisi o slozeni
posidky, o  plavidlech, o  kapitinském  osvédceni
a o odpovédnosti. Z tohoto diavodu musi byt Fi¢ni komise
rovnéz uvedeny jako pfislusné odpovédné subjekty v tabulkich
nastroju zvefejnénych v piiloze sdéleni Komise.

1.5  Pokud jde o vnitrozemskou plavbu, EHSV vyzyvd Komisi,
aby odpovédnost za ptepravu cestujicich nebyla fizena novym
rezimem uvedenym v ndvrhu nafizeni Evropské komise Evrop-
skému parlamentu a Radé (KOM(2005 592) o odpovédnosti
dopravctl k cestujicim po mofi a na vnitrozemskych vodnich
cestich v pipadé  nehod. V  této  souvislosti

() Ut. vést. C 24, 31.1.2006.

EHSV odkazuje na své stanovisko z vlastn{ iniciativy ,Sméfujeme
k celoevropskému rezimu fi¢ni plavby* a doporucuje podpotit
postoj, ktery piijaly fiéni komise a ktery spocivd v novém vyjed-
navani o mezindrodnich smlouvich (3 jiz uzavienych v této
oblasti.

1.6 Pfechod na jiny druh dopravy ve prospéch vnitrozemské
plavby nevede pouze ke zlepSeni ekologické situace dopravniho
fetézce, ale obecné rovnéz prispivd ke vzniku udrzitelné
dopravy. Z tohoto divodu musi dojit k uvolnéni dostacujicich
penéznich a finan¢nich prostiedkd s cilem investovat v tomto
odvétvi a vyuzivat vSech jeho moZnosti.

1.7 Konstruktivni socidlni dialog na evropské drovni musi
vést ke strategii umoznujici nalézt osoby, které chtéji pracovat
v oblasti vnitrozemské plavby, a musi vytvofit socidlni
a pracovni podminky srovnatelné ve vSech clenskych statech.
Soucasné je tieba investovat do Skoleni a stdz{ v oblasti vnitro-
zemské plavby s cilem nabidnout budoucim pracovnikiim karié-
rové moznosti a perspektivy.

1.8 Vnitrozemskd vodni doprava je spolehlivy, bezpecny,
ekologicky a mdlo ndkladny zptisob dopravy. Aby se tradi¢ni
vzorce zménily, je nutné podporovat povédomi a znalosti vefej-
nosti o skute¢ném potencidlu odvétvi, pokud jde o jeho kvalitu
a spolehlivost.

1.9 Je tfeba zabezpecit fadné udrzovani infrastruktury ze
strany clenskych stdtd, nezbytnou finanéni pomoc, jakoZz
i okamzité zavddéni prioritnich projektti v oblasti vnitrozemské
vodni dopravy, které jsou uvedeny na seznamu priorit tran-
sevropské dopravni sité (TEN-T), véetné financni pomodi, a je
tieba rovnéz zabezpecit prospéch z maximdlniho spolufinanco-
véni, jak je uvedeno v revidovanych smérech TEN-T. Jmenovan{

() Strasburskd imluva o omezeni odpovédnosti pfi vnitrozemské plavbé
(CCNR).
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evropského koordindtora pro projekty v oblasti vnitrozemské
vodni dopravy, které jsou uvedeny na seznamu prioritnich
smért a projektd TEN-T (prioritni projekty ¢. 18: Ryn/Meuse-
Mohan-Dunaj a ¢ 30: Seina-Escaut) musi pfispét k odstranéni
problematickych oblasti.

1.10  EHSV se domnivd, Ze vytvofeni vhodného instituciondl-
niho rdmce pro vnitrozemskou vodni plavbu predstavuje vyho-
vujici ndstroj pro zavadéni Integrovaného evropského akéniho
programu pro vnitrozemskou vodni plavbu a zvySuje vyznam
tohoto druhu dopravy. Ve svém neddvném stanovisku z vlastni
iniciativy EHSV v zavéru doporucil zaloZeni nezdvislé organizace,
vytvorené na zakladé smlouvy, kterd by zahrnovala alespoil mezi-
ndrodn{ organizace, jako je EU, ¢lenské stity EU, které maji
vnitrozemskou vodn{ dopravu, jakoz i tfeti stity, jako je
Svycarsko, a staty, které lez{ na Dunaji, aviak nejsou ¢leny EU.

2. Uvod

2.1  Evropska unie usiluje o vypracovani integrované dopravni
politiky s cilem podporovat rychly, Gc¢inny, udrzitelny a levny
pohyb osob a zbozi. Jednd se o klicovy prvek pro realizaci cile,
ktery EU stanovila v rdmci Lisabonské strategie, vytvofit dyna-
mickou a konkurenceschopnou ekonomiku a strategie vypraco-
vané v Goteborgu v roce 2001, jejimz cilem je dosdhnout udrzi-
telného rozvoje, ktery zohlednuje ekonomické, environmentéln{
a socidlni aspekty.

2.2 Vnitrozemskd plavba md - tam, kde existuje — velky
potencidl z hlediska inovace, ristu a kapacity, zachovani Zivot-
niho prostiedi, jistoty a bezpe¢nosti. Kromé toho méd pottebnou
schopnost absorbovat rostouci priliv zbozi v Evropé a zbavit
Evropu nepfetrzitého dopravniho pretiZeni.

2.3 Ve svém stanovisku ze 16. ledna 2002 s ndzvem
Budoucnost transevropské vnitrozemské vodni sité
a stanovisku z 24. zdf{ 2003 s ndzvem Sméfujeme
k celoevropskému rezimu ¥i¢ni plavby Evropsky hospo-
déaisky a socidlni vybor provedl analyzu situace vnitrozemské
vodni dopravy v Evropé (}). Stanovisko z roku 2003 prozkou-
mavéd problematické oblasti vnitrozemské vodni dopravy a fesi
otizku nutnosti harmonizovat nafizeni, a to jak
z vefejnopravniho, tak soukromoprévniho hlediska. Zabyvd se
rovnéz dalsimi tématy, jako je Zivotni prostfedi a bezpecnost,
trh price a otdzky socidlntho charakteru. Socidlni otdzky byly
také pfedmétem dalstho stanoviska z vlastni iniciativy ze zai
2005 s ndzvem Socidlni politika v rémci celoevropského
rezimu vnitrozemské plavby (4.

f. vést. C 80, 3.4. 2002, a Uk vést. C 10, 14.1.2004.
t. vést. C 24, 31.1.2006.

V neddvné dobé piijal Vybor stanovisko z vlastni iniciativy
s ndzvem Instituciondlni rimec pro vnitrozemskou plavbu
v Evropé (), jez se zabyvd pravé problémem vefejné organi-
zacni struktury, ktery je pfedmétem zkoumaného sdéleni a ktery
jesté nebyl vyfesen.

2.4  Komise v tomto sdéleni pfedklddd ambiciézni program,
jehoz cilem je podpora vnitrozemské vodni plavby. Na zdkladé
dtkladnych studif navrhuje pét opatfeni, kterd by méla, pokud
budou pfijata spolecné, vést ke zlepSeni situace vnitrozemské
vodni plavby jako takové a k jejimu zaclenéni do logistického
fetézce.

2.5  Pét navrhovanych opatieni se tykd nésledujicich oblasti:
— trhi;

— lod'stva;

— pracovnich mist a dovednosti;

— obrazu v o¢ich vefejnosti a

— infrastruktury.

Ve zvlastni kapitole se Komise v ndvrhu zabyva otdzkou moder-
nizace organizacni struktury a navrhuje ¢tyfi moznosti, aniz by
jednu z nich upfednostnila.

V nasledujicich kapitolich se budeme zabyvat kazdym z péti
navrhovanych opatfeni samostatné, jakoz i organiza¢ni struk-
turou.

2.6 Akeni program zahrnuje celou $kalu opatfen, kterd vyza-
duji konkrétni a v piipadé nutnosti sladéné iniciativy Evropské
unie, ¢lenskych statd a pramyslu (°). Cilem tohoto koherentniho
a otevieného piistupu je piispét k rozvoji vnitrozemské vodni
dopravy, ktery sim piispivd k udrzitelnému rozvoji evropské
dopravni politiky.

3. Obecné pfipominky

3.1  Vytvofeni a zachovani stejnych podminek pro jednotlivé
druhy dopravy a pro clenské stity predstavuje zdkladni
podminku pro dobré fungovani trhu, tak aby wvnitrozemskd
vodni doprava mohla fungovat na zcela liberalizovaném trhu
a v konkurenénim prostiedi.

3.2 Vnitrozemskd vodni doprava je povazovdna za
prostiedek, ktery prispivd k vétsi rovnovaze na trhu dopravy.
Aby bylo mozné plné vyuzit potencidlu vnitrozemské vodni
dopravy, je tieba odstranit celou fadu prekazek, které
v soucasné dobé zabraiuji, aby se toto odvétvi plné rozvinulo.
Tyto prekdzky se vyskytuji pfedev§im na drovni infrastruktury
a rozvoje transevropskych siti a ve svém dusledku souviseji
s nedostate¢nou harmonizaci a pravnim a instituciondlnim sjed-
nocenim v oblasti vnitrozemské vodni dopravy.

() UK. vést.C 185, 8.8.2006.
(°) V tomto stanovisku termin ,pramysl” odkazuje pfedevsim na zamést-
navatele, osoby samostatné vydélecné ¢inné a pracovniky v odvétvi.
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3.3 Ve zkoumaném ndvrhu Evropskd komise uzndvd, Ze je
tfeba podpofit vnitrozemskou vodni dopravu a vypracovat Inte-
grovany akéni program, ktery klade diraz na provadéni konkrét-
nich opatfeni s cilem plné vyuzit komer¢niho potencidlu tohoto
druhu dopravy a ucinit jej atraktivng$im pro uzivatele. EHSV
vitd ndvrh, ktery pfedstavuje pozitivni piispévek k FeSeni
problémt dopravy a k situaci vnitrozemské plavby.

3.4  EHSV s litosti konstatuje, Ze nebylo navrzeno Zzadné
opatfen{ tykajici se socidlni politiky. Ve svém stanovisku
z vlastni iniciativy z roku 2005 Vybor uvedl na toto téma
konkrétni doporuceni. EHSV ddrazné trvd na nutnosti vyplnit
tuto mezeru zpusobem uvedenym ve vySe zminéném stanovisku
z vlastn{ iniciativy.

4. Konkrétni pfipominky

4.1 Trhy

4.1.1 K podpote podnikini v odvétvi vnitrozemské vodni
dopravy je dulezité vytvofit nezbytné prostfedi a piiznivé
podminky pro Fadné fungovini primyslu a zarucit stejnd
pravidla hry v oblasti ekonomické, ekologické a socidlni pro
ostatni druhy dopravy. V dtsledku toho musi byt prostfednict-
vim lepsi koordinace vSech piislusnych vefejnych organd
a doty¢nych politik racionalizovany nezbytné formality.

4.1.2  Aby mohl byt trh pfitazlivéjsi pro nové provozovatele
a soucasné umoznoval rozvoj existujicich podniki, musi danové
vyhody povzbuzovat (re)investice. Jednd se predeviim
o navrhovand opatfeni a ndstroje hlavné v oblasti pokynti tykaji-
cich se statnich podpor a programt RDT vénovanych konkrétné
vnitrozemské plavbé. Expanzi a obnovu odvétvi brzdi vysoké in-
vesti¢ni naklady.

4.1.3  Prévn{ ramec vnitrozemské vodni dopravy byl v zdsadé
vypracovan Ustfedni komisi pro plavbu na Ryné (CCNR). Ke
zkvalitnéni spravniho a regulaéntho rdmce jiz pijaly fHeni
komise pro Ryn a Dunaj, a zejména CCNR, opatfeni pro harmo-
nizaci pravnich pfedpist o sloZzeni posadky, o plavidlech,
o kapitdnském osvédceni a o odpovédnosti. Z tohoto diivodu
musi byt fi¢ni komise uvedeny jako odpovédné subjekty
v tabulkdch ndstroja sdéleni (7).

414 V této souvislosti také odkazujeme na ndvrh nafizeni
Evropské komise Evropskému parlamentu a Radé¢ (KOM
(2005 592) o odpovédnosti dopravct k cestujicim po mofi
a na vnitrozemskych vodnich cestich v pfipadé nehod.

(') Pfipomindme zde, ze EHSV ve svém stanovisku z vlastni iniciativy
o socidlni politice obhajoval konzultace s témito F{¢nimi komisemi.

Timto ndvrhem md Komise v tmyslu zavést jednotny systém
odpovédnosti pro dopravce po mofi a na vnitrozemskych
vodnich cestéch.

4.1.5 Existuji vSak rozdily jak mezi témito dvéma druhy
dopravy, tak mezi raznymi pfedpisy, proto je nutné zohlednit
jejich vlastni charakteristiky. Aby bylo mozZné co nejvice ptizpi-
sobit omezeni celkové odpovédnosti pfi vnitrozemské vodni
dopravé, kterd je v souasnosti upravena mezindrodni
smlouvou (%), probihaji nyni jednani pod zastitou fi¢nich komisi
s cilem pozménit tuto smlouvu. Cilem téchto zmén neni pouze
aplikace smlouvy v pobfeznich stitech Ryna, ale rovnéz
v dalsich evropskych stitech provozujicich vnitrozemskou vodni
dopravu.

4.1.6  Proto EHSV odkazuje na své stanovisko s ndzvem
,Sméfujeme k  celoevropskému  rezimu fiéni  plavby*
a doporucuje pokracovat v procesu jedndni.

4.2 Lodstvo

4.2.1  Plavidla pro vnitrozemskou plavbu maji dlouhou Zivot-
nost. Proto musi programy, které jsou uréené k tomu, aby zjed-
nodusily pfizpisobeni se novym technickym normdm, a které
vychdzi z pokynil tykajicich se stdtnich podpor, podporovat
modernizaci lodstva a inovaci. Bylo by vhodné zavadét
programy RDT a programy podpory vytvofené specificky
k tomu, aby odvétvi vnitrozemské vodni dopravy bylo schopno
Celit svym zdkladnim potfebdm inovace a pfizpusobit existujici
lod'stvo novym normdm pro zachovdni Zivotniho prostiedi,
bezpecnosti a jistoty.

4.2.2  Vnitrozemskd vodni doprava je druhem dopravy, ktery
v kontextu rtistu na trhu dopravy mizZe pomoci ulevit ostatnim
sitim a ktery svou bezpecnosti a charakterem zachovévajicim
zivotni prostfedi miiZe pomoci trvale vyfesit problémy dopravy.
Normy tykajici se emisi, kvality paliva, ochrany proti hluku
a zpracovani odpadii z provozu plavidel byly vidy stfedem
zdjmu tohoto odvétvi. V soucasnosti provozovatelé plavidel,
ndmorini konstruktéfi a vefejné orgdny uvazuji o novych meto-
ddch, které by umoznily dalsi sniZen{ emisi béhem pFistiho dese-
tiletl. Odveétvi vnitrozemské plavby méd v tmyslu zachovat pozi-
tivni vysledky, kterych dosdhlo ve srovndni s ostatnimi druhy
dopravy z hlediska zachovadvani Zivotniho prostfedi. Odvétvi se
zavdzalo snizovat emise a bylo by vhodné je v této oblasti
podporovat, aby si zachovalo obraz odvétvi, které respektuje
zZivotni prostiedi.

(¥ Strasburskd imluva o omezeni odpovédnosti pfi vnitrozemské plavbé
(CLNI).
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423 Vyhody vnitrozemské vodni dopravy jsou vysledkem
celkové koncepce a vyhod vnitrozemské plavby z hlediska
zahlceni, Udrzby a vyuZzivani infrastruktury, nehod a dalsich
ddlezitych prvki. Prechod na jiny druh dopravy ve prospéch
vnitrozemské plavby nevede pouze ke zlepSeni ekologické
situace dopravniho fetézce, ale obecné rovnéz prispiva k rozvoji
systému udrZitelné dopravy.

424  Vnitrozemskd  plavba  hraje  ddlezitou  dlohu
v intermodédlnim dopravnim fetézci. Rozvoj intermodalnich
koncepci si zaslouzi bezvyhradnou podporu, protoze predstavuji
alternativu k silni¢ni dopravé. I kdyz doslo k rozvoji této
koncepce v oblasti vnitrozemské dopravy kontejnert jiz pied
nékolika lety, méla by byt pfijata dodatecnd opatteni, aby bylo
mozné plné vyuZzit moznosti, které nabizi intermodélni doprava,
mimo jiné ¥¢ni plavba.

425 Konkrétné se jednd o zakldddni stanic pro naklddani
a vyklddini podél toka fek. Vsechny piistavy, existujici
i budouci, by mély byt upraveny podle intermodalniho sché-
matu. Uéinnost intermodality je z velké Cdsti urcena tcinnosti
pfistavni infrastruktury a vybornym stavem plavebnich drah
(napf. dostate¢nd vyska mostd na tocich a kandlech).

4.3 Pracovni mista a dovednosti

4.3.1  Vnitrozemska plavba je vysoce profesionalni odvétvi. Je
vyzadovdno stdle vice odbornych dovednosti v plavebni
a technické oblasti, ale rovnéz z hlediska bezpe¢nosti, informac-
nich a komunikac¢nich technologii (IKT) a logistiky. Vzdélavani
by mélo byt pfizplisobeno rostoucim poZadavkim s cilem
podpofit tuto profesi orientovanou na budoucnost a umozZnit
realizaci jejiho potencidlu. Standardizace vzdéldvacich programt
a programt Skoleni, kterd je podobnd standardizaci v oblasti
namoini dopravy, mize pfispét k vétsi profesionalizaci, zejména
v oblasti dopravy nebezpe¢nych latek. Je nutné rozvijet nabo-
rové, vzdéldvaci a kolici programy tak, aby bylo mozné pfildkat
do tohoto odvétvi mlidez a zachovat tak nezbytné dovednosti.

4.3.2  Je tieba zahdjit konstruktivni dialog na drovni Spole-
Censtvi s cilem vypracovat strategii, kterd by ucinila povoldni
v oblasti vnitrozemské plavby atraktivngsi, pfildkala pracovni
silu do odvétvi a vytvorila socidlni a pracovni podminky srovna-
telné ve viech ¢lenskych stdtech.

43.3  Jak je uvedeno vyse, Ustfedni komise pro plavbu na
Ryné (CCNR) vypracovala z velké ¢dsti pravni rdmec pro vnitro-
zemskou vodni dopravu v Evropé. Spolu s komisi pro Dunaj
zaji§tuje harmonizaci pozadavkd tykajicich se sloZeni posidky
a kapitanského osvédceni. Ri¢ni komise museji pokracovat ve
svém Usili spolu s Evropskou komisi, aby bylo dosazeno vétstho
sjednoceni v této oblasti.

4.3.4  Uplatnovani vnitrostitnich pravnich ptedpisti v socidlni
oblasti by mélo byt kontrolovdno p#isnéji. Komise by méla
prosazovat koordinaci kontrolnich dfadt c¢lenskych statd.
V tomto sméru by méla byt vénovdna zvldstni pozornost
lodnim hoteltim.

43,5  Ze stanoviska EHSV (viz k tomuto tématu stanovisko
z vlastn{ iniciativy na téma ,Socidlni politika v rdmci celoevrop-
ského rezimu vnitrozemské plavby®) vyplyvd, ze Komise jako
instituce je obzvldsté vhodnd pro aktivni podporu socidlni poli-
tiky, pficemz u toho muze tézit z dlouhodobé tradice, zkuse-
nosti a odbornosti CCNR a komise pro Dunaj v této oblasti,
kterd vzdy pfipisovala urcity vyznam socidlni politice.

4.4 Obraz v ocich vefejnosti

4.4.1  Vnitrozemskd vodni doprava je spolehlivy, bezpe¢ny,
ekologicky a malo ndkladny zptsob dopravy. Ke zméné tradic-
nich vzorct, které jdou opa¢nym smérem, je nutné podporovat
povédomi a znalosti vefejnosti o skuteném potencidlu odvétvi,
pokud jde o kvalitu a spolehlivost.

442  Sledovanim tendenci a vyvoje, ktery zaznamendva
vnitrozemska plavba, a rozsifovanim informaci mezi hlavnimi
zainteresovanymi stranami v odvétvi, miZze jiz zavedeny systém
pozorovani trhu pfinést cenny pfispévek. Za pomoci Fi¢nich
komisi a podnikti musi Evropskd komise pramyslu poskytovat
nezbytné informace.

443 Na druhé strané se lze domnivat, Ze vytvofeni
a podporovani center podpory piedstavuje zptsob Sifeni dulezi-
tych informaci o odvétvi vSem podnikam, které aby byly
Uspé$né, musi vyuZzivat moznosti odvétvi v rdmci pusobnosti
a pod dohledem profesnich organizaci.

4.5 Infrastruktura

4.5.1 Neddvné zdplavy v urcitych zemich podél Dunaje
znovu podnitily diskusi o potiebé zohlednit ekologicky rozmér
pii Upravé infrastruktury. Zprdva, kterou zadaly némecké afady
po zdplavich na Labi v roce 2003, ukizala, Ze vnitrozemska
plavba k nastalé situaci v Zddném ohledu nepfispéla, a Ze v této
véci nehrdla roli, kterd by zpusobila zdplavy nebo jejich
nasledky.

452 Rddné fungovéni piepravy zbozi a cestujicich zdvisi na
kvalité infrastruktury. Nélezitd tdrzba stdvajici vnitrozemské
vodni infrastruktury, odstranéni hlavnich problematickych
oblasti a zavedeni chybéjicich spojeni je absolutné nutné. V této
souvislosti by méla byt pldnovana revitalizace staré infrastruk-
tury.
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4.5.3  Transevropskd dopravni sit byla oznacena za klicovy
prvek v nové Lisabonské strategii pro konkurenceschopnost
a zaméstnanost v Evropé. Ze 30 prioritnich projektd se pouze
dva tykaji prioritnich os vnitrozemské plavby. Jednd se
o projekty ¢. 18 (fi¢ni osa Ryn/Meuse-Mohan-Dunaj) a 30 (fi¢ni
osa Seina-Escaut).

454 Komise pii sestavovani rozpoltu na obdobi
2007/2013 navrhla vyznamné sniZit rozpocet pro TEN-T. EHSV
vyzyvéa zainteresované clenské stity, aby bezodkladné zahdjily
opatieni planovand v rdmci TEN-T, aby nebylo ohroZeno spolu-
financovani projektt uvedenych v oblasti vnitrozemské plavby.

4.5.5 Dile vyzyvd Komisi, aby jmenovala koordinétora, stejné
jako byl jmenovén pro Zelezni¢ni projekty, ktery bude schopen
hrét koordinac¢ni tllohu a podporovat realizaci projektd.

V Bruselu dne 4. z4#{ 2006

4.5.6  Vybor ocekdvd Komisi ohldSeny postup tykajici se
zpoplatnéni vyuzivani infrastruktury.

4.6 Modernizace organizacni struktury

4.6.1 Hlavni vysledek vyzkumt vedenych v neddvné dobé
v oblasti vnitrozemské plavby, tj. zavérd zpravy vypracovanych
skupinou EFIN (evropsky rdmec pro vnitrozemskou plavbu)
s ndzvem ,Novy instituciondlni rdmec pro vnitrozemskou
plavbu v Evrop&“ a zpridvy PINE (Perspektivy vnitrozemské
plavby v rozsifené Evropé), Evropské komisi ukazal, Ze politicky
dopad vnitrozemské vodni dopravy je relativné slaby a Ze strate-
gické fizeni politiky se jevi jako nedostatecné. Z téchto divodt
se EHSV neddvno rozhodl vypracovat stanovisko z vlastni inicia-
tivy o instituciondlnim rdmci vnitrozemské plavby v Evropé.
Z dtvodu stru¢nosti ptedlozeného dokumentu odkazujeme na
vyse uvedené stanovisko.

predsedkyné
Evropského hospodaiského a socidlniho vyboru
Anne-Marie SIGMUND

Stanovisko Evropského hospodiiského a socidlniho vyboru ke sdéleni Komise Radé, Evropskému
parlamentu, Evropskému hospodifskému a socidlnimu vyboru a Vyboru regiont — Preklenuti
propasti v Sirokopasmovém p¥ipojeni

KOM(2006) 129 v konecném znéni

(2006/C 318/36)

Dne 5. dubna 2006 se Komise, v souladu s ¢linkem 262 Smlouvy o zaloZeni Evropského spolecenstvi,
rozhodla konzultovat Evropsky hospodaisky a socidlni vybor ve vici vyse uvedené.

Specializovand sekce ,Doprava, energetika, infrastruktura a informac¢ni spolecnost®, kterou Vybor povéfil
piipravou podkladi na toto téma, prijala stanovisko dne 4. zdi{ 2006. Zpravodajem byl pan MCDONOGH.

Na 429. plendrnim zaseddni, které se konalo ve dnech 13. a 14. zaif 2006 (jedndni ze dne 13. zai{ 2006),
piijal Evropsky hospodaisky a socidlni vybor nasledujici stanovisko 193 hlasy pro, 1 ¢len byl proti a 4

¢lenové se zdrzeli hlasovéni.

1. Uvod

1.1 Vybor je potéen, Zze komisafi pro informacni spole¢nost
a sdélovaci prostiedky, pro hospodafskou soutéz, pro regiondlni
politiku, pro zemédélstvi a rozvoj venkova fesi koordinovanym
piistupem kriticky problém, kterym je rozsifovani digitalni
propasti mezi rozvinutymi a méné rozvinutymi oblastmi
Evropské unie.

1.2 Sdéleni Komise KOM(2006) 129 v konetném znéni —
Preklenuti propasti v Sirokopdsmovém pfipojeni vSak postrdda

pfiméfené ambice a neobsahuje dostatecné konkrétni doporu-
Ceni, kterd by prokdzala skutetné odhodlini propast
v Sirokopdsmovém pfipojeni odstranit.

1.3 Zpréva z féra o digitdlni propasti (") pfedstavila analyzu
uzemnich rozdilt v Sirokopdsmovém piipojeni v Evropé a urcila

(") Zprava z fora o digitdlni propasti — pfistup k irokopasmovému piipo-
jeni a vefejnd podpora v oblastech s nedostate¢nymi sluzbami,
v Bruselu dne 15. ¢ervence 2005 (Digital Divide Forum Report: Broad-
band Access and Public Support in Under-served areas).



