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DUVODOVA ZPRAVA

1. Souvislosti navrhu
e Odavodnéni a cile navrhu

Komise ve své zelené knize o bezpe€nosti zasobovani energii (KOM(2000) 769: ,,.Smérem
k evropské strategii pro bezpecnost zasobovani energii®), zvefejnéné v roce 2000, zduraznila
pokracujici rist odvétvi dopravy a souvisejici vysokou miru spotieby energie, emisi CO,
a zavislosti na ropé. Zelend kniha zdiraznila vyznam pfijeti opatieni na stran¢ nabidky, ale
rovnéz na strané poptavky scilem ovlivnit poptavku po alternativnich palivech
a technologiich. Komise se zavazala k pfijeti opatieni na podporu vyvoje nové generace
vozidel.

Bila kniha Komise z roku 2001 o evropské dopravni politice do roku 2010 (KOM(2001) 370:
,Evropska dopravni politika do roku 2010: ¢as rozhodnuti*) mimo jiné upozoriiuje na potiebu
dalSich opatfeni ke snizeni emisi z dopravy a uvadi, Ze Komise povzbudi rozvoj trhu pro
,,Cista vozidla®.

Zelena kniha o energetické ucinnosti (KOM(2005) 265: ,,Energetickd uc¢innost aneb Méné
znamena vice*) navrhuje fadu opatieni jako napt. vefejné zakazky na vozidla, ktera znecist'uji
zivotni prostiedi méné a jsou energeticky ucinnéjsi, s cilem vytvofit trh pro tyto typy vozidel.

Emise z vozidel je mozné podstatné snizit. V soucasnosti jsou vSak ptislusné technologie stale
jesté drazsi nez technologie konvenénich vozidel.

Ohledn¢ hromadné vyroby vozidel evropskym priimyslem neni pravdépodobné, ze by vyrobci
vyrabéli zvlastni série vozidel v reakci na mistni nebo vnitrostatni pobidky zaméfené na
zlepseni energetické ti€innosti nebo snizeni emisi znecistujicich latek. Proto je nutné opatieni
na urovni Spolecenstvi s cilem podnitit investice nutné pro vyrobu vozidel energeticky
ucinnéjsich a mén¢ znecist'ujicich zivotni prostiedi.

Vysledné zvyseni poptavky by vytvotilo podnéty pro vyrobce vozidel k vyvoji vozidel s nizsi
spotfebou energie asniz§Simi emisemi zneciStujicich latek. Tento vyvoj by umoznil
pfeorientovat poptdvku a vytvorit dostatecné velké trhy anezbytné uspory zrozsahu
k rozsiteni primyslové vyroby na velké série.

Cilem tohoto navrhu je snizit emise znecistujicich latek v odvétvi dopravy a pfispét
k vytvoteni trhu pro Cistd vozidla. To je zvlasté dulezité pro aglomerace a oblasti, v nichz je
obtizné splnit pozadavky smérnice o kvalit¢ ovzdusi (smérnice 1996/62/ES o kvalité¢ ovzdusi
a smérnice 1999/30/ES o meznich hodnotach znecist'ujicich latek ve vnéj§im ovzdusi).

Do pravnich ptedpisti EU jiz byla zavedena norma s ptisnéjSimi ekologickymi pozadavky pro
vozidla s hmotnosti nad 3,5 t k volitelnému vyuziti, jako jsou napt. danové pobidky. Tento
navrh ¢ini dalsi krok a vyuziva stavajici opatieni tykajici se ,,vozidel zvlasté Setficich zivotni
prostiedi” (Enhanced environmentally friendly vehicle — EEV) pro tézka nakladni vozidla
s hmotnosti nad 3,5 t podle jejich definice ve smérnici 2005/55/ES (Ut. vést. L 275/1,
20.10.2005), aby tato opatfeni zavedl jako zavazna pro ¢ast vozového parku. Od vetejnych
organt se pozaduje vyhradit urity minimalni podil z roéniho nakupu tézkych nakladnich
vozidel (zakoupenych ¢i pronajatych formou leasingu) pro vozidla spliiujici normu pro
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vozidla zvIaste Setfici zivotni prostiedi.

Zéavazek nakupu Cistych vozidel navrzeny v této smérnici je pro prvni fazi omezen na vozidla
s hmotnosti nad 3,5 t s cilem umoznit snadné zavedeni kritérii ekologického ocenéni do
procesu ndkupu vozidel a umoznit pfipravu vetejnych organii a primyslu na mozné rozsifeni
ina dalsi kategorie vozidel v pozdéjsich fazich. Provedené posouzeni dopadii tohoto
legislativniho navrhu ukézalo, ze timto zdvazkem cileného nékupu Ize dosahnout pozitivniho
dopadu na konkurenceschopnost evropského primyslu, ¢ist¢ého hospodarského prospéchu
a nejlepsitho poméru mezi néklady a piinosy. Zvolena kategorie vozidel zahrnuje autobusy
a veétsinu uzitkovych vozidel, napt. vozidla sbéru odpad.

Rozsifeni zavazku nakupu cCistych vozidel na osobni vozy alehka vozidla na zékladé
dikladného posouzeni dopadu by mohlo byt zvaZzeno pozdé&ji, jakmile pro né€ budou
vypracovany normy s piisnéj$imi ekologickymi pozadavky.

Od smérnice se ocekava, ze dlouhodobé povede k celkovému zlepseni vlivu celého vozového
parku na zivotni prostfedi diky usporam z rozsahu, k niz§im nakladiim a k SirSimu vyuzivani
technologii vozidel zvlasté Setficich Zivotni prostiedi.

e Obecné souvislosti

Rada Evropy se k pfijeti opatfeni v této oblasti zavazala pii n¢kolika pfilezitostech. Zejména
na svém helsinském zasedani v roce 1999 schvdlila strategii o zaclenéni otazek zivotniho
prostiedi a udrzitelného rozvoje do dopravni politiky (dokument Rady 11717/99). Riist emisi
sklenikovych plynt zdopravy adal$i negativni dopady dopravy zaradila Rada mezi
problémy, které vyzaduji nejnaléhavéjsi feSeni. Na goteborském zasedani Rady Evropy v roce
2001 byl znovu potvrzen vyznam strategie udrzitelného rozvoje SpoleCenstvi, zejména
vzhledem k aktivnim opatienim v odvétvi dopravy.

Sdéleni Komise Evropskému parlamentu a Radé ze dne 9. inora 2005 o hodnoceni strategie
udrzitelného rozvoje Evropské unie (KOM(2005) 37) znovu potvrdilo vyznam aktivni
dopravni politiky. Podle tohoto sdéleni ma vyvoj dopravy své dopady v nékolika oblastech,
jako napt. nasyceni dopravy, zdravotni problémy zplsobené latkami znecistujicimi ovzdusi
a zvySeni emisi CO,, které nasledné ovliviiuji cile EU v oblasti zmé&ny klimatu. Toto sdéleni
se odvolava na vyvoj CistSich vozidel a na fizeni dopravy v méstskych oblastech a povzbuzuje
zadavani vetejnych zakdzek jako néstroj podporujici ekologické inovace a vyslovné
doporucuje prechod na ,,Cisté autobusy.

Evropsky parlament rovnéz povzbuzoval dal$i opatfeni v téchto oblastech. Ve své zpravé
o ak¢énim planu pro zlepSeni energetické ucinnosti v Evropském spolecenstvi (A5-0054/2001)
poukazuje na nedostatecnost opatifeni piijatych na urovni EU k feSeni otazky vyuzivani
energie v dopravé. Zprava uvadi ze ,,ze zkuSenosti vyplyva, ze dobie zacilené programy
zadavani vetejnych zakdzek maji moZznost vyznamné snizit cenu energeticky u¢innych
zatizeni, ktera jeSt¢ nejsou komeréné Zivotaschopnd, ¢imz je ucini konkurenceschopnymi
oproti konvencnim technologiim®. Komise byla rovnéz pozddana o pfeSetieni vhodnych
technickych oblasti, ve kterych by iniciativy ndkupu ve velkém méfitku mohly vést
k velkému zlepSeni G¢innosti.

Tento navrh je reakci na pfani Rady a Parlamentu podporovat Cistd a energeticky U¢inna
vozidla a doporuceni Cclenskych stati a zucastnénych stran vzhledem k technologicky
neutralnimu pfistupu a pfimo reaguje na priority stanovené Evropskou radou na zasedani ve
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dnech 22. — 23. bfezna 2005 v souvislosti s lisabonskou strategii.
¢ Platné predpisy vztahujici se na oblast navrhu

Pravni piedpisy EU dosud regulovaly emise z vozidel prostfednictvim tzv. norem ,,Euro®,
pficemz mezni hodnoty emisi se postupné béhem let zptisnovaly. Posledni zavedené normy
jsou normy Euro 4 platné od ledna 2005 pro osobni automobily a pro lehkd vozidla. Navrh
norem Euro 5 pro osobni automobily a pro lehka vozidla bude podan v roce 2006. Pro tézka
nakladni vozidla plati normy Euro 4 od fijna 2005 a normy Euro 5 vstoupi v platnost v roce
2008.

Vliv téchto opatieni na troven znecisténi z dopravy je vyznamny. Od roku 1995 poklesly
emise ruznych znecistujicich latek, jichz se predpisy tykaji, v priméru o020 az 50 %.
Predpoklada se dalsi pokles, ktery by do roku 2020 mél vést ke sniZeni emisi na 25 az 50 %
jejich arovné v roce 2000 (modelovani CAFE (Clean Air For Europe — Cisty vzduch pro
Evropu), 2005).

Presto vSak kvalita vnéjsiho ovzdusi na mnoha mistech nespliiuje pozadavky stanovené
smernicemi EU. PInéni meznich hodnot pro ¢astice, které vstoupily v platnost od ledna 2005,
je zdrojem nesndzi a stejnou situaci lze predpokladat v budoucnosti vzhledem k oxidim
dusiku, jakmile budou od ledna roku 2010 pro n¢ snizeny mezni hodnoty. Mésta jiz omezila
volny pohyb vozidel s cilem emise snizit.

Pravni ptedpisy EU ve smérnici 2005/55/ES zavedly definici pojmu ,,vozidlo zvlasté Settici
zivotni prostiedi® (,,Enhanced environmentally friendly vehicle — EEV*) pro tézka ndkladni
vozidla s hmotnosti nad 3,5 t stanovenim nizSich meznich hodnot emisi znecist'ujicich latek,
nez bylo dosud predpokladano pro normy Euro 5. Povinné zavadéni vozidel zvlasté Setficich
zivotni prostfedi by mohlo pomoci vefejnym organtim splnit zavazky vyplyvajici ze smérnic
o kvalité vnéjsiho ovzdusi.

e Soulad s ostatnimi politikami a cili Unie

Tento navrh dopliiuje opatfeni EU ohledné¢ minimalnich norem emisi zneciStujicich latek,
ohledné snizeni emisi CO, prostiednictvim dobrovolnych dohod, oznafovani, fiskalnich
opatfeni a ohledné podpory zavedeni biopaliv na trh.

Tato smérnice je v souladu s novym piistupem Komise v oblasti dafiového zatiZzeni vozidel.
Ve skutecnosti smérnice Rady 2003/96/ES ze dne 27. fijna 2003, kterou se méni struktura
ramcovych predpisi Spolecenstvi o zdanéni energetickych produktd a elektfiny, jiz za
urcitych podminek povoluje diferencované sazby spotiebni dané pro alternativni paliva, jako
jsou napf. biopaliva, zemni plyn a zkapalnény ropny plyn (LPG). Komise také neddvno
predlozila navrh smérnice (KOM(2005) 261 ze dne 5. Cervence 2005), ktery pozaduje, aby
bylo zdanéni osobnich vozii alespon ¢astecné zalozeno na emisich CO,, a tim se pisobilo na
nakup CistSich a energeticky ucinnéjSich vozidel. Smérnice ve svém tietim bod¢ odtivodnéni
zahrnuje vyzvu Clenskym statim k pouziti koordinovanych fiskalnich pobidek pro osobni
automobily spliiujici pfisnéj$i mezni hodnoty emisi, nez ptfedstavuji normy Euro 4, a pro
urychleni uvadéni na trh vozidel splnujicich budouci pozadavky (Euro 5).

Zlepseni konvencnich avyvoj alternativnich technologii vozidel byly podpoieny
financovanim Spolecenstvi prostfednictvim ramcovych programli vyzkumu a technického
vyvoje astrukturdlnich fondd atéz podpofeny politickymi dokumenty Komise
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o alternativnich palivech. Jedna se o tyto alternativni technologie:

a) vozidla vyuzivajici biopaliva, bud vysokoobsahové smeési v béznych
vozidlech, nebo vysokoobsahové smési ve zvlasté prizptisobenych vozidlech;

b) vozidla na zemni plyn pohdnénd motory upravenymi na spalovani methanu,
hlavni slozky zemniho plynu;

c¢) vozidla pohdnéna spalovacimi motory spalujicimi zkapalnény ropny plyn
(LPQ), tvofeny smési lehkych uhlovodiki, zejména propanu a butanu;

d)  vozidla pohanéna elektromotory vyuzivajici energie ulozené v akumulatorech;

e) hybridni vozidla, wvyuzivajici dva typy motori — spalovaci motor
a elektromotor, umoziujici ukladat v akumuldtorech energii vznikajici pfi
brzdéni;

f)  vozidla na vodik, vyuzivajici vodik jako nosi¢ energie, bud’ jako palivo ve
spalovacim motoru, nebo chemickou reakci produkujici teplo a elektiinu
v palivovych ¢lancich.

Zvyseni vyuzivani biopaliv v motorovych vozidlech je také jednim z cili akéniho planu na
vyuziti biomasy, ktery Komise v posledni dobé ptijala (KOM(2005) 628 v kone¢ném znéni)
a ktery ma byt pocatkem roku 2006 doplnén sdélenim o biopalivech. Riist spotiteby biopaliv,
k némuz by mélo v EU dojit (s cilem dosdhnout trzniho podilu 5,75 % do roku 2010),
vyzaduje stabilni rdmec, véetné zvysSeného tlaku na trh ze strany spotiebiteld. Vys§si pocet
vozidel schopnych spalovat smési s vysokym obsahem biopaliv by piedstavoval dodate¢nou
podporu pro rozsiteni trhu biopaliv.

Zéavazek nakupu cistych vozidel, ktery tato iniciativa pro veiejné organy zavadi, ptispcje
k celkovému zlepseni vykonu motorovych vozidel uvddénych na trh apovzbudi ochotu
vyrobcll investovat do vyvoje CistSich technologii.

2. Konzultace zi¢astnénych stran a posouzeni dopadi

¢ Konzultace zicastnénych stran

Metody konzultaci, hlavni odvétvi, na néz se konzultace zaméruji, a obecny profil respondenti

Komise konzultovala se zuCastnénymi stranami a Clenskymi staty otdzku moznych opatieni
na podporu vyvoje Cistych vozidel a jejich proniknuti na trh. Byly posouzeny dopady rtiznych
ptistupt zalozenych na technickych norméach nebo norméch u€innosti.

Konzultace se uskute¢nily v ramci expertnich studii zalozenych na dvou raznych pfistupech
k této legislativni iniciativé a ucastnila se jich interni skupina Komise ptesahujici jednotlivé
sluzby. Technologicky zaméfeny ptistup byl zaloZzen na vybéru konkrétnich technologii.
Technologicky neutralni pfistup byl zaloZzen na zahrnuti ndkladi na spotfebu paliva
a zneCist'ujici emise do ndkladl na potizeni motorového vozidla. Uskute¢nila se dvé setkani
se zuCastnénymi stranami a ndrodnimi odborniky. Rozsahlejsi informace se shromazd’ovaly
prostfednictvim dotaznikl rozd€lovanych a posuzovanych v ramci expertnich studii.
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S nékterymi zucastnénymi stranami byly rovnéz navazany dvoustranné kontakty, aby bylo
mozné podélit se o informace.

Iniciativa ohledné legislativniho opatfeni na podporu Ccistych vozidel byla rovnéz
prezentovana skupiné na vysoké urovni v ramci skupiny CARS 21 Komise a primyslu.

Shrnuti reakci a zpiisoby, jakymi byly zohlednény

Skupina na vysoké¢ trovni v ramci skupiny CARS 21 Komise a priimyslu podpofila iniciativu
Komise predlozit navrh na podporu Cistych a energeticky u¢innych motorovych vozidel pod
podminkou, Ze se pouzije technologicky neutralni piistup zalozeny na vykonnosti.

Ve vsech fazich téchto konzultaci byla vyjadiena podpora zdvazku ndkupu pro vefejné organy
s doporucenim pifijmout technologicky neutralni pfistup.

Kromé toho byla rovnéz vyjadfena podpora postupu zamétit se na uréitou ¢ast trhu jako na
pokusné zavedeni opatieni, které by umoznilo vyzkouSet metody a technické pozadavky.

¢ Shromazd’ovani a vyuZivani odbornych znalosti

Dotcena védecka/odborna odvetvi

Uskute¢néné studie poskytly kvalitativni i1 kvantitativni analyzu dopadt takové iniciativy
prostfednictvim rozboru ndkladll a pfinosti a shromézdily udaje potiebné pro vyhodnoceni
obecného rdmce iniciativy.

Uzita metodika

Dvé konzultantské spolecnosti, COWI a PriceWaterhouseCoopers, nezavisle posoudily oba
dva ptistupy k pravnimu opatteni. Technologicky zaméteny ptistup byl zalozen na vybranych
konkrétnich technologiich povazovanych za cisté a energeticky ucinné. Technologicky
neutrdlni ptistup byl zaloZzen na zahrnuti ndkladd na spotfebu paliva a znecistujici emise do
nakladii na potfizeni motorového vozidla.

Hlavni organizace/odbornici, s nimiz byla zdleZitost projednavana

Konzultaci se zOcastnily nasledujici organizace: European Automobile Manufacturers
Association (ACEA — Sdruzeni evropskych vyrobcti automobilti), European LPG Association
(AEGPL - Evropské sdruzeni pro zkapalnény ropny plyn), European Association of
automobile component suppliers (CLEPA — Evropské sdruZeni dodavateli automobilovych
soucasti), sdruzeni spolec¢nosti zpracovavajicich ropu European Association for Environment,
Health, and Safety in Refining and Distribution (CONCAWE — Evropské sdruzeni pro zZivotni
prostiedi, zdravi a bezpecnost pii rafinaci a distribuci), reprezentativni mésta CIVITAS
(Stockholm, Brémy, Rotterdam), DEUTSCHER STADTETAG, European Emulsion Fuel
Manufacturer's Association (EEFMA — Sdruzeni evropskych vyrobcl emulznich paliv),
European Natural Gas Vehicle Association (ENGVA — Sdruzeni pro motorovd vozidla
pohanéna zemnim plynem), European Council for Automotive R&D (EUCAR — Evropska
rada pro vyzkum avyvoj motorovych vozidel), European Federation for Transport and
Environment (T&E — Evropska federace pro dopravu a Zivotni prostfedi), International Union
of Public Transport (UITP — Mezinarodni unie vetejné dopravy) a European Industry
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Association (UNICE — Evropské prumyslové sdruzeni).

Narodni experti vSech Clenskych stati se konzultaci zucastnili prostfednictvim spolecné
skupiny odbornikli pro dopravu a Zivotni prostiedi.

Shranuti obdrzenych a pouzitych stanovisek

Nehovotilo se o existenci moznych vaznych nebezpeci s nevratnymi disledky.

Hlavnimi zavéry byla zjisténi, Ze by smérnice mohla mit ptiznivy vliv na trh s ¢istymi vozidly
ana zivotni prostfedi, ze by vliv takové iniciativy byl optimalni pro urcité kategorie
motorovych vozidel a Ze by mohla povzbudit pramysl k vyvoji CistSich technologii. Byl
doporucen technologicky neutralni pfistup, ktery primyslu umozni pruzné se pfizpusobit
technickému a ekonomickému pokroku.

Zpusoby zverejnéni odborného poradenstvi

Zapisy z jednani byly doruceny vSem zucastnénym organizacim.
e Posouzeni dopadu

Za hlavni soucasti politického postupu byly zvoleny dobrovolné dohody, Sifeni informaci
a pravni postupy. Za orientacni bod se zvolil nepoliticky postup, s nimz byly srovnavany
ostatni politické postupy.

0 Dobrovolné dohody s sebou nesou nejistotu vysledku a potize pti hodnoceni rozvoje
arealizace usili dosdhnout cile. Predstavuji vSak pobidku pro vyrobce, aby se snazili
o pokrok. Jako celek by dobrovolna iniciativa mohla zahrnout jenom urcitou ¢ast verejnych
organtl, coz by znamenalo, Ze by jeji u¢inek na trh jako celek mohl byt mnohem slabsi nez
obecny zavazek. Dal§im problémem by mohla byt skute¢nost, Ze by vyrobci nemuseli
motorova vozidla odpovidajici iniciativé nadkupu nabizet v celé EU. Vzhledem k tomu, ze
cilem politiky je podporovat trh s Cistymi silni¢nimi vozidly, se zda, Ze uzavfit novou
dobrovolnou dohodu s automobilovym primyslem neni uc¢inné. Dobrovolnost by nutné¢ vedla
k informacni a pfesvéd¢ovaci kampani s cilem smérovat nakupni rozhodnuti.

0 Sirent informaci o pouzivani kritérii Zivotniho prostiedi v procesu nakupu motorovych
vozidel jako soucast politického postupu by nezahrnula zadné piimé pozadavky. Sifeni
informaci a znalosti v§ak musi byt organizovano a EU mlZe informace poskytovat ¢lenskym
statim. Pfistup k informacim vefejnym orgdniim pfi zadavani zakézek a nakupu motorovych
vozidel usnadni zohlednéni kritéria zivotniho prostedi. Dostupnost informaci o technickych
vlastnostech a dodatecnych finan¢nich nédkladech pomtze pifi rozhodovani o nakupu
motorovych vozidel. Mohlo by to pomoci piekonat bariéry zplisobené nedostatkem znalosti
a zvysit nakup Cistych vozidel vetejnymi subjekty.

0 Vyslovny pozadavek, aby se pii zadavani vefejnych zakazek na nakup silni¢nich
motorovych vozidel brala v ivahu spotfeba energie a zneCist'ujici emise.

Analyzovaly se rlizné piistupy pro legislativni iniciativu k prosazovani Cistych silni¢nich
vozidel: technologicky neutralni pfistup zaloZzeny na zaclenéni nakladi na energii
a znecist'ujici latky do nédkupniho rozhodovani, technologicky zaméteny ptistup zalozeny na
vybranych technologiich a technologicky neutralni pfistup zalozeny na stavajici normé
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o emisich.

Posouzeni dopadi ukézalo, Ze je mozné ocekdvat priznivy vliv na zivotni prostiedi
a konkurenceschopnost evropského priimyslu. Cistého ekonomického piinosu a nejlepsiho
poméru naklady/ptinos lze dosdhnout zavazkem cilené¢ho nakupu vii¢i kategorii motorovych
vozidel s hmotnosti nad 3,5 t, do niz patii autobusy a vétSina uzitkovych vozidel, jako jsou
napt. nakladni vozy pro sbér odpadu.

Dobrym kompromisem mezi cili s velkym vlivem na kvalitu ovzdusi a vyvojem trhu s ¢istymi
vozidly na jedné strané¢ a pfijatelnymi mimofadnymi investi¢énimi néklady a trhem zadsobenym
¢istymi vozidly v masovém métitku na druhé strané by byla 25% kvéta pro nakup Cistych
vozidel. Vefejnym orgdniim je stale tfeba poskytnout moznost, aby mohly pruzné nakupovat
podle svych konkrétnich pozadavkl a potieb, pro néz dosud zddnéd motorova vozidla typu
EEV nejsou k dispozici.

Kvéta 25 % pro trh s tézkymi nédkladnimi motorovymi vozidly s podilem 1/3 vetejnych
zakazek piedstavuje kolem 10 % celkového trhu. To by predstavovalo minimalni poZadavek
na hromadnou vyrobu v sériich dostatecné velkych, aby se dosdhlo uspor z rozsahu. Nakup
motorovych vozidel SetrnéjSich k zivotnimu prostfedi by také nemél piekrocit hranici
potfebnou pro snizeni ndkladt na optimalni vyuziti statnich finan¢nich prosttedkti a omezit jej
na podporu nutnou ktomu, aby se takové nové technologie staly ekonomicky
zivotaschopnymi, aby je pfijaly Sir$i soukromé trhy na zakladé¢ konkurenceschopnosti.
Takové §irsi ptijeti trhem by také mélo daleko vétsi priznivy vliv na Zivotni prostiedi.

Moznost ucinné pusobit na trh s pfimétené nizkym podilem objednavek nabizi pouze odvétvi
tézkych nakladnich motorovych vozidel s velkou trzni silou vetejnych zakazek. Proto je na
zaklad¢ dikladného posouzeni dopadu tfeba zdvazek nakupu Cistych vozidel omezit v prvni
fazi na toto odvétvi. ZvySeni kvoty a rozsSifeni na ostatni kategorie motorovych vozidel by

mohlo pfijit na fadu v pozdéjsi fazi na zakladé technického a ekonomického rozvoje, ktery
tato iniciativa vyvola.

Komise vypracovala posouzeni dopadi uvedené v Pracovnim programu, jehoz zpravu lze
najit v dokumentu SEK(2005) 1588.

3. Pravni prvky navrhu
¢ Shrnuti navrhovanych opatieni

Od vetejnych organt se poZaduje vyhradit ur¢ity minimalni podil z ro¢niho nakupu tézkych
nakladnich vozidel (zakoupenych ¢i pronajatych formou leasingu) pro vozidla spliujici

PN EA

normu pro vozidla zv1asté Setfici zivotni prostiedi (EEV).

Zéavazek nakupu Cistych vozidel navrzeny v této smérnici je pro prvni fazi omezen na vozidla
s hmotnosti nad 3,5 t s cilem umoznit snadné zavedeni kritérii ekologického ocenéni do
procesu ndkupu vozidel a umoznit pfipravu vetejnych organii a primyslu na mozné rozsifeni
i na dalsi kategorie vozidel.

e Pravni zaklad

Ustanoveni ¢l. 175 odst. 1 Smlouvy o zalozeni Evropského spolecenstvi.
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e Zasada subsidiarity
Zasada subsidiarity se pouzije, protoze navrh nespada do vylu¢né ptisobnosti Spolecenstvi.

Politiky na podporu zadavani vetfejnych zakazek zohlednujiciho ekologii a energeticky
ucinngjSich a CistSich vozidel, byly jiz v nékterych oblastech piijaty na mistni urovni.
Ohledné hromadné vyroby vozidel evropskym primyslem neni pravdépodobné, Ze by vyrobci
vyrabéli zvlastni série vozidel v reakci na mistni, nebo ani na vnitrostatni pobidky. Zavazné
cile pro zadavani vetejnych zakazek zohlednujici ekologii na urovni EU by mohly trhu
poskytnout vyznamné ujiSténi pro budoucnost Cistych vozidel, atim i skuteény impulz
vyrobclim motorovych vozidel. To by mohlo znacné zlepsit ekonomické podminky vyroby
motorovych vozidel tam, kde je tfeba dosdhnout kritického mnozstvi, aby se naklady snizily
na konkurenceschopnou uroveini. Kromé toho by takové opatfeni na trovni EU podpofilo
konkurenceschopné postaveni automobilového primyslu EU, jak zdiraziiuje zprava Komise
o konkurenceschopnosti pro rok 2004.

Opatfeni pouze na vnitrostatni urovni by zvysilo nebezpeci roztfisténosti vnitiniho trhu
avedlo by k riznym drobnym vyrobnim sériim jako odpovéd’ na rtizné vnitrostatni nebo
regionalni pozadavky. To by déle vedlo k vysokym nékladiim a zabranilo by to dosdhnout
usporam zrozsahu. Naklady pro stit by byly zbyte¢né vysoké aohrozilo by to
i konkurenceschopnost odvétvi.

Cilené zadavani vetejnych zakdzek na evropské urovni nabizi pro Cistd vozidla dostatecné
velky trh. Byl by to také nasledny logicky krok pro financovéani zkuSebnich vozovych parki
¢istych vozidel Spolecenstvim, kterému by se dostalo podpory ze strany rdmcovych programt
vyzkumu a technického vyvoje a ze strany strukturdlnich fondd. Pro podporu technického
rozvoje Cistych vozidel, rozvoj Cisté verejné dopravy v méstskych oblastech a pro vytvareni
distribu¢nich siti pro alternativni automobilova paliva by bylo mozné vyuzit financovéani
Spolecenstvi, napft. ze strukturalnich fondt a fondii soudrznosti.

V navrhu strategickych obecnych zasad Spolecenstvi pro soudrznost pro obdobi let 2007—
2013 se uvadi, ze by tyto investice do ¢isté dopravy mohly byt doprovazeny fadnym fizenim
dopravy, v souladu s vnitrostatnimi normami a normami Spolecenstvi, s obzvlastnim diirazem
na bezpecnost. V ramci vnitrostatnich nebo regionéalnich strategii by se rovnéz mohla vzit
v uvahu potfeba dosdhnout vyvazeného (a Cist¢ého) modalniho rozdéleni, které bude
vyhovovat jak potiebam hospodaiskym, tak potiebam v oblasti zivotniho prostiedi.

Vetejné orgadny hromadné nakupujici Cistd vozidla by znamenaly vyznamny podnét pro
vyrobce vozidel a zajisténi trhu pro tyto typy vozidel, jak je uvedeno v zelené knize
o energetické ucinnosti. V prvni fazi tato smérnice zavadi pro kategorie vozidel, pro které
vefejné zakazky znamenaji vyznamny trzni podil, minimalni kvotu nakupu Cistych vozidel ve
vysi 25 %. Jakmile budou ziskany zkuSenosti s trhem, mohl by byt zavazek nakupu rozsiren
na vSechny typy vozidel.

Automobilovy pramysl vyrabi pro vysoce integrovany trh celé EU. Proto je tfeba podporu
rozvoje trhu ¢istych vozidel harmonizovat na Grovni EU, aby bylo mozné vytvofit pro odvétvi
ramec vyznacujici U¢innosti ndkladld. Pravni pfedpisy EU stanovily mezni hodnoty kvality
ovzdu$i. Proto je tfeba zédsahy platnymi pro celou Unii podporovat isnizovani mnozstvi
znecist'ujicich latek.
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Celkovy nakup vefejnymi organy piedstavuje piiblizné 16 % HDP EU. Celkovy ro¢ni nakup
vozidel vefejnymi organy byl odhadnut tadové na 110 000 osobnich automobili,
110 000 lehkych vozidel, 35 000 nédkladnich automobili a 17 000 autobust v 25 ¢lenskych
statech EU. Odpovidajici trzni podily pfedstavuji néco malo pod 1 % pro automobily, okolo
6 % pro dodavky a nakladni automobily a asi tietinu pro autobusy.

Vyznamného vlivu na trh s motorovymi vozidly Ize docilit jenom akumulaci veiejnych
zakazek prostfednictvim harmonizovanych kritérii na trovni EU.

Cile podpory cistych vozidel nelze dostate¢né dosdhnout ze strany Clenskych statl, ale je
nutné opatfeni na Grovni Spolecenstvi zaméfené na zajisténi kritického mnozstvi vozidel pro
nakladové u¢inny rozvoj evropského pramyslu.

Néavrh je proto v souladu se zasadou subsidiarity.

e Zasada proporcionality

Tato iniciativa zavadi pro nakup vetfejnymi organy spiSe zavazné nez dobrovolné akce, které
by dodaly trhu s ¢istymi vozidly patficny impulz. Smérnice pro kvotu Cistych vozidel zavadi

jenom jedno jediné Cislo v jedné kategorii vozidel.

Za uvedeni v ucCinnost zakonl, pravnich ptedpisii a spravnich opatifeni nezbytnych pro
dosazeni shody s touto smérnici budou odpovédné ¢lenské staty.

Dtivodem pro zavedeni kvoty jenom pro ¢ast nakupi (25 %) bylo optimalizovani naklada
a vlivu na trh, usnadnéni a hladké uvedeni na trh a udrzovani pruznych rozpéti pro nakup
vetejnymi organy podle jejich pozadavki a potieb.

¢ Volba nastroji

Navrhovana pravni forma: smérnice.

Ostatni pravni formy by byly nedostate¢né z jednoho nebo vice nésledujicich diivod.

Povinny piistup je nutny k vytvoieni nezbytné pobidky pro vyrobce k vyvoji Cistych vozidel
pro Sirsi trh.

Zavazek vefejnych organti vyhradit z jejich rocnich nakupt silni¢nich motorovych vozidel
ur¢itou kvotu pro Cista vozidla mize mit znaény piiznivy vliv na kvalitu ovzdusi a znamenat
nezbytnou podporu SirSimu trznimu zavedeni inovacnich technologii. Pro zajisténi rovné

soutéze musi byt podobny zavazek uloZzen nezavislym provozovatelim dopravnich sluzeb,
jimz byly povoleni nebo licence vydany vefejnymi orgény.

Zavazné zavedeni vozidel zvlasté Setficich zivotni prostfedi by mohlo vefejnym orgdniim
pomoci dostat zadvazkam, které pro n¢ vyplyvaji ze smérnic o kvalité ovzdusi.

4. Rozpoctové disledky
Navrh nema zadny vliv na rozpocet Spolecenstvi.

5. Dopliiujici udaje
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e Prezkum/revize/dolozka o ¢asovém omezeni
Névrh obsahuje ustanoveni o pfezkumu.
e Srovnavaci tabulka

Povinnosti ¢lenskych stati je predavat Komisi znéni vnitrostatnich ustanoveni, jimiz se
smérnice provadi, spolu stabulkou zndzoriiujici srovnadni mezi témito ustanovenimi
a smérnici.

e Podrobné vysvétleni navrhu
Clanek 1 definuje cil smérnice.
Clanek 2 pro téely smérnice definuje pojmy vefejny organ a &isté vozidlo.

Clanek 3 formuluje zavazek pro ¢lenské stity — zajistit, aby vefejné organy a nezavisli
provozovatelé dopravnich sluzeb podnikajici na zakladé povoleni nebo licence vydané
vefejnym organem vyhradili kvotu 25 % ze svého ro¢niho nakupu nebo leasingu vozidel
s hmotnosti nad 3,5 t pro Cista vozidla.

Clanek 4 zajistuje, Ze definice pojmu &isté vozidlo v &l. 2 pism. b) a kvoty podle &lanku 3
budou ptizplsobovany technickému vyvoji. Komisi bude napomocen fidici vybor.

Clanek 5 upravuje vytvoreni fidiciho vyboru a jeho jednaciho ¥adu.

Clanek 6 stanovi zavazek pro ¢lenské staty podavat zpravu o nakupu a stavu vozového parku
Cistych vozidel a pro Komisi sestavit a zvefejnit tyto udaje, posoudit provadéni této smernice,
jakoz 1ikrokli podniknutych ¢lenskymi staty sméfujicich k podpotfe nédkupu nebo prondjmu

motorovych vozidel Setficich zivotni prostiedi, jejichz hmotnost je nizsi nez 3,5 t, a navrhnout
dalsi mozna opatieni, vCetné rozsifeni smérnice o ostatni kategorie vozidel.

Clanky 7, 8 a9 jsou standardni ustanoveni tykajici se vstupu v platnost a provadéni této
smérnice.

11

CS



2005/0283 (COD)
Navrh
SMERNICE EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY

o podpofre Cistych silni¢nich vozidel

EVROPSKY PARLAMENT A RADA EVROPSKE UNIE,

s ohledem na Smlouvu o zalozeni Evropského spolecCenstvi, a zejména na ¢l. 175 odst. 1 této
smlouvy,

s ohledem na navrh Komisel,

s ohledem na stanovisko Evropského hospodaiského a socialniho vyboru?,

. I3 . o 3
s ohledem na stanovisko Vyboru regionii”,

v souladu s postupem stanovenym v &lanku 251 Smlouvy®,

vzhledem k témto duvodum:

(1)

2)

€)

(4)

Pfirodni zdroje ajejich stfidmé aracionalni vyuzivani uvedené v ¢l. 174 odst. 1
Smlouvy o ES zahrnuji ropu, prvni polozku evropské spotieby energie, ale také
podstatny zdroj emisi znecist'ujicich latek.

Sdéleni Komise snazvem ,,Udrzitelny rozvoj v Evropé pro lepsi svét: Strategie
Evropské unie pro udrzitelny rozvoj*’, prezentované na zasedani Rady v Goteborgu ve
dnech 15. a 16. ¢ervna 2001, uvadi emise sklenikovych plynt a znecisténi zptsobené
dopravou za jednu z hlavnich piekazek udrzitelného rozvoje.

Zelend kniha Komise ,,.Smérem k evropské strategii pro bezpecnost zasobovani
energii“® zdiraznila velky potencial pro uspory energie v odvétvi dopravy a nutnost
bezodkladnych opatfeni v této oblasti. Navrhuje opatfeni k podniceni pfednostniho
pfijimani u¢innéjsich a mén¢ znecistujicich technologii.

Bilda kniha Komise ,,Evropskda dopravni politika do roku 2010: ¢as rozhodnuti‘
pfipisuje hlavni odpovédnost za pokracujici riist emisi CO, z dopravy doprave silni¢ni.
Bil4d kniha uzavird, Ze dosud pfijatd opatfeni ke snizeni emisi sklenikovych plynt

[ T T S N

Uk. vést. C, , s. .
Uk. vést. C, , s. .
Ut. vést. C, , s. .
UL, vést. C,,s..
KOM(2001) 264.
KOM(2000) 769.
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()

(6)

(7)

(8)

)

(10)

(1)

z motorovych vozidel ake snizeni zavislosti Evropy na energii se ukézala byt
nedostatecna.

Rozhodnuti Evropského parlamentu a Rady ¢. 1600/2002/ES ze dne 22. ¢ervence 2002
formulujici Sesty akéni program Spoleenstvi pro Zivotni prostiedi’ uznava potiebu
specifickych opatfeni ke zvyseni energetické ucinnosti a uspor energie, zaclenéni cilti
prevence zmény klimatu do dopravnich a energetickych politik ataké potiebu
specifickych opatfeni v odvétvi dopravy k vyuZivani energie a ke snizovani emisi
sklenikovych plynd.

Zelena kniha Komise o energetické i¢innosti aneb Mén& znamena vice® uvadi navrhy
specifickych opatieni ke zlepSeni energetické uc¢innosti v dopravé a jako konkrétni
opatfeni navrhuje zadavani vetejnych zakdzek na méné zneciStujici a energeticky
uspornéjsi vozidla s cilem vybudovat pro tyto typy vozidel trh.

Spolecenstvi se zavazalo k 8% snizeni emisi CO, v obdobi od roku 1990 do let 2008—
2012 vramci Kjotského protokolu. Opatieni tykajici se energetické uCinnosti
a obnovitelnych zdroji energie jsou dulezitymi prvky opatfeni nutnych ke splnéni
ustanoveni Kjotského protokolu, jak je uvedeno ve sdéleni Komise Radé
a Evropskému parlamentu o politikdch a opatienich EU ke snizovani emisi
sklenikovych plyni: k Evropskému programu zmény klimatu (ECCP)’.

Pro podporu ¢istych vozidel by mély byt vyuzity normy G¢innosti. Norma pro vozidla
zvlasté Setfici zivotni prosttedi (EEV) byla definovana ve smérnici Evropského
parlamentu a Rady 2005/55/ES ze dne 28. zafi 2005 o sblizovani pravnich ptedpist
Clenskych stath tykajicich se opatifeni proti emisim plynnych znecistujicich latek
a zneCiStujicich  ¢astic ze vznétovych motorit vozidel aemisim plynnych
zneCist'ujicich latek ze zazehovych motort vozidel pohanénych zemnim plynem nebo
zkapalnénym ropnym plynem'® pro vozidla s hmotnosti nad 3,5 t. V soudasnosti se
tato norma pro uziti definice Cistého vozidla v této smérnici jevi jako nejvhodnéjsi. Je
tteba vSak zajistit moZznost tuto definici zménit podle nejnovéjsi trovné technického
pokroku.

Vozidla snizkou spotiebou paliva nebo pouzivajici alternativni paliva, véetné
biopaliv, zemniho plynu, LPG nebo vodiku a s riznymi technickymi konstrukcemi,
vcetng elektrickych nebo hybridnich (kombinace spalovéani a elektrické energie)
systémi mohou prispét ke sniZzeni emisi a znecisténi.

Povinny nakup c¢istych vozidel by mél prispét ke snizeni znec€isténi a spotfeby energie
a podpofit rychlejsi uvedeni na trh téchto technologii vozidel.

Tato smérnice ¢lenskym statim rovnéz také nebrani v podpote nadkupu vozidel zvlasté
Setficich zivotni prostiedi v kategoriich s hmotnosti pod 3,5 t pfi upfednostnéni
nejnovejSich norem emisi zneCistujicich latek Euro podle smérnice 70/220/ES
a v kategorii osobnich automobilli, vozidel s emisemi CO; niz§imi nez 120 g/km,

Ut. vést. L 242, 10.9.2002, s. 1.
KOM(2005) 265.

KOM(2000) 88.

Uk vést. L 44, 16.2.2000, s. 1.
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(12)

(13)

(14)

(15)

(16)

berouce v uvahu vSechny technologie vozidel, véetn¢ téch, které vyuzivaji benzin
a naftu, jakoz itéch, které vyuzivaji alternativni paliva, a to biopaliva, zemni plyn,
LPG, vodik a elektrické nebo hybridni systémy kombinujici spalovani a elektrickou
energii k pohonu.

Zavazky k zakoupeni nebo pronajmu vozidel by mély byt pouzity podobnym
zpusobem vzhledem ke vSem subjektiim poskytujicim vetejné dopravni sluzby.

Cista vozidla maji vy$si ndkupni cenu nez konvenéni, protoZe trh pro tyto typy vozidel
neni dobfe rozvinut. Vytvoreni urcité minimalni poptavky po téchto vozidlech by
meélo zajistit pozitivni reakci vyrobcl,, kterd by meéla vést k trznimu zavedeni
uc¢innéjSich a uspornych technologii. S ristem poptavky by uspory z rozsahu mély vést
ke sniZeni cen.

Vys$i ceny Cistych vozidel by nemély vést ke snizeni kvality vetejnych dopravnich
sluzeb. Finan¢ni podpora z fondl vnitrostatnich a vhodnych fond Spolecenstvi proto
muze kompenzovat vyssi naklady vynalozené na jejich nakup. Celkové pozitivni
vysledek nékladii a ptinost pro spole¢nost se ocekava v dusledku snizeni dopadi na
zivotni prostiedi a zdravi.

Opatieni nezbytnd k provedeni této smérnice by méla byt piijata podle rozhodnuti
Rady 1999/468/ES ze dne 28. c¢ervna 1999 o postupech pro vykon provadécich

C v -1l
pravomoci svéfenych Komisi .

Vzhledem k tomu, Ze cile podpory cistych vozidel nelze dostatecné dosédhnout ze
strany Clenskych statli, ale je nutné opatifeni na urovni Spolecenstvi zaméfené na
zajisténi kritického mnozstvi vozidel pro nakladové ucinny rozvoj evropského
primyslu, miiZze Spole€enstvi pfijmout opatieni v souladu se zasadou subsidiarity
stanovenou Vv ¢lanku5 Smlouvy o ES. Vsouladu se zasadou proporcionality
stanovenou v uvedeném clanku neptekracuje tato smérnice ramec toho, co je
k dosazeni tohoto cile nezbytné,

PRIJALY TUTO SMERNICI:

Clanek 1
Predmét tipravy

Tato smérnice pozaduje od Clenskych stath piijeti vhodnych opatieni k zajiSténi toho, aby
vetejné organy nakupovaly Cista vozidla v rdmci urcité kvoty.

Clanek 2
Definice
Pro ucely této smérnice se rozumi:
1 Ut. vést. L 184, 17.7.1999, s. 23.
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b)

,verejnymi organy* statni, krajsky nebo mistni tifad, vefejnopravni organy, asociace
tvofené¢ jednim nebo vice takovymi ufady nebo vefejnopravnimi organy, vetejné
podniky;

,vefejnopravnim orgdnem* jakykoli orgéan:

- ziizeny ke zvlastnimu Ucelu plnéni potieb obecného zajmu, ktery nema
prumyslovou nebo komer¢ni povahu,

- majici pravni subjektivitu,

- financovany znejvétsi ¢asti statnimi, krajskymi nebo mistnimi Gfady nebo
jinymi vefejnopravnimi organy, nebo podléhajici fidicimu dohledu téchto
organll; nebo majici spravni, fidici nebo dohliZzeci vybor, jehoz nadpolovi¢ni
pocet ¢lent byl jmenovan statnimi, krajskymi nebo mistnimi fady nebo jinymi
vefejnopravnimi organy;

»vefejnym podnikem* jakykoli podnik, ktery je pod pfimym nebo nepfimym
prevladajicim vlivem vefejnych organti v dusledku jejich vlastnictvi nebo jejich
finan¢ni ucasti v ném, nebo piedpist, kterymi se fidi. Pievladajici vliv na strané
vefejnych organti se predpokladéa v ptipadé, Ze tyto organy piimo nebo nepiimo ve
vztahu k podniku:

- vlastni vétSinu upsaného kapitalu podniku, nebo

- kontroluji vétSinu volebnich hlasi ve vztahu k akciim vydanym podnikem,
nebo

- mohou jmenovat vice nez polovinu spravnich, fidicich nebo dozor¢ich organti
podniku,

»Cistym  vozidlem™ nové silni€ni vozidlo spliujici normu ,,EEV* (Enhanced
Environmentally friendly Vehicle — vozidlo zvlasté Setiici zivotni prostiedi),
definovanou v ¢l. 1 pism. c) akvantifikovanou v ptiloze I oddile 6.2.1 smérnice
Evropského parlamentu a Rady ¢. 2005/55/ES v platném znéni.

Clanek 3
Podpora €istych vozidel

Clenské staty zajisti, aby kvota 25 % silniénich vozidel s technicky piipustnou
maximalni celkovou hmotnosti vétsi nez 3,5 t, kterd byla zakoupena nebo pronajata
v daném roce vetfejnymi organy a provozovateli poskytujicimi pfepravni sluzby na
zékladé koncese nebo povoleni od vetfejného organu, vtomto dokumentu
oznacovanymi jako provozovatelé, jsou ¢ista vozidla definovana podle ¢lanku 2.

Clanek 4
Ptizpasobeni technickému pokroku

Definici ¢istého vozidla stanovenou v €l. 2 pism. b) je mozné ménit podle tirovné
technického pokroku v souladu s postupem uvedenym v ¢l. 6 odst. 2.
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Kvétu cistych vozidel stanovenou v ¢lanku 3 je mozné zvySovat s ohledem na
technicky pokrok avyvoj trhu s vozidly v souladu s postupem uvedenym v ¢l. 5
odst. 2.

Clanek 5
Vybor

Komisi je napomocen vybor.

Odkazuje-li se na tento odstavec, pouziji se ¢lanky 5 a 7 rozhodnuti 1999/468/ES
s ohledem na ¢lanek 8 zminéného rozhodnuti.

Doba uvedena v ¢l. 5 odst. 6 rozhodnuti 1999/468/ES je ... [nesmi byt delsi nez 3
meésice].

Vybor ptijme svlij jednaci fad.

Clanek 6
Podavani zprav a prezkum

S ucinnosti od data uvedeného v €l. 7 odst. 1 musi kazdoro¢né ¢lenské staty za dany
kalendaini rok vypracovat statisticky pifehled poctu a relativniho podilu vozidel
zvlasté Setticich zivotni prostfedi zakoupenych nebo pronajatych vetejnymi organy
nebo provozovateli.

Clenské staty kazdoroéné sdéli tyto udaje Komisi nejpozdéji do 30. zat.

Na zaklad¢ téchto tidajii zpracuje Komise vyro¢ni zpravu o plnéni pozadavkil této
smérnice.

Nejpozdéji do tii let od data uvedeného v ¢l. 7 odst. 1 pripravi Komise zpravu
0 pouzivani této smérnice a o krocich, které ¢lenské staty podnikly pro nakup cistych
vozidel s hmotnosti niz§i nez 3,5 t. Zprdva posoudi uU€inek smérnice, zpravy
z Clenskych stath a nutnost dalSich opatfeni a podle potieby vznese navrhy, zejména
vzhledem k rozsiteni zdvazku ndkupu Cistych vozidel na osobni automobily a lehka
vozidla s hmotnosti pod 3,5 t.

Clanek 7
Provadéni

Clenské staty uvedou v ucinnost zakony, pravni a spravni predpisy nezbytné pro
dosazeni souladu s touto smérnici nejpozdéji do 12 meésicti od data uvedeného
v ¢lanku 8. Neprodlen¢ sdéli Komisi znéni téchto ustanoveni a srovnéavaci tabulku
mezi uvedenymi ustanovenimi a ustanovenimi této smérnice.

Tyto predpisy pfijaté Clenskymi staty musi obsahovat odkaz na tuto smérnici nebo

musi byt takovy odkaz ucinén pii jejich tfednim vyhlaSeni. Zplisob odkazu si stanovi
Clenské staty.
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2. Clenské staty sdéli Komisi znéni hlavnich ustanoveni vnitrostitnich pravnich
predpist, které pfijmou v oblasti pisobnosti této smérnice.

Clanek 8
Vstup v platnost

Tato smérnice vstupuje v platnost dvacatym dnem po vyhlaseni v Urednim véstniku Evropské
unie.

Clanek 9
Urceni
Tato smérnice je urcena ¢lenskym statim.
V Bruselu dne
Za Evropsky parlament Za Radu
predseda / predsedkyné predseda / predsedkyné
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