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KOMISE EVROPSKYCH SPOLECENSTVI

V Bruselu dne 1.7.2005
KOM(2005) 291 v kone¢ném znéni

Navrh

ROZHODNUTI RADY

kterym se méni priloha Il smérnice Evropského parlamentu a Rady 2000/53/ES

o vozidlech s ukonéenou Zivotnosti

(ptedlozena Komisi)
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ODUVODNENI

Ustanoveni ¢l. 4 odst. 2 pism. a) smérnice 2000/53/ES o vozidlech s ukon&enou Zivotnosti (')
zakazuje pouzivani olova, rtuti, kadmia nebo Sestimocného chromu v materidlech
a soucastech vozidel, pokud neni v ptiloze II uvedené¢ smérnice stanoveno vynéti. Seznam
vynéti lze zménit podle technického a védeckého pokroku. Pii této Cinnosti je Komisi
napomocen vybor zfizeny ¢lankem 18 smérnice 75/442/EHS (%) o odpadech.

Na zakladé technického a védeckého vyhodnoceni Komise dopéla k témto zjisténim:

Polozka 2 a) a b) tohoto navrhu (hlinik pro ucely strojniho obrabeéni)

Pokud jde o vynéti pro pouzivani olova jakozto slozky slitiny hliniku pro ucely strojniho
obrabéni (polozka 2 b) aktualni ptilohy II, ve znéni rozhodnuti Komise 2002/525/ES (),
z technického vyhodnoceni vyplyvd, ze jsou kdispozici ndhrady. Z piispevki
zainteresovanych stran vSak vyplyva, Ze pro soucasti souvisejici s bezpecnosti a soucasti
motortt (napf. brzdové systémy a palivové systémy) jsou zapotfebi normalizované slitiny
hliniku obsahujici az 1,5 % olova. Proto se navrhuje povolit obsah olova do 1,5 %
hmotnostnich do 1. ¢ervence 2008, s piezkumem dne 1. ¢ervence 2007. Druhd poznamka
aktualni pfilohy II déale stanovi vynéti bez Casového omezeni pro pouzivani 0,4 %
hmotnostnich olova v hliniku pro ucely strojniho obrabéni. Vzhledem ktomu, ze je
z technického hlediska bezpfedmétné, zda se olovo zavadi zamérné ¢i nikoli, se navrhuje tuto
podminku odstranit.

Polozka 4 tohoto navrhu (loZiskové panve a pouzdra)

Pokud jde o rozsah vynéti polozky 4 aktualni ptilohy II (olovéné/bronzové loziskové panve
a pouzdra), ve znéni rozhodnuti Komise 2002/525/ES, zainteresované strany pozadovaly
zménu vynéti, kterd rozSifuje zménu na vSechny olovéné loziskové panve a pouzdra, nikoli
pouze na olovéné/bronzové loziskové panve a pouzdra. Olovéné/bronzové loziskové panve
apouzdra obvykle obsahuji 21-25 % hmotnostnich olova. Bezolovnaté loZiskové panve
apouzdra se vyvijeji avnékterych aplikacich se jiz zaCinaji pouZivat. Podle nézoru
zainteresovanych stran se bezolovnaté loziskové panve a pouzdra stanou béznymi ve vSech
budoucich aplikacich. Zda se, ze omezeni aktudlniho vynéti pouze na olovéné/bronzové
loziskové péanve apouzdra odrazuje od technické inovace a pouzivani bezolovnatych
alternativ, které v soucasnosti nemuseji byt Upln¢ bezolovnaté. Proto se navrhuje rozsifit
rozsah vynéti na vSechny loziskové panve a pouzdra obsahujici olovo a zahrnout konec¢ny
termin (1. Cervenec 2008), jelikoz technicka inovace smétuje k nahrazeni olova ve vsech
aplikacich. Z technického vyhodnoceni vyplyva, ze tézké pracovni podminky vyzaduji
material odolny proti tfeni, ktery je schopen zajistit otdCeni pohyblivych soucasti, dokonce
i v pfipad¢ docasného poruseni mazaciho filmu. Bezolovnaté alternativy by mély pracovat
i v téchto extrémnich podminkach, které jsou v motoru a v pfevodovce. Proto se navrhuje
prezkum tohoto vynéti do 1. cervence 2007, aby bylo zajisténo, Zze lze bezolovnatou
technologii pouZzivat ve vS§ech motorech a pfevodovkach, aniz by bylo naruSeno jejich spravné
fungovani.

! Uk. vést. L 269, 21.10.2000, s. 34.

2 Uf vést. L 194, 25.7.1975, s.39. Smérnice naposledy pozménéna rozhodnutim Komise 96/350/ES
(UF. vest. L 135, 6.6.1996, s. 32).
3 UF. vést. L 170, 29.6.2002, s. 81.
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Polozka 7 a) a b) tohoto navrhu (vulkanizacni cinidla a stabilizatory pro elastomery
pouzivané pro manipulaci s kapalinami a pro pohony)

Pokud jde o vynéti pro pouzivani olova ve vulkaniza¢nich ¢inidlech a stabilizatorech pro
elastomery pouzivanych pro manipulaci s kapalinami a pro pohony (polozka 8 aktualni
prilohy II, ve znéni rozhodnuti Komise 2002/525/ES), z vyhodnoceni vyplyva, Ze jsou
k dispozici bezolovnaté alternativy. Informace piedlozené zainteresovanymi stranami
prokazuji, ze stabilizdtory na bazi olova jsou jiz v urCitych typech elastomerti nahrazeny.
Uplné nahrazeni pro vSechna novéa vozidla bude dokondeno véas do ¢ervence 2005. Co se
tyCe vulkanizaCnich cinidel, zainteresované strany tvrdi, ze dlouhodoba rizika ohledné
bezpecnostnich hledisek nelze v tomto okamziku vyhodnotit. Zainteresované strany tvrdi, Ze
vulkaniza¢ni ¢inidla s obsahem 0,5 % hmotnostnich olova prokazuji dostate¢né vysledky,
pokud jde o bezpec¢nost silnicniho provozu. Proto je nutno poskytnout vice ¢asu pro tyto
aplikace, aby byly dostatecné¢ vyzkouSeny bezolovnaté alternativy. S ohledem na to, Ze
existuji ndhrady, se z divodl bezpecnosti silni¢niho provozu zda byt pfimétenou dobou jeden
rok navic. Z vyhodnoceni navic vyplynulo, ze je technicky nemozné snizit obsah olova pod
0,5 % hmotnostnich pro pojiva pro elastomery v pohonech. V tomto ptipad¢ je olovo
pouzivano jako pojivo ke spojeni elastomerového vedeni nebo elastomerovych soucasti
s kovem. Proto se navrhuje zahrnout pro toto specifické pouziti novou polozku bez ¢asového
omezeni.

Polozka 9 tohoto navrhu (brzdova oblozeni)

Vynéti pro pouzivani olova v médi brzdového oblozeni pro 0,5 % hmotnostnich olova pro
typy vozidel schvalené pied 1. cervencem 2003 a pro opravy téchto vozidel skoncilo dne
1. Cervence 2004 (polozka 12 aktudlni ptilohy II, ve znéni rozhodnuti Komise 2002/525/ES).
Treti poznamka aktudlni pfilohy II vSak umoziiuje pouzivat az 0,4 % olova do 1. Cervence
2007, za ptedpokladu, Ze olovo neni zavadéno zamérné. Navrhovana polozka 9 stanovi, Ze
téchto 0,4 % lze pouZivat pouze ve trecich materidlech brzdovych systémil. Vzhledem
k technické bezvyznamnosti podminky, Ze olovo nesmi byt zavadéno zamérn¢, se navrhuje
tuto podminku odstranit.

Polozka 10 tohoto navrhu (ventilova sedla)

Pokud jde o vynéti pro pouzivani olova ve ventilovych sedlech, ktera skonc¢i v ¢ervenci 2006
(polozka 13 aktudlni ptilohy II, ve znéni rozhodnuti Komise 2002/525/ES), nckteré
zainteresované strany uvedly, Ze zména probihajicich sérii vyzaduje dikladné testy
trvanlivosti a ze v pfipadé neuspéSnych testi je zapotiebi vyvinout cely motor znovu.
V zdjmu zaruceni bezpec€nosti silni¢niho provozu je navrzeno odlozit kone¢ny termin o rok.

Polozka 12 tohoto navrhu (pyrotechnické iniciatory)

Pokud jde o vynéti pro pouzivani olova v pyrotechnickych inicidtorech, které kon¢i dne
1. cervence 2007 (polozka 16 aktualni ptilohy II), z vyhodnoceni vyplyva, Zze ndhrady budou
k dispozici pro nové modely v blizké budoucnosti. Z technického vyhodnoceni vyplyva, ze
existuji rizné generace airbagovych systémi. Nové generace airbagii jsou vybaveny iniciatory
obsahujicimi ovlddaci elektroniku a budouci generace airbagovych systémt budou v zajmu
usnadnéni jejich pouziti v riznych typech vozidel obsahovat vice elektroniky. U stavajicich
modelll nejsou soucdsti ruznych generaci airbagovych systému vzajemné zameénitelné
a soucasti jednoho typu nelze nahrazovat soucastmi jiného typu, pokud je nutno airbagy
vyménit po nehod€. Proto se navrhuje, aby nové modely (typy vozidel schvalené po
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1. Cervenci 2006) neobsahovaly olovo aaby starSi modely (typy vozidel schvalené pied
1. Cervencem 2006) a piislusné nahradni dily byly vynaty bez ¢asového omezeni.

Polozka 13 a) a b) tohoto navrhu (protikorozni ochranné vrstvy)

Pokud jde ovynéti pro pouzivani Sestimocného chromu v protikoroznich ochrannych
vrstvach, které konci dne 1. cervence 2007 (polozka 17 aktudlni ptilohy II, ve znéni
rozhodnuti Komise 2002/525/ES), z vyhodnoceni vyplyva, Ze pro mnoho aplikaci existuji
nahrady. Pro pouzivani Sestimocného chromu v protikorozni ochrané¢ u Sroubovych
a maticovych spojii pro podvozky nejsou v soucasné dobé zadné nahrady. Proto se navrhuje
prodlouzit toto vynéti pro toto specifické pouziti o jeden rok, aby bylo zajisténo, ze nemize
dojit k ndhodnému odpojeni diilezitych mechanickych soucasti v prubehu zivotnosti vozidla.

Polozka 17 tohoto navrhu (baterie pro elektrickd vozidla)

Aktudlni vynéti pro pouzivani kadmia v bateriich pro elektrickd vozidla skonci dne
31. prosince 2005. Pouzivani kadmia v bateriich pro elektricka vozidla je povoleno bez
omezeni v ndhradnich dilech pro vozidla uvedena na trh pied 31. prosincem 2005 (polozka 21
aktualni ptilohy II, ve znéni rozhodnuti Komice 2002/525/ES). Studie SUBAT
(http://evs21.org/IMG/pdf/new_battery technology.pdf) dospéla k zavéru, ze dnes (v roce
2005) jsou pro Cisté elektricka vozidla nejvhodnéj$im feSenim lithium-iontové technologie,
dal§imi v pofadi jsou nasledujici technologie: sodik-chlorid nikelnaty, olovo-kyselina, nikl-
hydrid kovu a nikl-kadmium. Je vSak sporné, zda jsou v soucasnosti tyto ndhrady vyzkouseny
a pripraveny k vyrobé ve velkém méfitku. Na konferenci o elektrickych vozidlech (Electrical
Vehicle Conference) v - Monaku v dubnu 2005 spolecnost SAFT propagovala technologii
lithium-iontovych baterii pro elektricka vozidla. V tiskové zpraveé se uvadi: ,,ve Francii tuto
technologii vyviji spolecnost SAFT. Tento typ akumuldtoru je stale velmi malo vyuzivan,
predevsim z duvodu jeho nakladu. Timto akumuldtorem budou vybavena vozidla spolecnosti
SVE (HEULIEZ a DASSAULT ASSOCIES). (viz
http://evs21.org/IMG/pdf/new_battery technology.pdf).

Autofi studie SUBAT dale tvrdi, ze je zapotiebi dat ¢as vyrobciim vozidel, aby ptizpasobili
své vyrobni modely a do svych vozidel integrovali ekologictéjsi bateriové technologie. Tvrdi,
ze ,z debaty sriznymi zainteresovanymi stranami, které se konsorcium zucastnilo,
vyplynulo, Ze to nelze provést do péti let”. Kromé toho evropsti vyrobcei automobild pozadali
o vynéti pro pouzivani kadmia v elektrickych vozidlech do roku 2008.

Na zékladé vyse uvedeného se navrhuje, aby byl z divodu zachovani dostupnosti elektrickych
vozidel kone¢ny termin tohoto vynéti odlozen na 31. prosince 2008: tato doba navic je
zapotiebi ke zvySeni kapacity novych bateriovych technologii ak tomu, aby vyrobci
automobilli provedli nezbytné upravy svych vyrobnich modeld pro zaclenéni této nové
bateriové technologie.

Navrhuje se, aby bylo toto vynéti pfezkouméano do konce roku 2007 v zdjmu zajisténi
dostupnosti alternativnich bateriovych technologii a elektrickych vozidel.

Polozka 18 tohoto navrhu (optické soucasti ve sklenénych matricich pouzivané pro systémy
pro podporu rizeni (Driver Assistance Systems))

Navrhuje se zahrnout dalsi vynéti pro pouzivani kadmia v optickych soucastech ve sklenéné
matrici pouZzivanych v systémech pro podporu fizeni do 1. c¢ervence 2007. Systém pro
podporu fizeni by prostfednictvim kamery zlepsil viditelnost pro fidice automobilu. Sklenéna
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matrice kamery (500 mg) bude obsahovat 1% (5 mg) kadmia. Z technického hlediska je
pouziti kadmia v této aplikaci v souasné dobé nevyhnutelné. Alternativni feSeni se vSak
vyvijeji.

Na zakladé tohoto vyhodnoceni Komise postoupila dne 28. dubna 2005 ptedlohu rozhodnuti
k hlasovani vyboru ziizenému clankem 18 smérnice 75/442/EHS o odpadech. Vybor se
neusnesl kvalifikovanou vétSinou ve prospéch této predlohy rozhodnuti.

Proto byl podle postupu stanoveného v &l. 5 odst. 4 rozhodnuti Rady 1999/468/ES (*) navrh
rozhodnuti Rady predlozen Radé. Pokud se Rada neusnese bchem tii mésicti ode dne
predlozeni navrhu, pfijme Komise navrhovana opatieni.

4 Uk vést. L 184, 17.7.1999, s. 23.
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Navrh

ROZHODNUTI RADY

kterym se méni priloha II smérnice Evropského parlamentu a Rady 2000/53/ES

o vozidlech s ukonéenou Zivotnosti

(Text s vyznamem pro EHP)

RADA EVROPSKE UNIE,

s ohledem na Smlouvu o zaloZeni Evropského spolecenstvi,

s ohledem na smérnici Evropského parlamentu a Rady 2000/53/ES ze dne 18. zafi 2000
o vozidlech s ukonéenou Zivotnosti (*), a zejména na &l. 4 odst. 2 pism. b) uvedené smérnice,

vzhledem k témto divodum:

(1)

(2)

3)

4)

)

(6)

Podle smérnice 2000/53/ES Komise musi hodnotit pouzivani olova, rtuti, kadmia nebo
Sestimocného chromu, které zakazuje ¢l. 4 odst. 2 pism. a) uvedené smérnice.

Poté, co provedla nutné védecko-technické vyhodnoceni, Komise dospéla k tadé
Zavera.

Urcita vynéti ze zakazu by neméla byt prodlouzena, protoze pouzivani olova, rtuti,
kadmia nebo Sestimocného chromu v téchto aplikacich se jiz 1ze vyhnout.

Urcité materialy a soucasti obsahujici olovo, rtut, kadmium nebo Sestimocny chrom
by mély byt vynaty ze zékazu nebo byt nadale vynaty ze zdkazu podle ¢l. 4 odst. 2
pism. a), nebot’ pouzivani téchto latek v téchto specifickych materidlech a soucastech
je stale nevyhnutelné. V nékterych ptipadech je vhodné pfezkoumat konec¢ny termin
téchto vynéti, aby bylo posouzeno, zda je pouzivani zakazanych latek v budoucnosti
stale nevyhnutelné.

V piipad¢ hliniku pro tucely strojniho obrdbéni s obsahem olova do 1,5 %
hmotnostnich popsané¢ho v bodé 2 a) ptilohy Komise do 1. ¢ervence 2007 vyhodnoti,
zda se konecny termin tohoto vynéti ma piezkoumat v souvislosti s dostupnosti ndhrad
olova.

V ptipadé olovénych loZiskovych panvi a pouzder popsanych v bodé€ 4 ptilohy Komise
do 1. Cervence 2007 vyhodnoti, zda se ma kone¢ny termin tohoto vynéti prezkoumat,
aby bylo zajiSténo, ze lze bezolovnatou technologii pouzivat ve vSech motorech
a prevodovkach, aniz by doslo k poskozeni jejich spravného fungovani.

Uf vést. L 269, 21.10.2000, s. 34. Smérnice naposledy pozménéna rozhodnutim Komise 2005/438/ES
(Ut. vést. L 152, 15.6.2005, s. 19).
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(7) V ptipadé pouziti Sestimocného chromu v protikoroznich ochrannych vrstvach
u Sroubovych a maticovych spoji pro podvozky popsanych v bod¢ 13 b) ptilohy
Komise do 1. ¢ervence 2007 vyhodnoti, zda 1ze ptezkoumat konecny termin tohoto
vynéti, aby bylo zaji§téno, Ze nemiize dojit k ndhodnému odpojeni dilezitych
mechanickych soucasti v pribehu zivotnosti vozidla.

(8)  V piipadé pouziti kadmia v bateriich pro elektrickd vozidla popsanych v bodé¢ 17
piilohy Komise do 1. ¢ervence 2007 vyhodnoti, zda 1ze pfezkoumat konecny termin

tohoto vynéti, aby byla zajiSténa dostupnost alternativnich bateriovych technologii
a elektrickych vozidel.

9) Smérnice 2000/53/ES by proto méla byt odpovidajicim zplisobem zménéna.

PRIJALA TOTO ROZHODNUTI:

Clanek 1
Aniz je doteno rozhodnuti Komise 2005/438/ES (°), ptiloha II smérnice 2000/53/ES
se nahrazuje znénim uvedenym v ptiloze tohoto rozhodnuti.
Cldnek 2
Toto rozhodnuti se pouzije ode dne 1. cervence 2005.
Cldnek 3
Toto rozhodnuti je urceno ¢lenskym statim.

V Bruselu dne

Za Radu
predseda

6 Uk. vést. L 152, 15.6.2005, s. 19.
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PRILOHA

,,Priloha II

Materialy a soucasti vynaté z opatfeni uvedenych v ¢l. 4 odst. 2 pism. a)

Materialy a soucasti

Rozsah a kone¢ny
termin vynéti

Ma byt oznaceno nebo
umoznovat identifikaci
podle ¢l. 4 odst. 2
pism. b) bodu iv)

Olovo jako slozka slitin

1. Ocel pro Tucely strojniho obrabéni
a galvanizovand ocel obsahujici olovo do
0,35 % hmotnostnich

2 a) Hlinik pro ucely strojniho obrabéni
obsahujici olovo do 1,5 % hmotnostnich

1. Cervenec 2008

2 b) Hlinik pro tucely strojniho obrabéni
obsahujici olovo do 0,4 % hmotnostnich

3. Slitiny médi obsahujici olovo do 4 %
hmotnostnich

4. Loziskové panve a pouzdra

1. Cervenec 2008

Olovo a slouceniny olova v soucdstech

5. Baterie

6. Tlumice kmita

7 a). Vulkanizac¢ni €inidla a stabilizatory pro
elastomery pouzivané pro manipulaci
s kapalinami a pro pohony s obsahem 0,5 %
hmotnostnich olova

1. Cervenec 2006

7 b) Pojiva pro elastomery v pohonech
s obsahem 0,5 % hmotnostnich olova

8. Pajka v elektronickych obvodech a pro jina
pouziti v elektrotechnice

9. Méd v brzdovych oblozenich obsahujici
vice nez 0,4 % hmotnostnich olova

1. Cervenec 2007

CS



CS

10. Ventilova sedla

Typy motorti
vyvinuté pred
1. ervencem 2003:
1. Cervenec 2007

11. Elektrické soucasti obsahujici olovo ve
sklenéné nebo keramické pojivové smési,
vyjma skla v zarovkach a glazury
zapalovacich svicek

X" (pro soucasti jiné nez
soucasti

piezoelektrické
v motorech)

12. Pyrotechnické iniciatory

Vozidla typu
schvalené¢ho pred
1. ¢ervencem 2006
a ndhradni iniciatory
pro tato vozidla

Sestimocny chrom

13 a). Protikorozni ochranné vrstvy

1. Cervenec 2007

13 b) Protikorozni ochranné vrstvy | 1. Cervenec 2008

u Sroubovych  amaticovych  spoji  pro

podvozky

14. Absorpéni chladnicky v obytnych X

privésech

Rtut

15. Vybojky a displeje na ptistrojové desce X

Kadmium

16. Hydrodynamické pasty 1. ervenec 2006

17. Baterie pro elektricka vozidla Po 31. prosinci 2008 | X
je uvadéni
niklo-kadmiovych
baterii na trh
povoleno jen v ramci
zajiStovani
nahradnich dild pro
vozidla uvedend na
trh pfed timto dnem.

18. Optické soucasti ve sklenénych matricich | 1. Cervence 2007 X

pouzivané v systému pro podporu fizeni
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Poznamky:

— Pfipousti se maximalni hodnota koncentrace do 0,1 % hmotnostniho olova, Sestimocného
chromu a rtuti v homogennim materialu a do 0,01 % hmotnostniho kadmia v homogennim
materialu.

— Opakované pouziti soucasti vozidel, ktera jsou ke kone¢nému terminu vynéti jiz na trhu, je

povoleno bez omezeni, protoze neni zahrnuto v ¢l. 4 odst. 2 pism. a).

i Demontaz, je-li ve vztahu k polozce 11 piekrocen prumérny prah 60 grami na vozidlo. Pro pouziti této

dolozky se neberou v uvahu elektronicka zafizeni neinstalovana vyrobcem na vyrobni lince.
" Demontéz, je-li ve vztahu k polozce 8 prekrocen primérny prah 60 graml na vozidlo. Pro pouziti této
dolozky se neberou v uvahu elektronicka zafizeni neinstalovana vyrobcem na vyrobni lince.*

10

CS



