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DUVODOVA ZPRAVA

1) SOUVISLOSTI NAVRHU
e (Odivodnéni a cile navrhu

Skutecnost, Ze osobni vozidla v EU podléhaji 25 riznym dafovym systémiim, ma za nasledek
danové prekazky v podobé dvojiho zdanéni, daniové motivovanych pieshrani¢nich ptesuni
vozidel, naruSovani trhu a nedostatecné vykonnosti, jez brani fddnému fungovéani vnitiniho
trhu. Evropsti obcané celi v soucasné dob¢ problému dvojiho placeni poplatkll za registraci,
slozitym administrativnim postuptim, dodateénym vydajim, zbyte¢né ztraté¢ casu a dalSim
prekazkam volného pohybu jejich osobnich vozidel vramci SpoleCenstvi. V oblasti
automobilového priimyslu maji velké rozdily v dailovych systémech uplatiiovanych na osobni
vozidla negativni dopad na moznost uzivat o¢ekavanych vyhod jednotného trhu. Soucasna
roztiisténost automobilového trhu brani danému odvétvi tézit z vyhod velkovyroby ¢i vyrabét
osobni vozidla s podobnymi specifikacemi pro cely vnitini trh, coz zptisobuje znaéné rozdily v
cenach pfed zdanénim a po ném.

Kromé toho jsou osobni vozidla hlavnim zdrojem emisi CO,, a hraji tedy zasadni roli pfi
dosahovani cili EU v oblasti Zivotniho prostiedi, tj. pfi plnéni environmentalnich zavazki
vramci Kjotského protokolu. Danova opatieni predstavuji jeden ze tii pilifi strategie
Spolecenstvi na snizeni emisi CO, z osobnich vozidel. Optimalni vyuziti téchto opatieni je
spole¢né se zavazky automobilového prumyslu (ACEA, JAMA a KAMA) a s informovanosti
spotiebitel kliCovym nastrojem pro splnéni cile Spolecenstvi snizit nejpozdéji do roku 2010
objem emisi CO; na 120 g/km.

Stavajici navrh proto sleduje dvoji cil: zlepSit fungovani vnitiniho trhu a realizovat strategii
Spolecenstvi na sniZzeni objemu emisi CO, z osobnich vozidel. Navrh se nesnazi zavadét zadné
nov¢ dané v oblasti osobnich vozidel, jen u statd, které takové dané uplatiuji, usiluje o jejich
restrukturalizaci, aniz by ukladal povinnost takové dan€ zavést.

e Obecné souvislosti

Co se tyce osobnich vozidel, potykd se fadné fungovani vnitiniho trhu s fadou zavaznych
nedostatkli. Neumérn¢ vysoké poplatky za registraci navic vyrazné prispivaji k rozdilim
v cendch pfed zdanénim na trzich ¢lenskych statil, udrzuji vysoké maloobchodni ceny vozidel
a zt€zuji obCanlim s niz§imi piijmy moznost vymény jejich starého vozidla. U poplatk za
registraci jsou nyni pouzivané vychozi ¢astky natolik rozdilné, Ze se vySe dan¢ v extrémnich
ptipadech pohybuje v rozpéti od 0 az po 180 % ceny vozu pied zdanénim. V roce 1999 ¢inila
vySe poplatkll za registraci v absolutnich hodnotach 267 az 15 659 EUR. RovnéZ u ro¢ni
silni¢ni dané se uplatiiované danové zaklady zna¢né lisi. V roce 1999 se platilo 30 az 463 EUR
za vozidlo (vyjadieno v absolutnich hodnotach). Podle informaci, které md Komise
k dispozici, se poplatky za registraci vybiraji ve vétsin¢ Clenskych statt a silni¢ni dan ve 21
Clenskych statech. Kvili nedostatku pravnich pifedpisi SpoleCenstvi zlstava judikatura
Soudniho dvora jedinou instanci, ktera v dané oblasti fesi problémy obc¢ant, a to predev§im na
zakladé obecnych zasad Smlouvy o ES.

Doprava je ptvodcem asi 28 % celkového objemu emisi CO,. Samotna silni¢ni doprava
ptedstavuje zhruba 84 % vSech emisi CO, pochazejicich z dopravy, z ¢ehoz vice neZ polovina
pfipada na osobni vozidla. Skutecné vyuziti danovych opatieni pii plnéni cile Spolecenstvi

2 CS



snizit objem CO; na 120 g/km je klicovym prvkem strategie SpoleCenstvi. Danova opatieni
predstavuji obrovsky podnét, nebot’ naptiklad podporuji rychlou obnovu vozového parku a
ovliviiuji chovani spotiebitell tim, ze je motivuji k pofizeni osobnich vozidel s nizsi spotfebou
paliva.

V zati 2002 ptedlozila Komise Radé¢ a Evropském parlamentu prostiednictvim sdéleni
KOM(2002)431 k diskusi fadu politickych navrha, které se zabyvaji otdzkou budouciho
zdanéni osobnich vozidel v Evropské unii. Komise ozndmila, ze na zékladé zasad tohoto
sdéleni a s ohledem na vysledky konzultaci predlozi v urcitych oblastech, jimiz je lepsi se
zabyvat na urovni Spolecenstvi, navrhy pravnich ptedpisti Spolecenstvi.

Konzultace s Radou, Evropskym parlamentem a se zastupci automobilového primyslu
a zucCastnénych stran se uskutecnily v letech 2002 az 2004 a jejich tkolem bylo zjistit, na které
oblasti by se méla tato smérnice vztahovat.

e Platna ustanoveni v oblasti navrhu

Omezeny pocet ustanoveni Spolecenstvi, ktera se dotykaji urCitych oblasti zdanéni osobnich
vozidel, ptfinesly smérnice Rady 83/182/EHS a 83/183/EHS. Protoze nejsou k dispozici zadné
dalsi predpisy SpoleCenstvi, mohou Clenské staty v otdzce zdanéni osobnich vozidel volné
stanovovat pravidla. Ta vSak musi byt v souladu s obecnymi zdsadami Smlouvy o ES, zejména
nesmi obchod mezi ¢lenskymi staty zatéZovat celnimi formalitami a musi respektovat zasadu
nediskriminace.

e Soulad s ostatnimi politikami

Osobni vozidlo je dopravnim prostfedkem, ktery uzivaji mnozi obcané, jez chtéji uplatnit své
pravo volného pohybu ve Spolecenstvi. Danové piekazky vSak témto obcanlim zplsobuji pii
vykonu daného prava potize. Kromé toho mohou byt dafiova ustanoveni pouzita jako nastroj

k realizaci strategie SpoleCenstvi snizit emise CO, z osobnich vozidel, a dosdhnout tak
environmentalnich cilti Spolecenstvi.

2) KONZULTACE ZUCASTNENYCH STRAN A POSOUZENI DOPADU
e Konzultace zacastnénych stran
Ano

Metody konzultaci, hlavni odvétvi, na nez se konzultace zaméruji, a obecny profil respondentii

Od konce roku 2002 do listopadu 2003 se konaly konzultace s ¢lenskymi staty v ramci
pracovni skupiny Rady konané v kvétnu a ¢ervnu 2003 a konzultace v Evropském parlamentu
(s vyborem Evropského parlamentu pro hospodarské a ménové zalezitosti a s jinymi vybory).
Probihaji také konzultace se zéstupci automobilového primyslu (ACEA) a se sdruzenim
spotiebitelt (AIT/FIA).

Konzultace vetejnosti prostiednictvi internetu konané od cervence do zari 2004.

Shrnuti reakct a zpusoby, jakymi byly zohlednény

Shrnuti vysledki je zvefejnéno na webové strance generdlniho feditelstvi TAXUD:
http://europa.eu.int/comm/taxation customs/common/consultations/tax/article 969 en.htm.

Témet 95 % respondentii se domniva, ze uplatiiovani 25 riznych danovych systémil zptisobuje
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danové piekdzky a naruSuje fadné fungovani vnitiniho trhu. Pies 96 % ucastniki konzultaci je
pfesvédéeno, ze je v oblasti zdanéni osobnich vozidel tfeba zavést obecné pravidla na Grovni
Spolecenstvi, a vice nez 93 % véfi, ze by se takova pravidla méla zabyvat 1 otdzkou Zivotniho
prostfedi. V ramci konzultaci bylo obdrzeno 2 040 odpovédi, z nichz 46 bylo od sdruzeni (ktera
zastupuji mnohem vétsi pocet obcant) a 8 od ufednich subjekti.

Postupnému zruSeni poplatkl za registraci se zavedenim systému nahrad po dobu pfechodného
obdobi péti az deseti let a zfizeni nové danové struktury s vazbou na objem emisi CO; se
dostalo Siroké podpory.

Podnéty tykajici se obsahu nové legislativni iniciativy byly zohlednény pfi vypracovavani
nového navrhu.

e Sbér a vyuziti vysledkd odbornych konzultaci

Dotcéena védeckda/odborna odvétvi

1) Vlistopadu 2001 byla zvefejnéna studie o danovych opatienich na snizeni emisi CO;
znovych osobnich vozidel (tzv. studie COWI), jejiz soucasti byly modelové vypocty
k posouzeni toho, do jaké miry mohou dané¢ a poplatky uplathované na vozidla
(ptedevsim poplatky za registraci a rocni silni¢ni dan€) u¢inné pfispét ke sniZeni emisi
znovych vozidel na uroven odsouhlasenou v ramci strategie Spolecenstvi, tedy na
120 g/km.

2) Studie o zdanéni vozidel v nékterych Clenskych statech EU (tzv. studie TIS) piinesla
v lednu 2002 zjisténi o existenci prekazek vnitiniho trhu. Lépe vykreslila stavajici situaci,
nastinila o¢ekdvané zmény souvisejici s moznymi zménami danovych rezimi, vysvétlila,
jakych vysledki je tfeba dosdhnout, a na zaklad¢ téchto vysledkd ptedstavila fadu
politickych doporuceni.

UziteCnym zékladem navrhu se staly zkuSenosti ziskané v nékterych ¢lenskych statech,
kde se poplatky za registraci neplati nebo kde se ro¢ni silni¢ni dan vybird v zavislosti na
objemu emisi CO; z osobnich vozidel.

3) Vpfipadé¢ nutnosti byly zadani o radu odbornici zjinych utvardt Komise, zastupci
automobilového primyslu a sdruzeni uzivatelli vozidel, stejné jako Clenské staty, které
uplatiiuji danové systémy podobné tém, které uvadi navrh.

UzZita metodika

Dana stanoviska byla v navrhu ptedlohy zohlednéna.

Hlavni organizace/odbornici, s nimiz byla zdleZitost projedndvana

Zastupci automobilového pramyslu (zejména ACEA, JAMA), hlavni sdruzeni uzivatelt
vozidel (AIT/FIA), odbornici na daitové otazky z €lenskych stat a odbornici z nékolika utvart
Komise.

Stanovisko védeckych kruhii: Siroka shoda

Poradenstvi zajisténo a vyuzito
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Ano

Zpusoby zverejnéni odborného poradenstvi

Zvl1astni studie a sdéleni zroku 2002 jsou zvefejnény na webovych strankach generalniho
teditelstvi TAXUD:

http://europa.eu.int/comm/taxation customs/common/consultations/tax/article 969 en.htm.

e Posouzeni dopadi

Politické varianty uvedené ve studiich, politickd doporuceni zahrnuta do sdéleni o zdanéni
osobnich vozidel v EU z roku 2002 i vysledky rozsahlych konzultaci, které po tomto sdéleni
nasledovaly, byly vyhodnoceny a vyuzity pfi sestavovani navrhu zpravy o posouzeni dopadu.

Byly posouzeny ¢tyfi mozné varianty zdanéni osobnich vozidel. Vysledky je mozné shrnout
takto:

Varianta 1: Bez opatfeni. Tato varianta ponechava veskerd rozhodnuti na ¢lenskych statech
a na Evropském soudnim dvoru. Nebudou-li pfijata zaddna opatteni, fungovani vnitfniho trhu
se nezlepsi a vyvstane nebezpeci, Ze se do roku 2010 nepodaii splnit cil Spolecenstvi sniZit
emise CO, na 120 g/km.

Varianta 2: Tento piistup by se spoléhal na stavajici dané a poplatky z osobnich vozidel, jen by
zavedl systém nahrad poplatkll za registraci s cilem vyhnout se jejich dvojimu placeni, které
neni v ramci vnitiniho trhu ospravedlnitelné. Ackoli by systém ndhrad poplatkli za registraci
znamenal minimum potfebné k feSeni problému dvojiho placeni poplatk, jisté by nijak netesil
ostatni problémy, kterym obcané a automobilovy primysl a obchod v soucasnosti ¢eli.

Uplatiiovani systému nahrad by musel doplnovat urcity pocet pravidel Spole€enstvi, ktera by
umoznila stanovit objektivni a transparentni metody vypoctu zistatkové hodnoty ojetych
vozidel, ktera jsou urCena k vyvozu nebo maji byt k registraci trvale pfesunuta do jiného
¢lenského statu.

Ackoli by tato varianta mohla mit pro obc¢any, automobilovy primysl a obchod s automobily
urcity pozitivni ekonomicky dopad, nijak nefesi vétSinu stavajicich prekazek v rdmci vnitiniho
trhu a nema viibec zadny pozitivni dopad na zivotni prostiedi.

Varianta 3: Cilem tohoto pfistupu je ptijeti komplexni politiky EU v oblasti zdanéni osobnich
vozidel, kterd by zahrnovala Gplné zruSeni poplatkli za registraci béhem ptechodného
desetilet¢ho obdobi, restrukturalizaci vychoziho zékladu poplatkii za registraci a danového
zakladu silni¢ni dané tak, aby zahrnovaly vazbu na objem emisi CO,, a zfizeni systému nahrad
poplatkii za registraci.

Hlavni vyhody varianty 3 spocivaji ve vyrazném zlepSeni fungovani vnitiniho trhu a dtlezitém
piispéni k dosazeni environmentélnich cili SpoleCenstvi. V souvislosti s vnitinim trhem se
oCekava, ze se omezi byrokracie, zlepSi transparentnost a pravni jistota vSech subjektl, a
v disledku toho bude méné piekazek volného pohybu zbozi a osob. Automobilovému
pramyslu to pfinese lepSi podnét k plnému vyuzivani vyhod velkovyroby, zvySeni
konkurenceschopnosti a do jisté miry 1 vysSi zaméstnanost. Vnitrostatni daiové systémy se
vzajemné sblizi, zejména pokud jde o zdklady zdanéni vozidel. Zaclenéni zasady
»znecistovatel plati“ do dané oblasti by, spole¢né s fiskalnimi opatienimi planovanymi
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v ramci strategie Spolecenstvi na snizeni emisi CO, z osobnich vozidel, dle o¢ekavani mélo
pfinést nové moznosti, jak snizit emise a souvisejici znecisteéni.

ZruSeni poplatkli za registraci navic miize probéhnout z hlediska vynosu neutrdlnim
zpiisobem, nebot’ ztratu vynosu lze soucasné¢ kompenzovat postupnym pievedenim ziskl
z poplatkli za registraci do silnicni dan¢ a v pfipadé nutnosti zjinych danovych opatteni
v souladu se smérnici Rady 2003/96/ES a dokonce i s inovativnimi ustanovenimi o poplatcich
za pouzivani silnic. Silnicni dan spole¢né s dalSimi danovymi opatfenimi pfedstavuji pro
vnitrostatni rozpocCty stabilnéjsi zdroj pifijmu, nebot’ piinaseji zisk po celou dobu Zivotnosti
osobniho vozidla a nikoli pouze bezprosttedné po jeho ndkupu, jako tomu je u poplatk za
registraci. Clenské staty, které vybiraji vysoké poplatky za registraci, budou moci piizptisobit
piesun téchto poplatki do silni¢ni dané podle svych potteb nejpozdéji do roku 2016. Tyto
zem¢ se na jedné stran¢ budou muset vyrovnat s prechodnymi vydaji na ptizpisobeni svych
systémil zdanovani vozidel, a to zejména v prvnich letech pfechodného obdobi, na druhé
stran¢ ale budou po jeho uplynuti t&€zit z nizSich administrativnich vydajii na spravu systému
zdanovani vozidel.

Tato varianta by ¢lenskym statiim zejména dlouhodobé nezplisobila dodatecné administrativni
naklady. Vzhledem k tomu, Ze témét vSechny Clenské staty jiz uplatiiuji silni¢ni dan, snizilo by
naopak zaclenéni poplatkli za registraci administrativni zat€z, a to jak spravnich uradd, tak i
obCantl, nebot’ by se museli zabyvat pouze jednou dani namisto dvou. Prechodné provadéci
naklady by byly relativné nizké, nebot’ by z velké ¢asti zahrnovaly zmény jiz existujiciho
danového systému a byly by dlouhodobé vykompenzovany usporami vyplyvajicimi z
odstranéni administrativy a nakladi souvisejicich se sladénim poplatkl za registraci.

Varianta 4: Tento piistup se snazi o pfijeti komplexni politiky EU v oblasti zdanéni osobnich
vozidel, podobné jako varianta 3, avSak s tim rozdilem, Ze nechce zrusit poplatky za registraci,
jen je postupné snizit na uroven, ktera nepiesahne 10 % ceny vozidla pfed zdanénim. Tato
varianta by sice mohla zajistit podobny environmentdlni G¢inek jako varianta 3, neodstranila
by vSak vSechny ostatni prekazky, kterym obcané a vyrobni odvétvi v soucasnosti ¢eli. Obcané
by zejména museli nadédle celit administrativnim a socidlnim vydajim souvisejicim
s ptislusnymi byrokratickymi postupy. Bylo by tfeba se zabyvat i dal§imi otazkami vnitiniho
trhu, napf. potfebou uplatiiovat systém nahrad poplatkd za registraci do doby, nez budou tyto
poplatky zruSeny, otazkou pokracujici znacné roztfisténosti automobilového trhu a pottebou
kontrol zamétenych na sniZeni rizika vyhybani se placeni dani.

U této varianty by navic ¢lenské staty nadale ¢elily administrativnim nékladiim souvisejicim se
soubéznym zachovanim systému poplatkl za registraci i silni¢ni dan€ a v kazdém ptipad€ by
se jim snizily vynosy z poplatkli za registraci. Tato varianta by navic vedla k ¢astecné

harmonizaci vysi poplatkd, ktera by presahovala minimum nezbytné pro realizaci stanoveného
cile.

Komise provedla posouzeni dopadii uvedené v pracovnim programu. Zprava je k dispozici na
webovych strankach generalniho feditelstvi TAXUD.

3) PRAVNI STRANKA NAVRHU
e Shrnuti navrhovanych opatieni

Komise sviij ndvrh zalozila na politickych doporucenich, ktera byla zahrnuta do sd€leni z roku
2002 a ziskala podporu Evropského parlamentu, zastupct hlavnich zucastnénych stran
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1 vefejnosti. Politicka doporuceni, kterd takovou podporu neziskala, do navrhu zahrnuta
nebyla.

Navrh zavadi ti1 hlavni opatfeni:
1. ZruSeni poplatkl za registraci

Toto opatieni ziskalo silnou podporu témét vSech Ucastnikll procesu konzultace. Poplatky za
registraci jsou totiz povazovany za jasnou prekazku volného pohybu vozidel v rdmci vnitiniho
trhu a maji neptiznivy dopad na konkurenceschopnost evropského automobilového pramyslu.
Jakékoli feSeni, které pocitd se zachovanim poplatkii za registraci, by tyto piekazky
neodstranilo. Navrh stanovi postupné zruseni poplatkii za registraci béhem piechodného
obdobi péti az deseti let s cilem odstranit nadmérné zatizeni uzivatelli, ktefi si zakoupili
vozidlo, zaplatili vysoky registracni poplatek a nyni jesté Celi povinnosti platit vyS$si rocni
silniéni dafi a dané z paliv. Clenské staty, které vybiraji vysoké poplatky za registraci, by
v takovych piipadech musely po dobu primérné zivotnosti dotéenych vozidel uplatiiovat
zvlastni danovy rezim. Postupné uplatiiovani tohoto opatfeni by navic uzivatelim ojetych
vozidel zajistovalo dostateCnou ochranu proti jakékoli okamzité ztraté¢ jejich obchodni
hodnoty.

Clenskym statiim, které vybiraji vysoké poplatky za registraci, je dan dostatek ¢asu, aby mohly
do svych danovych systému zavést strukturdlni zmény a pokryt prechodné vydaje, s ohledem
na zvlastni aspekty jejich automobilového trhu.

2. Ztizeni systému nahrad poplatkil za registraci

Ustanoveni, ktera tento systém ziizuji, se pouziji u osobnich vozidel, ktera byla zaregistrovana
v nékterém z Clenskych statd a nasledné vyvezena nebo trvale piemisténa do jiného ¢lenského
statu. Toto opatieni ma dvoji cil: zaprvé vyhnout se dvojimu placeni poplatki za registraci
a zadruhé uctovat takovy poplatek, ktery odpovida vyuziti vozidla v dotéeném clenském state.
Aby bylo mozné zajistit evropskym obantim pravni jistotu a transparentnost, reaguje navrh
rovnéz na potiebu transparentnich a objektivnich kritérii a pravidel, podle nichZ by se stanovila
skute¢na zistatkova hodnota ojetych vozidel. Tim zajistuje spravedlivejsi zaklad pro vypocet
zlstatkového poplatku za registraci odvazenych a ptivazenych vozidel. Navrh obsahuje kritéria
stanovena neddvnou judikaturou Evropského soudniho dvora, coz by mélo vyrazné omezit
vysoky pocet stiznosti ze strany obcand.

Cilem navrhu je zfidit podobny systém nahrad i pro silni¢ni dan. Vypocet ¢astky, kterd ma byt
nahrazena nebo naopak natctovana, by mél byt proveden pro rata temporis.

3. Restrukturalizace vychoziho zakladu poplatkti za registraci a dafiového zéakladu silni¢ni
dané, aby zcela nebo ¢aste¢né vychazely z objemu emisi CO,

Béhem procesu konzultaci souhlasila velka vétSina ucastnikdl s tim, Ze je nacase uplatnit
opatfeni tfetiho pilife (daflova opatieni) uvedena ve strategii Spolecenstvi na sniZzeni emisi CO,
z osobnich vozidel a vyuzit vyhod plynoucich z jejich velkého motiva¢niho potencialu, ktery
pobizi uzivatele k potizeni osobnich vozidel, jeZ jsou Setrn¢jsi k Zivotnimu prostredi.

Do navrhu byla zaclenéna tato politicka varianta, jez ziskala béhem procesu konzultaci silnou

podporu. V pfipad¢ silnicnich dani, tedy dani vybiranych vétSinou clenskych statd, pocita
navrh s restrukturalizaci jejich danového zékladu, aby tyto dan¢ do roku 2010 ¢astecné nebo
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uplné vychézely zobjemu emisi oxidu uhli¢itého produkovanych kazdym jednotlivym
osobnim vozidlem. U poplatkli za registraci by mély Clenské staty, jez tyto poplatky vybiraji,
do roku 2010 do jejich zékladu rovnéz zaclenit vazbu na objem emisi CO,, zaroven vSak
smétovat k jejich postupnému zruseni. Doba vyhrazend na restrukturalizaci danového zakladu
silnicni dané a zakladu poplatkii za registraci zohlediiuje zavazek pftijaty Evropskym
spolecCenstvim snizit emise oxidu uhli¢it¢ho z osobnich vozidel nejpozdéji do roku 2010 na
120 g/km.

S cilem vyhnout se dalSimu tfiSténi wvnitiniho trhu v disledku potencidlné odliSného
uplatnovani vazby na objem emisi CO, ze strany jednotlivych clenskych statii navrhuje
Komise, aby se ke dni 1. prosince 2008 (zacatek kjotského obdobi) alespont 25 % z celkového
zisku z registracnich poplatkti a danového zisku z ro¢ni silni¢ni dan€ odvijelo od objemu emisi
CO;. Do 31. prosince 2010 by mél tento podil stoupnout na alespon 50 % celkového zisku jak
z poplatkll za registraci (do doby jejich zruseni), tak ze silnicni dang¢.

Nedavné studie' uvedly ptiklady, jak by &lenské staty mohly uplatnit vazbu na objem emisi
CO,. Ma-1i byt dodrzena neutralita z hlediska vynosu, mél by se celkovy zisk z vazby dané na
objem emisi CO;, do roku 2010 postupné¢ zvysovat a zisk ze staré struktury dan¢ zaroven
postupné snizovat. Stanoveni vySe dané¢ veurech za gram CO,/km samoziejm¢ bude
zalezitosti jednotlivych ¢lenskych statd.

e Pravni zédklad
Smlouva o zaloZeni Evropského spoleCenstvi, a zejména ¢lanek 93 této smlouvy.

e Zasada subsidiarity

A. Navrh spada do sdilené pravomoci Spolecenstvi a ¢lenského statu. Uplatni se proto zasada
subsidiarity. S ohledem na cile navrhu smérnice, jimiz je zlepsit fungovani vnitfniho trhu
a podporovat udrzitelnost, se vyzaduje ptistup na Grovni Spole€enstvi. V daném ohledu
navrh obsahuje vyvadzeny balicek opatfeni, kterd pfedstavuji minimum nezbytné pro
dosazeni téchto cild.

Odlisné dané v oblasti osobnich vozidel skutecné mohou predstavovat vazné piekazky
volného pohybu osob a zbozi. V souladu se zasadou subsidiarity je cilem tohoto ndvrhu
plna transparentnost danovych systému uplatiovanych v ¢lenskych statech bez zbytec¢né
intervence na Urovni Spolecenstvi. Navrh tyto zalezitosti, jako jsou vySe dani a poplatki,
nevklada vzhledem kjejich casto velkému politickému vyznamu na vnitrostatni
a regionalni urovni do pravomoci Spolecenstvi.

Zavazky prtijaté v ramci Kjotského protokolu navic nemohou byt uspokojivym zplisobem
dosazeny jednotlivymi ¢lenskymi stity a mohou byt proto, z divodu rozsahu ¢i uc€inkd,
Iépe dosazeny na urovni SpoleCenstvi. Vyzaduji tedy koordinovanou ¢innost ze strany
vSech Clenskych statii. Navrh poprvé usiluje o ustaveni pravniho ramce, ktery by umoznil
vyuziti danovych opatfeni stanovenych v ramci tietiho pilife strategie SpoleCenstvi na
snizeni emisi CO; z osobnich vozidel.

Nova dan = stara dan + a * g CO, - b (studie COWI, odst. 4.3.2, s. 87).



pokud sledovanych cilii navrhované ¢innosti nemtize byt dosazeno uspokojivé na trovni
Clenskych statl, a proto, z divodu jejich rozsahu ¢i G¢inkt, jich mize byt Iépe dosazeno
na urovni SpoleCenstvi. Podle této zasady by tedy, pokud jde o zlepSeni fungovani
vnitiniho trhu, sama nekoordinovana ¢innost jednotlivych Clenskych stati znamenala
vysoké naklady na spravu jejich dailovych systémil. NezajisStuje transparentnost ani pravni
jistotu danovych systémi a ani nijak nezvysSuje konkurenceschopnost automobilového
primyslu, ktery poté obanim piinasi znacné socidlni vydaje.

Takova nekoordinovanéd Cinnost jednotlivych clenskych stiti méd za nasledek danové
ptekazky v podob¢é dvojiho zdanéni, danové motivovanych pieshrani¢nich ptesunt
vozidel, naruseni trhu a malé vykonnosti, jez brani fddnému fungovani vnitiniho trhu.

Necinnost v této oblasti by nadale posSkozovala obraz EU v oc¢ich evropskych obcanti a
automobilovému primyslu by znemoznila uzivat ocekavanych vyhod spojenych s
pusobenim na jednotném trhu.

Pfinosem cinnosti SpoleCenstvi budou nizsi transakéni vydaje a levnéjsi, ekologicky
mela dle ocekavani piinést také vice pracovnich pftilezitosti. Navrhované strukturalni
zmény ani nijak neovlivni vynosy ¢lenskych statl, pokud budou provedeny z hlediska
vynost neutrdlnim zpiisobem, tedy Ze ztraty spojené s postupnym zruSenim poplatka za
registraci soucasné vykompenzuje odpovidajici navySeni zisku ze silniéni dané a
v ptipad¢€ nutnosti z jinych danovych opatieni v souladu se smérnici Rady 2003/96/ES.

Vramci studii TIS a COWI byly ur€eny kvantitativni ukazatele pro fadu rlznych
moznych scénaii. Budeme-li naptiklad pocitat s 50% snizenim poplatki za registraci,
ocekava se, ze ceny vozidel pted zdanénim v Clenskych statech s vysokymi registraénimi
poplatky (2 az 5 %) mirn¢ stoupnou a maloobchodni ceny se naopak vyrazn¢ snizi (o 11

az 26 %). V ostatnich ¢lenskych statech by vSak ceny zlstaly prakticky stejné.

C. Pokud jde o snizeni emisi CO,, je i tady zajistén plny soulad se zdsadou subsidiarity,
nebot’ za GCelem dosazeni environmentdlnich cili SpoleCenstvi je nutnd koordinovana
¢innost na trovni Spolecenstvi. Takova ¢innost bude bezpochyby €innéjsi, nebot” snizeni
emisi CO, je zélezitosti celého Spolecenstvi. Jasnym piinosem tohoto navrhu bude
vyznamné zlepSeni stavu Zivotniho prostiedi spojené se snizenim hodnot CO, a ptipadné i
dalSich znecist'ujicich latek.

V tomto konkrétnim ptipadé¢ existuje Uzka vazba mezi vnitinim trhem a
environmentdlnimi cili a snaha oddélit je od sebe a zabyvat se jimi zvIast’ by nepfinesla
uspokojivé vysledky.

D. Nasledujici tabulka obsahuje modelové idaje tykajici se ocekévanych ucinkii danovych
opatieni na podporu udrzitelnosti.

Tabulka: potencialni sniZeni emisi CO; u riiznych druhii dafiovych opatreni (v %)
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Cilené snizeni CO,na 120 gkm | 10,8 | 10,5 |99 |11,4 | 102 | 10,8 | 10,2 | 10,7 | 10,3

v %

VEtsi rozliSeni stavajicich dani

poplatek za registraci 25 |- 33 |- 3,6 1,8 |- 2,5 |-

Silniéni dafl 294 494 594 277 3a6 1,9 2,4 0,1 4,8
Stavajici dané se za¢lenénim vazby na objem emisi CO,

poplatek za registraci 3.3 - 4,6 3,0 34 2,1 - 2,8 -

silni¢ni dan 2,9 44 5,0 33 4,0 2,1 32 3,1 4,6
Dané rozliSené vyhradné podle hodnot CO,

poplatek za registraci 3,3 = 8,4 1,8 5,5 3.2 - 4,3 -

silni¢ni dan 4’2 5’0 5’5 451 650 253 359 3,5 4,7

kombinace 5,1 4,9 85 |40 |70 |33 3,8 |43 |45

Zdroj: studie COWI, tabulka 1.8: Shrnuti hlavnich vysledkii

Zaclenéni datiového prvku do snahy sniZit emise CO, miZe mit znany dopad. Pfislusné
udaje vramci studie COWI ukazuji, ze zavedeni vazby na emise CO, do zakladu
stavajicich dani a poplatkd (soucasny scénat v celé EU, kdy existuji zaroven poplatky za
registraci 1 silni¢ni dan) vede k vyraznému snizeni hodnot CO,. V nékterych ptipadech
dosahovalo samotné zavedeni vazby na emise CO; do silni¢ni dané¢ odhadem 50 %
celkového cile.

Nezbytnym piedpokladem vyrazného sniZeni primérnych emisi CO, znovych vozidel
o¢ividn¢ je, aby byly dané rozliSeny takovym zplisobem, ze dané =z energeticky
nejuspornéjSich vozidel budou vyrazné niz§i nez dané z vozidel s vysokou spotiebou
energie. Faktem vSak zlstava, ze ackoli lze cile SpoleCenstvi — tj. primérné 120 g CO,/km
— do zna¢né miry (30,5 — 86 %) dosdhnout tim, Ze budou u poplatkl za registraci a silni¢ni
dané optimalnim zplsobem vyuzita danova opatfeni vychazejicich z hodnot CO;, nejsou
tato opatfeni pro dosazeni cile 120 g CO,/km zcela dostacujici. Pro dosazeni daného cile
bude zapotiebi i jinych opatteni, jako je moznost zvySeni podilu vozidel s dieselovym
motorem nebo zvyhodnéni mensich vozidel. Cilem téchto opatieni by na jedné strané¢ méla
byt internalizace vnéjSich faktorti a uplatnéni zasady ,,zneciStovatel plati a na druhé
stran¢ snaha o transparentnost a nediskriminac¢ni piistup vici ur€itym typim, tfiddm nebo
skupinam vozidel, jakoz i snaha o technologickou neutralitu.

Zésada proporcionality

Néavrh je v souladu se zdsadou proporcionality z tohoto divodu/téchto ditvodi:

Smérnice stanovi minimalni dafiova opatfeni pro oblast osobnich vozidel s cilem zlepsit
fungovani vnitiniho trhu a podpofit environmentalni cile Spolecenstvi. Nedotyka se irovné ani
miry rozliSeni dani a ponechdva ¢lenskym statim moznost uplatiovat takové tirovné dani,
které¢ 1épe vyhovuji konkrétnim podminkdm jejich vnitrostatnich automobilovych trhi.
Clenské staty budou nadale moci volné rozhodovat o tom, jaké kroky podniknou ke zruieni
poplatkli za registraci a do jaké miry zacleni vazbu na objem emisi CO; ¢i ptipadné€ jinych
emisi do danového zakladu silni¢ni dané a zdkladu poplatkd za registraci.

Prvnim ze dvou cilll smérnice je zejména zlepSit fungovani vnitiniho trhu. Vnitini trh ma
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pfinaSet prospéch ve formé volného pohybu osob a zbozi, a to jak z osobniho, tak i
obchodniho hlediska. Poplatky za registraci vSak tvoii prekazky tohoto volného pohybu a
jakékoli fesent, které pocita s jejich zachovanim, by tyto piekazky neodstranilo.

Co se tyce druhého cile, tedy podpory udrzitelnosti zivotniho prostiedi, mé dand smérnice za
cil provést treti pilif strategie Komise na snizeni emisi CO, z osobnich vozidel, ktery je
jedinym pilifem, jenZ dosud nebyl realizovan. Strategie uznava zasadni vyznam ttetiho pilife
ve snaze dosdhnout cilené¢ho snizeni emisi CO, a jeho nezbytné provedeni je plné v souladu se
zasadou proporcionality, kterd ospravedliiuje ¢innost SpoleCenstvi jen v ,nezbytnych® ¢i
»Zadanych® ptipadech s cilem dosahnout urcitého vysledku.

S ohledem na vySe uvedené skuteCnosti nelze zpochybnovat ani vhodnost smérnice pro
dosazeni pozadovanych cilli ani nezbytnost jejich opatfeni v tom smyslu, Ze neni k dispozici
jind, méné¢ omezujici varianta. Pokud jde o tfeti faktor, ktery je tfeba posoudit, tedy
proporcionalitu opateni vi¢i omezenim, které dana smérnice piinasi, je tfeba poukazat na to,
ze smérnice je pro Clenské staty z hlediska vynosu neutrdlni a Ze Clenské staty budou mit do
roku 2016 ¢as na to, aby se v otdzce vynosu a souvisejicich penéznich tokl piizpusobily.

Smérnice navic ¢lenskym statim dlouhodobé nepfina$i zaddné dodatecné administrativni
naklady.

Aby se zajistilo respektovani proporcionality i pfi uplatiiovani smérnice, je mozné zohlednit
pripady Clenskych stati, které se s ohledem na urcité parametry zna¢né 1isi od obecné normy.

Viz bod 4
e Volba nastroji
Navrhované néstroje: smérnice.
Jiné prostiedky by nebyly ptiméiené z tohoto diivodu/téchto divodu:
ZkuSenosti ziskdvané od roku 1983 v souvislosti s uplathovanim smérnic 83/182/EHS
a 83/183/EHS ukazuji, ze smérnice dava ¢lenskym statim dostatecnou volnost pfi uplatiovani
danovych pravnich predpisii v ramci jejich legislativnich a spravnich systémd.
4) ROZPOCTOVE DUSLEDKY
Ptijeti navrhu nebude mit zddné disledky pro rozpocet.
5) DALSi INFORMACE
e ZruSeni platnych pravnich ptfedpist
Ptijeti navrhu nepovede ke zruseni pravnich piedpist.
e Srovnavaci tabulka
Po clenskych statech se vyzaduje, aby Komisi sdé€lily znéni vnitrostatnich provadécich

predpisit k dané smérnici a srovnavaci tabulku mezi ustanovenimi téchto ptedpisti a této
smérnice.
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e Evropsky hospodaisky prostor

Vzhledem k tomu, ze se navrhovany akt tykd obanti pohybujicich se mezi zemémi EU a EHP,
meéla by byt jeho platnost rozsifena i na Evropsky hospodaisky prostor.
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2005/0130 (CNS)
Navrh
SMERNICE RADY

o danich v oblasti osobnich vozidel

(Text s vyznamem pro EHP)

RADA EVROPSKE UNIE,

s ohledem na Smlouvu o zalozeni Evropského spoleCenstvi, a zejména na clanek 93 této
smlouvy,

s ohledem na navrh Komisez,

s ohledem na stanovisko Evropského parlamentu’,

s ohledem na stanovisko Evropského hospodaiského a socialniho vyboru®,

vzhledem k témto duvodim:

(1

2)

€)

Zdanéni osobnich vozidel mize byt dilezitym doplitkovym néstrojem na podporu
environmentalnich cill, zejména pokud jde o snizeni emisi sklenikovych plynt,
a proto je vhodné zaclenit do zakladu poplatktli za registraci a danového zakladu rocni
silni¢ni dan€ vazbu na objem emisi oxidu uhli¢itého. Aby vSak bylo mozné ptispét ke
splnéni zavazkl Spolecenstvi a Clenskych stath piijatych v ramci Kjotského protokolu,
mély by byt navrhované pifimé vazby na objem emisi oxidu uhli¢itého zaclenény do
zékladi dani apoplatki v oblasti osobnich vozidel uplatiovanych v ramci
zavazkového obdobi 2008 az 2012. Vzhledem ktomu, ze je strategického cile
Spolecenstvi snizit emise oxidu uhli¢itého z osobnich vozidel tfeba dosdhnout
nejpozdéji do roku 2010, je vhodné danou vazbu plné€ zaclenit do 31. prosince 2010.

Treti pilif strategie SpoleCenstvi na snizeni emisi oxidu uhli¢itého z osobnich vozidel
a omezit spotiebu paliv, kterou vroce 1996 schvalila Rada’, sestivd z dafiovych
opatfeni a je jedinym pilifem, jehoz opatfeni je$t¢ nebyla na trovni Spolecenstvi
provedena.

Clenské staty by mély byt podporovany k vytvoreni koordinovanych dafiovych

pobidek ve prospéch osobnich vozidel, které spliuji pfisnéjsi limity emisi, nez které

[N NV S

Ut.vést. C[...], [...],
Ut.vést. C[...], [...],
Ut. vést. C[...], [...]
Zavéry Rady ze dne

0
0

[-].
.6.1996 a sdéleni Komise Rad¢ a Evropskému parlamentu KOM(95) 689.

.

El
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(4)

)

(6)

(7

®)

©)

stanovi jako povinné smérnice 98/69/ES® (Euro 4) o opatfenich proti zne&istovani
ovzdusi emisemi z motorovych vozidel a 0 zm&né smérnice Rady 70/220/EHS’, aby se
na trh rychleji dostala takova osobni vozidla, kterd spliuji budouci pozadavky ptijaté
na urovni Spolecenstvi (Euro 5).

Daniové pobidky by meélo byt mozné realizovat formou rozliSeni dani a poplatkl
v oblasti osobnich vozidel podle objemu emisi oxidu uhli¢it¢tho v gramech
produkovaného jednotlivymi vozidly za jeden kilometr jizdy.

S cilem zabrénit dalSimu tfisténi vnitiniho trhu je nutné, aby vazba na objem emisi
oxidu uhli¢itého ptedstavovala do 31. prosince 2008 alespont 25 % celkovych pifijmi
z registracnich poplatkli a ro¢nich silni¢nich dani a aby se tento podil do 31. prosince
2010 zvysil na alespont 50 %.

V ramci vnitiniho trhu by mély byt odstranény danové piekazky volného pohybu osob
a jejich osobniho vlastnictvi, v€etné osobnich vozidel. Cilem stavajici smérnice je
odstranit tyto prekdzky pomoci restrukturalizace dani v oblasti osobnich vozidel
uplatiovanych Clenskymi staty, aniz by jim ukladala povinnost zavadét nové dané.

Mnoho evropskych obcanli pouziva pii vykonu svého prava volného pohybu své
osobni auto, aby se mohli, at’ uz trvale ¢i docasn¢, piestéhovat z jednoho ¢lenského
statu do druhého. Siroké $kéla systémd zdatiovani osobnich vozidel viak ma znaéné
negativni dopad na moZnost evropskych ob&anii® a automobilového primyslu uzivat
vyhod vnitiniho trhu. Zejména poplatky za registraci ptfinaseji spotiebitelim zvySené
transakéni vydaje a maji za nésledek velké rozdily v cenach vozidel pfed zdanénim,
rozttisténi automobilového trhu a rovnéz negativné ovliviiuji pteshrani¢ni obchod.

Poplatky za registraci predstavuji prekazku cili lisabonské strategie a snahy ucinit
evropsky automobilovy primysl konkurenceschopnéjsi, a mély by byt proto v obdobi
peti az deseti let odstranény. Takové obdobi by ¢lenskym statim, které poplatky za
registraci vybiraji, umoznilo pfizpisobit jejich systémy zdanéni osobnich vozidel
a zohlednit konkrétni podminky jejich vnitrostatniho automobilového trhu. Ztraty
vynosu vyplyvajici ze zruSeni poplatkl za registraci by mohlo kompenzovat souc¢asné
navySeni ziskii z ro¢nich silni¢nich dani a v pfipadé nutnosti z jinych danovych
opatieni v souladu se smérnici Rady 2003/96/ES’ tak, Ze celkové dafiové zatizeni
zustane stejné.

Je v8ak vhodné, aby clenské staty, které vybiraji poplatky za registraci, zfidily systém
nahrady téchto poplatkii placenych v piipadé osobnich vozidel, kterd jsou vyvezena
nebo trvale pfemisténa zjejich tizemi na uzemi jiného clenského stitu. Za téchto
okolnosti je rovnéz vhodné, aby Clenské staty uplatnovaly podobny systém néhrad i
pro ro¢ni silni¢ni dané. Tyto systémy by zabranily dvojimu placeni poplatkl a dani a
zdanéni osobnich vozidel by diky nim vice odpovidalo mife uzivani vozidla
v jednotlivych Clenskych statech.

UF. vést. L 350, 28.12.1998, s. 1.

Ut vést. L 76, 6.4.1970, s. 1.

Evropsky soudni dvir neddvno ve svém rozsudku ze dne 16.6.2005 ve véci C-138/2004 rozhodl, Ze
poplatky za registraci mohou predstavovat pfekazku volného pohybu, zejména s ohledem na jejich vyse
a technické zvlastnosti.

Ut. vést. L 283, 31.10.2003, s. 51.
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(10)

(1)

(12)

(13)

(14)

V ptislusnych ptipadech je vhodné, aby byly systémy néhrad u poplatki za registraci
arocnich silnicnich dani zavedeny co nejdfive scilem zabranit naruSeni trhu
a uplatiiovani odliSnych systémt zdanéni osobnich vozidel v jednotlivych ¢lenskych
statech.

Castka, kterou je tieba nahradit &i vybrat ve formé poplatki za registraci pro konkrétni
osobni vozidlo, by se méla pifimo odvijet od zbytkové hodnoty dané¢ho vozidla. Je
proto nutné na zdklad¢ objektivnich faktorti stanovit pravidla SpoleCenstvi s cilem
urcit stupent opotfebeni vozidla a nasledné stanovit vysi zistatkovych poplatkll za
registraci zahrnutych do zastatkové hodnoty vozidla.

Aby bylo mozné zajistit hladky pfechod na nové pravni predpisy a omezit jakékoli
negativni G¢inky, je nutné¢ SpoleCenstvi oznamit vysi poplatki za registraci a vysi
ro¢nich silni¢nich dani vybiranych v ¢lenskych statech béhem ptfechodného obdobi,
jakoz 1 vysi rocnich silni¢nich dani vybiranych po skonceni tohoto obdobi.

Komise by méla sledovat vyvoj v ¢lenskych statech, co se tyce opatfeni jimi piijatych
za uCelem provadéni této smérnice, a informovat o ném Radu a Evropsky parlament.

Vzhledem k tomu, Ze cili zlepS$it fungovani vnitiniho trhu v oblasti osobnich vozidel
a uspeésného vyuziti dailovych opatifeni za ucelem provadéni strategie SpoleCenstvi na
snizeni emisi oxidu uhli¢itého zosobnich vozidel nelze dostatecné dosdhnout
jednotlivymi ¢lenskymi staty, z diivodu jejich rozsahu ¢i G¢inkli, a mize byt téchto
cila Iépe dosazeno na turovni SpoleCenstvi, miize SpoleCenstvi pifijmout opatieni
v souladu se zasadou subsidiarity, jak stanovi ¢lanek 5 Smlouvy. V souladu se zasadou
proporcionality podle daného clanku nepiekroci tato smérnice ramec toho, co je
nezbytné pro dosazeni téchto cili,

PRIJALA TUTO SMERNICI:

Kapitola I
PREDMET A DEFINICE

Clanek 1
Predmét

Tato smérnice stanovi pravidla pro vypocet dani a poplatkii z osobnich vozidel na zaklad¢
jimi produkovanych emisi oxidu uhlicitého.

Rovnéz odstrafiuje poplatky za registraci a zfizuje systém, ktery za urcitych okolnosti
umoznuje nahradu zaplacenych poplatki za registraci.

Kromé toho zfizuje systém nahrady rocnich silni¢nich dani.
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Clanek 2
Definice

Pro ucely této smérnice se ,,0osobnim vozidlem* rozumi vozidlo kategorie M1, jak ho
vymezuje bod A ptilohy II smérnice Rady 70/156/EHS'’.

Kapitola 11
ROCNI SILNICNI DANE

ObpiL 1
DANOVY ZAKLAD A ROZLISENI DANE

Cléanek 3
Obecna ustanoveni

1. Clensky stat, ktery vybira zvlastni a pravidelnou dai spojenou s uzivanim osobniho
vozidla na jeho tizemi, kterd je svym charakterem identickd s danémi uvedenymi
v ptiloze I nebo se takovym danim podoba (dale jen ,,ro¢ni silni¢ni dané*), tyto dané
vypocitava na zaklad¢ délky ¢asového tseku v ramci jakéhokoli dvanactimési¢niho
obdobi, kdy je auto pouzivano na tizemi dané¢ho ¢lenského statu.

2. Roc¢ni silni¢ni dan€ z osobniho vozidla vybira pouze Clensky stat, ve kterém je dané
vozidlo registrovano.

3. S cilem zajistit vybirani ro¢nich silni¢nich dani se ma za to, ze Clensky stat, kde je
vozidlo registrovano, je ¢lenskym statem, kde je vozidlo trvale uzivano, at’ uz z toho
davodu, Ze zde ma vlastnik své obvyklé bydlisté v smyslu ¢lanku 6 smérnice Rady
83/183/EHS"!, nebo protoze je vozidlo v daném &lenském staté uzivano vice nez 185
dni v ramci jakéhokoli dvanactimési¢niho obdobi.

Clanek 4
RozliSeni podle emisi oxidu uhli¢itého

Pro ucely vypocitani rocnich silnicnich dani se dan rozliSuje podle poc¢tu grami oxidu
uhli¢itého vyprodukovanych za jeden km jizdy kazdym jednotlivym osobnim vozidlem.

Clanek 5
Minimalni dafiovy pFrijem z rozliSeni dané

1. Do 31. prosince 2008 bude celkovy danovy piijem z vazby ro¢nich silni¢nich dani na
objem emisi oxidu uhli¢ité¢ho Cinit nejméné dvacet pét procent celkového piijmu
z téchto dani.

10 Ut vést. L 42, 23.2.1970, s. 1.
i Uk. vést. L 105, 23.4.1983, s. 64.
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2. Do 31. prosince 2010 bude celkovy danovy pfijem z vazby ro¢nich silni¢nich dani na
objem emisi oxidu uhli¢itého ¢init nejméné padesat procent celkového piijmu
z téchto dani.

ODDIL 2
SYSTEM NAHRAD

Clanek 6
Nahrada roénich silniénich dani

Pokud byly ro¢ni silni¢ni dané zaplaceny v ¢lenském staté, kde byla provedena registrace, a to
ve vztahu k vozidlu, které je néasledné vyvezeno mimo tzemi Spolecenstvi nebo za ucelem
trvalého uzivani ve smyslu ¢l. 3 odst. 3 pfemisténo na Gzemi jiného ¢lenského statu, nahradi
Clensky stat, kde je vozidlo registrovano, zlistatkovou hodnotu dané, a to na zakladé vypocti
provedenych v souladu s ¢l. 3 odst. 1.

~ Kapitola III
ODSTRANENI POPLATKU ZA REGISTRACI
Z.akaz zavadéni

Clinek 7

Ode dne /...] nesmi cClenské staty v souvislosti s registraci osobnich vozidel zavadét zadné
poplatky, které by umoznovaly pouzivani téchto vozidel na vefejnych komunikacich a které
by svou povahou byly identické s poplatky popsanymi v ptiloze II (dale jen ,,poplatky za
registraci®) nebo se jim podobaly.

Clanek 8
Ziakaz uchovavani v platnosti

Ode dne 1. ledna 2016 nesmi ¢lenské staty uchovavat v platnosti Zadné poplatky za registraci.

] ] Kapitola IV
SYSTEM NAHRAD POPLATKU ZA REGISTRACI

Clanek 9
Obecné ustanoveni

Pokud byly poplatky za registraci v ¢lenském staté zaplaceny za vozidlo, které je nasledné
pfemisténo mimo uzemi Spolecenstvi nebo za Gcelem trvalého uzivani ve smyslu ¢l. 3 odst. 3
pfevezeno na Uzemi jiného ¢lenského statu, nahradi Clensky stét, kde je vozidlo registrovéano,
zustatkovou hodnotu dang, a to na zaklad¢ vypoctl provedenych v souladu s ¢l. 10 odst. 1.
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Clanek 10
Vypocet zistatkovych poplatka za registraci

1. Vyse poplatkli za registraci, kterou je u osobniho vozidla podle ¢lanku 9 tfeba
nahradit, se pfimo odviji od zistatkové hodnoty daného vozidla a odpovida vysi
zustatkovych poplatkl za registraci, které jsou v této hodnoté obsazeny.

2. K urceni zlistatkové hodnoty osobniho vozidla pro tcely odstavee 1 mohou ¢lenské
staty uplatnovat rizné metody, jako jsou posudky, kontroly odborniki nebo uziti
stanovenych stupnic.

3. Stanovené stupnice, které se pouziji, mohou Clenské staty vymezit pomoci zakona,
nafizeni nebo spravnich ptedpisti, s podminkou splnéni téchto podminek:

a)  stupnice se stanovuji na zdklad¢ obecnych a objektivnich, pevné stanovenych
kritérii;

b)  stupnice musi byt zvetfejnény;

c) vlastnikovi auta je ddna pfilezitost vznést u nezavislého orgadnu nadmitku proti
rozhodnuti ¢lenského statu piijatému v souvislosti s pouzitim dané stupnice.

Kapitola V
DOCASNA USTANOVENI

Clanek 11
Obecné ustanoveni

Je-li osobni vozidlo trvale pfemisténo ve smyslu ¢l. 3 odst. 3 na uzemi ¢lenského statu, ktery
naddle vybird poplatky za registraci, vypocita dany clensky stat tyto poplatky v souladu
s Clankem 12.

Clanek 12
Vypocet poplatki za registraci

1. Do 31. prosince 2015 se vySe uctovanych poplatkli za registraci vypocitdva na
zéklad¢ aktudlni hodnoty podobného nového osobniho vozidla, pfiCemz se
zohlednuje skute¢né opotiebeni dotceného osobniho vozidla.

2. Pro ucely odstavce 1 se za relevantni charakteristické znaky povazuje znacka, model,
stav tachometru, typ pohonu a technicky stav.

3. Pro ucely odstavce 1 se novym osobnim vozidlem rozumi kterékoli osobni vozidlo,
které ptredtim nebylo nikomu proddno za jinym tUcelem, nez za ucelem prodeje nebo

dodani, a nebylo proto nikdy registrovano k provozu.

4. Pro ucely vypoctu poplatkll za registraci se obdobné pouziji ¢l. 10 odst. 2 a 3.
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Cldnek 13
Poplatky za registraci

Pokud jsou nadéle vybirany poplatky za registraci, rozliSuji se do 31. prosince 2015 podle
po¢tu gramii oxidu uhli¢itého produkovaného kazdym jednotlivym osobnim vozidlem za
kilometr jizdy.

Clanek 14
Minimalni vynos z rozliSeni poplatki

1. Do 31. prosince 2008 bude celkovy piijem vyplyvajici z vazby poplatkili za registraci
na objem emisi oxidu uhli¢itého ¢init nejméné dvacet pét procent celkového piijmu
z téchto poplatkd.

2. Do 31. prosince 2010 bude celkovy ptijem vyplyvajici z vazby poplatkti za registraci
na objem emisi oxidu uhli¢itého Cinit nejméné padesat procent celkového piijmu
z téchto poplatki.

Kapitola VI
ZAVERECNA USTANOVENI

Clanek 15
Sdéleni

Clenské staty sdéli Komisi zaklady a vyse poplatkil za registraci a ro¢ni silni¢ni dané platné
od 1.ledna kazdého roku a ptfipadné Upravy po kazdé zméné pfiislusnych vnitrostatnich
predpisi.

Clanek 16
Zpravy
Nejpozdéji 1. ledna 2011 a kazdych pét let poté Komise po konzultaci s Clenskymi staty
predlozi Rad¢ a Evropskému parlamentu zpravu o uplatiiovani této smérnice.
Clanek 17

Provadéni

Clenské staty uvedou v Uc¢innost pravni a spravni predpisy nezbytné pro dosaZeni souladu
s touto smérnici nejpozdéji do 31. prosince 2006. Neprodlené sdéli Komisi znéni téchto
predpisti a srovnavaci tabulku mezi ustanovenimi téchto predpist a této smérnice.

Tyto predpisy ptijaté clenskymi staty museji obsahovat odkaz na tuto smérnici nebo musi byt
takovy odkaz u¢inén pfi jejich ufednim vyhlaSeni. Zptsob odkazu si stanovi ¢lenské staty.

Clenskeé staty sdéli Komisi znéni hlavnich ustanoveni vnitrostatnich pravnich predpist, které
pfijmou v oblasti piisobnosti této smérnice.
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Clanek 18
Vstup v platnost

Tato smérnice vstupuje v platnost dvacatym dnem po vyhlaseni v Urednim véstniku Evropské
unie.

Clanek 19
Urcéeni

Tato smérnice je urcena ¢lenskym stattim.

V Bruselu dne

Za Radu
predseda/predsedkyné
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PRILOHA I
BELGIE

- Taxe de circulation sur les véhicules automobiles / Verkeersbelasting op de
autovoertuigen

- Taxe compensatoire des accises / Accijnscompenserende belasting
- Taxe de circulation complémentaire / Aanvullende verkeersbelasting
CESKA REPUBLIKA

DANSKO

- Gron ejerafgift

NEMECKO

- Kraftfahrzeugsteuer (Kraftfahrzeugsteuergesetz - 1979)

- Kraftfahrzeugsteuer (Durchfiihrungsverordnung - 1979)
ESTONSKO

RECKO

- TéAn Kukhoopiog

SPANELSKO

- Impuesto sobre vehiculos de traccion mecanica

- Tributos locales sobre circulacion de vehiculos automoviles
FRANCIE

IRSKO

- Motor vehicle excise duties

ITALIE

- Tassa automobilistica di proprieta

KYPR
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- TéAn Kukhoopiog

LOTYSSKO

- Transportlidzeklu ikgad€ja nodeva
LITVA

LUCEMBURSKO

- Taxe sur les véhicules automoteurs
MADARSKO

- Sulyadé

MALTA

NIZOZEMSKO

- Motorrijtuigenbelasting
RAKOUSKO

- Kraftfahrzeugsteuer

POLSKO

PORTUGALSKO

- Imposto municipal sobre veiculos
- Imposto de circulagdo
SLOVINSKO

- Letno povracilo za uporabo cest
SLOVENSKA REPUBLIKA

FINSKO

- Ajoneuvovero/fordonskatt

SVEDSKO
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- Vigtrafikskatt
SPOJENE KRALOVSTVI

- Vehicle excise duty
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PRILOHA I
BELGIE
- Taxe de mise en circulation / Belasting op de inverkeerstelling
CESKA REPUBLIKA
DANSKO
- Registreringsafgift af motorkeretojer
NEMECKO
ESTONSKO
- Autoregistreerimisloiv
RECKO
- TéM Tta&vounong
SPANELSKO
- Impuesto especial sobre determinados medios de transporte
FRANCIE
IRSKO
- Vehicle registration tax
ITALIE
- Imposta provinciale di trascrizione (IPT)
KYPR
- Ddopoc kaTavahowong

LOTYSSKO
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- Automobilu un motociklu nodoklis

LITVA

- Keliy transporto priemoniy registravimo mokestis
LUCEMBURSKO

MADARSKO

- Regisztracios ado

- Atirési illeték

MALTA

- Taxxa ta' registrazzjoni ta' vetturi bill-mutur
NIZOZEMSKO

- Belasting Personenauto's en Motorrijwielen
RAKOUSKO

- Normverbrauchsabgabe

POLSKO

- Oplata rejestracyjna

PORTUGALSKO

- Imposto Automével

SLOVINSKO

- Davek na motorna vozila

SLOVENSKA REPUBLIKA

FINSKO

- Autovero/bilskatt

SVEDSKO
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SPOJENE KRALOVSTVI
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