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SPOLECNY POSTOJ (ES) & 13/2005

pfijaty Radou dne 9. prosince 2004

s ohledem na p¥ijeti smérnice Evropského parlamentu a Rady 2005/...[ES ze dne ..., kterou se
méni smérnice 1999/32/ES, pokud jde o obsah siry v lodnich palivech

(2005/C 63 E[03)

EVROPSKY PARLAMENT A RADA EVROPSKE UNIE,

s ohledem na Smlouvu o zaloZeni Evropského spoleCenstvi,
a zejména na ¢l. 175 odst. 1 této smlouvy,

s ohledem na ndvrh Komise (),

s ohledem na stanovisko Evropského hospodéiského
a socidlniho vyboru (),

po konzultaci s Vyborem regiond,
v souladu s postupem stanovenym v ¢lanku 251 Smlouvy (),
vzhledem k témto divodam:

(1) Politika Spolecenstvi v oblasti Zivotniho prosttedi, jak je
stanovena v ak¢nich programech pro Zivotni prostiedi,
zejména v Sestém akénim programu Spolecenstvi pro
zZivotni prostredi piijatém rozhodnutim
¢. 1600/2002/ES (), se na zdkladé ¢lanku 174 Smlouvy
zaméfuje na dosazeni takové kvality ovzdusi, kterd
neptedstavuje pro lidské zdravi a Zivotni prostiedi nepfi-
jatelné dopady nebo rizika.

(2)  Smérnice Rady 1999/32[ES ze dne 26. dubna 1999
o snizovani obsahu siry v nékterych kapalnych pali-
vech () stanovi maximdlni p¥ipustny obsah siry v tézkém
topném oleji, plynovém oleji a lodnim plynovém oleji
pouzivaném ve Spolecenstvi.

(3)  Smérnice 1999/32/ES vyzaduje, aby Komise uvdzila,
kterd opatfeni by mohla byt pfijata ke snizeni pFispévku
spalovéni jinych lodnich paliv nez lodntho plynového
oleje k acidifikaci, a popiipadé predlozila pfFislusny
ndvrh.

(" Uf vést. C 45 E, 25.2.2003, s. 277.

() Uf. veést. C 208, 3.9.2003, s. 27. )

(*) Stanovisko Evropského parlamentu ze dne 4. ¢ervna 2003 (UF. vést.
C 68 E, 18.3.2004, s. 311), spolecny postoj Rady ze dne 9. prosince
2004 a postoj Evropského parlamentu ze dne ... (dosud nezvetej-
nény v Ufednim véstniku).

() UF. vést. L 242, 10.9.2002, s. 1.

() Uf. vést. L 121, 11.5.1999, s. 13. Smérnice ve znénf nafizeni Evrop-
ského parlamentu a Rady (ES) ¢. 1882/2003 (Ur. vést. L 284,
31.10.2003, s. 1).

(4 Emise z lodni dopravy pochazejici ze spalovani lodnich
paliv s vysokym obsahem siry pfispivaji k znecistovani
ovzdusi oxidem sifi¢itym a emisemi &astic. To zplisobuje
acidifikaci, a tim $kodi Zivotnimu prostfedi, poskozuje
lidské zdravi a zptisobuje $kody na majetku a kulturnim
dédictvi, zejména v Dblizkosti pobfeznich oblasti
a piistav.

(5)  Opatieni uvedend v této smérnici ke sniZeni emisi z lodni
dopravy v mezindrodnich vodich dopliiuji vnitrostatni
opatfeni ¢lenskych stdtd k dosazeni souladu s emisnimi
stropy pro ldtky znecistujici ovzdusi stanovenymi ve
smérnici 2001/81/ES (°).

(6)  SniZeni obsahu siry v palivech pfedstavuje pro lodé
urcité vyhody, co se tyce provozniho vykonu a ndklada
na udrzbu, a usnadiuje Gc¢inné vyuziti nékterych techno-
logii snizovani emisi, napiiklad selektivni katalytické
redukece.

(7  Smlouva vyzaduje, aby se piihlédlo ke zvldstnimu
charakteru nejvzdalengjsich regiond, totiz francouzskych
zdmofskych departementtl, Azor, Madeiry a Kandrskych
ostrovtl.

(8)  V roce 1997 piijala diplomatickd konference Protokol
o zméné Mezindrodni{ dmluvy o zabrdnéni znecisténi
z lodi z roku 1973 ve znéni protokolu z roku 1978
(dale jen ,MARPOL“. Uvedenym protokolem se
k MARPOL pfipojuje nova piiloha VI, kterd obsahuje
pfedpisy pro zabrdnéni znecisténi ovzdusi z lodi.
Protokol z roku 1997 a v souvislosti s nim ptiloha VI
MARPOL vstoupi v platnost dne 19. kvétna 2005.

(9)  Piiloha VI MARPOL stanovi, Ze by nékteré oblasti mély
byt oznaleny jako kontrolni oblasti emisi oxidd siry
(dale jen ,kontrolni oblasti emisi SOx). Baltské mofe jiz
bylo za takovouto oblast oznaceno. Diskuse v rdmci
Mezindrodni ndmofn{ organizace (IMO) vedly k dohodé
o tom, Ze po vstupu piilohy VI v platnost bude Severni
mofe, veetné Lamansského prilivu, oznaceno za
kontroln{ oblast emisi SOx.

) Ui vést. L 309, 27.11.2001, s. 22. Smérnice ve znéni aktu
o pfistoupeni z roku 2003.
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(10) K dosazeni cild této smérnice je nezbytné vynucovani

plnéni zdvazkti, co se tyce obsahu siry v lodnich pali-
vech. K zajisténi davéryhodného provedeni této smér-
nice je nezbytny ucinny odbér vzorki a odrazujici
sankce v rémci celého Spolecenstvi. Clenské stity by
mély pfjmout donucovaci opatieni vici plavidlam, kterd
pluji pod jejich vlajkou, a plavidliim, kterd vplouvaji do
jejich piistavit. Clenské stdty by také mély tGzce spolupra-
covat za uclelem piijeti dodate¢nych donucovacich
opatfeni  vi¢i  ostatnim  plavidlim v souladu
s mezindrodnim ndmofnim pravem.

(11)  Namofnimu primyslu by se mél poskytnout dostatecny

¢as k tomu, aby se mohl technicky pfizpusobit maxi-
mélni mezni hodnoté 0,1 % hmotnostniho obsahu siry
v lodnich palivech pouzivanych plavidly vnitrozemské
plavby a lodémi v kotvistich piistavii SpoleCenstvi,
a proto by dnem uplatnéni tohoto pozadavku mél byt
1. leden 2010. Jelikoz by tato lhfita mohla Recku zptiso-
bovat technické obtize, méla by pro nékterd plavidla
provozovand na tzemi Recka platit docasnd odchylka.

(12)  Je nezbytné posilit postaveni ¢lenskych statli pfi jednd-

nich v rdmci IMO, zejména proto, aby byla ve fazi revize
piilohy VI MARPOL zvédzena ambici6znéjsi opatieni, co
se tyCe piisnéjsich meznich hodnot siry v tézkych
topnych olejich pouzivanych v lodich a vyuziti rovno-
cennych alternativnich opatfeni ke sniZovani emisi.

(13) 'V rezoluci A.926(22) vyzvalo shromazdéni IMO vlady,

zejména v regionech, ve kterych byly uréeny kontrolni
oblasti emisi SOx, aby v oblastech své pusobnosti zaji-
stily dostupnost lodnich topnych oleji s nizkym
obsahem siry.

(14 IMO piijala pokyny pro odbér vzorka topného oleje

k urceni shody s ptilohou VI MARPOL a ma vypracovat
pokyny pro systémy cisténi spalin a jiné technické
postupy k omezeni emisi SOx v kontrolnich oblastech
emisi SOx.

(15)  Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2001/80/ES ze

dne 23. fijna 2001 o omezeni emisi nékterych znecistu-
jicich latek do ovzdusi z velkych spalovacich zafizeni (')
piepracovala smérnici 88/609/EHS. V souladu s tim by
méla byt provedena revize smérnice 1999/32[ES, jak
stanovi jeji ¢l. 3 odst. 4.

" Uf. vést. L 309, 27.11.2001, s. 1. Smérnice ve znéni aktu
o piistoupeni z roku 2003.

(16)  Komisi by mél byt p#i schvalovéni technologii snizovani
emisi ndpomocen stavajici Vybor pro ndmoini bezpec-
nost a zabranéni znedisténi z lodi, zi{zeny nafizenim
(ES) & 2099/2002 ().

(17)  Technologie snizovani emisi, nemaji-li Zddny nepfiznivy
vliv na ekosystémy a byly-li pfi jejich vyvoji dodrzeny
ndlezité schvalovaci a kontrolni mechanismy, mohou
zajistit pfinejmensim rovnocenné nebo dokonce veétsi
snizeni emisi neZ pouziti paliva s nizkym obsahem siry.
Je nezbytné, aby pro prosazovani novych technologii
snizovani emisi existovaly spravné podminky.

(18) P sledovdni provadéni této smérnice by méla byt
pfipadné Komisi a c¢lenskym stitim ndpomocna
Evropskd agentura pro ndmorni bezpecnost.

(19)  Opatieni nezbytnd k provedeni této smérnice by méla
byt pfijata podle rozhodnuti Rady 1999/468[ES ze dne
28. Cervna 1999 o postupech pro vykon provadécich
pravomoci svéfenych Komisi ().

(200 Smérnice 1999/32/ES by proto méla byt zménéna,

PRIJALY TUTO SMERNICI:

Cldnek 1

Smérnice 1999/32/ES se méni takto:
1. V ¢lanku 1 se odstavec 2 nahrazuje timto:

,2.  SniZeni emisi oxidu sific¢itého vznikajicich spalovanim
nékterych kapalnych paliv vyrdbénych z ropy se dosdhne
zavedenim meznich hodnot obsahu siry v takovych palivech
jako podminky pro jejich pouzivani na tdzemi jednotlivych
¢lenskych stdtd, v teritoridlnich motich a vyluénych ekono-
mickych zéndch nebo kontrolnich oblastech znecisténi.

Mezni hodnoty obsahu siry v nékterych kapalnych palivech
vyrdbénych z ropy, jak jsou stanoveny touto smérnici, se
v§ak nevztahuji na:

a) paliva uréend k vyzkumu a testovani;

b) paliva urcend k prepracovani pred jejich konecnym
spélenim;

*) UF. vést. L 324, 29.11.2002, s. 1. Nafizeni ve znéni naifzeni Komise
(ES) ¢. 415/2004 (Ut. vést. L 68, 6.3.2004, s. 10).
() UF. vést. L 184, 17.7.1999, s. 23.
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d)

paliva, kterd se budou déle zpracovavat v rafinérském
pramyslu;

paliva pouzivand a uvddénd na trh v nejvzdalenéjsich
regionech SpoleCenstvi za piedpokladu, Ze pfislusné
¢lenské staty zajisti, aby v téchto regionech:

— Dbyly dodrzovany normy kvality ovzdusi,

— nebyly pouziviny tézké topné oleje, jejichz obsah
siry prekracuje 3 % hmotnostni;

paliva pouzivand vélecnymi lodémi a jinymi vojenskymi
plavidly. Clenské stity se vsak pfijetim vhodnych
opatteni, kterd neovlivni provoz nebo provozni schop-
nost téchto lodi, snazi zajistit, aby provoz téchto lodi byl
v souladu s touto smérnici, je-li to pFiméfené
a proveditelné;

pouziti paliv v plavidle nezbytném pro zvldstni dcel
zajisténi bezpecnosti lodi nebo zdchranu Zivota na mori;

pouziti paliv na lodi, které je nezbytné kvuli poskozeni
lodi nebo jejtho vybaveni, za predpokladu, ze po vzniku
Skody jsou prijata veskerd pfiméfend opatieni, aby se
zabranilo nadmérnym emisim nebo aby se minimalizo-
valy, a Ze jsou co nejdiive pfijata opatfeni k odstranéni
skody. Toto se nevztahuje na vlastniky nebo velitele lodi,
kteti zptisobi skodu GmysIné nebo z nedbalosti;

paliva pouzivand na palubdch plavidel, kterd pouzivaji
schvdlené technologie snizovani emisi v souladu
s ¢lankem 4c.“

2. Clanek 2 se méni takto:

a)

b)

v bodé 1 se prvni odrdzka nahrazuje touto:

,— kapalné palivo vyrobené z ropy kédia KN 2710 19 51
az 2710 19 69 vyjma lodni palivo nebo*;

v bodé 2 se prvni pododstavec nahrazuje timto:

,plynovym olejem:

— kapalné palivo vyrobené z ropy kdéda KN
27101925, 27101929, 27101945 nebo
2710 19 49 vyjma lodni palivo nebo

— kapalné palivo vyrobené z ropy vyjma lodni palivo,
z néhoZ se pii teploté 250 °C vydestiluje za pouziti
metody ASTM D86 méné nez 65 % objemovych

(vCetné ztrat) a pii teploté 350 °C nejméné 85 %
objemovych (véetné ztrat).”;

¢) bod 3 se nahrazuje timto:

,3. lodnim palivem kapalné palivo vyrobené z ropy
uréené pro pouziti na lodi piipadné pouzivané na
palubé lodi, vetné paliv uvedenych v normé ISO
8217.%

d) vkladaji se nové body, které znéji:

,3a) lodni motorovou naftou lodni palivo, jehoZ visko-
zita nebo hustota je v mezich rozsahu viskozity
nebo hustoty definovanych pro tiidy DMB a DMC
v tabulce I normy ISO 8217;

3b) lodnim plynovym olejem lodni palivo, jehoz visko-
zita nebo hustota je v mezich rozsahu viskozity
nebo hustoty definovanych pro tiidy DMX a DMA
v tabulce I normy ISO 8217;

3¢) MARPOL Mezindrodni imluva o zabrdnéni znecis-
téni z lodi z roku 1973 ve znéni protokolu
z roku 1978;

3d) piilohou VI MARPOL piiloha s ndzvem ,Pravidla
pro zabranéni znecisténi ovzdusi z lodf, kterd byla
pfipojena k MARPOL protokolem z roku 1997;

3e) kontrolnimi oblastmi emisi SOx oblasti definované
Mezindrodni ndmofni organizaci (IMO) v rdmci
piflohy VI MARPOL;

3f) osobnimi lodémi lodé, které pfevdzeji vice nez
12 cestujicich, pficemz cestujicim je kazdd osoba
vyjma

i) velitele lodi a ¢lent posddky nebo jiné osoby
zaméstnané v jakékoli funkci na palubé této
lodi a

ii) ditéte mladsiho jednoho roku;

3g) liniovou dopravou série plaveb osobnich lodi
provozovanych tak, aby slouzily dopravé mezi
dvéma nebo vice stejnymi pristavy, nebo série
plaveb z jednoho a téhoz piistavu a do néj bez
mezipfistani, bud

i) podle zvefejnéného jizdniho ¥adu, nebo
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3h)

3))

3K)

3))

ii) s plavbami tak pravidelnymi a ¢etnymi, Ze tvori
zfejmy Casovy rozvrh;

véle¢nou lodi jakdkoli lod patfici ozbrojenym silim
statu, kterd md vngjsi znaky vile¢nych lodi dané
statni piislusnosti, pod velenim dustojnika fddné
povéieného vladou stdtu, jehoz jméno je uvedeno
v odpovidajicim seznamu distojnikt nebo rovno-
cenném seznamu, a s posidkou, kterd podléha
pravidlim vojenské kdzng;

lodémi v kotvistich lodé, které jsou bezpecné
uvdzany nebo zakotveny v pristavu Spolecenstvi za
ticelem naklddky, vyklddky nebo ubytovani cestuji-
cich, véetné doby, béhem niz se vyklidka nebo
naklddka neprovady;

plavidlem vnitrozemské plavby plavidlo zvlast
uréené pro vnitrozemskou plavbu, jak je vymezeno
ve smérnici Rady 82/714/EHS ze dne 4. fijna
1982, kterou se stanovi technické pozadavky pro
plavidla vnitrozemské plavby (*), vcetné plavidel,
kterd maji

— osvédceni vnitrozemské plavby Spolecenstvi,
jak je vymezeno ve smérnici 82/714/EHS,

— osvédceni vydané podle ¢lanku 22 Revidované
tmluvy pro plavbu na Ryng;

uvedenim na trh doddni nebo poskytnuti lodnich
paliv ke spdleni na palubé tietim osobdm, zdarma
¢i za tuplatu, kdekoli v oblasti ptsobnosti ¢len-
ského statu. To nezahrnuje doddni nebo poskytnuti
lodnich paliv k vyvozu na zdsobniky lodi;

nejvzdalendjsimi regiony francouzské zdamorské
departementy, Azory, Madeira a Kandrské ostrovy,
jak je stanoveno v ¢lanku 299 Smlouvy;

3m)

technologii sniZovani emisi systém ¢iSténi spalin
nebo jakykoli jiny technicky postup, ktery je ovéri-
telny a vynutitelny.

(*) UL vést. L 301, 28.10.1982, s. 1. Smérnice napo-
sledy pozménénd aktem o pfistoupeni z roku
2003.%

e) bod 6 se zrusuje.

,Cldnek 3

. Clének 3 se nahrazuje timto:

Maximdlni obsah siry v tézkém topném oleji

1.

2.

Clenské staty pfijmou veskerd nezbytnd opatieni, aby
zajistily, Ze se od 1. ledna 2003 nepouzivaji na jejich
tzemich tézké topné oleje, jejichz obsah siry prekracuje 1 %
hmotnostni.

i) S vyhradou nadlezitého sledovdni emisi piislusnymi
organy se tento pozadavek nevztahuje na tézké topné
oleje pouzivané:

a)

ve spalovacich zafizenich spadajicich do oblasti
pusobnosti  smérnice  Evropského  parlamentu
a Rady 2001/80/ES ze dne 23. ffjna 2001
o omezeni emisi nékterych znecistujicich latek do
ovzdusi z velkych spalovacich zafizeni (*), kterd se
v souladu s definici v ¢l. 2 odst. 9 této smérnice
pokladaji za novéd a kterd splituji mezni hodnoty
emisi oxidu sifi¢itého stanovené pro takovd zafi-
zen{ stanovend v pifiloze IV uvedené smérnice
a uplatiiované v souladu s ¢linkem 4 uvedené
smérnice;

ve spalovacich zafizenich spadajicich do oblasti
pusobnosti  smérnice  2001/80/ES, kterd se
v souladu s definici v ¢l. 2 odst. 10 této smérnice
tého nepfekracuji 1700 mg/Nm*® pii obsahu
kysliku ve spalindch 3 % objemovych vztazeno na
suchy plyn a u nichz od 1. ledna 2008 emise
oxidu sifi¢itého s vyhradou ¢l. 4 odst. 3 pism. a)
smérnice 2001/80/ES nepiekraduji emise vyplyva-
jici z dodrzovani meznich hodnot emisi pro nova
zafizeni uvedenych v ¢asti A piilohy IV této smér-
nice, a piipadné pouziji-li se clanky 5, 7 a 8 této
smérnice;
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¢) v jinych spalovacich zafizenich neuvedenych
v pismenech a) a b), u nichZ emise oxidu sifi¢it¢ho
nepfekracuji 1 700 mg/Nm?® pii obsahu kysliku ve
spalindich 3 % objemovych vztazeno na suchy

plyn;

d) pro spalovani v rafineriich, kde je mési¢ni pramér
emisi oxidu sifi¢itého vypocteny pro vSechna zafi-
zeni v rafinerii, bez ohledu na druh paliva nebo
kombinace pouzivanych paliv, v rozmezi stano-
veném kazdym clenskym statem, které vSak nepfe-
kracuje 1700 mg/Nm’. Toto se nevztahuje na
spalovaci zafizeni uvedend v pismenu a) nebo od
1. ledna 2008 na zaiizeni uvedend v pismenu b).

ii) Clenské staty pfijmou nezbytnd opatieni, aby zajistily,
ze zadné spalovaci zafizeni pouZivajici tézky topny
olej s obsahem siry vy$$im, nez je uvedeno
v odstavci 1, neni v provozu bez povoleni vydaného
piislusnym orgdnem, ktery stanovi mezni hodnoty
emisi.

3. Odstavec 2 bude pfezkoumdn a piipadné zménén
s ohledem na kazdou budouci zménu smérnice 2001/80/ES.

(" Uf. vést. L 309, 27.11.2001, s. 1. Smérnice ve znéni
aktu o pfistoupeni z roku 2003.°

. Clanek 4 se méni takto:
a) s ucinkem od 1. ledna 2010

i) se v odstavci 1 zrusuji slova ,v&etné lodnich plyno-
vych oleju’,

i) zruSuje se odstavec 2;
b) s acinkem od ... (*) se zrusuji odstavce 3 a 4.

. Vkladaji se nové ¢lanky, které zngji:

,Cldnek 4a

Maximdélni obsah siry v lodnich palivech pouZzivanych
v kontrolnich oblastech emisi SOx a osobnimi lodémi
provozujicimi liniovou dopravu do pfistavii Spolecen-
stvi nebo z nich

1. Clenské stity piijmou veskerd nezbytnd opatfeni, aby
zajistily, Ze se v jejich teritoridlnich mofich, vylu¢nych
ekonomickych zéndch a kontrolnich zéndch znecisténi
spadajicich do kontrolnich oblasti emisi SOx nepouzivala
zddnd lodni paliva, jejichz obsah siry pfekracuje 1,5 %
hmotnostnich. To se vztahuje na vSechna plavidla vsech
vlajek vcetné plavidel, jez zahdjila plavbu mimo uzemi
Spolecenstvi.

(*) Datum vstupu této smérnice v platnost.

2. Lhity pro pouzit odstavce 1 jsou

a) pro oblast Baltského mofe uvedenou v pravidle 14 odst. 3
pism. a) ptilohy VI MARPOL: ... (*);

b) pro Severni mofe a jiné moftské oblasti, véetné pfistavi,
které IMO nésledné ur¢i jako kontrolni oblasti emisi SOx
v souladu s pravidlem 14 odst. 3 pism. b) pfilohy VI
MARPOL:

— 12 mésict po vstupu tohoto uréeni v platnost nebo

podle toho, co nastane pozdéji.

3. Clenské stity odpovidaji za vynucovdni plnéni
odstavce 1, pfinejmensim pokud jde o

— plavidla plujici pod jejich vlajkou a

— v pilpadé clenskych stitli, které sousedi s oblastmi
kontroly emisi SOx, plavidla jakékoli vlajky, nachdzeji-li
se v jejich piistavech.

Clenské stdty mohou pfijmout rovnéz dodatecnd donuco-
vaci opatfeni vi¢i ostatnim plavidlim v souladu
s mezindrodnim ndmofnim pravem.

4. Ode dne uvedeného v odst. 2 pism. a) pfijmou ¢lenské
stity nezbytnd opatfeni, aby v jejich teritoridlnich motich,
vyluénych ekonomickych zénich a kontrolnich zéndch
zneCisténi nepouzivaly osobni lodé provozujici liniovou
dopravu do piistavi Spolecenstvi nebo z nich lodni paliva
s obsahem siry vys§im nez 1,5 % hmotnostnich. Clenské
staty odpovidaji za vynucovani dodrzovéni tohoto poza-
davku, pfinejmensim pokud jde o plavidla plujici pod jejich
vlajkou a plavidla jakékoli vlajky, nachdzeji-li se v jejich
piistavech.

5. Ode dne uvedeného v odst. 2 pism. a) vyzaduji ¢clenské
staty spravné vedeni lodnich denikd, véetné ddaji o zméné
paliva, jako podminku pro vstup lodi do piistavii Spolecen-
Stvi.

6. Ode dne uvedeného v odst. 2 pism. a) zajisti clenské
staty, aby dodavatelé dokumentovali obsah siry ve vSech
lodnich palivech proddvanych na dzemi clenskych stitd na
dodacim listu zdsobniku dolozeném zapeleténym vzorkem.

7. Ode dne uvedeného v odst. 2 pism. a) zajisti clenské
staty, aby se na jejich izemi neuvddéla na trh lodni moto-
rové nafta s obsahem siry vy$sim nez 1,5 % hmotnostnich.

(*) 19. kvétna 2006 nebo, nastane-li toto pozdgji, 12 mésicti po dni

vstupu této smérnice v platnost.

(**) 12 mésict po dni vstupu této smérnice v platnost.
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8.  Komise ozndmi ¢lenskym stitim lhity pro pouziti
uvedené v odst. 2 pism. b) a zvefejni je v Ufednim véstniku
Evropské unie.

Cldnek 4b

Maximélni obsah siry v lodnich palivech pouZzivanych
plavidly vnitrozemské plavby a lodémi v kotvistich
v piistavech Spolecenstvi

1. S Glinkem od 1. ledna 2010 pfjmou clenské staty
veskerd nezbytnd opatfeni, aby niZe uvedend plavidla
nepouzivala lodni paliva s obsahem siry vy$§im nez 0,1 %
hmotnostnich:

a) plavidla vnitrozemské plavby a

b) lodé¢ v kotvistich v piistavech Spolecenstvi, pficemz se
posddce poskytne dostate¢nd doba, aby co nejdiive po
pipluti do kotvisté a co nejpozdéji pied odplutim mohla
provést potiebnou zménu paliva.

Clenské stity vyzaduji, aby byla doba zmény paliva zazna-
mendna v lodnim deniku.

2. Odstavec 1 se nepouZzije,

a) maji-li byt podle zvefejnéného jizdniho Fadu lodé
v kotvisti po dobu kratsi nez dvé hodiny;

b) pro plavidla vnitrozemské plavby, kterd maji osvédceni
o shodé s Mezindrodni tmluvou o bezpe¢nosti lidského
Zivota na mofi z roku 1974 v platném znéni, nachdzeji-
li se tato plavidla na mofi;

¢) do 1. ledna 2012 pro plavidla uvedend v pfiloze, kterd
jsou provozovana vyhradné na tizemi Recka.

3. S Géinkem od 1. ledna 2010 clenské stity zajisti, aby
se na jejich tzemi neuvadély na trh lodni plynové oleje
s obsahem siry vy$sim nez 0,1 % hmotnostnich.

Cldnek 4c

Zkousky a pouziti novych technologii sniZovani emisi

1. Clenské stity mohou ve spoluprici s ostatnimi ¢len-
skymi staty pfipadné povolit zkousky technologii snizovani
emisi z lodi na plavidlech plujicich pod jejich vlajkou nebo
v moiskych oblastech v jejich pravomoci. Béhem téchto

zkousek neni pouzivani lodnich paliv, kterd vyhovuji poza-
davkam ¢lanka 4a a 4b, povinné za piedpokladu, ze

— Komise a kazdy dotéeny piistavni stit je vyrozumén
pisemné nejméné Sest mésict pied zahdjenim zkousek,

— povoleni ke zkouskdm netrva déle nez 18 mésict,

— na viech ztcastnénych lodich jsou instalovdna zafizeni
znemoziujici nedovolenou manipulaci k nepfetrzitému
monitorovani emisi z komina a jsou pouZivdna po celou
zkuSebni dobu,

— na viech ztcastnénych lodich je dosazeno snizeni emisi,
které je pfinejmensim rovnocenné sniZeni, jejz by bylo
dosazeno pomoci meznich hodnot siry v palivech stano-
venych v této smérnici,

— existuji odpovidajici systémy nakldddni s odpadem,
pokud jde o odpad, ktery vyprodukuji technologie snizo-
véani emisi béhem zkusebni doby,

— béhem zkuSebni doby se posuzuje dopad na mofské
prostiedi, zejména na ekosystémy v uzavienych pfista-
vech, pfistavistich a tstich fek, a

— do Sesti mésicd po ukonceni zkousek jsou dplné
vysledky pfedany Komisi a zpfistupnény vefejnosti.

2. Technologie snizovdni emisi pro lodé pod vlajkou
Clenského stitu se schvaluji postupem podle ¢l. 3 odst. 2
naffzeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 2099/2002,
kterym se zfizuje Vybor pro ndmoini bezpecnost
a zabranéni znedisténi z lodi (COSS) (¥), pti zohlednéni

— pokynt vypracovanych IMO,

— vysledkt zkousek provedenych podle odstavee 1,

— vlivi na Zivotni prostredi, véetné dosazitelného snizeni
emisi a dopadti na ekosystémy v uzavienych piistavech,
piistavistich a astich fek,

— proveditelnosti monitorovani{ a ovéfeni.

3. Kritéria pro pouzivani technologii sniZovani emis
lodémi vsech vlajek v uzavienych pfistavech, pfistavitich
a ustich fek ve Spolecenstvi budou stanovena postupem
podle ¢l. 9 odst. 2. Komise ozndm{ tato kritéria IMO.
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4. Jako alternativu k pouzivani lodnich paliv s nizkym
obsahem siry, kterd spliuji pozadavky clankt 4a a 4b,
mohou ¢lenské staty povolit, aby lodé pouzivaly schvalené
technologie snizovani emisi, jestlize tyto lod¢

— dosahuji sniZzeni emisi, které je pfinejmensim rovno-
cenné snizeni emisi, jehoz by bylo dosazeno pomoci
meznich hodnot obsahu siry v palivech stanovenych
v této smérnici, a

— fddné dolozi, ze odpady vypousténé do uzavienych
pistava, piistavist a Gsti fek nemaji zddny vliv na ekosy-
stémy, na zakladé kritérii, které orgdny pfistavnich statt
sdéli IMO.

(* Ui. vést. L 324, 29.11.2002, s. 1, Nafizeni ve znéni naii-
zeni Komise (ES) ¢. 415/2004 (Uf. vést. L 68, 6.3.2004,
s. 10).”

. Clanek 6 se méni takto:

a) vkldda se novy odstavec, ktery znf:

,2la.  Clenské stity piijmou nezbytnd opatfeni k zajis-
téni toho, aby byl obsah siry v lodnich palivech v souladu
s odpovidajicimi ustanovenimi ¢lankd 4a a 4b.

Piipadné se pouzije néktery z téchto zpusobt odbéru
vzorkt, analyzy a kontroly:

— odbér vzorkti lodniho paliva pro spalovani na palubé
béhem dodévky na lodé podle pokynt IMO a analyza
obsahu siry,

— odbér vzorkt a analyza obsahu siry v lodnim palivu
pro spalovdni na palubé v zdsobnicich, lze-li to
provést, a v zapeCeténych vzorcich zdsobniku na
palubé lodji,

— kontrola lodnich denikt a dodacich listti zdsobniku.

Odbér vzorkt za¢ne dnem, ke kterému vstoupi v platnost
dand mezni hodnota maximélntho obsahu siry v palivech.
Musi se provadét dostate¢né Casto, v dostate¢ném mnoz-
stvi a takovym zptsobem, aby vzorky reprezentovaly
zkoumané palivo a palivo, které lodé pouZivaji
v doty¢nych mofskych oblastech, ptistavech a na vnitro-
zemskych vodnich cestich.

Clenské stity piipadné pfijmou rovnéz pfiméiend
opatfeni ke sledovdni obsahu siry v lodnich palivech
vyjma paliva, na néz se vztahuji clanky 4a a 4b.

b) v odstavci 2 se pismeno a) nahrazuje timto:

,a) metoda ISO 8754 (1992) a PrEN ISO 14596 pro
tézky topny olej a lodni paliva;*.

. Clanek 7 se nahrazuje timto:

,Cldnek 7

Zpravy a pfezkum

1. Na zdklad¢ vysledkti odbéru vzorki a analyz provede-
nych podle ¢linku 6 predklddaji ¢lenské staty kazdorocné
do 30. Cervna Komisi stru¢nou zpridvu o obsahu siry
v kapalnych palivech spadajicich do oblasti ptisobnosti této
smérnice a pouzivanych na jejich tzemi béhem ptedchoziho
kalenddfntho roku. Tato zpréva zahrnuje zdznam
o celkovém poctu testovanych vzorkd podle typu paliva
a uvadi odpovidajici mnozstvi pouzitého paliva a prumérny
vypocteny obsah siry. Clenské stity rovnéz nahldsi pocet
provedenych kontrol na palubdch lodi a primérny obsah
siry v lodnich palivech, kterd se pouzivaji na jejich tzemi
a kterd nespadaji do oblasti plsobnosti této smérnice

k... (.

2. Na zdklad¢, mimo jiné,

a) vyrocnich zprdv pfedkladanych podle odstavce 1,

b) pozorovaného vyvoje kvality ovzdusi, acidifikace,
ndkladd na palivo a preklddky na jiné dopravni pro-

stredky,

¢) pokroku pfi snizovani emisi oxidu sificitého z lodi dosa-
zeného prostfednictvim mechanismtt IMO na zdkladé
podnéti Spolecenstvi v této oblasti,

d) nové analyzy ndkladi a vynosi opatfeni uvedenych
v ¢l. 4a odst. 4, véetné piimych a nepfimych pfinost pro
zivotni prostiedi,

pfedlozi Komise do roku 2008 zprdvu Evropskému parla-
mentu a Radé.

(*) Datum vstupu v platnost této smérnice.
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Komise muze pfedlozit se svou zpravou ndvrhy zaméfené
na zménu této smérnice, zejména co se tyce druhé fize
meznich hodnot obsahu siry stanovenych pro kazdou kate-
gorii paliva a, pfi zohlednéni prace v rdmci IMO, mofskych
oblasti, ve kterych se maji pouZzivat lodni paliva s nizkym
obsahem siry.

3. Do 31. prosince 2005 predlozi Komise Evropskému
parlamentu a Radé zprdvu o mozném vyuziti ekonomickych
ndstrojii, véetné takovych mechanism, jako jsou odstupino-
vané poplatky a poplatky za kilometr, obchodovatelnd
povoleni emisi a kompenzace.

4. Veskeré zmény nezbytné k technickému pfizptsobeni
¢l. 2 bodti 1, 2, 3, 3a, 3b a 4 nebo ¢l. 6 odst. 2 védeckému
a technickému pokroku jsou pfijimany postupem podle ¢l. 9
odst. 2. Tato pfizplisobeni nesméji vést k pfimé zméné
oblasti ptsobnosti této smérnice nebo meznich hodnot
obsahu siry v palivech stanovenych v této smérnici.”

8. Clanek 9 se nahrazuje timto:
,Cldnek 9
Postup projedndvini ve vyboru
1. Komisi je ndpomocen vybor.

2. Odkazuje-li se na tento odstavec, pouziji se ¢lanky 5
a 7 rozhodnuti Rady 1999/468/ES (*) s ohledem na ¢ldnek 8
zminéného rozhodnuti.

Doba uvedend v ¢l. 5 odst. 6 rozhodnuti 1999/468|ES je tfi
mésice.

3. Vybor piijme svtj jednaci fad.
(*) UF. vést. L 184, 17.7.1999, s. 23.*
9. PFipojuje se text obsazeny v piiloze této smérnice.
Cldnek 2
Clenské stity uvedou v Géinnost prévni a spravni piedpisy
nezbytné pro dosaZeni souladu s touto smérnici do ... (¥).
Neprodlené o nich uvédom{ Komisi.
Tyto predpisy piijaté clenskymi staty musi obsahovat odkaz na
tuto smérnici nebo musi byt takovy odkaz ucinén pii jejich
ufednim vyhlaseni. Zptsob odkazu si stanovi ¢lenské staty.
Cldnek 3

Tato smérnice vstupuje v platnost dvacitym dnem po vyhldseni
v Ufednim véstniku Evropské unie.

Cldnek 4
Tato smérnice je uréena ¢lenskym stattim.
V Bruselu dne

Za Radu
piedseda

Za Evropsky parlament
piedseda

(*) 12 mésict po dni vstupu této smérnice v platnost.
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PRILOHA
,PRILOHA
RECKA PLAVIDLA

NAZEV PLAVIDLA ROK DODANI{ CISLO IMO
ARIADNE PALACE 2002 9221310
IKARUS PALACE 1997 9144811
KNOSSOS PALACE 2001 9204063
OLYMPIA PALACE 2001 9220330
PASIPHAE PALACE 1997 9161948
FESTOS PALACE 2001 9204568
EUROPA PALACE 2002 9220342
BLUE STAR I 2000 9197105
BLUE STAR 1II 2000 9207584
BLUE STAR ITHAKI 1999 9203916
BLUE STAR NAXOS 2002 9241786
BLUE STAR PAROS 2002 9241774
HELLENIC SPIRIT 2001 9216030
OLYMPIC CHAMPION 2000 9216028
LEFKA ORI 1991 9035876
SOPHOKLIS VENIZELOS 1990 8916607
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ODUVODNENI RADY

UvVoD

1. Komise dne 28. listopadu 2002 predlozila Radé ndvrh smérnice Evropského parlamentu a Rady,
kterou se méni smérnice 1999/32[ES, pokud jde o obsah siry v lodnich palivech.

2. Evropsky parlament ptijal své stanovisko v prvnim ¢&teni na svém zasedani ve dnech 2. az 5. Cervna
2003.

3. Hospodafsky a socidlni vybor pfedlozil své stanovisko dne 14. kvétna 2003.

4. Vybor regiont dne 20. ledna 2003 ozndmil sviij umysl nevydat stanovisko.

5. Komise pfijala pozménény ndvrh dne 1. srpna 2003.

6. Vsouladu s ¢l. 251 odst. 2 Smlouvy pfijala Rada dne 9. prosince 2004 spole¢ny postoj.

ciL

Navrhované zmény smérnice 1999/32/ES usiluji o rozsifeni jeji pisobnosti na vechny typy kapalnych
paliv vyrdbénych z ropy pouzivanych na palubé lodi a omezeni obsahu siry v téchto lodnich palivech,
jsou-li pouzivdna lodmi v nékterych oblastech Evropské unie.

Cilem je sniZit emise oxidu sifi¢itého a pevnych ¢dstic z lodi, jak je stanoveno v paralelni strategii EU
pro snizeni atmosférickych emisi z ndmotnich lodi. Cilem uvedeného nédvrhu je zfidit oblasti kontroly
emisi oxidu siry jiz stanovené Mezindrodni ndmofni organizaci (IMO) v imluvé MARPOL piiloze VI
o znedistovani ovzdusi. Navrh méni ustanoveni smérnice 1999/32/ES tykajici se obsahu siry v lodnich
palivech takto:

— zavadi 1,5 % limit obsahu siry v lodnich palivech pouzivanych ndmofnimi plavidly v Baltském
mofi, Severnim mofi a Lamansském pralivu v souladu s pfilohou VI MARPOL, za tlelem snizeni
vlivu emisi z lodi na acidifikaci v severni Evropé;

— zavadi 1,5 % limit obsahu siry v lodnich palivech pouzivanych plavidly pro pfepravu osob zabezpe-
¢ujicimi pravidelnou dopravu mezi veskerymi pfistavy SpoleCenstvi na 1,5 %, za ticelem zlep$eni
kvality ovzdusi, zejména v blizkosti ptistavii a pobieZi, a vytvofeni dostatecné poptavky k zajisténi
nabidky paliv s obsahem nejvyse 1,5 % siry v celé Evropské unii;

— méni stdvajici ustanoveni pro lodni plynové oleje tak, Ze u lodi v kotvistich a plavidel na vnitro-
zemskych vodnich cestich vyzaduje pouzivani paliv s obsahem siry nejvyse 0,1 % (od 1. ledna
2010), za Gcelem sniZeni mistnich emisi SO2 a pevnych castic a zlepseni kvality ovzdusi; odchylka
pro 16 ur¢itych plavidel v Recku plati do 1. ledna 2012;

— za UCelem zajisténi dostupnosti paliv, kterd spliuji pozadované podminky, zakazuje pocinaje
rokem 2010 prodej lodnich plynovych oleji (ttidy DMX a DMA) s obsahem siry vy$$im nez
0,1 %, zruSuje soucasny limit 0,2 % obsahu siry v lodni motorové nafté tiidy DMB a DMC
a nasledné zakazuje prodej téchto paliv s obsahem siry vy$$im nez 1,5 %.
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. ANALYZA SPOLECNEHO POSTOJE

1. Obecné

Evropsky parlament pfijal 36 zmén navrhu Komise.
Podle ndzoru Rady spole¢ny postoj pedstavuje vyvaZeny kompromis,

— ktery stanovuje soudrzny celek dat vstupu ustanoveni smérnice v platnost, berouc v Gvahu
brzky vstup piilohy VI MARPOL v platnost (v kvétnu 2005);

— ktery neobsahuje zadné odchylky, které by byly v rozporu se vstupem piilohy VI MARPOL
v platnost a s vytvofenim oblasti kontroly emisi SOx;

— ve kterém se v rozumné mife berou v dvahu technické a praktické problémy vyplyvajici
z novych pozadavkll pro lodé v kotvistich, véetné konkrétni docasné odchylky pozadované
Reckem pro nékteré trajekty typu ro-ro.

Pfiloha VI MARPOL vstupuje v platnost na mezindrodni drovni rok po jeji ratifikaci alespon
15 stity pfedstavujicimi alesponn 50 % hrubé prostornosti svétové obchodni lodni dopravy. Do
15. ifjna 2004 ji ratifikovalol7 zemi — Svédsko, Norsko, Singapur, Bahamy, Marshallovy ostrovy,
L,ibérie, Dénsko, Némecko, Vanuatu, Panama, Recko, Bangladés, §panélsk0, Barbados, Samoa,
Azerbajdzdn a Spojené kralovstvi — predstavujicich vice nez 50 % svétové hrubé prostornosti.
Samoa ratifikovala pflohu VI MARPOL jakozto patndcty stit dne 19. kvétna 2004 a tim otevrela
cestu vstupu piflohy VI v platnost ode dne 19. kvétna 2005 a pravidla 14 (oblasti kontroly emisi
Sox v Baltském mofi) dne 19. kvétna 2006. Sest Clenskych statt EU (Dansko, Némecko, Recko,
Spanélsko, Svédsko, Spojené krdlovstvi) jiz MARPOL ratifikovalo a ¢tyii ¢clenské stity (Kypr, Nizo-
zemsko, Polsko, Finsko) jsou v posledni fazi ratifikace ocekdvané v tomto roce.

Spole¢ny postoj je v souladu s postoji zaujatymi Komisi a Evropskym parlamentem pokud jde o cil
rozsifit ptisobnost smérnice 1999/32/ES na viechny typy kapalnych paliv vyrdbénych z ropy pouzi-
vanych na palubé lodi plavicich se ve vodach ¢lenskych stati.

Rada:
a) zahrnula do spole¢ného postoje v plném rozsahu, ¢dste¢né nebo v zdsadé 21 zmén:

Zména 1:  podstata této zmény je zapracovina do 4. bodu odiivodnéni.
Zména 3:  podstata této zmény je zapracovana do 5. bodu odtivodnéni.
Zména 4:  podstata této zmény je obsazena ve 4. bodu odtivodnéni.
Zména 5:  podstata této zmény je zapracovana do 6. bodu odiivodnéni.
Zména 6:  podstata této zmény je vyjadiena v 6. a 17. bodu odtivodnéni.
Zména 7:  zapracovdna v plném rozsahu do 7. bodu odivodnéni.
Zména 8:  podstata této zmény je obsazena v 10. bodu odivodnéni.

Zména 40: podle obecnych pravidel pro vypracovdvani pravnich pfedpistt Spolecenstvi je
tcelem odtvodnéni stanovit struéné divody pro hlavni ustanoveni vyrokové ¢asti,
pfi¢emz nesmi obsahovat normativni ustanoveni ani politické vyzvy; podstata této
zmény je viak vyjadiena ve 12. bodu odtvodnéni.

Zména 18: zdmér této zmény je zapracovan do ¢l. 1 odst. 1 pism. d).
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Zména 30: podstata této zmény je uvedend v 19. bodu odiivodnéni.

Zména 38: definice stanovend v ¢l. 2 odst. 3 pism. j) je v souladu s podstatou této zmény.

Zména 39: definice stanovena v ¢l. 2 odst. 3 pism. k) podrobngji a konkrétnéji vyjadiuje zamér
této zmény.

Zména 10: tato zména je obsaZena v ¢lanku 4 s ndslednymi zménami ¢asového harmono-
gramu.

Zména 23: tuto zménu fe$i novy ¢lanek 4b, ktery odkladd provadéni do roku 2010 pro vsech-
ny typy plavidel.

Zména 43: tuto zménu plné fesi novy ¢ldnek 4c.

Zména 27: tato zména je vyjadfena v pfepracovaném clanku 6, jehoz znéni bylo vyjasnéno,
aby se pfedeslo technickym obtizim pfi jeho pouzivdni.

Zména 29: podstata této zmény je dodrzena v 10. bodu odiivodnéni a rovnéz ji fesi ¢lnek 11
smérnice 99/32.

Zména 31: tento problém je vyfeSen pouzivinim vyrazu ,kapalnd paliva“.

Zména 32: podstata této zmény je vyjadiena ve 4. a 6. bodu odtivodnéni a v ¢l. 7 odst. 2.

Zména 33: se pfijimad.

Zména 44: podstata této zmény je vyjadrena v ¢lanku 7.

b) nezapracovala do spole¢ného postoje 15 zmén (2, 4, 13, 14, 15, 16, 17, 21, 22, 28, 41, 42, 24,
25, 26, 37):
Zména 2: tato zména nemohla byt zapracovdna, protoZe nebyla povaZzovdna za
vyznamnou.
Zména 14: tato zména nemohla byt zapracovdna, protoze odstavec, ke kterému se

vztahuje, byl zrusen.

Zmény 15, 16, 17: tyto zmény nemohly byt zapracovany. Podstata téchto zmén je vsak vyjdd-

fena v ¢l. 4a odst. 2, jehoz cilem je posunout vstup v platnost na kvéten
roku 2006, aby byl v souladu se vstupem v platnost piflohy VI MARPOL.

Zmény 21 a 22: nemohly byt zapracovany.

Zména 28: nemohla byt zapracovina.

Zména 41 a 42: tyto zmény nemohly byt pfijaty, protoze Rada usoudila, Ze je predcasné
pfedjimat nové pravni pfedpisy (druhou fazi), které budou zéiviset na
posouzeni pouzivani stdvajicich zmén. Novy ¢l. 7 odst. 2 vSak uzndvd
potiebu dalsiho zlepseni v budoucnosti.

Zména 24: nemohla byt zapracovina.

Zména 25: nemohla byt zapracovdna, protoze nebyla povazovdna za pfiméfenou.

Zména 26: nemohla byt zapracovina, jelikoz zména 42 byla zamitnuta (novy ¢l. 4a
pism. a)).

Zména 37: nemohla byt zapracovéna, jelikoz Rada usoudila, Ze na prevzeti do vnitro-
statnich pravnich predpisti by bylo tieba 12 mésict.

Rada stanovila ¢l. 4a odst. 3 a 4, aby vyjasnila otdzky spojené s vynucovanim jednotlivych usta-

noveni smérnice.



C 63 E[38 Utedni véstnik Evropské unie 15.3.2005

IV. ZAVER

Rada se navzdory skutecnosti, Ze nemiiZe pfijmout veskeré zmeény piijaté Evropskym parlamentem,
domnivd, Ze tento spolecny postoj z velké ¢dsti odpovidd na znepokojeni Evropského parlamentu a je
nictvim opatfeni zaméfenych na co nejvyssi pfinos pro husté zalidnéné piistavy a pobfezni oblasti,
jakoz i ekosystémy citlivé na aciditu.

Tento postup stimuluje ¢lenské staty EU vice pracovat na mezindrodni Grovni na zlepeni ekologickych
norem tykajicich se lodi, a to zejména ratifikaci a posilenim pfilohy VI MARPOL.




