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kterym se méni rozhodnuti 2001/507/ES a 2001/509 s cilem zavést jako povinné piedpisy

KOMISE EVROPSKYCH SPOLECENSTVI

V Bruselu dne 6.12.2004
KOM(2004) 774 v kone¢ném znéni

2004/0271 (AVC)

Navrh

ROZHODNUTI RADY

EHK/OSN 109 a 108 o obnovenych pneumatikach

(ptedlozend Komisi)
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ODUVODNENI

OBNOVENE PNEUMATIKY VE SPOLECENSTVI

Utelem tohoto rozhodnuti je zavést ve SpoleCenstvi jako povinna ustanoveni o
schvalovani vyroby obnovenych pneumatik osobnich a uzitkovych vozidel obsazena
v pfedpisech Evropské hospodaiské komise Organizace spojenych narodi
(EHK/OSN) ¢.108 (Jednotnd ustanoveni o schvalovani vyroby obnovenych
pneumatik motorovych vozidel a jejich ptipojnych vozidel)' a & 109 (Jednotna
ustanoveni o schvalovani vyroby obnovenych pneumatik uzitkovych automobila a
jejich pipojnych vozidel)* ve znéni pozdgjsich piedpisi.

V disledku toho Cclenské staty povoli uvedeni obnovenych pneumatik na trh
Spolecenstvi pouze tehdy, byly-li vyrobeny v souladu s pozadavky stanovenymi
v téchto dvou predpisech.

V soucasnosti neexistuji zadnd povinnd jednotna pravidla tykajici se vyroby
obnovenych pneumatik ur¢enych k prodeji a uvedeni do provozu ve SpoleCenstvi. Je
nutno zabranit existenci odlisSnych pozadavki na vyrobu obnovenych pneumatik v
ruznych Clenskych statech, protoze Cini uvedeni téchto vyrobka na trh obtiznym a
vede k tvofeni bariér ve vnitinim obchodu.

Obnovené pneumatiky predstavuji ve SpoleCenstvi v odvétvi motorovych vozidel
dilezitou cast poprodejniho trhu. Cilem obnoveni pneumatik je prodlouzit dobu
pouziti pneumatik a zvysit jejich provozni vykon. Mezi jejich vyhody patii to, ze
maji stejny provozni vykon jako srovnatelné nové pneumatiky a zarovenl si udrzuji
vysoké jizdni vlastnosti a bezpecnost. Kromé toho je tento vyrobek Setrny k
zivotnimu prostfedi a ve srovndni s vyrobou novych pneumatik nabizi usporu
energii, pficemz jeho cena je niz$i nez cena za novou pneumatiku.

Povinné pouziti pozadavkii obsazenych v ptedpisech EHK/OSN o vyrobé
obnovenych pneumatik prispéje k zajisténi kvality, integrity a vlastnosti tohoto
vyrobku.

SYSTEM EHK/OSN A JEHO PRAVNI PREDPISY O OBNOVENYCH PNEUMATIKACH

,Revidovana dohoda zroku 1958 uzavieni pod zastitou EHK/OSN stanovuje
postupy piijimani jednotnych technickych ptredpist tykajicich se novych motorovych
vozidel a zafizeni motorovych vozidel urenych k montovani nebo pouZiti
na motorovych vozidlech. Tato dohoda stanovuje povinnost jejich smluvnich stran
vydat na zdkladé Zzd&dosti vyrobce schvéleni, a to vsouladu s pfedpisy k ni

E/ECE/324-E/ECE/TRANS/505, Rev. 2/Add. 107.

E/ECE/324-E/ECE/TRANS/505, Rev. 2/Add. 108.

Dohoda Evropské hospodatské komise Organizace spojenych narodu o pfijeti jednotnych technickych
pravidel pro kolova vozidla, zafizeni a ¢asti, které se mohou montovat nebo uzivat na kolovych
vozidlech, a o podminkach pro vzajemné uznavani schvaleni typu udélenych na zakladé¢ téchto pravidel,
(revidovana dohoda z roku 1958), zvefejnéna jako P¥iloha I rozhodnuti Rady 97/836/ES, Uft. vést.
L 346,17.12.1997, s. 78.
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pfipojenymi a pfijatymi smluvnimi stranami, a po vzajemném piijeti' schvaleni

vydanych podle téchto predpist. Podle této dohody bylo doposud piijato celkem 115
v : o5

predpist’.

Evropské spolecenstvi se stalo smluvni stranou revidované dohody z roku 1958 dne
24. biezna 1998 prosttednictvim rozhodnuti Rady 97/836/ES°.

Ptistoupenim k dohod¢ SpoleCenstvi okamzité pfistoupilo k seznamu 78 ptedpist
EHK/OSN. Od té doby SpolecCenstvi pfistoupilo k20 dalSim ptedpisim a
pirezkoumava pftistoupeni k dalsim. V disledku ptistoupeni ES k t€émto piedpisim
musi ¢lenské staty na zaklad¢é zadosti vyrobci ud€lovat a piijimat schvaleni typu
zaloZzena na téchto predpisech jako alternativy k odpovidajicim smérnicim ES a
vnitrostatnim pravnim predpisim.

EHK/OSN pfijala podle dohody z roku 1958 v oblasti obnovenych pneumatik dva
predpisy, jmenovité piedpisy 108 a 109. Oba ptedpisy vstoupily mezi smluvnimi
stranami v platnost dne 23. ¢ervna 1998. SpoleCenstvi k obéma pftistoupilo dne 28.
fijna 2001 na zaklad& rozhodnuti Rady 2001/509/ES’ a 2001/507/ES®.

Tyto pfedpisy stanovuji opatfeni tykajici se technické urovné a zachovani vyrobnich
kapacit vyroby obnovenych pneumatik. Tyto ptfedpisy se tykaji metod pouzivanych
vyrobcem pii vyrob¢ pneumatik a odvolavaji se spiSe na schvaleni vyrobni jednotky
nez na schvaleni samotné obnovené pneumatiky.

V dutsledku ptistoupeni Spolecenstvi k témto predpisiim musi ¢lenské staty, pokud o
to vyrobce pozada, vydat schvéaleni vyroby obnovenych pneumatik, kterd odpovida
prislusenému piredpisu. Zarovenn se po nich pozaduje, aby na zakladé podminek
stanovenych témito pfedpisy na svém uzemi piijimaly obnovené pneumatiky
ostatnich smluvnich stran uvnitf 1 mimo SpoleCenstvi. Naptiklad obnovené
pneumatiky vyrobené spole¢nosti umisténou v Rusku v souladu s pfedpisem musi
byt ve SpolecCenstvi piijaty, protoze jak Rusko, tak SpoleCenstvi jsou smluvnimi
stranami dohody z roku 1958 a piijaly uplatiiovani obou piedpisi.

Predpisy 108 a 109 EHK/OSN piesto nejsou v zemich smluvnich stran automaticky
povinné, a nejsou tudiz povinné ani v Clenskych statech ES. Nékteré Clenské staty
jako Francie nebo Spanélsko stanovily plnéni pozadavki piedpist jako povinné na
vnitrostatni Grovni. Pfesto mohou c¢lenské staty, jako alternativu k ustanovenim
obsazenym v ptedpisech, zaroven uplatiiovat vnitrostatni predpisy, kterd se mohou

Schvalovani typu je zavedeno pouze pro systémy vozidel, ¢asti a zafizeni, ale ne na celé vozidlo.

K piijeti predpist je tieba dvoutietinova vétsina hlast pfitomnych a hlasujicich smluvnich stran.
Rozhodnuti Rady ze dne 27. listopadu 1997 o pfistoupeni Evropského spolecenstvi k Dohodé Evropské
hospodarské komise Organizace spojenych narodi (EHK/OSN) o piijeti jednotnych technickych
pravidel pro kolova vozidla, zafizeni a ¢asti, které se mohou montovat nebo uzivat na kolovych
vozidlech, a o podminkach pro vzajemné uznavani schvaleni typu udélenych na zakladé téchto pravidel
(,,revidovana dohoda z roku 1958, (rozhodnuti 97/836/ES). Ut. vést. L 346, 17.12.1997, s. 78.
Rozhodnuti Rady 2001/509/ES ze dne 26. ¢ervna 2001 o pfistoupeni Evropského spolecenstvi k
predpisu Evropské hospodaiské komise OSN €. 108 o schvalovani vyroby obnovenych pneumatik
motorovych vozidel a jejich piipojnych vozidel, Ut. vést. L 183, 6.7.2001, s. 37.

Rozhodnuti Rady 2001/507/ES ze dne 26. cervna 2001 o pfistoupeni Evropského spolecenstvi k
predpisu Evropské hospodaiské komise OSN ¢. 109 o schvalovani vyroby obnovenych pneumatik
uzitkovych automobilt a jejich piipojnych vozidel, Ut. vést. L 183, 6.7.2001, s. 35.
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v riznych c¢lenskych statech lisit. V dusledku toto neexistuji zadné povinné piedpisy
tykajici se bezpecCnosti a pozadavki na vyrobu obnovenych pneumatik urcenych
k prodeji a uvedeni do provozu ve Spolecenstvi.

NAVRH ROZHODNUTI PREDLOZENY KOMISI

Ve svém rozhodnuti ze dne 26. Cervna 2001, kterym Evropské spolecenstvi
pristoupilo k pfedpisim 108 a 109 EHK/OSN, Rada vyhlésila svlij zamér pozdé&ji
regulovat, prostfednictvim smérnice Spolecenstvi, jednotné provadéni obou predpisii
ve Spolecenstvi’. Vzhledem k omezenému rozsahu potiebné pravni akce je vhodné
zavést takovy predpis prostfednictvim zmény rozhodnuti Rady 2001/509/ES a
2001/507/ES.

V souladu s bodem 3 odiivodnéni rozhodnuti Rady 2001/509/ES a 2001/507/ES
nebude navrhované rozhodnuti zaclenéno do systému SpolecCenstvi pro schvalovani
motorovych vozidel a jejich piipojnych vozidel stanovené smérnici 70/156/EHS'.
Typy obnovenych pneumatik neexistuji, protoze se jedna o prepracované vyrobky
z pouzitych pneumatik. Kromé toho nejedna se o nové vyrobky jaké takové, protoze
to jsou svou povahou pfepracované vyrobky a nejsou tudiz uvedeny do trzniho ob¢hu
poprvé.

Treti bod odivodnéni rozhodnuti Rady 2001/507/ES ze dne 26. Cervna 2001 a rozhodnuti Rady
2001/509/ES ze dne 26. ¢ervna 2001 (viz aplny odkaz v poznamce pod ¢arou 7 a 8).

Smeérnice Rady 70/156/EHS ze dne 6. tinora 1970 o sblizovani pravnich piedpist ¢lenskych stat
tykajicich se schvalovani typu motorovych vozidel a jejich piipojnych vozidel. Ut vést. L 42,
23.2.1970, s. 1.
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2004/0271 (AVC)
Navrh
ROZHODNUTI RADY

kterym se méni rozhodnuti 2001/507/ES a 2001/509 s cilem zavést jako povinné predpisy
EHK/OSN 109 a 108 o obnovenych pneumatikach

RADA EVROPSKE UNIE,
s ohledem na Smlouvu o zalozeni Evropského spolecenstvi,

s ohledem na rozhodnuti Rady 97/836/ES ze dne 27. listopadu 1997 o pfistoupeni Evropského
spoleCenstvi k dohod¢ Evropské hospodarské komise Organizace spojenych naroda
(EHK/OSN) o pfijeti jednotnych technickych pravidel pro kolova vozidla, zafizeni a Casti,
které¢ se mohou montovat nebo uzivat na kolovych vozidlech, a o podminkach pro vzajemné
uznavani schvaleni typu udélenych na zaklad¢ téchto pravidel (,revidovana dohoda z roku
1958)!! a zejména na &l. 3 odst.3, druhou odrazku ¢l. 4 odst. 2 a ¢l. 4 odst.4 uvedeného
rozhodnuti,

s ohledem na navrh Komiselz,
s ohledem na souhlas Evropského parlamentu',
vzhledem k t€émto divodim:

(1)  ptedpisy EHK/OSN 109 a 108 harmonizuji pozadavky na obnovené pneumatiky a
zajistuji vysokou troven bezpecnosti a ochrany zivotniho prosttedi. Umoziiuji volny
ob¢h obnovenych pneumatik,

(2) rozhodnutim 97/836/ES se SpoleCenstvi stalo smluvni stranou revidované¢ dohody
EHK/OSN z roku 1958. Rozhodnutimi 2001/507/ES"* a 2001/509/ES" Spolecenstvi
pristoupilo k pfedpisim EHK/OSN 109 a 108. Pfistoupenim k témto predpisim se
Spolecenstvi zavézalo pfijimat je jako alternativy k pravnim pfedpisim Spolecenstvi,
a to v souladu s ustanovenimi ¢lanku 2 a 3 revidované dohody z roku 1958. Proto, aby
bylo moZzno povinné uplatiiovat tyto pfedpisy, musi byt v souladu s¢l. 4 odst. 4
rozhodnuti 97/836/ES v pravu Spolecenstvi v tomto smyslu stanoveno pravidlo,

(3)  vzhledem k omezenému rozsahu potifebné pravni akce je vhodné ustanovit povinné
uplatiiovani obou ptedpisii prostfednictvim piijeti smérnice, jak bylo vyhlaseno
v rozhodnutich 2001/507/ES a 2001/509/ES,

1 Ut vést. L 346, 17.12.1997, s. 78.

Ut vést. C, , s. .
13 Ut vést. C, , s. .
14 Ut. vést. L 183, 6.7.2001, s. 35.
15 Uk vést. L 183, 6.7.2001, s. 37.
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(4) v souladu s tim budou zménéna rozhodnuti 2001/507/ES a 2001/509/ES,

ROZHODLA TAKTO:

Clanek 1
Rozhodnuti 2001/507/ES se méni takto:

1. Jediny ¢lanek se nahrazuje timto:

., Jediny c¢lanek
Evropské spolecenstvi pristoupi k predpisu 109 Evropské hospodarské komise Organizace
spojenych narodii o schvalovani vyroby obnovenych pneumatik uzitkovych automobili a
jejich ptipojnych vozidel.

Od (6 mesicii od data prijeti tohoto rozhodnuti) se ustanoveni piedpisu 109, jak jsou
stanovena v pfiloze, budou uplatiiovat jako povinnd podminka pro uvedeni obnovenych
pneumatik spadajicich do ptisobnosti tohoto pfedpisu na trh Spolecenstvi.*

2. K rozhodnuti je ptipojena piiloha, jak je stanoveno v ptiloze I tohoto rozhodnuti.

Cléanek 2
Rozhodnuti 2001/509/ES se méni takto:

l. Jediny ¢lanek se nahrazuje timto:

., Jediny clanek
Evropské spolecenstvi pfistoupi k ptedpisu 108 Evropské hospodarské komise Organizace
spojenych narodii o schvalovéani vyroby obnovenych pneumatik motorovych vozidel a jejich
ptipojnych vozidel.

Od (6 mésicii od data prijeti tohoto rozhodnuti) se ustanoveni predpis 108, jak jsou stanovena
v ptiloze, budou uplatiovat jako povinna podminka pro uvedeni obnovenych pneumatik
spadajicich do piisobnosti tohoto piedpisu na trh Spolecenstvi.*

2. K rozhodnuti je pfipojena pfiloha, jak je stanoveno v piiloze II tohoto rozhodnuti.

V Bruselu dne .

Za Radu
predseda / predsedkyné
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PRILOHA 1

Predpis ¢. 109

(Text konsolidovan utvary Evropské komise)

E/ECE/324-E/ECE/TRANS 505/Rev.2/Add.108
E/ECE/324-E/ECE/TRANS 505/Rev.2/Add.108/Corr.1
E/ECE/324-E/ECE/TRANS 505/Rev.2/Add.108/Amend.1

E/ECE/324-E/ECE/TRANS 505/Rev.2/Add.108/Amend.1/Corr.1

JEDNOTNA USTANOVENI PRO SCHVALOVANI VYROBY OBNOVENYCH
PNEUMATIK UZITKOVYCH AUTOMOBILU A JEJICH PRiIPOJNYCH VOZIDEL
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Ptedpis €. 109

JEDNOTNA USTANOVENI PRO SCHVALOVANI VYROBY OBNOVENYCH
PNEUMATIK UZITKOVYCH AUTOMOBILU A JEJICH PRIPOJINYCH VOZIDEL

OBSAH
PREDPIS
1. Oblast plisobnosti
2. Definice
3. Oznaceni
4. Zadost o schvaleni
5. Schvaleni
6. Pozadavky
7. Specifikace
8. Zmény schvaleni
9. Shodnost vyroby
10. Sankce za neshodnost vyroby
11. Ukonceni vyroby
12. Nazvy a adresy technickych zkuSeben odpovédnych za provadéni zkouSek pro

schvaleni, zkusebnich laboratofi a organti statni spravy
PRILOHY

Priloha 1 Sdéleni o udé€leni, rozsifeni, zamitnuti nebo odnéti schvaleni nebo o ukonceni
vyroby obnovujiciho vyrobniho zdvodu podle ptedpisu ¢. 109

Ptiloha 2 Uspotradani znacky schvaleni

Ptiloha 3 Uspotradani oznaceni obnovenych pneumatik
Ptiloha 4 Seznam indext tinosnosti a odpovidajicich tnosnosti
Ptiloha 5 Oznaceni velikosti a rozméry pneumatiky

Pfiloha 6 Metoda métfeni pneumatik

Ptiloha 7 Postup zivotnostni zkousky zatizenim/rychlosti

Dodatek 1 - Program zivotnostni zkousky



Pfiloha 8

Ptiloha 9

CS

Dodatek 2 - Vztah mezi jednotkami tlaku a indexem tlaku

Zmény Unosnosti s rychlosti: radidlni a diagonalni pneumatiky uZzitkovych
automobill vyobrazeni

Vysvétlujici vyobrazeni
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1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

L.5.

2.1.

2.2.

2.2.1.

22.2.

2.2.3.

2.3.

2.3.1.

2.3.2.

2.3.3.

OBLAST PUSOBNOSTI

Tento ptedpis se vztahuje na vyrobu obnovenych pneumatik uréenych k montazi
na uzitkové automobily a na jejich pfipojna vozidla uzivana na silnicich. Nevztahuje
se vSak na:

obnovené pneumatiky soukromych (osobnich) vozidel a jejich ptipojnych vozidel,
obnovené pneumatiky s rychlostni zptsobilosti pod 80 km.h™';

pneumatiky jizdnich kol a motocykl;

pneumatiky ptivodné vyrobené bez symboll rychlosti a tidaji o inosnosti;

pneumatiky, pivodné vyrobené bez schvaleni typu a bez oznaceni ,,E* nebo ,,e*;

DEFINICE - VIZ ROVNEZ VYOBRAZENI{ V PRILOZE 9
Pro ucely tohoto ptedpisu:

,»-Rozmérovou fadou obnovenych pneumatik® se rozumi rozmérova fada obnovenych
pneumatik, uvedenych v bodé¢ 4.1.4.

»Konstrukei® pneumatiky se rozuméji technické vlastnosti kostry plasté pneumatiky.
Rozlisuji se zejména tyto druhy konstrukci:

»Diagonalni“ nebo ,,bias-ply* oznacuje konstrukci pneumatiky, v niz kordové vrstvy
sahaji az k patkdm a jsou pokladany stfidavé v uhlech podstatné mensSich nez
90° ke stfednici béhounu;

»Smisend konstrukce (bias-belted)* oznacuje konstrukci pneumatiky diagonalniho
typu (bias-ply), v niz je kostra obepnuta pasem obsahujicim dvé nebo vice vrstev v
podstaté neroztazitelného kordu, uspotadanych stiidavé v uhlech blizkych thlim
kostry;

»Radidlni“ oznacuje konstrukci pneumatiky, v niz kordové vrstvy sahaji az k patkdm
ajsou pokladany v podstaté¢ v thlu 90° ke stfednici béhounu, pfi¢emz kostra je
stabilizovdna v podstaté neroztazitelnym obvodovym pasem.

,,Druh uziti“

Normalni pneumatika je pneumatika urcena pouze k obvyklému uZiti na silnici;

Pneumatika pro zvlastni uziti je pneumatika uréend pro smisené uziti, jak na silnici
tak v terénu, a/nebo pro omezenou rychlost;

Pneumatika pro jizdu na snéhu je pneumatika, jejiz vzorek béhounu nebo vzorek
béhounu a jejiz konstrukce jsou konstruovany predevS§im tak, aby v blat¢ a v
cerstvém nebo rozbfedlém snehu zajistovaly lepsi vykon nez normalni pneumatika.
Vzorek béhounu pneumatiky pro jizdu na sn¢hu je zpravidla tvofen drazkami (zebry)

10
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24.

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

2.9.

2.10.

2.11.

2.12.

2.13.

2.14.

2.15.

2.16.

2.17.

2.18.

nebo masivnimi bloky, pfipadné obojim, vzdalenymi od sebe vice nez u normalni
pneumatiky;

»Patkou se rozumi ta ¢ast pneumatiky, jejiz tvar a konstrukce slouzi k ptizptsobeni
se rafku a k uchyceni pneumatiky na ném;

»Kordem* se rozuméji vldkna tvofici tkanivo vrstev v pneumatice;
,»Vrstvou* se rozumi vrstva tvofend rovnobéznymi pogumovanymi kordy;

»Vyztuzny pas“ se pouziva u radidlnich pneumatik nebo pneumatik smiSené
konstrukce (bias belted) a rozumi se jim vrstva nebo vrstvy materialu pod béhounem,
v podstaté¢ polozené ve sméru stfednice béhounu a omezujici kostru ve sméru
obvodu;

»Naraznik* se pouzivd u diagonalnich pneumatik a rozumi se jim mezivrstva mezi
kostrou a béhounem;

»Ochranny naraznik® se pouziva radialnich pneumatik a rozumi se jim volitelna
mezivrstva mezi vyztuznym pasem a béhounem, kterd minimalizuje poskozeni
vyztuzného pasu;

»Patnim paskem® se rozumi materidl v oblasti patky, ktery chrani kostru proti odéru
nebo abrazi rafkem;

»Kostrou* se rozumi ta konstrukéni ¢ast pneumatiky, kterd neni ani béhounem a ani
vnéjsSimi ,,gumovymi* boCnicemi a ktera po nahusténi nese zatéz;

»B&hounem* se rozumi ¢ast pneumatiky, ktera pfichazi do kontaktu se zemi, chrani
kostru proti mechanickému poskozeni a piispiva k adhesi se zemi;

»Bocnici“ se rozumi Cast pneumatiky mezi b&hounem a povrchem uréenym
k prekryti okrajem rafku;

»Spodkem bocnice* se rozumi plocha mezi ¢arou nejvétsi Sitky prifezu pneumatiky
a plochou urc¢enou k prekryti okrajem rafku;

»Drazkou béhounu* se rozumi prostor mezi dvéma sousednimi zebry nebo bloky
vzorku béhounu;

»Sitkou prifezu se rozumi pfima vzdalenost mezi vnéj$imi okraji boc¢nic nahusténé
pneumatiky namontované na stanoveny méfici rafek, bez vycnélkl vytvorenych
oznacenim, zdobenim nebo ochrannymi pasy nebo zebry;

»Celkovou Sitkou™ se rozumi piima vzdalenost mezi vnéjSimi okraji bocnic
nahusténé pneumatiky namontované na stanoveny meéfici rafek, vcetné oznaceni,
zdobeni a ochrannych past nebo Zeber;

,»Vyskou prifezu“ se rozumi vzdalenost rovnajici se polovin€ rozdilu mezi vné&jSim
pramérem pneumatiky a jmenovitym pramérem rafku;

11

CS



CS

2.19.

2.20.

2.21.

2.21.1.

2.21.2.

2.21.3.

LJmenovitym profilovym ¢islem* se rozumi stonasobek c¢isla ziskaného délenim
¢isla, které vyjadfuje jmenovitou vySkou prifezu, ¢islem vyjadfujicim jmenovitou
Sitku prafezu, pii¢emz oba rozméry jsou vyjadieny ve stejnych jednotkéch.

»Vnéjsim prumérem* se rozumi celkovy primér nahusténé, nové obnovené
pneumatiky.

»Oznacenim rozméru pneumatiky* se rozumi oznaceni udavajici:

Jmenovitou §itku prifezu. Sitka je vyjadfena v milimetrech, s vyjimkou uréitych
typl pneumatik, pro které je oznafeni rozméru uvedeno v prvnim sloupci tabulek
v ptiloze 5 tohoto predpisu;

Jmenovité profilové ¢islo, s vyjimkou urcitych typt pneumatik, pro které je oznaceni
rozméru uvedeno v prvnim sloupci tabulek v piiloze 5 tohoto predpisu;

Smluvené ¢&islo ,.d“ (symbol ,,d*), které¢ udava jmenovity primér rafku a odpovida
jeho priméru vyjadienému bud’ v kodech (Cisla mensi nez 100) nebo v milimetrech
(¢isla vétsi nez 100). V oznaceni lze uzit ¢isel odpovidajicich obéma druhiim méteni.

2.21.3.1.Hodnoty symbolu ,,d* v milimetrech jsou tyto:

Kod jmenovitého praiméru rafku ,,d“ | Hodnota symbolu ,,d* v mm
8 203
9 229
10 254
11 279
12 305
13 330
14 356
15 381
16 406
17 432
18 457
19 483
20 508
21 533
22 559
24 610
25 635

14,5 368
16,5 419
17,5 445
19,5 495
20,5 521
22,5 572
24,5 622
26 660
28 711
30 762
12
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2.22.

2.23.

2.24.

2.25.

2.26.

2.27.

»dmenovitym primérem rafku (d)“ se rozumi pramér ratku, na ktery je pneumatika
urc¢ena k namontovani;

»Ratkem* se rozumi nosny prvek pro soupravu pneumatiky s dusi nebo pro
bezdusovou pneumatiku, o ktery se opiraji patky pneumatiky;

»M¢&ficim rafkem™ se rozumi rafek s oznaCenim ,méfici Sitky raftku“ nebo
»konstrukéni Sitky rafku® pro urc¢ité oznaceni rozméru pneumatiky, specifikovany
v kterémkoliv vydani jedné nebo vice Mezindrodnich norem pneumatik
(International Tyre Standards);

»ZkuSebnim ratkem* se rozumi jakykoliv rafek uvedeny jako schvéleny nebo
doporuceny nebo piipustny pro urcité oznaceni rozméru pneumatiky a jeji typ podle
jedné z Mezinarodnich norem pneumatik (International Tyre Standards).

»Mezinarodni normou pneumatik (International Tyre Standard)“ se rozumi
kterykoliv z nésledujicich normaliza¢nich dokumentt:

(a) The European Tyre and Rim Technical Organisation (ETRTO) ": , Standards
Manual“ (Evropska technické organizace pro plasté a rafky — Pfirucka norem)

(b) The European Tyre and Rim Technical Organisation (ETRTO) ": | Engineering
Design Information - obsolete data“ (Evropska technicka organizace pro plasté
a ratky — Informace o strojirenskych konstrukcich — zastaralé udaje)

(c) The Tire and Rim Association Inc. (TRA) 2. Year Book* (Sdruzeni pro plaste
a ratky — Rocenka)

(d) The Japan Automobile Tire Manufacturers Association (JATMA) . Year
Book* (Sdruzeni japonskych vyrobcti automobilovych pneumatik — Rocenka)

(¢) The Tyre and Rim Association of Australia (TRAA) #.  Standards Manual*
(Australské sdruzeni pro plasté a rafky — Pfiru¢ka norem)

(f) The Assiciagiao Brasileira de Pneus e Aros (ABPA) 3., Manual de Normal
Technicas* (Brazilské sdruzeni pro plasté a rafky — Ptirucka norem)

(g) The Scandinavian Tyre and Rim Organisation STRO) ®: |, Data Book
(Skandinadvska organizace pro plasté a rafky — Pfirucka udajt)

,»Vytrhavanim® se rozumi oddélovani ¢asti pryze z béhounu;

Normy pneumatik 1ze ziskat na nasledujicich adresach:

v ETRTO, 32 Av. Brugmann - Bte 2, B-1060 Brussels, Belgie

Y TRA, 175 Montrose West Avenue, Suite 150, Copley, Ohio, 44321 USA

3 JATMA, 9th Floor, Toranomon Building No. 1-12, 1-Chome Toranomon Minato-ku,
Tokyo 105, Japonsko

M TRAA, Suite 1, Hawthorn House, 795 Glenferrie Road, Hawthorn, Victoria, 3122 Australie

S ABPA, Avenida Paulista 244-12° Andar, conj., 01310 Sao Paulo, SP Brazilie

o STRO, Alggatan 48 A, Nb, S-216 15 Malmg, Svédsko.
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2.28.

2.29.

2.30.

2.31.

2.32.

2.33.

2.33.1.

2.33.2.

,Oddélovanim kordi* se rozumi odd€lovani kordl od jejich pryzového povlaku;

,,Oddélovanim vrstev® se rozumi oddélovani sousednich vrstev ;

,»Oddélovanim béhounu* se rozumi oddélovani béhounu od kostry;

»Provoznim popisem™ se rozumi urcitd kombinace indexu Unosnosti a symbolu
kategorie rychlosti pneumatiky;

»Indexem Uinosnosti*“ se rozumi Ciselny kod, jenz udava zatizeni, které pneumatika
unese pii rychlosti odpovidajici souvisejicimu symbolu rychlosti a pfi provozu
v souladu s provoznimi podminkami stanovenymi vyrobcem. Pneumatika miize mit
vice nez jeden index Unosnosti k vyznacCeni unosnosti v piipad€, Ze se pouzije na
jednoduchém nebo zdvojeném kole, nebo k oznaeni jeji alternativni Uinosnosti
(charakteristického bodu - Unique point), pro kterou zmény zatéze v souladu
s bodem 2.35 a ptilohou 8 tohoto pfedpisu nejsou povoleny.

Seznam indext tnosnosti a odpovidajicich hodnot zatizeni je uveden v ptiloze 4
tohoto predpisu.

.Symbolem kategorie rychlosti se rozumi:

Abecedni symbol, jenz udava rychlost, pfi které miize pneumatika unést zatizeni
udavané pripojenym indexem tnosnosti.

Symboly rychlosti a odpovidajici rychlosti udava nasledujici tabulka:

Symbol kategorie rychlosti Odpovidajici rychlost (km.h™)

80

90

100

110

120

130

140

150

160

170

180

190

200

T3 | |RKO|=|Z|IZ R | = Q|

210

2.34.

2.35.

»Charakteristickym bodem* se rozumi dopliikkovy provozni popis vyznaceny
v bézném provoznim popisu, ktery vSak nesmi byt uzit pro vypocet zmény unosnosti
podle definice v bodé 2.35 a v ptiloze 8 tohoto predpisu.

»Zmeénou unosnosti s rychlosti* se rozumi alternativni inosnost pneumatiky uzité pti
rychlosti odlisné od rychlosti uvedené symbolem rychlosti v béZzném provoznim
popisu. Piipustné zmény jsou uvedeny v tabulce v ptiloze 8 tohoto predpisu.
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2.36.

2.37.

2.37.1.

2.37.2.

2.37.3.

2.38.

2.39.

2.40.

2.41.

241.1.

2.41.2.

2.41.3.

2414.

2.42.

2.43.

2.44.

,»Obnovujicim vyrobnim zdvodem* se rozumi lokalita nebo skupina lokalit, kde se
vyrabéji dokoncené obnovené pneumatiky.

,Obnovovanim* se rozumi obecny pojem pro obnovu pouzitych pneumatik nadhradou
opotfebené¢ho béhounu novym materidlem. Miize rovnéz zahrnovat obnovu vnéjsiho
povrchu bocnic a nahrazeni vrstev koruny nebo ochranného ndrazniku. Zahrnuje
nasledujici postupy:

,,Obnoveni béhounu‘ — nahrada béhounu;

»INové oplasténi® — ndhrada béhounu a naneseni nového materialu, ktery ptresahuje
na ¢ast bocnice.

»Patka — patka® — ndhrada béhounu a obnova bocnic, véetné celého spodku bocnic
pneumatiky nebo jeho Casti.

»Opotiebeny plast™ je opotfebend pneumatika zahrnujici kostru pneumatiky a
materidl zbytku béhounu a bocnic.

»~BrouSeni“ je postup odstrafiovani starého materialu z plasté, aby se tak pfipravil
povrch pro novy material.

»Oprava®“ je opravnd prace na poSkozeném plasti, oprava je mozna jen v ramci
uznanych mezi.

»Materidl béhounu* je material ve stavu vhodném k ndhradé opotiebeného béhounu.
Miize mit nékolik forem, napf.:

»Protektorovaci pds“ — pfedem nafezané délky materidlu, protlaceného tak, aby mél
pozadovany profil, ktery se nasledné¢ za studena nanese na pfipraveny plast. Novy
material musi byt vulkanizovany;

»Navinuty béhoun*“ — péas materidlu béhounu piimo protlaCcovaného a vinutého
na pfipraveny plast’ a navinutého az do pozadovaného obrysu profilu. Novy material
musi byt vulkanizovany;

,»PIimé protlacovani — material béhounu protlaceny tak, aby mél pozadovany profil,
a protlacovany piimo na ptipraveny plast. Novy materiadl musi byt vulkanizovany;

,Predvulkanizovany“ — pfedem zformovany a vulkanizovany b¢houn piimo
aplikovany na pfipraveny plast. Novy material musi byt na plast’ nalepeny.

»Bocni pasky“ predstavuji material pouzity k piekryti bo¢nic plasté a umoziujici tak
vytvarovani pozadovaného znaceni.

»Spojovaci sm&s* je materidl, uZity jako lepici vlozka mezi novym b&éhounem a
plastém a jako material na opravu drobnych poskozeni.

»Vulkanizaéni roztok* je lepici roztok uzity k pfidrZzeni nového materidlu na
spravném misté pred vulkanizaci.
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2.45.

3.1.

3.2.

3.2.1.

3.2.2.

3.2.3.

3.2.3.1.

3.2.3.2.

3.2.33.

3.2.4.

3.24.1.

3.24.2.

3.2.5.

3.2.5.1.

3.2.5.2.

3.2.6.

3.2.7.

3.2.8.

3.2.8.1.

»Vulkanizace* je pojem uzivany k popisu zmény fyzikéalnich vlastnosti nového
materidlu, zpravidla dosazené pusobenim tepla a tlaku po stanovenou dobu a za
tizenych podminek.

OZNACEN{

Ptiklad oznaceni obnovené pneumatiky uvadi ptiloha 3 tohoto ptedpisu.

Obnovené pneumatiky museji mit u symetrickych pneumatik na obou boc¢nicich
a u nesymetrickych pneumatik nejméné na vnéjsi bocnici:

Obchodni nazev nebo obchodni znacku;
Oznaceni rozméru pneumatiky podle definice v bodé 2.21.;
Nasledujici tdaje o konstrukei:

Na diagonalnich (bias-ply) pneumatikach neni zadné oznaceni nebo je vyznacCeno
pismeno ,,D* umisténé pfed oznacenim primeéru rafku;

Na radidlnich pneumatikach je pismeno ,,R* umisténé pied oznacenim priameru rafku
a je mozno vyznacit slovo ,,RADIAL;

Na pneumatikédch smiSené konstrukce (bias belted) je pismeno ,,B* umisténé pied
oznacenim pruméru ratku a navic slova ,,BIAS-BELTED®;

Provozni popis, ktery zahrnuje:

Udaj o jmenovité Gmosnosti / jmenovitych tnosnostech pneumatiky ve tvaru indexu /
indexti inosnosti podle bodu 2.32.;

Udaj o jmenovité rychlosti, pii které pneumatika unese zatizeni, ve tvaru symbolu
podle bodu 2.33.;

V ptipad¢ vhodnosti, jeden alternativni provozni popis, charakteristicky bod, ktery
zahrnuje:

Udaj o unosnosti /anosnostech pneumatiky ve tvaru indexu / indext unosnosti podle
bodu 2.32.;

Udaj o rychlosti, pfi které pneumatika unese zatizeni, ve tvaru symbolu podle bodu
2.33;

Slovo ,,TUBELESS*, jde-1i o pneumatiku konstruovanou pro uZiti bez duse;

Népis M+S nebo MS nebo M.S. nebo M & S, jde-li o pneumatiku pro jizdu na
snéhu;

Datum obnoventi ve tvaru:

Do 31.prosince 1999 bud’ podle bodu 3.2.8.2. nebo ve tvaru skupiny tii ¢islic, prvni
dvé Cislice udavaji tyden a tieti ¢islice rok dekady vyroby. Kod data miize pokryvat
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3.2.8.2.

3.2.9.

3.2.10.

3.2.11.

3.2.12.

3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

3.7.

obdobi vyroby od tydne oznaceného Cislem vcéetné do doby tohoto tydne plus tii.
Napf. oznaceni ,,253 miize udéavat, ze pneumatika byla obnovena v tydnech 25, 26,
27 nebo 28 roku 1993.

Kod data mize byt uveden pouze na jedné bocnici.

Od 1.ledna 2000 ve tvaru skupiny ¢tyft Cislic, prvni dvé Cislice udavaji tyden a druhé
dvé Ccislice rok obnoveni. Kod data mize pokryvat obdobi vyroby od tydne
oznacené¢ho Cislem vcetné do doby tohoto tydne plus tii. Napi. oznaceni ,,2503
muze udéavat, Ze pneumatika byla obnovena v tydnech 25, 26, 27 nebo 28 roku 2003.

Kod data mtze byt uveden pouze na jedné bocnici.

Pneumatiky, do kterych Ize nové drazky znovu vyfezat, jsou oznaceny symbolem
L€ vkruhu o priméru nejméné 20 mm, nebo slovem ,,REGROOVABLE*
(ptedrazkovatelné) vylisovanym v relié¢fu nebo zahloubenim na obé bocnice.

Udaj o tlaku husténi piedepsaném pro Zivotnostni zkousky zatizenim / rychlosti
pomoci indexu ,,PSI“, jak je vysvétleno v pfiloze 7 dodatku 2 tohoto piedpisu.

Oznaceni ,,RETREAD* (obnoveno) nebo ,,REMOULD* (znovu navatfeno) (od 1.
ledna 1999 se musi uzivat pouze slovo ,,RETREAD®). Na zadost obnovujiciho
subjektu lze ptipojit shodny termin v jinych jazycich.

Oznaéeni ,,ET* nebo ,,ML*“ nebo ,,MPT* pro pneumatiky pro zvlastni uziti'®

Pted schvalenim museji mit pneumatiky dostate¢n¢ velikou volnou plochu pro
umisténi znacky schvaleni podle bodu 5.8. a podle ptilohy 2 tohoto piedpisu.

Po schvaleni se oznaceni podle bodu 5.8. a uvedené v pfiloze 2 tohoto ptfedpisu
umisti do volné plochy podle bodu 3.3. Toto oznaceni mlize byt uvedeno pouze na
jedné bocnici.

Oznaceni uvedend v bod¢ 3.2. a znacka schvaleni ptfedepsand v bodech 3.4. a 5.8.
museji byt zfeteln¢ Citelnd, museji byt na pneumatice vylisovany v relié¢fu nebo
zahloubenim a museji byt na pneumatice vyznacena trvale.

Pokud jsou na pneumatice i po obnoveni Citelné nékteré udaje ptiivodniho vyrobce, je
tteba je povazovat za udaje obnovujicitho subjektu i pro obnovenou pneumatiku.
Pokud se tyto ptivodni udaje na obnovenou pneumatiku nevztahuji, museji byt aplné
odstranény.

Pivodni znacky schvaleni ,,E* nebo ,,e“ a piislusné ¢islo schvaleni a vSechny dalsi
nasledujici znacky schvaleni nebo c¢isla obnovujiciho vyrobniho zavodu, pokud
nadale neplati, museji byt odstranény.

CS

Toto oznaceni musi byt povinné pouze pro pneumatiky vyrobené podle tohoto pfedpisu po vstupu
dopliku 1 tohoto ptedpisu v platnost.
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4.1.

4.1.1.

4.1.4.1.

4.1.4.2.

4.1.43.

4.1.44.

4.1.45.

4.1.4.6.

4.1.4.7.

5.1.

5.2.

ZADOST O SCHVALENI
Na vyrobni zdvod pro obnovovani pneumatik se vztahuji nasledujici postupy:

Zé4dost o schvaleni vyrobniho zavodu pro obnovovani pneumatik podava drzitel
obchodniho nazvu nebo obchodni znacky, kterd se uvede na pneumatice, nebo jeho
fadn¢ zmocnény zastupce. Zadost musi obsahovat:

Prehled organizacni struktury spolec¢nosti, kterd obnovuje pneumatiky.

Struény popis systému fizeni jakosti, ktery zajisti U¢innou kontrolu postupt
obnovovani pneumatik tak, aby byly splnény pozadavky tohoto piedpisu.

Obchodni nazvy nebo obchodni znacky, které se uvedou na vyrabénych obnovenych
pneumatikach.

Nasledujici informace ve vztahu k rozmérové fadé¢ u pneumatik, které maji byt
obnoveny:

rozmérova fada rozméri pneumatik;

konstrukce pneumatik (diagonalni bias ply, smiSené konstrukce bias-belted nebo
radialni);

kategorie uziti pneumatik (normalni nebo pro jizdu na snéhu atd.);

systém obnoveni a metody aplikace pouzivanych novych materialti podle definice
v bodech 2.37.a2.41.;

symbol maximalni rychlosti obnovenych pneumatik;
maximalni index unosnosti obnovenych pneumatik;

stanovend mezinarodni norma pneumatik (International Tyre Standard), které
rozmérova fada pneumatik odpovida.

SCHVALENI

Pro obnovovéni pneumatik se pozaduje schvaleni obnovujiciho vyrobniho zavodu
prislusnymi organy v souladu s pozadavky tohoto ptredpisu. Pfislusny organ pifijme
potfebnd opatieni uvedend vtomto piedpisu scilem zajistit, aby pneumatiky
obnovené v prislusném vyrobnim zévodu spliiovaly pozadavky stanovené v tomto
predpisu. Obnovujici vyrobni zavod plné¢ odpovida za zajisténi, Ze obnovené
pneumatiky splituji pozadavky tohoto predpisu a Ze budou pii béZném uzivani
vykazovat odpovidajici vlastnosti.

Mimo obvyklé pozadavky na uvodni hodnoceni vyrobniho zdvodu pro obnovovani
pneumatik, se schvalovaci orgdn musi wujistit, Ze postupy, provoz, pokyny
a dokumentace specifikace, které podavaji dodavatel¢ materiald, jsou psany jazykem
bézné srozumitelnym pracovnikiim vyrobniho zdvodu na obnovovéni pneumatik.
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5.3.

5.4.

5.5.

5.6.

5.7.

5.8.

5.8.1.

Schvalovaci organ zajisti, aby postupy a vyrobni dokumentace kazdého vyrobniho
zavodu zahrnovaly specifikace, pokud jde o pfislusné materialy a postupy pouzité pii
opravach, tykajici se omezeni opravitelnych poskozeni nebo prunikti do kostry
pneumatiky, at’ jiz takova poskozeni existuji, nebo jsou vyvolana v pribéhu pfipravy
obnoveni.

Pted ud¢lenim schvéleni se orgdn musi ujistit, Ze obnovené pneumatiky odpovidaji
tomuto predpisu a ze zkousky piedepsané v bodech 6.5 a 6.6. prob¢hly uspésné
nejméné na péti ale nikoli nezbytné na vice nez dvaceti vzorcich reprezentujicich
obnovené pneumatiky zrozmérové fady u pneumatik obnovenych ve vyrobnim
zavodu.

V ptipadé jakékoliv zavady zaznamenané pii zkouSce se museji odzkouSet dva dalsi
vzorky pneumatiky téze specifikace.

Pokud pfi zkouSce nevyhovi kterykoliv z téchto dvou vzorktli, odzkousi se konecna
dodavka dvou vzorkd.

Pokud pfi zkousce nevyhovi kterykoliv ze vzorkli konecné dodéavky, zadost
o schvaleni obnovujiciho vyrobniho zavodu se zamitne.

Kazdému schvalenému obnovujicimu vyrobnimu zavodu se ud¢€li schvaleni a piidéli
se mu ¢islo schvaleni, pokud jsou splnény vSechny pozadavky tohoto piedpisu. Prvni
dve¢ Cislice takového cCisla udévaji sérii zmén, které zahrnuji posledni zasadni
technické zmény predpisu v dobé vydani schvaleni. Pted Cislo schvaleni se umisti
udaj ,,109R*, ktery uvadi, Ze schvaleni se pouzije na pneumatiku, ktera byla
obnovena podle tohoto piedpisu.

Tyz organ nesmi ptidélit stejné Cislo jinému vyrobnimu zavodu, na ktery se vztahuje
tento piedpis.

Schvéleni nebo rozsifeni, zamitnuti ¢i odnéti schvaleni nebo ukonceni vyroby podle
tohoto pfedpisu musi byt na formuldfi podle vzoru v pfiloze 1 tohoto ptedpisu
oznameno strandm dohody z roku 1958, které pouzivaji tento predpis.

Na kazdé obnovené pneumatice vyhovujici tomuto ptedpisu se mimo oznaceni
predepsaného v bod¢ 3.2. viditeln¢ a na plose podle bodu 3.3 umisti mezinarodni
znacCka schvaleni, ktera se sklada z:

kruznice, ve které je vepsano pismeno ,,E“ nasledované rozliSovacim ¢islem statu,
ktery schvaleni udélil'’/ ; a

1 pro Némecko, 2 pro Francii, 3 pro Itilii, 4 pro Nizozemsko, 5 pro Svédsko, 6 pro Belgii, 7 pro
Mad'arsko, 8 pro Ceskou republiku, 9 pro Spanélsko, 10 pro Jugoslavii, 11 pro Spojené kralovstvi, 12
pro Rakousko, 13 pro Lucembursko, 14 pro Svycarsko, 15 (neobsazeno), 16 pro Norsko, 17 pro Finsko,
18 pro Dansko, 19 pro Rumunsko, 20 pro Polsko, 21 pro Portugalsko, 22 pro Ruskou federaci, 23 pro
Recko, 24 pro Irsko, 25 pro Chorvatsko, 26 pro Slovinsko, 27 pro Slovensko, 28 pro Bélorusko, 29 pro
Estonsko, 30 (neobsazeno), 31 pro Bosnu a Hercegovinu, 32 pro LotySsko, 33 (neobsazeno), 34 pro
Bulharsko, 35 (neobsazeno), 36 pro Litvu, 37 pro Turecko, 38 (neobsazeno), 39 pro Azerbajdién, 40
pro dfivejsi Jugoslavskou republiku Makedonii, 41 (neobsazeno), 42 pro Evropské spoleCenstvi
(schvaleni ud€luji jeji Clenské staty a uzivaji své prislusné EHK symboly), 43 pro Japonsko, 44
(neobsazeno), 45 pro Australii, 46 pro Ukrajinu, 47 pro Jizni Afriku a 48 pro Novy Zéland. DalSim
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5.8.2

5.9.

6.1.

6.2.

6.2.1.

6.2.2.

6.2.3.

6.2.4.

6.2.4.1.

6.2.4.2.

¢isla schvaleni popsaného vySe v bod¢ 5.6.

Ptiklad znacky schvaleni je uveden v ptiloze 2 tohoto predpisu.

POZADAVKY

K prvnimu obnovovani se nesm¢ji pfijmout pneumatiky, pokud nemaji schvaleni
typu a nejsou opatieny znackou ,,E“ nebo ,,e“, s vyjimkou, Ze tento pozadavek se
povinng neuplatiiuje nejdéle do 1. ledna 2000.

Podminky pied obnovovanim:
Pted kontrolou musi byt pneumatika €ista a sucha.

Pted brousenim se kazda pneumatika peclivé prohlédne jak zevnitt, tak z vnéjsku,
aby se zajistilo, ze je vhodna pro obnoveni.

Obnovovat se nesméji pneumatiky, na kterych je patrné poskozeni z pretézovani
nebo podhustovani.

K obnovovani se nesméji pfijmout pneumatiky, vykazujici nésledujici poSkozeni:
obecna

(a) neopravitelné trhliny pryze prochazejici ke kostie;

(b) lomy kostry;

(c) patrné Skody vzniklé piisobenim oleje nebo chemikalii;

(d) poskozené nebo zlomené jadro patky;

(e) dfivejsi opravy takovych poskozeni, kterd piesahuji stanovené meze poskozeni
—vizbod 5.3

stavy mimo stanovené meze opravitelnosti — viz bod 5.3

(a) prunik do kostry nebo poskozeni po ptipravé pro opravu,
(b) nésobna poskozeni vyskytujici se pfili§ blizko od sebe;
(¢) vyznamné poSkozeni vnitiniho potahu;

(d) poskozeni patky;

(e) obnazené kordy kostry;

statim se pfidé€li po sob¢ nasledujici ¢isla chronologicky v pofadi, ve kterém budou ratifikovat Dohodu
o prijeti jednotnych technickych pravidel pro kolova vozidla, zafizeni a ¢asti, které se mohou montovat

nebo uzivat na kolovych vozidlech, a o podminkéach pro vzajemné uznavani schvaleni typu udélenych
na zaklad¢ téchto pravidel, nebo v poradi, ve kterém k uvedené dohod¢ pfistoupi, a takto pfidélena Cisla

sdéli generalni tajemnik Organizace spojenych narod smluvnim stranam dohody.
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6.3.

6.3.1.

6.3.2.

6.3.3.

6.3.4.

6.3.5.

6.3.6.

6.3.7.

6.4.

6.4.1.

() uvolnéné kordy

(g) oddéleni vrstvy vyztuzného pasu;

(h) trvale deformované nebo zauzlené (ocelové) kordy kostry;
(i)  obvodové trhliny nad patkou;

(j) zkorodovany ocelovy kord nebo patkovy drat.

Ptiprava:

Po brouseni a pied nanesenim nového materialu se musi kazda pneumatika znovu
peclivé prohlédnout pfinejmensim z vnéjsku tak, aby bylo mozno zajistit, Ze je
nadale vhodna k obnoveni.

Cely povrch, na ktery se méa nanaset novy material, musi byt pfipraven bez piehrati.
Struktura obrouSeného povrchu nesmi mit hluboké rozdrasdni nebo uvolnény
material.

Tam, kde se ma uzit predvulkanizovany material, musi obrys pfipravené plochy
splilovat pozadavky vyrobce materidlu.

Poskozeni zplisobené béhem obrouseni nesmi presdhnout stanovené meze opravy,
viz bod 5.3 , a musi byt opraveno.

Poskozeni vrstev diagonalnich pneumatik obrousenim nesmi zasahovat za
nejvrchnéjsi vrstvu kostry v oblasti koruny. Prvni zji§téna vrstva musi byt pokladana
za vrstvu kostry, jestlize nelze spolehlivé identifikovat naraznik. Pokud je naraznik
namontovan, jsou lokalizovana poSkozeni pfipustna.

Lokalizované posSkozeni vyztuzného pdsu radidlnich pneumatik obrousenim je
ptipustné. V piipad¢ vétsiho poskozeni je pfipustné nahrazeni uplného vyztuzného
pasu nebo jeho prifezh. V ptipadech, kdy je namontovan ochranny naraznik a miize
byt jako takovy spolehlivé identifikovan, je pfipustné jej v piipad¢ jeho poskozeni
vyjmout a nemusi byt obnoven.

ObnazZené ocelové ¢asti museji byt co nejdiive oSetfeny vhodnym materialem podle
pokynu vyrobce takového materialu.

Obnovovani:

Obnovujici subjekt musi zajistit, aby bud vyrobce nebo dodavatel opravnych
materiald, véetné zaplat, odpovidal za tyto ¢innosti:

(a) stanoveni metody (metod) pouziti a skladovani, na vyzadani obnovujiciho
subjektu v ndrodnim jazyce zemé, ve které se materidly pouZziji;

(b) stanoveni mezi poskozeni, pro jejichz opravu jsou materidly uréeny, na

vyzéadani obnovujiciho subjektu v ndrodnim jazyce zemé, ve které se materidly
pouziji;
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6.4.2.

6.4.3.

6.4.4.

6.4.5.

6.4.6.

6.4.7.

6.4.8.

6.4.8.1.

(c) =zajisténi, ze zesilené zaplaty pro pneumatiky jsou vhodné k opravé kostry,
pokud budou spravné pouzity;

(d) =zajisténi, ze zaplaty jsou schopny snést dvojndsobek maximalniho tlaku
nahusténi uvedeného vyrobcem pneumatiky;

() ujisténi o vhodnosti jakychkoliv jinych opravnych materiali pro uvazované
uziti.

Obnovujici subjekt odpovida za spravné pouziti opravnych materiala a za skutecnost,
ze oprava nema vady, které by mohly ovlivnit uspokojivou zivotnost pneumatiky.

Plocha v okoli zesileného mista opravy bocnice nebo ramene radidlni vrstvy
pneumatiky se mize lehce vyboulit, je-li pneumatika namontovdna a nahusténa na
doporu¢eny provozni tlak. Musi byt pouzity takové zesilené opravné materidly,
jejichz fyzikalni vlastnosti omezuji vySku vybouleni na nejvyse 4 mm.

Obnovujici subjekt zajisti, ze bud’ vyrobce nebo dodavatel material na béhoun
a boc¢nice vystavi specifikace o podminkach skladovani a pouziti téchto materiald,
aby byla zarucCena jakost materidlti. Na vyzadani obnovujiciho subjektu museji byt
tyto informace doddny v nadrodnim jazyce zemé¢, ve které se materialy pouZziji.

Obnovujici subjekt musi zajistit, aby tidaje o opravném materialu a/nebo smési byly
uvedeny v osvédceni vyrobce nebo dodavatele. Materialové smési museji byt vhodné
pro uvazované uziti pneumatiky.

Zpracovavand pneumatika musi byt vulkanizovdna co nejdiive po dokonceni vSech
oprav a konstruk¢nich operaci, nejpozdéji vSak podle udaja vyrobce materialu.

Pneumatika se vulkanizuje po dobu, pii teploté¢ a pfi tlaku, které jsou vhodné
a stanovené pro pouzité materidly a pro zpracovatelské zatizeni. Rozméry navareni
museji odpovidat tloust’ce nového materialu a rozméru obrouseného plasté.

Tloustka piivodniho materidlu po obrousSeni a stfedni tloustka jakéhokoliv nového
materidlu pouzitého pod vzorkem béhounu museji po obnovovani odpovidat bodim
6.4.8.1.26.4.8.2.

U radiélnich pneumatik (mm)
3<(A+B)<13 (minimum 3,0 mm; maximum 13,0 mm)

A =2 (minimum 2,0 mm)
B > 0 (minimum 0,0 mm)
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6.4.8.2.

6.4.9.

6.4.10.

B LI
|
i

P.D. = hloubka vzorku

X = céra obrouseni
A =stfedni tloustka nového materidlu pod vzorkem
B = minimalni tloustka ptivodniho materidlu nad vyztuznym pasem po obrouseni

U diagonalnich pneumatik:
Tloustka ptivodniho materidlu nad naraznikem musi byt > 0,8 mm.
Stfedni tlouStka nového materialu nad ¢arou obrouseni plasté musi byt > 2,00 mm.

Spolec¢na tloustka pivodniho a nového materidlu pod zékladnou drazek vzorku
behounu musi byt > 3,00 a < 13,00 mm.

Provozni popis obnovené pneumatiky nesmi udavat ani vy$$i symbol kategorie
rychlosti ani vys$i index unosnosti, nez byly udany pro ptivodni neobnovenou
pneumatiku, pokud nebylo vyrobci plivodni (neobnovené) pneumatiky se stejnou
kostrou udéleno schvaleni pro jeji vyuziti v revidovaném provoznim popisu.

Informace o takovém zvySeni u plvodni neobnovené kostry musi byt volné
zptistupnéna schvalovacim orgdnem kazdému obnovovacimu vyrobni zdvodu a musi
byt sd€lena ostatnim stranam dohody zroku 1958 (viz ¢lanek 5 Dohody o pfijeti
jednotnych technickych pravidel pro kolova vozidla, zafizeni a ¢asti, které se mohou
montovat a/nebo uzivat na kolovych vozidlech a o podminkdch pro vzajemné
uznavani schvéleni typu ud€lenych na zakladé téchto pravidel - dokument
E/ECE/324-E/ECE/TRANS/505/Rev.2).

Pro sdéleni této informace se pouzije formular uvedeny v ptiloze 1 ptedpisu ¢. 54.

Zvyseni kategorie rychlosti ¢i indexu tnosnosti v provoznim popisu uvedené v bod¢
6.4.9. smi byt povoleno pouze pro prvni obnovu ptivodni neobnovené pneumatiky.
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6.5

6.5.1.

6.5.2.

6.5.3.

6.5.4.

6.6.

6.6.1.

6.6.2.

6.6.3.

7.1.

7.1.1.

7.1.1.1.

Pneumatiky, které jiz byly obnoveny, nesmi mit kategorii rychlosti ani index
unosnosti zvysen nad udaje uvedené na pouzitém plasti.

Kontrola:

Po vulkanizaci v dobé, kdy si pneumatika udrzuje teplo, se kazdd obnovena
pneumatika provéii, aby se zajistilo, ze nema zadné zjevné vady. V priubchu
obnovovani nebo po ném se kazda pneumatika zkuSebné nahusti nejméné na 1,5 bar.
Pokud se vyskytne zjevna vada profilu pneumatiky (napt. puchyt, propad apod.),
podrobi se pneumatika zv1astni zkousSce, aby se stanovila pfic¢ina takové vady.

Pted obnovovanim, béhem n¢ho nebo po ném se pneumatika vhodnou kontrolni
metodou nejméné jednou provéii z hlediska celistvosti jeji konstrukce.

Pro ucely kontroly jakosti se urity pocet obnovenych pneumatik podrobi
destruktivnim a/nebo nedestruktivnim testim nebo zkouSkdm. Mnozstvi
kontrolovanych pneumatik a vysledky zkouSek se museji zaznamenavat.

Po obnovovani museji byt rozméry obnovené pneumatiky pti mefeni podle piilohy 6
tohoto piedpisu ve shod¢ bud’ s rozméry vypoctenymi podle postupii obsazenych
v bodé¢ 7 nebo s ptilohou 5 tohoto ptedpisu. Je tieba vzit v Gvahu, Ze maximalni
vnéjsi primér obnovené pneumatiky miize byt az o 1,5 % v¢Etsi neZ maximalni vnéjsi
pramér nové, ptivodni pneumatiky, povoleny piedpisem €. 54.

Vykonova zkouska:

Aby obnovené pneumatiky vyhovély pozadavkim tohoto ptfedpisu, museji byt
schopné obstat v zivotnostni zkouSce zatizenim / rychlosti podle piilohy 7 tohoto
ptedpisu.

Obnovena pneumatika, ktera po zivotnostni zkousce zatizenim / rychlosti nevykazuje
z4dné oddélovani béhounu, oddélovani vrstev, oddélovani kordu, vytrhavéani pryze
nebo lomy kordu, se povazuje za pneumatiku, ktera ve zkousce obstala.

Vnéjsi primér pneumatiky méfeny Sest hodin po Zivotnostni zkouSce zatiZenim /
rychlosti, se nesmi liSit od vné&jSiho priméru pneumatiky méfeného pied zkouskou
o vice nez £+ 3,5 %.

SPECIFIKACE

Pneumatiky obnovené v souladu s timto piedpisem museji vyhovovat nasledujicim
pozadavkim na rozméry:

Sitka priifezu:
Sitka prifezu se vypoéte podle nasledujiciho vzorce:
S=S+K(A-A),

kde:
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7.1.2.1.

7.1.2.2.

7.1.4.1.

7.1.4.2.

S:  je skuteCna Sitka prifezu v mm zméfend na zkusebnim rafku;

Si: je hodnota , konstrukéni Sitky prifezu ve vztahu k méficimu rafku tak, jak ji
stanovuje Mezinarodni norma pneumatik (International Tyre Standard), urCena
obnovujicim subjektem pro piisluSny rozmér pneumatikys;

A : je sitka zkuSebniho rafku v mm;

A;:  je Sitka méficiho rafku v mm, jak ji stanovuje Mezinarodni norma pneumatik
(International Tyre Standard), urenda obnovujicim subjektem pro piislusny
rozmér pneumatiky;

K: je soucinitel, ktery se musi rovnat 0,4.

Vnéjsi priumér:

Teoreticky vnéjsi primér obnovené pneumatiky se vypocte podle nésledujiciho
vzorce:

D=d+2H,

kde:

D:  je teoreticky vnéjsi primér v mm;

d:  je smluvené ¢islo podle definice v bodé 2.21.3. v mm;

H: je jmenovita vyska prafezu v mm a rovna se Sifce S;, nasobené 0,01 Ra, kde:
Sp: je jmenovita Sifka priifezu v mm;

Ra: je jmenovité profilové Cislo.

Veskeré vyse uvedené symboly jsou totozné s udaji v oznaceni rozméru pneumatiky
uvedenymi na bocnici pneumatiky v souladu spozadavky bodu 3.2.2. a

definovanymi v bod¢ 2.21.

U pneumatik, jejichz oznafeni je uvedeno v prvnim sloupci tabulek v pfiloze 5
ptedpisu EHK ¢. 54, v§ak musi vnéj$i primér odpovidat udaji v téchto tabulkach.

Metoda méfeni obnovenych pneumatik:

Rozméry obnovenych pneumatik se méti v souladu s postupy uvedenymi v piiloze 6
tohoto predpisu.

Vlastnosti Sitky priifezu:

Skutec¢na celkova Sitka prafezu mize byt mensi nez Sitka (Sitky) prifezu stanovena
(stanovené) v bod¢ 7.1.

Skutecna celkova Sitka prifezu muze také hodnotu (hodnoty) stanovenou
(stanovené) v bodé 7.1. prekrocit o:
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4 % u radidlnich pneumatik a

8 % u pneumatik diagonalnich (bias-ply) nebo u pneumatik smiSené konstrukce (bias
belted).

U pneumatik s Sitkou prifezu piesahujici 305 mm, které jsou ureny pro dvojmontaz
(zdvojené kolo), vSak nesmi byt jmenovita hodnota (jmenovité hodnoty) piekrocena
(ptekroceny) o vice nez

2 % u radidlnich pneumatik a

4 % u pneumatik diagonalnich (bias-ply) nebo u pneumatik smisené konstrukce (bias
belted).

7.1.5.  Vlastnosti vn¢j$iho prameéru:

7.1.5.1. Skutecny vné&j$i primér obnovené pneumatiky nesmi byt mimo rozmezi hodnot
Dmin a Dmax ziskanych podle nésledujicich vzorci:

Dmin=d + (2H.a)
Dmax = 1,015 [d + (2H.b)],
kde:

7.1.5.1.1. pro rozméry, které¢ nejsou uvedeny v tabulkdch v ptiloze 5 tohoto piedpisu,
jsou hodnoty ,,H* a ,,d*“ definovany v bod¢ 7.1.2.1.

7.1.5.1.2. pro rozméry uvedené vyse v bod¢ 7.1.2.2.:
H=0,5 (D -d),

kde ,,.D* je vné&jsi primér a ,,d*“ je jmenovity pramér rafku uvedeny pro ptislusny
rozmér ve vyse zminénych tabulkéch;

7.1.5.1.3. koeficient ,,a*“ = 0,97

7.1.5.1.4. koeficient ,,b* je:

Radialni Diagondlni pneumatiky a
pneumatiky  pneumatiky smiSené konstrukce
(bias belted)
u pneumatik pro béZné uziti 1,04 1,07
u pneumatik pro zvlastni uziti 1,06 1,09

7.1.5.2. U pneumatik pro jizdu na snéhu muze byt maximalni vnéj$i primér (Dmax)
vypocteny podle bodu 7.1.5.1. pfekrocen nejvyse o 1 %.
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9.1.

9.2.

9.2.1.

9.3.

94.

94.1.

9.5.

CS

ZMENY SCHVALENI

Kazda zména, ktera se tykd obnovujiciho vyrobniho zdvodu a kterd méni jakoukoliv
informaci podanou obnovujicim vyrobnim zavodem v Zadosti o schvaleni, - viz bod
4 - musi byt ozndmena schvalovacimu organu, ktery obnovujici vyrobni zavod
schvalil. Tento organ pak mize bud’:

usoudit, Ze provedené¢ zmény zfejmé nemaji patrny nepiiznivy vliv a Ze obnovujici
vyrobni zavod v kazdém ptipad¢ jesté plni pozadavky; nebo

pozadovat dalsi provérku schvaleni.

Potvrzeni nebo zamitnuti schvaleni s uvedenim zmén se sdéli stranam dohody, které
pouzivaji tento predpis, postupem podle bodu 5.7.

SHODNOST VYROBY

Postupy zajiSténi shodnosti vyroby museji odpovidat postupiim stanovenym
v dohodé¢ dodatku 2 (E/ECE/324-E/ECE/TRANS/505/Rev.2) s nasledujicimi
pozadavky:

Obnovujici vyrobni zdvod schvaleny podle tohoto piedpisu musi plnit pozadavky
stanovené v bod¢ 6.

Drzitel schvéleni zajisti, aby v prib¢hu kazdého roku vyroby byly pii celoro¢nim
rozlozeni kontrolovany a zkouSeny alespoil nésledujici pocty pneumatik
reprezentativnich pro vyrabénou rozmérovou radu:

0,01 % celkové ro¢ni vyroby, v kazdém ptipadé vSak nejméné 2 a nikoliv nezbytné
vice nez 10 pneumatik.

Pokud pozadavky bodu 9.2. zajistuje schvalovaci organ nebo pokud probihaji pod
jeho kontrolou, lze jejich vysledky uzit jako soucast pozadavkl nebo jako ndhradu
za pozadavky piedepsané v bod¢ 9.4.

Organ, ktery udé¢lil schvaleni obnovujicimu vyrobnimu zavodu, mtze kdykoliv ovéfit
metody kontroly shodnosti pouzivané v kazdém vyrobnim zafizeni. V kazdém
vyrobnim zafizeni schvalovaci organ odebere v prubéhu kazdého roku vyroby
nahodile vzorky aalespot dale uvedeny pocet pneumatik reprezentativnich pro
vyrabénou rozmérovou fadu se zkontroluje a prezkousi podle tohoto piedpisu.

0,01 % celkové ro¢ni vyroby, v kazdém ptipad¢é vSak nejméné 2 a nikoliv nezbytné
vice nez 10 pneumatik.

Zkousky a kontroly podle bodu 9.4. mohou byt nahrazeny zkouSkami a kontrolami
pozadovanymi v bod¢ 9.2.

27

CS



10.

10.1.

10.2.

11.

12.

12.1.

12.2.

12.3.

CS

SANKCE ZA NESHODNOST VYROBY

Nejsou-li splnény pozadavky bodu 9, nebo nesplnil-li obnovujici vyrobni zavod nebo
jim obnovené pneumatiky pozadavky uvedeného bodu, lze odejmout schvaleni
udélené obnovujicimu vyrobnimu zavodu podle tohoto predpisu.

Pokud strana dohody, kterd pouziva tento ptedpis, odejme schvaleni, které diive
udélila, musi o tom ihned informovat na formulafi sdéleni podle vzoru uvedeného v
priloze 1 tohoto pfedpisu ostatni smluvni strany dohody z roku 1958, které pouzivaji
tento piedpis.

UKONCENI VYROBY

Orgén, ktery udélil schvaleni vyrobnimu zavodu pro obnovovani pneumatik, musi
byt informovan o skuteCnosti, ze byly ukonceny provoz a vyroba obnovenych
pneumatik schvéalené v ramci tohoto ptfedpisu. Po obdrzeni takové informace tento
organ informuje o této skuteCnosti na formuléfi sdéleni podle vzoru uvedeného v
ptiloze 1 tohoto piedpisu ostatni strany dohody z roku 1958, které pouzivaji tento
piedpis.

NAZVY A ADRESY TECHNICKYCH ZKUSEBEN ODPOVEDNYCH ZA PROVADENI
ZKOUSEK PRO SCHVALENI, ZKUSEBNIiCH LABORATORi A ORGANU STATNI
SPRAVY

Smluvni stany dohody z rokul958, které¢ pouzivaji tento piedpis, sd€li sekretariatu
Organizace spojenych narodii ndzvy a adresy technickych zkuseben odpovédnych
za provadéni zkousek pro schvaleni a ptipadné schvalenych zkusSebnich laboratofi
aorgani statni spravy, které ud€luji schvaleni a kterym se zasilaji osvédceni o
udéleni schvaleni nebo o nebo zamitnuti ¢i odnéti schvaleni nebo o ukonceni vyroby
vydana v jinych statech.

Strany dohody z roku 1958, které pouzivaji tento predpis, mohou uzivat laboratote
vyrobcli pneumatik nebo obnovujicich vyrobnich zavodii a mohou jmenovat jako
schvalené zkuSebni laboratofe takové z nich, které jsou umistény na jejich tzemi
nebo na Uzemi jiné strany dohody zroku 1958, pokud k tomuto postupu dal
predchozi souhlas ptislusny organu statni spravy druhé strany.

Pokud strana dohody z roku 1958 pouzije bod 12.2., muze byt pifi zkouskach na
zakladé¢ své zadosti zastoupena.
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.2/

Priloha 1
SDELENI{

(maximalni format: A 4 (210 x 297 mm)

Vydal:  Nazev orgédnu statni spravy:

UDELENI SCHVALEN{
ROZSIRENI SCHVALENI
ZAMITNUTI SCHVALENI
ODNETI SCHVALENI

UKONCENI VYROBY

Pro obnovujici vyrobni zavod podle ptedpisu ¢. 109

Schvaleni €. ......coccoeveniniiiiiicccee, Rozsifeni €.

1. Nézev nebo obchodni znacka obnovujiciho subjektu:

2. Nazev a adresa obnovujiciho vyrobniho zédvodu:

3. Ptipadné ndzev a adresa zastupce obnovujiciho subjektu:

4. Souhrnny popis podle bodi 4.1.3. a 4.1.4. tohoto predpisu:

5. Technickd zkuSebna a pfipadné zkuSebni laboratot schvalena pro tcely ud€lovani
schvaleni nebo ovétrovani shodnosti:.........

6. Datum protokolu vydaného uvedenou zkusebnou.....

7. Cislo protokolu vydaného uvedenou zkusebnou..........

8. Diivod (divody) rozsiteni (ptipadné):

9. Poznamky:

10. Misto:.
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K tomuto sdé€leni je ptilozen soupis dokumentii ve schvalovaci dokumentaci, které
jsou uloZeny u schvalovaciho orgéanu, ktery toto schvéleni posuzoval. Dokumenty lze

obdrZet na vyzadani.

Rozlisovaci ¢islo statu, ktery udelil / rozsiiil / zamitl / odnal schvaleni (viz ustanoveni o schvaleni

11. Datum:
12. Podpis:
13.
'/

v predpisu).
%/

Nehodici se Skrtnéte.

30

CS



CS

Piiloha 2

USPORADANI ZNACKY SCHVALENI

109 R - 002439 _}=

a=min. 12 mm

Vyse uvedena znacCka schvaleni umisténa na obnovené pneumatice udava, ze ptislusny
obnovujici vyrobni zavod byl schvélen v Nizozemsku (E4) pod ¢islem schvaleni 109R002439
a ze splnuje pozadavky tohoto pfedpisu v jeho ptivodnim znéni (00).

Cislo schvéleni musi byt umisténo v blizkosti kruznice bud’ nad nebo pod pismenem ,,E* nebo
vlevo & vpravo od tohoto pismene. Cislice ¢isla schvaleni museji byt na téze strané
pismene ,,E“ a sméfovat stejnym smérem. V Cisle schvaleni je tfeba se vyhnout uzivani
fimskych Cislic, aby se predeslo jejich zdméné s jinymi symboly.
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Priloha 3

USPORADANI OZNACENI OBNOVENYCH PNEUMATIK

;}:295/80 R 22.5 152/148 K_LJT_ TUBELESS : M+ $ JL_;:F_

_¥ ¥
RETREAD _t_ 2508 wm:‘l;:nfi M+3 ¢
MINIMALNI VYSKA OZNACENT{
(v mm)
Pneumatiky Pneumatiky
s priumérem rafku s primérem  rafku
<kod 20 nebo >kod 20 nebo
<508 mmnebose |>3508 mm nebo se
Sitkou priifezu Sitkou prifezu
<235 mm nebo >235 mm nebo
<gn > g"
b 6 9
c 4
d 6

Vyse uvedeny piiklad oznaceni definuje obnovenou pneumatiku:

se jmenovitou Sitkou priafezu 295;

se jmenovitym profilovym ¢islem 80;

radialni konstrukce (R);

se jmenovitym prumeérem rafku 572 mm, ktery ma kod 22,5;

s tnosnosti 3350 kg (pro jednoduchou montdz) a 3150 kg (pro zdvojenou montdz ¢i pro
dvojmontéaz), coz odpovidd indextim unosnosti 152 a 148 uvedenym v ptiloze 4 tohoto
predpisu;

a s referenéni rychlosti 110 km.h™, coZ odpovida symbolu kategorie jmenovité rychlosti ,,K*;
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pneumatiku kterou lze pouzit v charakteristickém bodé&, se symbolem kategorie rychlosti ,,L*
(referenéni rychlost 120 km.h™"), s unosnosti 3350 kg (pro jednoduchou montdz) a 3000 kg
(pro zdvojenou montdz ¢i pro dvojmontdz), coz odpovida indextim Unosnosti 150 a 146
uvedenym v piiloze 4 tohoto ptedpisu;

pro montaz bez duse (,, TUBELESS*) a pro jizdu na sn¢hu (M+S);

obnovenou ve 25., 26., 27. nebo 28. tydnu roku 2003.

Ze symbolu PSI o hodnoté 90 plyne predepsané husténi pro Zivotnostni zkousky zatizenim
/rychlosti na 620 kPa.

(a)

(b)

(c)

(d)
(e)

Umisténi a potadi oznaceni tvoficich oznaceni pneumatiky musi byt nasledujici:
oznaceni rozméru zahrnujici jmenovitou $itku prufezu, jmenovité profilové Cislo,
poptipadé znacku druhu konstrukce pneumatiky a jmenovity pramér rafku musi byt
sdruzeny, jak je ukdzano ve vyse zndzornéném piikladu: 295/80 R 22,5;

provozni popis, ktery zahrnuje index Unosnosti a symbol kategorie rychlosti, se
umisti v blizkosti oznaceni rozméru. Mohou byt ptfed oznacenim rozméru nebo za
nim nebo byt umistény nad nim nebo pod nim;

slova ,,TUBELESS* a znacka ,,M + S*“ mohou byt od oznaceni rozméru déle;

slovo ,,RETREAD* mtzZe byt od oznaceni rozméru déle.

Pokud se pouzije bod 3.2.5. tohoto piedpisu, doplikovy provozni popis

(charakteristicky bod) zahrnujici indexy tinosnosti a symbol kategorie rychlosti musi
byt uvniti kruhu v blizkosti jmenovitého provozniho popisu na bocnici pneumatiky.

33

CS



CS

Piiloha 4

SEZNAM INDEXU UNOSNOSTI A ODPOVIDAJICICH UNOSNOSTI

Index unosnosti (LI) a inosnost v kg

LI kg (LI ke [LI ke LI ke LI ke LI ke LI |ke

0 U5 [40 [140 [80 k50 [120 [1400 [160 4500 [200 [14000 [240 45 000
1 462 |41 145 [81 W62 121 [1450 [161 [M625 [201 [14500 [241 46250
2 47542 150 (82 W75 122 1500 (162 4750 [202 |15000 [242 47 500
3 U487 43 155 83 1487 123 [1550 [163 |4 875 [203 |15500 [243 48 750
4 150 [44 160 (84 [500 124 |1 600 [164 [5000 [204 |16 000 [244 [50 000
5 51.5 45 165 85 [515 125 |1 650 [165 [5150 [205 |16500 [245 [51 500
6 53 |46 |170 [86 [530 126 |1 700 [166 [5300 [206 |17000 [246 [53 000
7 545 |47 175 [87 545 127 [1750 [167 [5450 [207 |17500 [247 [54 500
8 |56 [48 |180 [88 560 [128 [1800 (168 [5600 [208 [18000 (248 [56 000
9 58 [49 [185 [89 [580 [129 |1 850 [169 [5800 [209 |18 500 [249 [58 000
10 60 [S0 [190 [90 [600 [130 |1900 [170 6000 [210 |19 000 [250 |60 000
11 |61.5 51 [195 91 |615 [131 |1950 [171 6150 [211 |19500 [251 |61 500
12 63 [52 R00 [92 630 132 2000 [172 6300 [212 [20000 [252 |63 000
13 65 [53 R06 [93 1650 133 2060 [173 6500 [213 [20 600 [253 |65 000
14 |67 [54 P12 [94 670 134 [2120 [174 6700 [214 [21200 [254 |67 000
15 169 [55 P18 [95 1690 [135 [2180 [175 6900 [215 [21800 [255 (69 000
16 [71 |56 P24 [96 [710 [136 [2240 [176 [7100 [216 [22400 [256 {71 000
17 173 57 PR30 [97 [730 137 [2300 [177 [7300 [217 [23000 [257 {73 000
18 [75 [58 P36 [98 [750 138 [2360 [178 [7500 [218 [23 600 [258 (75 000
19 (77559 P43 [99 (775 139 [2430 [179 [7750 [219 [24 300 [259 {77 500
20 80 [60 [R50 (100 [800 [140 [2500 {180 [8000 [220 [25000 [260 [80 000
21 [82.5 (61 57 (101 [825 141 [2575 (181 [8250 [221 [25750 [261 (82 500
22 185 62 R65 (102 [850 142 [ 650 (182 [8500 [222 [26 500 [262 (85 000
23 [87.5 (63 72 (103 [875 143 [2725 (183 [8750 [223 [27250 [263 (87 500
24 190 |64 P8O (104 900 144 [2800 (184 [9000 [224 [28 000 [264 (90 000
25 1925 (65 P90 (105 925 145 [2900 (185 9250 [225 [29 000 [265 (92 500
26 95 |66 [B00 (106 950 [146 [3000 (186 [9500 [226 [30 000 [266 [95 000
27 197.5 (67 Pp07 (107 975 147 [3075 (187 9750 [227 [30750 [267 (97 500
28 100 [68 P15 (108 |1 000 [148 [3150 [[188 [10000 [228 [31500 [268 [100 000
29 (103 [69 B25 (109 |1 030 [149 [3250 [189 [10300 [229 [32500 269 [103 000
30 (106 70 [335 [110 {1060 [150 [3350 [190 [10600 [230 [33500 [270 [106 000
31 (109 |71 [345 [111 {1090 [151 [3450 [191 [10900 [231 [34 500 [271 {109 000
32 (112 |72 355 (112 {1120 [152 [3550 [192 |11200 [232 [35500 [272 |112 000
33 (115 73 [B65 (113 [1150 [153 [3650 [193 |11500 [233 [36500 [273 |115 000
34 (118 [74 [375 (114 [1180 [154 [3750 [194 |[11800 [234 [37500 [274 |118 000
35 (121 [75 [387 (115 [1215 [155 [3875 [195 [12150 [235 [38750 [275 121500
36 [125 [76 400 (116 (1250 [156 14000 [196 [12500 [236 140000 [276 |125 000
37 (128 [77 W12 (117 [1285 [157 [ 125 [197 [12850 [237 141250 [277 |128 500
38 (132 [78 |25 (118 [1320 [158 14250 [198 [13200 [238 142500 [278 [132 000
39 (136 79 [437 (119 [1360 [159 14375 [199 |13 600 [239 143750 [279 [136 000
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Priloha 5

OZNACENI VELIKOSTI A ROZMERY PNEUMATIKY
(V SOULADU S PREDPISEM EHK C. 54)
Tyto informace viz predpis EHK ¢. 54, ptiloha 5.

Je tieba vzit v uvahu, Ze v souladu s bodem. 6.5.4. tohoto ptedpisu mize byt vnéjsi pramér
obnovené pneumatiky ve vSech ptipadech vétsi nez je uvedeno v tabulkach ptilohy 5 predpisu
¢. 54, avSak nejvyse o 1,5 %.
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Pfiloha 6

METODA MERENI PNEUMATIK

Pneumatika se namontuje na zkuSebni rafek stanoveny obnovujicim subjektem a
nahusti se na jmenovity tlak stanoveny v mezinarodni normé& pro pneumatiky
(International Tyre Standard, viz bod 4.1.4.7. tohoto pfedpisu), ktery odpovida
maximalni tnosnosti pro dany rozmér a index inosnosti.

Pneumatika namontovana na rafku se stabilizuje pfi okolni pokojové teploté po dobu
nejméné 24 hodin, ledaze bod 6.6.3. tohoto ptedpisu stanovi jinak.

Tlak pneumatiky se znovu upravi na hodnotu stanovenou v bodé€ 1. této ptilohy.

v S ZmSH v Sesti Tovnomemne  rozmisténs vodu
Celkova Sitka se zméfi v Sesti rovnomérné rozmisténych bodech na obvod
pneumatiky, v uvahu se bere tlouStka jakychkoliv ochrannych Zeber nebo past.
Nejvyssi z takto naméfenych hodnot se povazuje za celkovou Sitku.

Vnéjsi primér se vypocitd z méfeni maximalniho obvodu nahusténé pneumatiky.
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1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

2.1.

2.2.

2.2.1.

2.3.

2.3.1.

2.3.2.

2.4.

Priloha 7
POSTUP ZIVOTNOSTNI ZKOUSKY ZATIZENIM / RYCHLOSTI
(v zésadé v souladu s Predpisem €. 54)

Pfiprava pneumatiky

Pneumatika se namontuje na zkusebni rafek stanoveny obnovujicim subjektem.

Pti zkouSeni pneumatik s vnitinimi vzduSnicemi pouzijte novou vzdusnici nebo
spojeni vnitini vzdusnice, ventilku a pryzové vlozky do ratku.

Pneumatika se nahusti na tlak odpovidajici indexu tlaku uvedenému v bod¢ 3.2.10.
tohoto ptedpisu.

Celek kola s pneumatikou se stabilizuje pfi teplot¢ zkuSebni mistnosti po dobu
nejméne tii hodin.

Tlak v pneumatice se upravi na hodnotu stanovenou v bod¢ 1.3. této ptilohy.

Postup zkousky

Celek kola s pneumatikou se namontujte na zkuSebni napravu a pfitlaci se na vnéjsi
povrch hladkého pohanéného zkusebniho bubnu o priméru 1,70 m = 1 % s plochou
o Sifce nejméné stejné, jako je Sitka b&hounu pneumatiky. V nékterych piipadech
muZe byt vyuzit buben o priméru 2,00 m = 1 %.

Zkusebni nédprava se zatizi fadou zkusSebnich zatézi rovnajicich se procentnimu
podilu zatéze uvedené v ptiloze 4 tohoto predpisu, které odpovidaji indexu tinosnosti
uvedenému na pneumatice a jsou v souladu s programem zkousky stanovenym nize.
Pokud jsou na pneumatice indexy unosnosti pro provoz pro jednoduchou montéz i
pro zdvojenou montaz ¢i dvojmontdz, pro zkouSku se pouzije zatéz odpovidajici
indexu tnosnosti pro jednoduchou montéz.

Postup zkousky pro pneumatiky s indexem Unosnosti < 121 a se symbolem kategorie
rychlosti > Q (160 km.h™) je uveden v bodg 3 této piilohy.

2.2.2 Postup zkousky pro vSechny ostatni pneumatiky je uveden v dodatku 1 této
pfilohy.

Program zivotnostni zkousky - viz rovnéz dodatek 1 této ptilohy.

Tlak v pneumatice se nesmi v pribéhu zkouSky korigovat a zkuSebni zatéz se musi
udrzovat konstantni béhem vsech tfi fazi zkousky.

V pribéhu zkousky se musi teplota zkuSebni mistnosti udrzovat v rozsahu od 20° C
do 30°C, pokud vSak vyrobce pneumatiky nebo obnovujici subjekt nesouhlasi
s vyssi teplotou.

Program Zivotnostni zkouSky musi probéhnout bez pferuseni.
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3.1.

3.1.1.

3.2.

3.2.1.

3.2.2.

3.3.

3.3.1.

3.4.

3.4.1.

3.5.

Postup zkousky zatizenim / rychlosti pro pneumatiky s indexem tnosnosti < 121 a se
symbolem kategorie rychlosti > Q (160 km.h-1):

Zatizeni kola a pneumatiky musi ¢init nasledujici procentni podil zatéze, kterad
odpovidé indexu tinosnosti pneumatiky:

90 % pfti zkousce na bubnu o praiméru 1,70 m + 1 % priméru;
92 % pfti zkouSce na bubnu o priméru 2,00 m + 1 % priméru.

Zkusebni rychlost v pocatecni fazi musi byt rychlost odpovidajici symbolu kategorie
rychlosti pfislusné pneumatiky zmensena o 20 km.h-1.

Doba nutna k dosazeni poc¢atecni zkuSebni rychlosti: 10 min.
Doba trvani prvnim faze musi byt 10 min.

Zkusebni rychlost ve druhé fazi musi byt rychlost odpovidajici symbolu kategorie
rychlosti pfislusné pneumatiky zmensena o 10 km.h-1.

Doba trvani druhé faze musi byt 10 min.

Zkusebni rychlost v posledni fazi musi byt rychlost odpovidajici symbolu kategorie
rychlosti pfislusné pneumatiky.

Doba trvani posledni faze musi byt 30 min.
Doba trvani celé zkousky musi byt 1 hod.

Rovnocenné zkuSebni metody

Uzije-li se jind metoda, nez je metoda predepsand v bod¢ 2 a 3 této piilohy, musi se
prokézat jeji rovnocennost.
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Piiloha 7 - Dodatek 1

PROGRAM ZIVOTNOSTNI ZKOUSKY

Rychlost zkusebniho bubnu Zatizeni kola jako procentni podil
Index Symbol [min™] zatéze odpovidajici indexu tnosnosti
unosnost | kategorie
i rychlosti
Radialni Diagonalni
(bias ply) 7h 16 h 24 h
a smiSené
konstrukce
122 nebo
vice F 100 100
G 125 100
J 150 125
K 175 150
L 200 -
M 225 - 66 % 84 % 101 %
121 nebo
meéng F 100 100
G 125 125
J 150 150
K 175 175
L 200 175 70 % 88 % 106 %
4h 6h
M 250 200 75 % 97 % 114 %
N 275 - 75 % 97 % 114 %
P 300 - 75 % 97 % 114 %
Poznamka:
(1) Pneumatiky pro ,,zvlaStni uziti* (viz bod 2.3.2. tohoto piedpisu) musi byt zkouseny

pii rychlosti rovnajici se 85 % rychlosti predepsané pro ekvivalentni pneumatiku pro
normalni pouZiti.
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VZTAH MEZI INDEXEM TLAKU A JEDNOTKAMI TLAKU

Piiloha 7 - Dodatek 2

Index tlaku
(,,PSI*) bar kPa
20 1,4 140
25 1,7 170
30 2,1 210
35 2,4 240
40 2,8 280
45 3,1 310
50 3,4 340
55 3,8 380
60 4,1 410
65 4,5 450
70 4,8 480
75 5,2 520
80 5,5 550
85 5,9 590
90 6,2 620
95 6,6 660
100 6,9 690
105 7,2 720
110 7,6 760
115 7,9 790
120 8,3 830
125 8,6 860
130 9,0 900
135 9,3 930
140 9,7 970
145 10,0 1000
150 10,3 1030
40
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Piiloha &

ZMENA UNOSNOSTI S RYCHLOSTI:

RADIALNI A DIAGONALNI PNEUMATIKY UZITKOVYCH VOZIDEL

(V SOULADU S PREDPISEM OSN EHK C. 54)

Zména unosnosti (%)

Rychlost | VSechny indexy unosnosti Indexy Indexy tnosnosti

unosnosti
(km/h) <1217%

>122¥

Symbol kategorie rychlosti Symbol Symbol kategorie rychlosti
kategorie
rychlosti
F G J K L M L M N pZ

0 +150 +150 +150 +150 +150 +150 +110 +110 +110 +110
5 +110 | +110 +110 +110 +110 +110 +90 +90 +90 +90
10 + 80 + 80 + 80 + 80 + 80 + 80 +75 +75 +75 +75
15 + 65 + 65 + 65 + 65 + 65 + 65 + 60 + 60 + 60 + 60
20 +50 + 50 +50 +50 + 50 +50 +50 + 50 +50 + 50
25 +35 +35 +35 +35 +35 +35 +42 +42 +42 +42
30 +25 +25 +25 +25 +25 +25 +35 +35 +35 +35
35 +19 +19 +19 +19 +19 +19 +29 +29 +29 +29
40 +15 +15 +15 +15 +15 +15 +25 +25 +25 +25
45 +13 +13 +13 +13 +13 +13 +22 +22 +22 +22
50 +12 +12 +12 +12 +12 +12 +20 +20 +20 +20
55 +11 +11 +11 +11 +11 +11 +17.5 +17.5 +17.5 +17.5
60 +10 +10 +10 +10 +10 +10 +15.0 +15.0 | +15.0 +15.0
65 +7.5 +8.5 +8.5 +8.5 +8.5 +8.5 +13.5 +13.5 | +13.5 +13.5
70 +5.0 +7.0 +7.0 +7.0 +7.0 +7.0 +12.5 +12.5 | +12.5 +12.5
75 +2.5 +5.5 +5.5 +5.5 +5.5 +5.5 +11.0 +11.0 | +11.0 +11.0
80 0 +4.0 +4.0 +4.0 +4.0 +4.0 +10.0 +10.0 | +10.0 +10.0
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85 -3 +2.0 +3.0 +3.0 +3.0 +3.0 +8.5 +8.5 +8.5 +8.5
90 -6 0 +2.0 +2.0 +2.0 +2.0 +7.5 +7.5 +7.5 +7.5
95 -10 -2.5 +1.0 +1.0 +1.0 +1.0 +6.5 +6.5 +6.5 +6.5
100 -15 -5 0 0 0 0 +5.0 +5.0 +5.0 +5.0
105 -8 -2 0 0 0 +3.75 +3.75 | +3.75 +3.75
110 -13 -4 0 0 0 +2.5 +2.5 +2.5 +2.5
115 -7 -3 0 0 +1.25 +1.25 | +1.25 +1.25
120 -12 -7 0 0 0 0 0 0
125 0 -2.5 0 0 0
130 0 -5.0 0 0 0
135 -7.5 -2.5 0 0
140 -10 -5 0 0
145 -7.5 -2.5 0
150 -10.0 -5.0 0
155 -1.5 -2.5
160 -10.0 -5.0
1/ Indexy tnosnosti se vztahuji na provoz ve formé jednoduché montaze.

2/ Zmény unosnosti nejsou povoleny pro rychlosti nad 160 km h'. Pro symboly

kategorie rychlosti,,Q” a vyss§i uvadi rychlost odpovidajici symbolu kategorie
rychlosti maximalni ptipustnou rychlost pro doty¢nou pneumatiku
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TRAZKY RENQUNIL S

VNEIST PRUTMER (D)

VVSKA PRITREZIT (H)

ROCNICE

lepankrk ROENICE

e

JMENOVITY PRUMER RAFKU (d)

Priloha 9
VYSVETLUJICI OBRAZEK

Viz bod 2 tohoto piedpisu

1 Rﬁﬂnpﬁr‘qu
p—

KOSTRA

SIRKARAEKLIL(AY .,

SIRKA PRUTREZIT (S)

VRSTVA

CEIKOVA SIRKA
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PRILOHA 2

Predpis ¢. 108

(Text konsolidovan utvary Evropské komise)

E/ECE/324-E/ECE/TRANS 505/Rev.2/Add.107

E/ECE/324-E/ECE/TRANS 505/Rev.2/Add.107/Corr.1

JEDNOTNA USTANOVENI PRO SCHVALOVANI VYROBY OBNOVENYCH
PNEUMATIK MOTOROVYCH VOZIDEL A JEJICH PRIPOJNYCH VOZIDEL

44

CS



Piedpis €. 108

JEDNOTNA USTANOVENI PRO SCHVALOVANI VYROBY OBNOVENYCH
PNEUMATIK MOTOROVYCH VOZIDEL A JEJICH PRIPOJNYCH VOZIDEL

OBSAH
PREDPIS
1. Oblast plisobnosti
2. Definice
3. Oznaceni
4. Zadost o schvaleni
5. Schvaleni
6. Pozadavky
7. Specifikace
8. Zmény schvaleni
9. Shodnost vyroby
10. Sankce za neshodnost vyroby
11. Ukonceni vyroby
12. Nazvy a adresy technickych zkuSeben odpovédnych za provadéni zkouSek pro

schvaleni, zkusebnich laboratofi a organti statni spravy
PRILOHY

Priloha 1 Sdéleni o udéleni, rozsifeni, zamitnuti, nebo odnéti schvaleni, nebo o ukonceni
vyroby obnovujiciho vyrobniho zdvodu podle ptedpisu ¢. 108

Ptiloha 2 Uspotradani znacky schvaleni

Ptiloha 3 Uspotradani oznaceni obnovenych pneumatik
Ptiloha 4 Seznam indext tinosnosti a odpovidajicich tnosnosti
Ptiloha 5 Oznaceni velikosti a rozméry pneumatiky

Pfiloha 6 Metoda métfeni pneumatik

Ptiloha 7 Postup zivotnostni zkousky zatizenim/rychlosti

Ptiloha 8 Vysvétlujici vyobrazeni
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1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

L.5.

1.6.

1.7.

1.8.

2.1.

2.2.

2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.3.

2.3.1.

OBLAST PUSOBNOSTI

Tento predpis se vztahuje na vyrobu obnovenych pneumatik uréenych k montazi na
osobni automobily a na jejich pfipojnd vozidla uzivanéd na silnicich. Nevztahuje se
vSak na:

obnovené pneumatiky uzitkovych vozidel a jejich ptipojnych vozidel,

obnovené pneumatiky s rychlostni zpasobilosti pod 120 km.h™' nebo nad 300 km.h™;
pneumatiky jizdnich kol a motocykl;

pneumatiky ptivodné vyrobené bez symboll rychlosti a tidaji o inosnosti;
pneumatiky ptivodné vyrobené bez schvaleni typu a bez oznaceni ,,E* nebo ,,e*;

pneumatiky konstruované pro vybaveni osobnich automobild vyrobenych pred r.
1939;

pneumatiky konstruované vyluéné pro soutéze (zdvody) nebo pro terénni uziti a
prislusné oznaceng;

pneumatiky konstruované jako ,,T typ* pro do¢asné nahradni uziti.

DEFINICE - VIZ ROVNEZ VYOBRAZENI{ V PRILOZE 8
Pro ucely tohoto piedpisu:

»Rozmérovou fadou obnovenych pneumatik* se rozumi rozmérova fada obnovenych
pneumatik uvedenych v bod¢ 4.1.4.

»Konstrukci® pneumatiky se rozuméji technické vlastnosti kostry plasté pneumatiky.
Rozlisuji se zejména tyto druhy konstrukei:

»Diagonalni nebo ,,bias-ply* oznacuje konstrukci pneumatiky, v niz kordové vrstvy
sahaji az k patkam a jsou pokladdany stfidavé v uhlech podstatné¢ mensich nez 90° ke
stfednici béhounu;

»SmiSend konstrukce (bias-belted)* oznacuje konstrukci pneumatiky diagonalniho
typu (bias-ply), v niz je kostra obepnuta pasem obsahujicim dvé nebo vice vrstev v
podstaté neroztazitelného kordu, uspotféddanych stfidavé v uhlech blizkych thlim
kostry;

»Radialni*“ oznac¢uje konstrukci pneumatiky, v niz kordové vrstvy sahaji az k patkdm
a jsou pokladany v podstaté¢ v tthlu 90° ke stfednici béhounu, pfi¢emz kostra je
stabilizovana v podstaté neroztazitelnym obvodovym pasem.

»Druh uziti“

Normalni pneumatika je pneumatika ur¢end pouze k obvyklému uziti na silnici;
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2.3.2.

2.3.3.

234.

24.

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

2.9.

2.10.

2.11.

2.12.

2.13.

2.14.

2.15.

Pneumatika pro jizdu na snéhu je pneumatika, jejiz vzorek béhounu nebo vzorek
béhounu a jejiz konstrukce jsou konstruovany piedev§im tak, aby v blat¢ a v
Cerstvém nebo rozbfedlém snehu zajistovaly lepsi vykon nez normalni pneumatika.
Vzorek béhounu pneumatiky pro jizdu na sn¢hu je zpravidla tvofen drazkami (zebry)
nebo masivnimi bloky, pfipadné obojim, vzdalenymi od sebe vice nez u normalni
pneumatiky;

Nahradni pneumatika pro doc¢asné uziti je pneumatika odlisna od pneumatiky urcené
pro montaz na vozidle pro normalni jizdni podminky, ale ur¢end pouze pro docasné
pouziti pti omezenych jizdnich podminkach;

T-typ ndhradni pneumatiky pro docasné uziti je typ nahradni pneumatiky pro
docasné uziti konstruované pro uziti pti plnicim tlaku vyssim, nez je tlak stanoveny
pro normalni a zesilené pneumatiky;

»Patkou se rozumi ta ¢ast pneumatiky, jejiz tvar a konstrukce slouzi k pfizptisobeni
se rafku a k uchyceni pneumatiky na ném;

»Kordem* se rozuméji vldkna tvofici tkanivo vrstev v pneumatice;

,»V1stvou se rozumi vrstva tvofend rovnobéznymi pogumovanymi kordy;

»Vyztuzny pas“ se pouziva u radidlnich pneumatik nebo pneumatik smiSené
konstrukce (bias belted) a rozumi se jim vrstva nebo vrstvy materialu pod béhounem,

v podstaté¢ polozené ve sméru stiednice béhounu a omezujici kostru ve sméru
obvodu;

»Naraznik* se pouzivd u diagonalnich pneumatik a rozumi se jim mezivrstva mezi
kostrou a béhounem;

»Patnim paskem® se rozumi material v oblasti patky, ktery chrani kostru proti odéru
nebo abrazi rafkem,;

»Kostrou“ se rozumi ta konstrukéni ¢ast pneumatiky, kterd neni ani béhounem ani
vnéj$imi ,,gumovymi‘ bocnicemi a kterd po nahusténi nese zatéz;

»Béhounem™ se rozumi ta ¢ast pneumatiky, ktera ptichazi do styku s vozovkou,
chréani kostru proti mechanickému poskozeni a ptispiva k adhezi se zemi;

»Bocnici“ se rozumi ¢ast pneumatiky mezi béhounem a povrchem urcenym
k prekryti okrajem rafku;

»Spodkem bocnice* se rozumi plocha mezi ¢arou nejvétsi Sitky prifezu pneumatiky
a povrchem uréenym k ptekryti okrajem raftku;

»Drazkou béhounu se rozumi prostor mezi dvéma sousednimi zebry nebo bloky
vzorku béhounu;

,Hlavnimi drdzkami® se rozuméji Siroké drazky umisténé ve stfedovém pasmu
beéhounu, které pokryvaji pfiblizné tfi tvrtiny Sife béhounu;
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2.16.

2.17.

2.18.

2.19.

2.20.

2.21.

2.21.1.

2.21.2.

2.21.3.

»Siftkou prufezu® se rozumi piimé vzdalenost mezi vnéjSimi okraji bo¢nic nahusténé
pneumatiky namontované na stanoveny méfici rafek, bez vycnélkli vytvorenych
oznacenim, zdobenim nebo ochrannymi pasy nebo zebry;

»Celkovou Sifkou” se rozumi piima vzdalenost mezi vngj$Simi okraji bocnic
nahusténé pneumatiky namontované na stanoveny meéfici rafek, vCetné oznaceni,
zdobeni a ochrannych past nebo zeber;

»Vyskou prafezu® se rozumi vzdalenost rovnajici se poloving rozdilu mezi vnéjSim
primérem pneumatiky a jmenovitym primérem rafku;

LJmenovitym profilovym ¢islem* se rozumi stonasobek c¢isla ziskaného délenim
¢isla, které vyjadfuje jmenovitou vySkou prifezu, ¢islem vyjadiujicim jmenovitou
Sitku prafezu, pri¢emz oba rozméry jsou vyjadieny ve stejnych jednotkéch.

»Vnéjsim prumérem* se rozumi celkovy primér nahusténé, nové obnovené
pneumatiky.

»Oznacenim rozméru pneumatiky* se rozumi oznaceni udavajici:

Jmenovitou $itku prifezu. Sitka je vyjadfena v milimetrech, s vyjimkou urditych
typll pneumatik, pro které je oznaceni rozméru uvedeno v prvnim sloupci tabulek v
priloze 5 tohoto ptedpisu;

Jmenovité profilové Cislo, s vyjimkou ur€itych typt pneumatik, pro které je oznaceni
rozméru uvedeno v prvnim sloupci tabulek v piiloze 5 tohoto predpisu;

Smluvené ¢&islo ,.d“ (symbol ,,d*), které¢ udava jmenovity primér rafku a odpovida
jeho priméru vyjadienému bud’ v kodech (Cisla mensi nez 100) nebo v milimetrech
(¢isla vétsi nez 100). V oznaceni lze uzit ¢isel odpovidajicich obéma druhiim méteni.

2.21.3.1.Hodnoty symbolu ,,d* v milimetrech jsou tyto:

2.22.

Kod jmenovitého priméru ratku ,,d* Hodnota symbolu ,,d“ v mm
8 203
9 229
10 254
11 279
12 305
13 330
14 356
15 381
16 406
17 432
18 457
19 483
20 508
21 533

»Jmenovitym primérem rafku (d)* se rozumi primér rafku, na ktery je pneumatika
uré¢ena k namontovani;

48

CS



CS

2.23.

2.24.

2.25.

2.26.

2.27.

2.28.

»Ratkem* se rozumi nosny prvek pro soupravu pneumatiky s dusi nebo pro
bezdusovou pneumatiku, o ktery se opiraji patky pneumatiky;

»M¢&ficim rafkem™ se rozumi rafek s oznaCenim ,méfici Sitky raftku“ nebo
»konstrukéni Sitky rafku® pro urc¢ité oznaceni rozméru pneumatiky, specifikovany
v kterémkoliv  vydani jedné nebo vice Mezindrodnich norem pneumatik
(International Tyre Standards);

»ZkuSebnim rafkem* se rozumi jakykoliv rafek uvedeny jako schvéleny nebo
doporuceny nebo piipustny pro urcité oznaceni rozméru pneumatiky a jeji typ podle
jedné z Mezinarodnich norem pneumatik (International Tyre Standards).

»Mezinarodni normou pneumatik (International Tyre Standard)“ se rozumi
kterykoliv z nésledujicich normaliza¢nich dokumentt:

(a) The European Tyre and Rim Technical Organisation (ETRTO) ": , Standards
Manual“ (Evropska technické organizace pro plasté a rafky — Pfirucka norem)

(b) The European Tyre and Rim Technical Organisation (ETRTO) ": | Engineering
Design Information - obsolete data“ (Evropska technicka organizace pro plasté
a ratky — Informace o strojirenskych konstrukcich — zastaralé udaje)

(c) The Tire and Rim Association Inc. (TRA) 2. Year Book* (Sdruzeni pro plaste
a ratky — Rocenka)

(d) The Japan Automobile Tire Manufacturers Association (JATMA) . Year
Book* (Sdruzeni japonskych vyrobcti automobilovych pneumatik — Ro¢enka)

(¢) The Tyre and Rim Association of Australia (TRAA) #.  Standards Manual*
(Australské sdruzeni pro plasté a rafky — Piru¢ka norem)

(f) The Associagiao Latino Americana de Pneus e Aros (ALAPA) S,
»Manual de Normal Technicas* (Latinskoamerické sdruzeni pro plasté a rafky
— Ptirucka norem)

(g) The Scandinavian Tyre and Rim Organisation (STRO) ¢.  Data Book®
(Skandinavska organizace pro plasté a rafky — Prirucka tidajt)

»Vytrhavanim“se rozumi oddélovani ¢asti pryze z beéhounu;

,»0Oddélovanim kordd* se rozumi oddélovani kordd od jejich pryzového povlaku;

Normy pneumatik 1ze ziskat na nasledujicich adresach:

v ETRTO, 32 Av. Brugmann - Bte 2, B-1060 Brussels, Belgie

TRA, 175 Montrose West Avenue, Suite 150, Copley, Ohio, 44321 USA

JATMA, 9th Floor, Toranomon Building No. 1-12, 1-Chome Toranomon Minato-ku,
Tokyo 105, Japonsko

TRAA, Suite 1, Hawthorn House, 795 Glenferrie Road, Hawthorn, Victoria, 3122 Australie
ALAPA, Avenida Paulista 2444-12° Andar, conj. 01310 Sao Paulo, SP Brazilie

STRO, Alggatan 48 A, Nb, S-216 15 Malmo, Svédsko.

2/
3/

4
s/
6/

49

CS



CS

2.29.
2.30.

2.31.

2.32.

2.33.

2.34.

2.34.1.

2.34.2.

2.35.

2.35.1.

2.35.2.

,,Oddé€lovanim vrstev® se rozumi oddélovani sousednich vrstev;

,»Oddélovanim béhounu* se rozumi odd¢lovani béhounu od kostry;

»Indikatory opotiebeni béhounu* se rozuméji vystupky uvniti drazek béhounu,
urcené k vizualni signalizaci stupné opotiebeni béhounu;

»Provoznim popisem* se rozumi ur¢itda kombinace indexu unosnosti a symbolu
kategorie rychlosti pneumatiky;

»Indexem unosnosti*“ se rozumi ¢iselny kod, jenz uddva maximalni zatizeni, které
pneumatika unese.

Seznam index® tnosnosti a odpovidajicich hodnot zatizeni je uveden v ptiloze 4
tohoto predpisu.

.Symbolem kategorie rychlosti se rozumi:

Abecedni symbol, jenz udava rychlost, pii které mize pneumatika unést zatizeni
udavané pripojenym indexem tnosnosti.

Symboly rychlosti a odpovidajici rychlosti udava nasledujici tabulka:

Symbol kategorie rychlosti Odpovidajici rychlost (km.h-1)
120
130
140
150
160
170
180
190
200
210
240
270
300

<|Z2|<|z|c|R8|n|m o7 |Z2|Z |

~Maximalnim zatizenim“ se rozumi maximalni hmotnost, kterou je pneumatika
schopna nést.

Pro rychlosti nepirekradujici 210 km.h"' nesmi maximalni zatizeni piesihnout
hodnotu odpovidajici indexu Ginosnosti pneumatikys;

Pro rychlosti vy$§i nez 210 km.h™', avsak neprekradujici 300 km.h™' nesmi maximalni
zatizeni ptekroc€it procentni hodnotu pfifazené indexu Unosnosti pneumatiky podle
nasledujici tabulky ve vztahu k rychlosti, které¢ je schopno dosdhnout vozidlo, na
které je pneumatika namontovéana.

Symbol kategorie Maximalni rychlost (km/h) | Maximalni zatizeni (%)
rychlosti

\Y% 210 100,0
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2.36.

2.37.

2.37.1.

2.37.2.

2.37.3.

2.38.

2.39.

2.40.

2.41.

241.1.

215 98,5
220 97,0
225 95,5
230 94,0
235 92,5
240 91,0
W 240 100
250 95
260 90
270 85
Y 270 100
280 95
290 90
300 85

Pro mezilehlé hodnoty maximalni rychlosti jsou pfipustné linearni interpolace hodnot
maximalniho zatiZeni.

,»Obnovujicim vyrobnim zdvodem* se rozumi lokalita nebo skupina lokalit, kde se
vyrabéji dokoncené obnovené pneumatiky.

,»Obnovovanim* se rozumi obecny pojem pro obnovu pouzitych pneumatik ndhradou
opotiebeného béhounu novym materialem. MlzZe rovnéz zahrnovat obnovu vnéjsiho
povrchu boc¢nic. Zahrnuje nésledujici postupy:

,,Obnoveni béhounu* — nahrada béhounu;

»INové oplasténi® — ndhrada béhounu a naneseni nového materialu, ktery ptresahuje
na ¢ast bocnice.

»Patka — patka® — ndhrada béhounu a obnova bocnic, véetné celého spodku bocnic
pneumatiky nebo jeho casti.

»Opotiebeny plast* je opotfebena pneumatika zahrnujici kostru pneumatiky a
material zbytku béhounu a bocnic.

»Brouseni“ je postup odstrafiovani starého materidlu z plasté, aby se tak pfipravil
povrch pro novy material.

»Oprava®“ je opravnd prace na poSkozeném plasti, oprava je mozna jen v ramci
uznanych mezi.

»Material béhounu* je material ve stavu vhodném k nahradé opottebeného béhounu.
Muze mit nékolik forem, napf.:

»Protektorovaci pas“ — pfedem nafezané délky materidlu protlaceného tak, aby mél
pozadovany profil, ktery se nasledné za studena nanese na pfipraveny plast. Novy
material musi byt vulkanizovany;
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2.41.2.

2413.

2414.

2.42.

2.43.

2.44.

2.45.

2.46.

2.47.

3.1.

3.2.

3.2.1.

3.2.2.

3.2.3.

3.2.3.1.

3.2.3.2.

3.2.3.3.

3.2.4.

»Navinuty béhoun* — pas materidlu béhounu pfimo protlacované¢ho a vinutého na
pfipraveny plast’ a navinutého az do pozadovaného obrysu profilu. Novy material
musi byt vulkanizovany;

,,PHimé protlacovani — material béhounu protlaceny tak, aby mé¢l pozadovany profil,
a protlacovany pfimo na ptipraveny plast. Novy material musi byt vulkanizovany;

»Pfedvulkanizovany* — pfedem zformovany a vulkanizovany bé&houn piimo
aplikovany na ptipraveny plast. Novy materidl musi byt na plast nalepeny.

,»Bocni pasky* pfedstavuji material pouzity k prekryti bo¢nic plasté a umoziujici tak
vytvarovani pozadovaného znaceni.

»dpojovaci smés* je material uzity jako lepici vlozka mezi novym béhounem a
plastém a jako material na opravu drobnych poskozeni.

»Vulkaniza¢ni roztok* je lepici roztok uzity k pfidrzeni nového materidlu na
spravném misté pred vulkanizaci.

»Vulkanizace* je pojem uzivany k popisu zmény fyzikalnich vlastnosti nového
materidlu, zpravidla dosazené plisobenim tepla a tlaku po stanovenou dobu a za
fizenych podminek.

»Radialnim hézenim* se rozumi zména poloméru pneumatiky pii méteni po vnéjSim
obvodu povrchu béhounu.

»Nevyvazenosti“ se rozumi naméfeni zmeén v rozloZzeni hmotnosti kolem stfedni osy
pneumatiky. Mlze byt naméfena jako ,,statickd™ nebo ,,dynamicka‘ nevyvazenost.
OZNACENI

Ptiklad oznaceni obnovené pneumatiky uvadi ptiloha 3 tohoto ptedpisu.

Obnovené pneumatiky museji mit u symetrickych pneumatik na obou bocnicich
a u nesymetrickych pneumatik nejméné na vné&;jsi bocnici:

Obchodni nazev nebo obchodni znacku;
Oznaceni rozméru pneumatiky podle definice v bod¢ 2.21.;
Nasledujici tidaje o konstrukei:

Na diagonélnich (bias-ply) pneumatikédch neni Zadné oznaceni nebo je vyznaceno
pismeno ,,D* umisténé pied oznacenim priameéru rafku;

Na radialnich pneumatikéach je pismeno ,,R*“ umisténé pied oznac¢enim priméru rafku
a je mozno vyznacit slovo ,,RADIAL®;

Na pneumatikach smiSené konstrukce (bias belted) je pismeno ,,.B“ umisténé pred
oznacenim pruméru rafku a navic slova ,,BIAS-BELTED*.

Provozni popis, ktery zahrnuje:

52



CS

3.24.1.

3.24.2.

3.2.5.

3.2.6.

3.2.7.

3.2.7.1.

3.2.7.2.

3.2.8.

3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

3.7.

Udaj o jmenovité unosnosti pneumatiky ve tvaru indexu unosnosti podle bodu 2.33.

Udaj o jmenovité rychlosti, pfi které pneumatika unese zatizeni, ve tvaru symbolu
podle bodu 2.34.

Slovo ,,TUBELESS*, jde-li o pneumatiku konstruovanou pro uziti bez duse.

Napis M+S nebo MS nebo M.S. nebo M & S, jde-li o pneumatiku pro jizdu na
sn¢hu.

Datum obnoveni ve tvaru:

Do 31.prosince 1999 bud’ podle bodu 3.2.7.2. nebo ve tvaru skupiny tfi ¢islic, prvni
dv¢ cislice udavaji tyden a teti Cislice rok dekady vyroby. Kod data miize pokryvat
obdobi vyroby od tydne oznacené¢ho cCislem vcetné do doby tohoto tydne plus tii.
Napft. oznaceni ,,253* muze udavat, ze pneumatika byla obnovena v tydnech 25, 26,
27 nebo 28 roku 1993.

Kod data mtze byt uveden pouze na jedné bocnici.

Od 1.ledna 2000 ve tvaru skupiny Ctyt Cislic, prvni dvé €islice udavaji tyden a druhé
dv¢ Cislice rok obnoveni. Koéd data muze pokryvat obdobi vyroby od tydne
oznacen¢ho Cislem vcéetné do doby tohoto tydne plus tfi. Napt. oznaceni ,,2503
muze udavat, ze pneumatika byla obnovena v tydnech 25, 26, 27 nebo 28 roku 2003.

Kod data mize byt uveden pouze na jedné bocnici.

Oznaceni ,,RETREAD* (obnoveno) nebo ,,REMOULD* (znovu navafeno) (od 1.
ledna 1999 se musi uzivat pouze slovo ,,RETREAD®). Na zadost obnovujiciho
subjektu lze ptipojit shodny termin v jinych jazycich.

Pred schvéalenim museji mit pneumatiky dostatecné velikou volnou plochu pro
umisténi znacky schvaleni podle bodu 5.8. a podle piilohy 2 tohoto pfedpisu.

Po schvéleni se oznaceni podle bodu 5.8. a uvedené v ptiloze 2 tohoto ptedpisu
umisti do volné plochy podle bodu 3.3. Toto oznaceni mize byt uvedeno pouze na
jedné bocnici.

Oznaceni uvedena v bod¢ 3.2. a znacka schvaleni predepsana v bodech 3.4. a 5.8.
museji byt zietelné¢ Citelnd, museji byt na pneumatice vylisovany v reliéfu nebo
zahloubenim a museji byt na pneumatice vyznacena trvale.

Pokud jsou na pneumatice i po obnoveni ¢itelné nékteré udaje ptivodniho vyrobce, je
tteba je povazovat za udaje obnovujiciho subjektu i pro obnovenou pneumatiku.
Pokud se tyto piivodni udaje na obnovenou pneumatiku nevztahuji, museji byt uplné
odstranény.

Piivodni znacky schvaleni ,,E* nebo ,,e* a ptislusné ¢islo museji byt odstranény.

53

CS



CS

4.1.

4.1.1.

4.1.4.1.

4.1.4.2.

4.1.43.

4.1.44.

4.1.45.

4.1.4.6.

4.1.4.7.

5.1.

5.2.

ZADOST O SCHVALENi
Na vyrobni zdvod pro obnovovani pneumatik se vztahuji nasledujici postupy:

Zé4dost o schvaleni vyrobniho zavodu pro obnovovani pneumatik podava drzitel
obchodniho nazvu nebo obchodni znacky, kterd se uvede na pneumatice, nebo jeho
fadn¢ zmocnény zastupce. Zadost musi obsahovat:

Prehled organizacni struktury spolec¢nosti, kterd obnovuje pneumatiky.

Struény popis systému fizeni jakosti, ktery zajisti U¢innou kontrolu postupt
obnovovani pneumatik tak, aby byly splnény pozadavky tohoto piedpisu.

Obchodni nazvy nebo obchodni znacky, které se uvedou na vyrabénych obnovenych
pneumatikach.

Nasledujici informace ve vztahu k rozmérové fadé¢ u pneumatik, které maji byt
obnoveny:

rozmérova fada rozméri pneumatik;

konstrukce pneumatik (diagonalni bias ply, smiSené konstrukce bias-belted nebo
radialni);

kategorie uziti pneumatik (normalni nebo pro jizdu na snéhu atd.);

systém obnoveni a metody aplikace pouzivanych novych materialti podle definice
v bodech 2.37.a2.41.;

symbol maximalni rychlosti obnovenych pneumatik;
maximalni index unosnosti obnovenych pneumatik;

stanovend mezinarodni norma pneumatik (International Tyre Standard), které
rozmérova fada pneumatik odpovida.

SCHVALENI

Pro obnovovéani pneumatik se pozaduje schvaleni obnovujiciho vyrobniho zavodu
prislusnymi organy v souladu s pozadavky tohoto ptedpisu. Pfislusny organ pifijme
potfebnd opatieni uvedend vtomto piedpisu scilem zajistit, aby pneumatiky
obnovené v prislusném vyrobnim zévodu spliiovaly pozadavky stanovené v tomto
predpisu. Obnovujici vyrobni zavod plné¢ odpovida za zajisténi, Ze obnovené
pneumatiky splituji pozadavky tohoto predpisu a Zze budou pii béZném uzivani
vykazovat odpovidajici vlastnosti.

Mimo obvyklé pozadavky na uvodni hodnoceni vyrobniho zdvodu pro obnovovani
pneumatik se schvalovaci orgdn musi ujistit, ze postupy, provoz, pokyny a
dokumentace specifikace, které podavaji dodavatel¢ materiald, jsou psany jazykem
bézné srozumitelnym pracovnikiim vyrobniho zdvodu na obnovovéni pneumatik.

54

CS



CS

5.3.

5.4.

5.5.

5.6.

5.7.

5.8.

5.8.1.

Schvalovaci organ zajisti, aby postupy a vyrobni dokumentace kazdého vyrobniho
zavodu zahrnovaly specifikace, pokud jde o pfislusné materidly a postupy pouzité pii
opravach, tykajici se omezeni opravitelnych poskozeni nebo prunikti do kostry
pneumatiky, at’ jiz takova poskozeni existuji, nebo jsou vyvolana v pribéhu pfipravy
obnoveni.

Pted ud¢lenim schvéleni se orgdn musi ujistit, Ze obnovené pneumatiky odpovidaji
tomuto predpisu a ze zkousky piedepsané v bodech 6.7 a 6.8 prob&hly uspésné
nejméné na péti ale nikoli nezbytné na vice nez dvaceti vzorcich reprezentujicich
obnovené pneumatiky zrozmérové fady u pneumatik obnovenych ve vyrobnim
zavodu.

V ptipadé jakékoliv zavady zaznamenané pii zkouSce se museji odzkouSet dva dalsi
vzorky pneumatiky téze specifikace.

Pokud pfi zkouSce nevyhovi kterykoliv z téchto dvou vzorktli, odzkousi se konecna
dodavka dvou vzorkd.

Pokud pfi zkousce nevyhovi kterykoliv ze vzorkli konecné dodéavky, zadost
o schvaleni obnovujiciho vyrobniho zavodu se zamitne.

Kazdému schvalenému obnovujicimu vyrobnimu zavodu se ud¢€li schvaleni a piidéli
se mu ¢islo schvaleni, pokud jsou splnény vSechny pozadavky tohoto piedpisu. Prvni
dve¢ Cislice takového cCisla udévaji sérii zmén, které zahrnuji posledni zasadni
technické zmény predpisu v dobé vydani schvaleni. Pted Cislo schvaleni se umisti
udaj ,,108R%, ktery uvadi, Ze schvaleni se pouzije na pneumatiku, ktera byla
obnovena podle tohoto pifedpisu. Tyz organ nesmi ptidélit stejné ¢islo jinému
vyrobnimu zavodu, na ktery se vztahuje tento ptedpis.

Schvaleni nebo rozsiteni, zamitnuti ¢i odnéti schvaleni nebo ukonéeni vyroby podle
tohoto pfedpisu musi byt na formulafi podle vzoru v pfiloze 1 tohoto ptedpisu
ozndmeno strandm dohody z roku 1958, které pouZzivaji tento predpis.

Na kazdé obnovené pneumatice vyhovujici tomuto piedpisu se mimo oznaceni
pfedepsaného v bod¢ 3.2. viditeln€ a na ploSe podle bodu 3.3 umisti mezinidrodni
znacka schvaleni, ktera se sklada z:

kruznice, ve které je vepsano pismeno ,,E“ nasledované rozliSovacim ¢islem stétu,
, et - 1x7:1 18
ktery schvaleni udélil **/ ; a

18/

1 pro Némecko, 2 pro Francii, 3 pro Italii, 4 pro Nizozemsko, 5 pro Svédsko, 6 pro Belgii,
7 pro Mad’arsko, 8 pro Ceskou republiku, 9 pro Spanélsko, 10 pro Jugoslavii, 11 pro Spojené
kralovstvi, 12 pro Rakousko, 13 pro Lucembursko, 14 pro Svycarsko, 15 (neobsazeno), 16 pro Norsko,
17 pro Finsko, 18 pro Dansko, 19 pro Rumunsko, 20 pro Polsko, 21 pro Portugalsko, 22 pro Ruskou
federaci, 23 pro Recko, 24 pro Irsko, 25 pro Chorvatsko, 26 pro Slovinsko, 27 pro Slovensko, 28 pro
Bélorusko, 29 pro Estonsko, 30 (neobsazeno), 31 pro Bosnu a Hercegovinu, 32 az 36 (neobsazeno), 37
(neobsazeno), 42 pro Evropské spolecenstvi (schvaleni udéluji jeji ¢lenské staty a uzivaji své ptislusné
EHK symboly) a 43 pro Japonsko. DalSim statiim se pfideli po sobé nasledujici Cisla chronologicky v
poradi, ve kterém budou ratifikovat Dohodu o pfijeti jednotnych technickych pravidel pro kolova
vozidla, zafizeni a Casti, které se mohou montovat nebo uzivat na kolovych vozidlech, a o podminkach
pro vzajemné uznavani schvaleni typu udélenych na zaklade téchto pravidel, nebo v poradi, ve kterém
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5.8.2

5.9.

6.1.

6.1.1

6.2.

6.3.

6.4.

6.4.1.

6.4.2.

6.4.3.

6.4.4.

6.4.4.1.

¢isla schvaleni popsaného vySe v bod¢ 5.6.

Ptiklad znacky schvaleni je uveden v ptiloze 2 tohoto predpisu.

POZADAVKY

K obnovovani se nesméji pfijmout pneumatiky, pokud nemaji schvéleni typu a

nejsou opatreny znackou ,,E*“ nebo ,,e%, s vyjimkou, ze tento pozadavek se povinné
neuplatituje nejdéle do 1. ledna 2000.

Vysokorychlostni pneumatiky, které maji v oznaeni rozméru pneumatiky pouze
napis ,,ZR* a které nejsou opatfeny provoznim popisem, nesm¢ji byt obnovovany.

Jiz diive obnovené pneumatiky se nesméji prijmout k dalSimu obnovovani.

Stafi plasté piijatého pro obnovovani nesmi presdhnout 7 let podle ¢islic, udavajicich
rok vyroby piivodni pneumatiky; napi. pneumatiku oznacena kédem data vyroby

,»253 Ize k obnovovani prijmout do konce roku 2000.
Podminky pied obnovovanim:
Pted kontrolou musi byt pneumatika ¢istd a sucha.

Pted brousenim se kazda pneumatika peclivé prohlédne jak zevnitt, tak z vnéjsku,
aby se zajistilo, ze je vhodna pro obnoveni.

Obnovovat se nesméji pneumatiky, na kterych je patrné poskozeni z pretézovani
nebo podhustovani.

K obnovovani se nesmé¢ji pfijmout pneumatiky, vykazujici nésledujici poSkozeni:

(a) nadmérné trhliny prochdzejici ke kostre;

(b) prinik do kostry nebo poskozeni plasté u kategorii rychlosti vysSich nez se
symbolem ,,H* s vyjimkou pfipadii, kdy se takovym plastim snizi symbol

kategorie rychlosti;

(c) drivejsi opravy takovych poskozeni, kterd presahuji stanovené meze poskozeni
—vizbod 5.3.;

(d) lomy kostry;
() patrné Skody vzniklé plisobenim oleje nebo chemikalii;
(f) nasobna poskozeni vyskytujici se pfili§ blizko od sebe;

(g) poskozena nebo zlomena patka;

k uvedené dohod¢ pfistoupi, a takto pridélena Cisla sdéli generalni tajemnik Organizace spojenych
narodd smluvnim stranam dohody.
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6.4.5.

6.5.

6.5.1.

6.5.2.

6.5.3.

6.5.4.

6.5.5.

6.5.6.

6.5.7.

6.5.7.1.

6.5.7.2.

6.5.7.3.

6.5.7.4.

6.5.7.5.

6.5.8.

(h) neopravitelné opotiebeni nebo poskozeni vnitiniho potahu;

(1) poskozeni patky, jiné nez drobné poSkozeni samotné gumy;

(j) obnazeny kord v dasledku opotiebeni béhounu nebo prodieni bocnice;
(k) neopravitelné odd€leni materialu béhounu nebo boc¢nice od kostry;

(I)  poskozeni konstrukce v oblasti bo¢nice.

K obnovovani se nepfijimaji kostry radidlnich pneumatik s oddélenim ve vyztuzném
pasu, pokud se nejedna pouze o lehké uvolnéni okraju pasu.

Ptiprava:

Po brouseni a pred nanesenim nového materialu se musi kazda pneumatika znovu
peclivé prohlédnout pfinejmensim z vnéjsku tak, aby bylo mozno zajistit, Ze je
nadale vhodna k obnoveni.

Cely povrch, na ktery se méa nanaset novy material, musi byt pfipraven bez piehrati.
Struktura obrouSeného povrchu nesmi mit hluboké rozdrasdni nebo uvolnény

material.

Tam, kde se ma uzit predvulkanizovany material, musi obrys pfipravené plochy
splilovat pozadavky vyrobce materidlu.

Volné konce kordu jsou neptipustné.
Kordy plasté nesméji byt béhem ptipravného procesu poskozeny.

Poskozeni vyztuzného pésu radiadlnich pneumatik obrousenim se musi omezit na
lokalizovana poskozeni pouze nejvrchnéjsi vrstvy.

Meze poskozeni obrousenim u diagonalnich pneumatik jsou tyto:

U konstrukci se dvéma vrstvami nesmi byt kostra poSkozena s vyjimkou malych
lokalizovanych poskozeni obrousenim na spojich plaste.

U bezduSovych pneumatik s konstrukci se dvéma vrstvami a s naraznikem nesmi byt
poskozena ani kostra ani naraznik.

U pneumatik s duSemi, s konstrukei se dvéma vrstvami a s naraznikem, je pfipustné
lokalizované poskozeni narazniku.

U bezduSovych pneumatik s konstrukci se ¢tyfmi nebo vice vrstvami kordu nesmi
byt poskozena ani kostra ani naraznik.

U pneumatik s dusemi, s konstrukci se ctyfmi nebo vice vrstvami kordu, je ptfipustné
poskozeni omezeno na nejvrchnéjsi vrstvu kordu a to pouze v oblasti koruny.

ObnazZené ocelové ¢asti museji byt co nejdiive oSetfeny vhodnym materialem podle
pokynu vyrobce takového materialu.
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6.6.

6.6.1.

6.6.2.

6.6.3.

6.6.4.

6.6.5.

6.6.6.

6.6.7.

6.6.8.

6.6.8.1.

Obnovovani:

Obnovujici subjekt musi zajistit, aby bud’ vyrobce nebo dodavatel opravnych
materialii, v€éetné zaplat, odpovidal za tyto ¢innosti:

(a) stanoveni metody (metod) pouziti a skladovani, na vyzadani obnovujiciho
subjektu v narodnim jazyce zemé, ve které se materialy pouziji;

(b) stanoveni mezi poskozeni, pro jejichz opravu jsou materidly urceny, na
vyzadani obnovujiciho subjektu v ndrodnim jazyce zemé¢, ve které se materialy
pouziji;

(c) =zajisténi, ze zesilené zaplaty pro pneumatiky jsou vhodné k opravé kostry,
pokud budou spravné pouzity;

(d) =zajisténi, ze zaplaty jsou schopny snést dvojndsobek maximalniho tlaku
nahusténi uvedeného vyrobcem pneumatiky;

() ujisténi o vhodnosti jakychkoliv jinych opravnych materiali pro uvazované
uziti.

Obnovujici subjekt odpovida za spravné pouziti opravnych materiala a za skutecnost,
ze oprava nema vady, které by mohly ovlivnit uspokojivou zivotnost pneumatiky.

Obnovujici subjekt zajisti, ze bud’ vyrobce nebo dodavatel materidlti na béhoun a
bocnice vystavi specifikace o podminkach skladovani a pouziti t€chto materialii, aby
byla zarucena jakost materiali. Na vyzadani obnovujiciho subjektu museji byt tyto
informace dodany v narodnim jazyce zemé, ve které se materialy pouziji.

Obnovujici subjekt musi zajistit, aby tidaje o opravném materidlu nebo smési byly
uvedeny v osvédceni vyrobce nebo dodavatele. Materialové smési museji byt vhodné
pro uvazované uziti pneumatiky.

Zpracovavand pneumatika musi byt vulkanizovdna co nejdiive po dokonceni vSech
oprav a konstruk¢nich operaci, nejpozdéji vSak podle udaja vyrobce materialu.

Pneumatika se vulkanizuje po dobu, pfi teploté¢ a pfi tlaku, které jsou vhodné a
stanovené pro pouzité materialy a pro zpracovatelské zatizeni.

Rozméry navafeni museji odpovidat tloustce nového materialu a rozméru
obrousen¢ho plasté. Radidlni pneumatiky museji byt pfi navarovani vulkanizovany
vyluéné v radidlnich nebo v radidln€ délenych navarech.

Tloustka piivodniho materidlu po obrouseni a stiedni tloustka jakéhokoliv nového
materidlu pouzitého pod vzorkem béhounu museji po obnovovani odpovidat bodim

vvvvvv

nebo okolo obvodu pneumatiky se kontroluje, zda byly splnény body 6.7.5. a 6.7.6.

U radiélnich pneumatik a u pneumatik smisené konstrukce (bias belted) (mm):
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6.6.8.2.

6.6.9.

6.6.10.

6.6.11.

1,5<(A+B) <5 (minimum 1,5 mm; maximum 5,0 mm)
A > 1 (minimum 1,0 mm)
B>0,5 (minimum 0,5 mm)

%H&Nﬁ&

JA e
|
|

P.D. = hloubka vzorku

X = cara obrouSeni
A =stiedni tloustka nového materidlu pod vzorkem
B = minimalni tloustka piivodniho materidlu nad vyztuznym pasem po obrouseni

U diagonélnich pneumatik:
Tloustka ptivodniho materialu nad naraznikem musi byt > 0,00 mm.
Stiedni tlouStka nového materialu nad ¢arou obrousSeni plasté musi byt > 2,00 mm.

Spolecna tloustka pivodniho a nového materidlu pod zékladnou drazek vzorku
b&hounu musi byt > 2,00 a < 5,00 mm.

Provozni popis obnovené pneumatiky nesmi udavat ani vyS$s$i symbol kategorie
rychlosti ani vyssi index Unosnosti, nez byly udany pro ptivodni neobnovenou
pneumatiku.

Minimélni schopnost rychlosti obnovené pneumatiky musi byt 120 km.h™' (rychlostni
symbol ,,L*) a maximalni smi byt 300 km.h™" (rychlostni symbol ,,Y*).

Indikatory opotiebeni béhounu se zaclenuji takto:

6.6.11.1.0bnovena pneumatika nesmi mit méné nez Sest piicnych tad indikatorti opotiebeni,

pfiblizn€ rovnomémé umisténych v hlavnich drazkach béhounu. Indikéatory
opotiebeni béhounu museji byt takové, aby je nebylo mozno zaménit s hiebeny
materidlu mezi Zebry nebo bloky béhounu.
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6.6.11.2.U pneumatik konstruovanych k montazi na rafky o jmenovitém praiméru s koédem 12

nebo méné jsou vSak piipustné Ctyfi fady indikatort opotiebeni béhounu.

6.6.11.3.Pomoci indikéatorti opottebeni béhounu musi byt s toleranci +0,06/-0,00 zjistén stav,

kdy drazky béhounu jsou jiz m¢l¢i nez 1,6 mm.

6.6.11.4.Vyska indikatort opotiebeni béhounu se urc¢i méfenim rozdilu mezi vzdalenosti od

6.7.

6.7.1.

6.7.2.

6.7.3.

6.7.4.

6.7.5.

6.7.6.

6.7.7.

6.8.

6.8.1.

6.8.2.

6.8.3.

povrchu béhounu k vrcholu indikator opotiebeni béhounu a k zakladné drazek
behounu v blizkosti sklonu u zadkladny indikatoru opotiebeni béhounu.

Kontrola:

Po wvulkanizaci v dobé, kdy si pneumatika udrzuje teplo, se kazda obnovena
pneumatika provéii, aby se zajistilo, Ze nemd zadné zjevné vady. V prubéhu
obnovovani nebo po ném se kazda pneumatika zkuSebné nahusti nejméné na 1,5 bar.
Pokud se vyskytne zjevna vada profilu pneumatiky (napf. puchyt, propad apod.),
podrobi se pneumatika zvlastni zkousSce, aby se stanovila pfic¢ina takové vady.

Pted obnovovanim, béhem n¢ho nebo po ném se pneumatika vhodnou kontrolni
metodou nejméne jednou provéii z hlediska celistvosti jeji konstrukce.

Pro tucely kontroly jakosti se urcity pocet obnovenych pneumatik podrobi
destruktivnim a/nebo nedestruktivnim testim nebo zkouskdm. Mnozstvi
kontrolovanych pneumatik a vysledky zkousek se museji zaznamenavat.

Po obnovovani museji byt rozméry obnovené pneumatiky pii mefeni podle ptilohy 6
tohoto ptedpisu ve shod¢ bud’ s rozméry vypoctenymi podle postupi obsazenych
v bod¢ 7 nebo s ptilohou 5 tohoto predpisu.

Radialni hdzivost obnovené pneumatiky nesmi piekroc¢it 1,5 mm (+0,4 mm na
toleranci métent).

Maximalni statickd nevyvdzenost obnovené pneumatiky nesmi pifi méfeni na
praméru rafku prekrocit 1,5 % hmotnosti pneumatiky.

Indikétory opotiebeni béhounu museji odpovidat pozadavkim bodu 6.6.11.
Vykonova zkouska:

Aby obnovené pneumatiky vyhovély pozadavkiim tohoto pifedpisu, museji byt
schopné obstat v zivotnostni zkousSce zatizenim / rychlosti podle ptilohy 7 tohoto
predpisu.

Obnovena pneumatika, ktera po zivotnostni zkouSce zatizenim / rychlosti nevykazuje
zadné oddelovani béhounu, oddelovani vrstev, oddélovani kordu, vytrhavani pryze
nebo lomy kordu, se povazuje za pneumatiku, kterd ve zkousce obstala.

Vnéjsi primér pneumatiky méfeny Sest hodin po Zivotnostni zkouSce zatiZenim /

rychlosti se nesmi liSit od vnéjSiho priméru pneumatiky méfeného pred zkouskou o
vice nez + 3,5 %.
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7.1.

7.1.1.

7.1.1.1.

7.1.2.1.

7.1.2.2.

SPECIFIKACE

Pneumatiky obnovené v souladu s timto pfedpisem museji vyhovovat nasledujicim
pozadavkiim na rozmeéry:

Sitka prifezu:

Sitka prifezu se vypoéte podle nasledujiciho vzorce:

S=S+K((A-A),

kde:

S: je skutecnd Sitka prifezu v mm zmétena na zkusebnim rafku;

Si:  je hodnota ,konstruké¢ni Sitky prufezu® ve vztahu k méticimu rafku tak, jak ji
stanovuje Mezindrodni norma pneumatik (International Tyre Standard), urcena
obnovujicim subjektem pro piislusny rozméer pneumatiky;

A : je sitka zkuSebniho ratku v mm;

Ay:  je Sitka méficiho rafku v mm, jak ji stanovuje Mezinarodni norma pneumatik
(International Tyre Standard), urend obnovujicim subjektem pro piislusny
rozmeér pneumatiky;

K:  je soucinitel, ktery se musi rovnat 0,4.

Vnéjsi pramér:

Teoreticky vn&j$i primér obnovené pneumatiky se vypocte podle nasledujiciho
vzorce:

D=d+2H,

kde:

D:  je teoreticky vnéj$i primér v mm;

d:  je smluvené Cislo podle definice v bod¢ 2.21.3. v mm;

H: je jmenovitd vySka priufezu v mm a rovna se Siice S,, nasobené 0,01 Ra, kde:
Sp: je jmenovita Sifka prafezu v mm;

Ra: je jmenovité profilové cislo.

Veskeré vyse uvedené symboly jsou totozné s udaji v oznaceni rozméru pneumatiky
uvedenymi na bocnici pneumatiky v souladu spozadavky bodu 3.2.2. a

definovanymi v bod¢ 2.21.

U typil pneumatik, jejichZ oznaceni je uvedeno v prvnim sloupci tabulek v ptiloze 5
predpisu EHK ¢. 30, vSak musi vné&jsi primér odpovidat udaji v téchto tabulkach.
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7.1.3.  Metoda méfeni obnovenych pneumatik:

7.1.3.1. Rozméry obnovenych pneumatik se méfi v souladu s postupy uvedenymi v piiloze 6
tohoto ptedpisu.

7.1.4.  Vlastnosti Sitky priifezu:

7.1.4.1. Skutecna celkova Sitka prifezu mize byt mensi nez Sifka (Sitky) priifezu stanovena
(stanovené) v bodé 7.1.

7.1.4.2. Skutecna celkova Sitka prifezu muize také hodnotu (hodnoty) stanovenou
(stanovené) v bodé 7.1. prekrocit o:

7.1.4.2.1. 4 % u radidlnich pneumatik a

7.1.4.2.2. 6 % u pneumatik diagondlnich (bias-ply) nebo u pneumatik smisené
konstrukce (bias belted).

7.1.4.2.3. déle, pokud mé pneumatika zvlaStni ochranny pas, mize byt Sitka vétsi az o 8
mm, nez udavaji tolerance v bodech 7.1.4.2.1.a 7.1.4.2.2.

7.1.5.  Vlastnosti vn¢j$iho prameéru:

7.1.5.1. Skutecny vnéj$i primér obnovené pneumatiky nesmi byt mimo rozmezi hodnot
Dmin a Dmax ziskanych podle nésledujicich vzorci:

Dmin=d + (2H.a)
Dmax =d + (2H.b),
kde:

7.1.5.1.1. pro rozméry, které¢ nejsou uvedeny v tabulkdch v ptfiloze 5 tohoto piedpisu,
jsou hodnoty ,,H* a ,,d*“ definovany v bod¢ 7.1.2.1.

7.1.5.1.2. pro rozméry uvedené vyse v bod¢ 7.1.2.2.:
H=0,5 (D -d),

kde ,,.D* je vné&jsi primér a ,,d*“ je jmenovity pramér rafku uvedeny pro ptislusny
rozmeér ve vyse zminénych tabulkach.

7.1.5.1.3. koeficient ,,a“ = 0,97

7.1.5.1.4. koeficient ,,b* je:

Radidlni pneumatiky Diagonalni pneumatiky
a pneumatiky smiSené

konstrukce (bias belted)

u pneumatik pro béZné uziti 1,04 1,08
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7.1.5.2. U pneumatik pro jizdu na snéhu miize byt maximalni vnéj$i primér (Dmax)

9.1.

9.2.

9.2.1.

9.3.

94.

94.1.

9.5.

vypocteny podle bodu 7.1.5.1. ptekrocen nejvyse o 1 %.

ZMENY SCHVALENi

Kazdéa zména, ktera se tykd obnovujiciho vyrobniho zdvodu a kterd méni jakoukoliv
informaci podanou obnovujicim vyrobnim zavodem v Zadosti o schvéleni - viz bod 4
- musi byt oznamena schvalovacimu organu, ktery obnovujici vyrobni zavod
schvalil. Tento organ pak mize bud’:

usoudit, Ze provedené¢ zmény ziejmé nemaji patrny nepiiznivy vliv a Ze obnovujici
vyrobni zavod v kazdém ptipad¢ jesté plni pozadavky; nebo

pozadovat dalsi provérku schvaleni.

Potvrzeni nebo zamitnuti schvaleni s uvedenim zmén se sdéli stranam dohody, které
pouzivaji tento predpis, postupem podle bodu 5.7.

SHODNOST VYROBY

Postupy zajisténi shodnosti vyroby museji odpovidat postupiim stanovenym
v dohodé¢ dodatku2 (E/ECE/324-E/ECE/TRANS/505/Rev.2) s nasledujicimi
pozadavky:

Obnovujici vyrobni zdvod schvaleny podle tohoto piedpisu musi plnit pozadavky
stanovené v bod¢ 6.

Drzitel schvéleni zajisti, aby v prib¢hu kazdého roku vyroby byly pii celoro¢nim
rozlozeni kontrolovany a zkouSeny alespoil naésledujici pocty pneumatik
reprezentativnich pro vyrabénou rozmérovou radu:

0,01 % celkové ro¢ni vyroby, v kazdém ptipadé vSak nejméné 5 a nikoliv nezbytné
vice nez 20 pneumatik.

Pokud pozadavky bodu 9.2. zajistuje schvalovaci organ nebo pokud probihaji pod
jeho kontrolou, Ize jejich vysledky uzit jako soucast pozadavki nebo jako ndhradu za
pozadavky ptedepsané v bod¢ 9.4.

Orgéan, ktery udélil schvaleni obnovujicimu vyrobnimu zavodu, mize kdykoliv ovérit
metody kontroly shodnosti pouZivané v kazdém vyrobnim zafizeni. V kazdém
vyrobnim zafizeni schvalovaci organ odebere v prubéhu kazdého roku vyroby
nahodile vzorky a alesponi dale uvedeny pocet pneumatik reprezentativnich pro
vyrabénou rozmérovou fadu se zkontroluje a prezkousi podle tohoto piedpisu:

0,01 % celkové ro¢ni vyroby, v kazdém ptipad¢é vSak nejméné 5 a nikoliv nezbytné
vice nez 20 pneumatik.

Zkousky a kontroly podle bodu 9.4. mohou byt nahrazeny zkouSkami a kontrolami
pozadovanymi v bod¢ 9.2.
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10.

10.1.

10.2.

11.

12.

12.1.

12.2.

12.3.

CS

SANKCE ZA NESHODNOST VYROBY

Nejsou-li splnény pozadavky bodu 9, nebo nesplnil-li obnovujici vyrobni zavod nebo
jim obnovené pneumatiky pozadavky uvedeného bodu, lze odejmout schvaleni
udélené obnovujicimu vyrobnimu zavodu podle tohoto predpisu.

Pokud strana dohody, kterd pouziva tento ptedpis, odejme schvaleni, které diive
udélila, musi o tom ihned informovat na formuléti sdé€leni podle vzoru uvedeného v
priloze 1 tohoto pfedpisu ostatni smluvni strany dohody z roku 1958, které pouzivaji
tento piedpis.

UKONCENI VYROBY

Orgén, ktery udélil schvaleni vyrobnimu zavodu pro obnovovani pneumatik, musi
byt informovan o skuteCnosti, ze byly ukonceny provoz a vyroba obnovenych
pneumatik schvalené v ramci tohoto pfedpisu. Po obdrZeni takové informace tento
organ informuje o této skuteCnosti na formuléfi sdéleni podle vzoru uvedeného v
ptiloze 1 tohoto piedpisu ostatni strany dohody z roku 1958, které pouzivaji tento
predpis.

NAZVY A ADRESY TECHNICKYCH ZKUSEBEN ODPOVEDNYCH ZA PROVADENI
ZKOUSEK PRO SCHVALENIi, ZKUSEBNICH LABORATORI A ORGANU STATNI
SPRAVY

Smluvni stany dohody z roku 1958, které pouzivaji tento predpis, sdéli sekretariatu
Organizace spojenych narodii nazvy a adresy technickych zkuseben odpovédnych za
provadéni zkousek pro schvéleni a ptipadné schvalenych zkuSebnich laboratoii a
organu statni spravy, které ud€luji schvaleni a kterym se zasilaji osvédceni o udéleni
schvaleni nebo o zamitnuti ¢i odnéti schvéleni vydana v jinych statech.

Strany dohody z roku 1958, které pouzivaji tento pfedpis, mohou uZzivat laboratote
vyrobcli pneumatik nebo obnovujicich vyrobnich zavodi a mohou jmenovat jako
schvélené zkuSebni laboratofe takové z nich, které jsou umistény na jejich uzemi
nebo na uzemi jiné strany dohody z roku 1958, pokud k tomuto postupu dal
pfedchozi souhlas pfislusny orgén statni spravy druhé strany.

Pokud strana dohody z roku 1958 pouzije bod 12.2., mize byt pii zkouskach na
zakladé¢ své zadosti zastoupena.
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Piiloha 1
SDELENT
(maximalni format: A 4 (210 x 297 mm)

Vydal Nazev orgénu statni

spravy:

0:%  UDELENI SCHVALEN{

ROZSIRENI SCHVALENI

ZAMITNUTI SCHVALEN{

ODNETI SCHVALEN{

UKONCENI VYROBY
Pro obnovujici vyrobni zavod podle ptedpisu €. 108
Schvaleni €. ..c.ooevivininiiiciiccce, Rozsifeni ¢.:
1 Nézev nebo obchodni znacka obnovujiciho subjektu:. . ......... ... ... ... ... ...
2 Nézev a adresa obnovujiciho vyrobniho zavodu:. . . ........ ... ... ... ... ... ..
3 Ptipadné nézev a adresa zastupce obnovujiciho subjektu: .. ....... ... ... .. ...
4 Souhrnny popis podle bodi 4.1.3. a 4.1.4. tohoto predpisu: . ....................
5 Technickd zkuSebna a pfipadné zkuSebni laboratot schvalena pro tcely udélovani

6 Datum protokolu vydaného uvedenou zkuSebnou: . .. ....... ... ... ... .. L.
7 Cislo protokolu vydaného uvedenou zkusebnou: . ............................
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10.

11.

12.

13.

%

K tomuto sdé€leni je ptilozen soupis dokumentl ve schvalovaci dokumentaci, které
jsou ulozeny u schvalovaciho orgéanu, ktery toto schvaleni posuzoval. Dokumenty lze

Rozlisovaci ¢islo statu, ktery udelil / rozsiiil / zamitl / odnal schvaleni (viz ustanoveni o schvaleni

v predpisu).
Nehodici se Skrtnéte.
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Piiloha 2

USPORADANI ZNACKY SCHVALENI

108 R - 002439 }=

a=min. 12 mm

Vyse uvedend znaCka schvaleni umisténd na obnovené pneumatice udava, ze piislusny
obnovujici vyrobni zavod byl schvalen v Nizozemsku (E4) pod ¢islem schvaleni 108R002439
a ze splituje pozadavky tohoto piedpisu v jeho plivodnim znéni (00).

Cislo schvaleni musi byt umisténo v blizkosti kruZnice bud’ nad nebo pod pismenem ,,E* nebo
vlevo &i vpravo od tohoto pismene. Cislice &isla schvaleni museji byt na téze strané pismene
»E¢ a sméfovat stejnym smérem. V Cisle schvaleni je tfeba se vyhnout uzivani fimskych
¢islic, aby se predeslo jejich zdméné s jinymi symboly.

67

CS



Priloha 3
USPORADANI OZNACENI OBNOVENYCH PNEUMATIK

Priklad oznaceni, jimz musi byt opatieny obnovené pneumatiky uvadéné na trh
po vstupu tohoto piedpisu v platnost

l | l

b 18570 R 14 89 T b ¢ TUBELESS M+ S

! f

Z 2503 RETREAD d

b: 6 mm (min.)
c: 4 mm (min.)
d: 3 mm (min.)
aodr. 1998, 4 mm (min.)
Tato oznaceni definuji obnovenou pneumatiku:
se jmenovitou Sifkou prifezu 185;
se jmenovitym profilovym ¢islem 70;
radialni konstrukce (R);
se jmenovitym pramérem rafku, ktery ma kod 14;

s provoznim popisem ,,89T%, ktery udava tnosnost 580 kg, coz odpovida indexu
Ginosnosti ,,89%, a kategorii maximalni rychlosti 190 km.h™', coZ odpovida symbolu
kategorie rychlosti ,,T*;

pro montaz bez duse (,, TUBELESS®);
typu pneumatiky pro jizdu na sné¢hu (M+S);
obnovenou ve 25., 26., 27. nebo 28. tydnu roku 2003.
Umisténi a potadi oznaceni tvoficich oznaceni pneumatiky musi byt nasledujici:
(a) oznaceni rozméru zahrnujici jmenovitou $itku prufezu, jmenovité profilové Cislo,

poptipadé znacku druhu konstrukce pneumatiky a jmenovity pramér rafku musi byt
sdruzeny, jak je ukazano ve vyse zndzornéném piikladu: 185/70 R 14;
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(b)

(c)

(d)

provozni popis, ktery zahrnuje index Unosnosti a symbol kategorie rychlosti, se
umisti v blizkosti oznaceni rozméru. Mohou byt pfed oznacenim rozméru nebo za
nim nebo byt umistény nad nim nebo pod nim;

slova ,,TUBELESS*, ,REINFORCED", a znacka ,,M + S* mohou byt od oznaceni
rozméru dale;

slovo ,,RETREAD* miiZe byt od oznaceni rozméru dale.
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Pfiloha 4

SEZNAM INDEXU UNOSNOSTI A ODPOVIDAJICICH UNOSNOSTI

Index unosnosti (LI) a inosnost v kg

LI kg (LI ke [LI ke LI ke LI ke LI ke LI |ke

0 W5 |40 [140 |80 [450 [120 [1400 [160 [4500 [200 [14000 |240 45000
1 462 |41 145 [81 W62 121 [1450 [161 [M625 [201 [14500 [241 46250
2 47542 150 (82 W75 122 1500 (162 4750 [202 |15000 [242 47 500
3 U487 43 155 83 1487 123 [1550 [163 |4 875 [203 |15500 [243 48 750
4 150 [44 160 (84 [500 124 |1 600 [164 [5000 [204 |16 000 [244 [50 000
5 51.5 45 165 85 [515 125 |1 650 [165 [5150 [205 |16500 [245 [51 500
6 53 |46 |170 [86 [530 126 |1 700 [166 [5300 [206 |17000 [246 [53 000
7 545 |47 175 [87 545 127 [1750 [167 [5450 [207 |17500 [247 [54 500
8 |56 [48 |180 [88 560 [128 [1800 (168 [5600 [208 [18000 (248 [56 000
9 58 [49 [185 [89 [580 [129 |1 850 [169 [5800 [209 |18 500 [249 [58 000
10 60 [S0 [190 [90 [600 [130 |1900 [170 6000 [210 |19 000 [250 |60 000
11 |61.5 51 [195 91 |615 [131 |1950 [171 6150 [211 |19500 [251 |61 500
12 63 [52 R00 [92 630 132 2000 [172 6300 [212 [20000 [252 |63 000
13 65 [53 R06 [93 1650 133 2060 [173 6500 [213 [20 600 [253 |65 000
14 |67 [54 P12 [94 670 134 [2120 [174 6700 [214 [21200 [254 |67 000
15 169 [55 P18 [95 1690 [135 [2180 [175 6900 [215 [21800 [255 (69 000
16 [71 |56 P24 [96 [710 [136 [2240 [176 [7100 [216 [22400 [256 {71 000
17 173 57 PR30 [97 [730 137 [2300 [177 [7300 [217 [23000 [257 {73 000
18 [75 [58 P36 [98 [750 138 [2360 [178 [7500 [218 [23 600 [258 (75 000
19 (77559 P43 [99 (775 139 [2430 [179 [7750 [219 [24 300 [259 {77 500
20 80 [60 [R50 (100 [800 [140 [2500 {180 [8000 [220 [25000 [260 [80 000
21 [82.5 (61 57 (101 [825 141 [2575 (181 [8250 [221 [25750 [261 (82 500
22 185 62 R65 (102 [850 142 [ 650 (182 [8500 [222 [26 500 [262 (85 000
23 [87.5 (63 72 (103 [875 143 [2725 (183 [8750 [223 [27250 [263 (87 500
24 190 |64 P8O (104 900 144 [2800 (184 [9000 [224 [28 000 [264 (90 000
25 1925 (65 P90 (105 925 145 [2900 (185 9250 [225 [29 000 [265 (92 500
26 95 |66 [B00 (106 950 [146 [3000 (186 [9500 [226 [30 000 [266 [95 000
27 197.5 (67 Pp07 (107 975 147 [3075 (187 9750 [227 [30750 [267 (97 500
28 100 [68 P15 (108 |1 000 [148 [3150 [[188 [10000 [228 [31500 [268 [100 000
29 (103 [69 B25 (109 |1 030 [149 [3250 [189 [10300 [229 [32500 269 [103 000
30 (106 70 [335 [110 {1060 [150 [3350 [190 [10600 [230 [33500 [270 [106 000
31 (109 |71 [345 [111 {1090 [151 [3450 [191 [10900 [231 [34 500 [271 {109 000
32 (112 |72 355 (112 {1120 [152 [3550 [192 |11200 [232 [35500 [272 |112 000
33 (115 73 [B65 (113 [1150 [153 [3650 [193 |11500 [233 [36500 [273 |115 000
34 (118 [74 [375 (114 [1180 [154 [3750 [194 |[11800 [234 [37500 [274 |118 000
35 (121 [75 [387 (115 [1215 [155 [3875 [195 [12150 [235 [38750 [275 121500
36 [125 [76 400 (116 (1250 [156 14000 [196 [12500 [236 140000 [276 |125 000
37 (128 [77 W12 (117 [1285 [157 [ 125 [197 [12850 [237 141250 [277 |128 500
38 (132 [78 |25 (118 [1320 [158 14250 [198 [13200 [238 142500 [278 [132 000
39 (136 79 [437 (119 [1360 [159 14375 [199 |13 600 [239 143750 [279 [136 000
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Priloha 5
OZNACENI VELIKOSTI A ROZMERY PNEUMATIKY
(v souladu s predpisem EHK ¢. 30)

Tyto informace viz predpis EHK ¢&. 30, ptiloha 5.
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1.1.

1.2.

Pfiloha 6

METODA MERENI PNEUMATIK

Pfiprava pneumatiky

Pneumatika se namontuje na zkuSebni rafek stanoveny obnovujicim subjektem a
nahusti se na tlak 3 az 3,5 bar.

Tlak pneumatiky se upravi takto:

1.2.1. ustandardnich pneumatik smiSené konstrukce na 1,7 bar;

1.2.2  udiagonélnich pneumatik (bias ply) na:

Tlak (bar) u symbolu kategorie rychlosti
Pocet vrstev L,M,N P,Q,R,S T,U H,V
4 1,7 2,0 -
6 2,1 2,4 2,6
8 2,5 2,8 3,0

1.2.3.

1.2.4.

2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

CS

u standardnich radialnich pneumatik na 1,8 bar;
u zesilenych pneumatik na 2,3 bar.

Postup méteni

Pneumatika namontovana na rafku se stabilizuje pfi okolni pokojové teploté po dobu
nejméne 24 hodin, ledaZe bod 6.8.3. tohoto ptedpisu stanovi jinak.

Tlak pneumatiky se znovu upravi na hodnotu stanovenou v bod¢ 1.2. této prilohy.

Celkova Sitka se zméfi v Sesti rovnomérné rozmisténych bodech na obvodu
pneumatiky, v avahu se bere tloustka jakychkoliv ochrannych Zeber nebo past.
Nejvyssi z takto naméfenych hodnot se povazuje za celkovou Siiku.

Vnéjsi praimér se vypocitd z méfeni maximalniho obvodu nahusténé pneumatiky.
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Priloha 7
POSTUP ZIVOTNOSTNI ZKOUSKY ZATIZENIM / RYCHLOSTI

(v zésad¢ v souladu s ptilohou 7 ptedpisu €. 30,)

l. Pfiprava pneumatiky
1.1. Pneumatika se namontuje na zkusebni rafek stanoveny obnovujicim subjektem.
1.2. Nahusti se na pfislusny tlak dany v barech podle nésledujici tabulky:
Kategorie Diagonalni (bias- Radialni pneumatiky Pneumatika
rychlosti ply) pneumatiky smisené
konstrukce
Pocet vrstev Standard Zesilena Standard
4 6 8
L,M,N 23 | 2,7 | 3,0 2,4 - -
P,Q,R,S 2,6 | 3,0 | 33 2,6 3,0 2,6
T,U,H 2,8 | 32 | 35 2,8 3,2 2,8
\Y 30 | 34 | 3,7 3,0 3.4 -
W, Y 3,2 3,6
1.3. Obnovujici vyrobni zdvod miize s udanim divodi pozadovat zkuSebni tlak husténi
odlisny od tlaku udaného v bod¢€ 1.2. této pftilohy. V takovém piipadé se musi
pneumatika nahustit na pozadovany tlak.
1.4. Celek kola s pneumatikou se stabilizuje pii teploté zkuSebni mistnosti po dobu
nejméné tii hodin.
L.5. Tlak v pneumatice se upravi na hodnotu stanovenou v bodech 1.2. nebo 1.3. této
ptilohy.
2. Postup zkousky
2.1. Celek kola s pneumatikou se namontujte na zkusebni napravu a pfitlaci se na vnéjsi
povrch hladkého pohanéného zkusebniho bubnu o priméru bud’ 1,70 m + 1 % nebo
2,00 m+ 1 %.
2.2. ZkuSebni naprava se zatizi zatéZi, ktera ¢ini 80 % nasledujicich hodnot:
2.2.1. maximalni Unosnosti odpovidajici indexu unosnosti u pneumatik se symbolem
kategorie rychlosti L az H vcetné,
2.2.2  maximalni inosnosti pfifazené maximalni rychlosti (viz bod 2.35.2 tohoto predpisu)

240 km.h™" u pneumatik se symbolem kategorie rychlosti,, V¥,
270 km.h™" u pneumatik se symbolem kategorie rychlosti ,,W*,

300 km.h" u pneumatik se symbolem kategorie rychlosti ,,Y*.
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2.3.

2.4.

2.5.

2.5.1

2.5.2.

2.5.3.

2.5.4.

2.55.

2.5.6.

Tlak v pneumatice se nesmi v prubéhu zkousky korigovat a zkuSebni zatéz se musi
udrzovat konstantni.

V prubéhu zkousky se musi teplota zkuSebni mistnosti udrzovat v rozsahu od 20° C
do 30°C, pokud vSak vyrobce pneumatiky nebo obnovujici subjekt nesouhlasi
s vyssi teplotou.

Program Zivotnostni zkousky musi probéhnout bez pieruseni takto:

doba pro nab¢h z nulové rychlosti do pocatecni zkuSebni rychlosti: 10 min.;
pocateni zkuSebni rychlost: maximdalni rychlost pfedepsana pro dany typ
pneumatiky, snizena o 40 km.h" u zkugebniho bubnu o priméru 1,70 m £ 1 % nebo
snizena o 30 km.h™" u zkusebniho bubnu o pruméru 2,00m £ 1 %;

intervaly, ve kterych se odstupiiuje rychlost: 10 km.h™ az do maximalni rychlosti;
trvani zkousky v kazdém stupni rychlosti mimo posledniho stupné: 10 min.;

trvani zkousky v poslednim stupni rychlosti: 20 min.;

maximalni zkuSebni rychlost: maximdlni rychlost ptedepsana pro dany typ
pneumatiky snizena o 10 km.h™' u zkusebniho bubnu o priméru 1,70 m + 1 % nebo

maximalni rychlost ptfedepsand pro zkusebni buben o priméru 2,00m + 1 %.

Rovnocenné zkuSebni metody

Uzije-li se jind metoda, nez je metoda piedepsand v bod¢ 2 této ptilohy, musi se
prokézat jeji rovnocennost.
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Piiloha &

VYSVETLUJICI VYOBRAZENI
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Viz bod 2 tohoto ptedpisu
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